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YIRMINCI YUZYILIN BASLARINDA MARAS SANCAGININ
ULASIM DURUMU

The Transportation of Marash Sanjak In The Early Twentieth Century

Harun SAHIN"

OZET

Maras, tarihte onemli kervan ve gog¢ yollart iizerinde bulunmaktaydi. Bu nedenle gecmiste birgok
kultiir ve uygarhigin kaynastigr bir bélge olmusg ve sehir birgok kez farkilt milletlerin hdkimivet miicadelelerine
sahne olmustur. Hititler, Asurlular, Medler, Persler, Romalilar, Araplar ve Tiirkler bolgede varlik gostermis
unsurlardan bir kismidir. Tarihte Maras ve cevresi cografi konumu, verimli topraklart ve elverisli iklim
kosullart nedeniyle énemli bir ticari merkez rolii oynanustir. Bu ézelliginden dolayr Maras, ticari ve askeri
olarak biiyiik onem kazanmistir. Ancak Osmanli hdkimiyeti sonrasinda bolgenin jeopolitik onemi kismen
azalmistir. Osmanlt Devleti’'nin son doneminde Maras Sancagi’nda ulasim bakumindan biiyiik sikintilar
yasanmaktaydi. Sancagr dis diinvava baglayvan yollarin bir¢ogunda arabayla ulasim saglanamamaktaydi.
Uzerinde calisma yapilan yollar ise daha cok asker sevkiyati ve hububat tasimacihgim kolaylastirmak
amacma yonelik olmustur. Bolgede elde edilen iiriin fazlasi yol imkdnsizliklart nedeniyle sancak igine ve
disia ihrag edilememistir. Mesrutiyet'ten sonra yol yapim faalivetleri Nafia Nezareti’nce planlanmistr.
Mesrutiyet sonrasinda karayollart alanmmda ozellikle valilerin 6zel gayretlerivle olumlu gelismeler
yasanmistir.

Anahtar Kelimeler: Maras, Halep, Antep, Elbistan, fslahiye, Goksun

ABSTRACT

Marash is standing on a historically important caravan and migration route. Because of this it has
been a region where many cultures and civilizations have united in the past and the city has seen the struggle
from domination of different nations. Hittites, Assyrians, Meds, Persians, Romans, Arabs and Turks are just
a few of the nations which have existed there. In history Marash and it’s neighborhood have been at the
centre because of the geographical location, fertile soils and suitable climate conditions. Because of this
speciality, Marash has great importance both for trade and the military. However after the Otoman
domination, the geopolitic importance of the region diminished. In the late years of the Otoman Empire,
there were big problems in Marash due to transportation. On most of the routes which link the city to other
cities, transportation by car was not possible. The main transportation routes were mostly designed for easy
movement of soldiers and grain. Most of the manufactured products in the region were not exported in or out
of the city due to the transportation difficulties. After the Second Mesrutiyet, new road works were planned
by the Ministry of Nafia and since the Megrutiyet, there have been very positive developments in highways,
especially with the special efforts of the governers.
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1. GIRIS
20. yiizyilin baslarinda Marag Sancagi’min ulagim durumunu ortaya koymadan Once,
Osmanli ulagim sistemi ve ortaya ¢ikan gelismeler konusunda kisaca agiklamalarda bulunacagiz.
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Osmanli ulagim sitemini iki kategoride ele almak gerekmektedir. Birincisi; nehir ve deniz ulagimi,
ikincisi ise kara yolu ulagimidir (Tabakoglu 1986:366).

Selguklular bir deniz devleti olamadiklarindan denizlerdeki hékimiyetleri Osmanh
Devleti'ne yetisememistir. Oysa Osmanli Devleti'nde &zellikle Istanbul’un fethinden sonra
denizcilige daha ¢ok 6nem verilmigtir. Osmanli Devleti gibi topraklan genis bir alana vayilmis olan
bir devletin ivi ve saglikli bir sekilde vonetilebilmesi icin iyi isleyen bir ulagtirma agina sahip
olmasi1 gerekiyordu. Osmanli devletinin denizlerdeki héakimiyeti bu bakimdan 6nem
kazanmaktaydi. I. Silleyman déneminde Osmanli Devleti Akdeniz’de hakimiyet kurabilecek bir
giice ulagmigtir. Nehir ulasiminda ise Anadolu'nun ozellikle kuzey bolgesindeki nehirler
ulagtirmaya elverigli degildi. Nehir ulastirmasi daha ¢ok Tuna, Firat ve Dicle tizerinde sinirli olarak
yapilabilmigtir. Osmanli Devleti genisledikge yeni nehir ve deniz yollart da ele gegirilmistir. 16.
vizyillin ortalarina gelindiginde Osmanli Devleti, Akdeniz'in en biiyilk donanmasina sahipti.
Boylelikle Osmanlilar Dogu Akdeniz ve Ortadogu ulagim agini tamamen ellerine gegirmiglerdi. Bu
gelismeler Batili tilkeleri dogrudan Asya’ya ulasma imkanlarim arastirmaya itmistir. Portekizlilerin
Umit Burnu'nu dolasarak Asya’ya ulasmasi sonucunda Osmanlilarin elinde bulunan Ipek ve
Baharat yollarina rakip ¢ikmistir (Tabakoglu 1986:368). Artik iki kita arasindaki ticaret mallar
Osmanli kervanlart yerine, deniz yoluyla, gemilerle tasinmaya baglanmistir. Bu gelismeler
sonucunda Osmanli sanayi ve ticareti pazarlarmi yitirmeye baglamig ihracatta énemli disisler
yasanmigtir. Yeni deniz yolunun énemi sonraki yiizyillarda daha da artmistir (Sevimay 1995:113).

Osmanli ulagtirma sisteminde kara ulagimi ile deniz ulagmmi bir bitiinlik arz etmekteydi.
Osmanli'nin 6nemli limanlann ayni zamanda kara yollarinin bitis noktalarinda bulunmaktaydi.
Osmanlilar, Selguklular ve Bizans tan miras kalan kara yolu imkanlarin1 daha da gelistirmislerdir.
Osmanli déneminde ulagim sisteminde 6énemli degisiklikler yapilmamakla birlikte, yol tizerlerinde
kervansaray, koprii, imaret, han vb. birgok tesis kurup gelistirmislerdir. Ozellikle Rumeli’de bu tiir
bayindirlik eserlerinin ¢evresinde sehirler kurulmusgtur. Yol, gecit ve kopriilerin gitvenligi i¢in
zaviyeler vyaptinilmis dervisler bu islerle gorevlendirilmistir. Kaldinmeilar, képriciler gibi
gorevliler yollarin yapimi ve bakimi igin istihdam edilmistir. Onemli gecit ve yollarn giivenligi
igin derbentler olusturulmustur (Tabakoglu 1986:369-370).

19. yiizyila gelindiginde kitalar ve devletlerarasi tasimacilikta teknolojik gelismelere paralel
olarak buharli gemiler 6ne ¢cikmaya baglamistir. Ayrica Avrupa’da kara yollar1 ve limanlar birbirine
demiryolu aglariyla baglanmaya baglamigtir. Béylelikle tagimacilik daha kolay ve ucuza yapilmaya
baglanmistir. Ipek ve Baharat yollarmin Umit Burnu’nun kesfiyle éneminin azaldigini belirtmistik.
Bu gelismeler Osmanli dig ticaretini biyiik olgiide etkilemisti. 1869 yilinda Siiveys Kanali'nin
acilmasi Osmanli ckonomisini olumsuz yonde etkileyen diger onemli bir gelisme olmustur
(Sevimay 1995:113-114).

20. yizyila kadar ulagtirma alanindaki gelismeler iilkenin transit ticaretini daraltmakla
kalmamis, kolay ve ucuza tasinir Avrupa titketim mallarinin Osmanli pazarlarini ele gegirmesine de
neden olmustur. Osmanli tarimi ve sanayisi de bu gelismelerden biyik olgide etkilenmistir.
Omegin Sam, Halep, Bagdat, Diyarbakir ve Bursa gibi 6énemli sehirlerde dokuma sanayii ve
ticaretinde O6nemli gerilemeler yasanmistir. Bu gelismelerin sonucunda yerli tretim zamanla
ortadan kalkmaya baslamistir. Biitiin bu gelismelere paralel olarak tilkenin ulagim agmin bozuk ve
yetersiz olusu simai ve tarimsal Giretimin daha da azalmasina neden olmustur (Sevimay 1995:114).

2. XX. YUZYILA KADAR ULASIM

Bir bolgenin ekonomik yénden gelismesindeki en 6énemli unsurlardan biri de hig¢ siiphesiz
bolgenin ulagim sistemidir. Tarihte ulagim yollarn tizerinde kurulan sehirler iktisaden gelisme
ozelligi gostermiglerdir. Bu basit sebep sonug iligkisine Marag ve ¢evresini 6rmek gosterebiliriz.
Marag yoresi ¢ok eski devirlerde 6nemli kervan ve gog yollar tizerinde bulunmaktaydi. Yontma
Tag Devri’nde bile yerlesim yeri olarak kullanildigr bilinmektedir. Sehrin ¢ok eski kervan yollar
tizerinde kurulmug olmasi nedeniyle tarihte bircok kiiltiir ve uygarligin kaynastig1 bir bolge olmus
ve sehir birgok kez farkli milletler tarafindan ele gegirilmistir. (Dedeoglu 1996:7-8)

Maras Sehri, Orta Tung Cagi'nda (M.O. 2000-1500) Suriye ve Mezopotamya bolgesini
Kapadokya ve Anadolu’nun diger kentlerine baglayan 6énemli bir kervan yolu iizerindeydi. (Il
Turizm Mudirlagi 2002:10-11) Maras yoresi hoyiik tipi verlesim verlerinin fazlaca oldugu bir
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bolgedir. Hoyukler vadi diizliklerinde, dere yataklarinda ve yollarn gegtigi yerlerde kurulmustur.
Bu dénemde Maras’in ulagim bakimindan énemli bir konumda oldugu tahmin edilmektedir. Sehir
M.O. 19. yiizyilda Hitit Devletinin énemli bir kenti konumundaydi. Cok eski devirlerde kurulmus
olan ve Firat Nehri kiyisinda bulunan Samsat (Samasola)’dan gelen bir yol Marag ve Goksun’dan
gogerek Kayseri'nin giineyinden Bogazkoy’e (Hattusas) ulagmaktaydi (Giirbiiz 2001:215).

Hititlerden sonra Marag’ta Asurlularin hakim oldugu gorilmektedir. Maras, Asur Ticaret
Kolonileri ¢aginda da Anadolu’yu Mezopotamya’ya baglayan 6nemli bir ticaret yolu iizerinde
bulunmaktaydi (Giindiiz 2001:192). Bu dénemde Orta Anadolu’daki bagimsiz kent devletlerinden
Kanis ile Yukarn Mezopotamya’dan Dicle kiyisindaki Asur sehirlerini birbirine baglayan bir yol
Asur, Urfa, Adana ve Giilek Bogazi’ndan gegmekteydi. S6z konusu yol Marag yakmlarindan da
geemekteydi (Giirbiiz 2001:215).

Daha onceki devirlerde oldugu gibi bolge Romalilarin hakimiyeti altina girdikten sonra da
onemli bir yerlesim yeri olma 6zelligini korumustur. Selguklular zamaninda ise Kayseri’den gelip
Goksun’dan ve Marag’tan gegerck Halep’e ulasan bir kervan yolu islek olarak kullanilmaktaydi.
Kayseri, Sariz, Hurman, Elbistan, Halep yolu tizerinde bulunan Goyniik kasabasi, Marag’a ¢ok
vakin bir yerlesim yerivdi. Bu giizergdh Ceyhan Nehri iizerinden Marag’a ulagmaktaydi. Bu yol
Osmanlilar déneminde de kullanilmistir (Giirbiiz 2001:215).

Selguklular déneminde Maras hem siyasi hem de ticari olarak 6nem kazanmistir. Bu
donemde schirden iki 6nemli kervan yolu gecmekteydi. Bunlardan birincisi Halep-Antep-Pazarcik-
Akgaderbent ve Elbistan’dan gegerck Kayseri ve Sivas’a devam etmekteydi. Diger yol ise Halep-
Antep- Marag-Goksun-Sariz tizerinden Kayseri“ye ulasmaktaydi (Gokhan 2005:345).

Marag ve ¢evresinin iktisadi ve sosyal gelismiglik bakimidan en parlak dénemi Dulkadir
Beyligi doneminde yasanmistir. (Bag 2007: ) Dulkadir Beyligi'nin Maras ve ¢evresinde hitkiim
stirdigii donemde Maras schrinde Giineyde Misir ve Suriye ile Anadolu arasinda bir gegit
konumunda olup asker sevkiyatlart Maras’tan gegen yollardan yapilirdi. Daha ¢ok I¢ Anadolu’dan
gelerek Elbistan tizerinden Ceyhan Nehri'ni takiben ve Marag’a ulagan yol kullanilmistir. Maras’ta
Osmanli hakimiyetinin baglamasiyla birlikte sehir eski ticari énemini biraz kaybetmistir. Bununla
birlikte zaman zaman ulasim bakimindan Adana, Halep, Antakya ve Antep’ten gelen ve Marag
tizerinden gegerck Malatya’ya kadar uzanan yol kullanilmistir (Giirbiiz 2001:217).

Maras daha once de belirttigimiz gibi 6nemli bir kervan yolu tizerinde kurulmustu.
Ulagimimin kervan yollanindan saglandigi zamanlarda sehir ekonomik ve askeri agidan 6nem
kazanmigtir. Sehirden gegen énemli kervan yollarindan biri kuzey Anadolu’dan gelerek Erzurum
vaylasindan gecip Toroslar’a ve daha sonra da Cukurova’ya inen, buradan da Suriye ve Misir
bolgesine ulagan yoldur. Orta Anadolu’dan gelerek giineye dogru devam eden Bagdat kervan yolu
da Maras’tan gegmekteydi (Yurt Ansiklopedisi 1982/8:5701).

17. yiizyila gelindiginde I¢ Anadolu sehirleri, ézellikle liiks mal taleplerini Halep’ten
saglamaktaydilar. I¢ Anadolu kentleri ile Halep arasindaki ulastmda Maras yol kavsagi
konumundaydi. S6z konusu yol Maras, Furnus (Firmis), Zeytun (Sileymanli)’dan gegerek
Kayseri’'ye kadar uzanmaktaydi. Bu yol Osmanlilar déneminde ve Oncesinde uzun zaman
kullanildig1 giniimiize kadar kalan yol kalintilarindan da anlagilmaktadir. Sileymanli (Zeytun)
Koéyii Osmanlilar doneminde kaza merkezi olmus ve devlet bu bolgenin giivenligini saglamak
amaciyla derbentgiler gorevlendirmistir. Koy iginde ii¢ adet tarihi képrimiin bulunmast bu yolun
onemini gostermektedir (Gurbiiz 2001:218).

17. yiizy1ll Anadolusu’nda Maras hala iglek bir yol iizerinde bulunmaktaydi. Bu yol Sivas ile
Malatya sehirlerini Divrigi tizerinden birbirine bagliyordu. Aym yol Ceyhan Nehri ni takip ederek
giineye dogru ilerlemekteydi. Bu yol Elbistan’dan gegerck daha giineyde Marag’a ulagmakta,
buradan da Akdeniz’e uzanmaktaydi (Faroghi 1993:77).

Osmanli dénemi ulagim sistemine ait haritalara bakildiginda Sam, Halep, Antakya ve
Urfa’dan gegerek Marag’a gelen ve Goksun’dan gegerck Kayseri’ye veya Elbistan {izerinden
Malatya’ya gegen 6nemli bir yol vardir. Sehir, Malatya tizerinden Sivas ve Kayseri’ye baglanirken,
Adana iizerinden de Akdeniz, Ege ve I¢ Anadolu bolgelerindeki kentlere baglanmaktadir. Bu yol
sistemi Hititlerden giiniimiize kadar tiim zamanlarda énemli olmustur (Giirbiiz 2001:218).

19. yiizyilin sonlarinda Maras Sancagi nin ulasim durumunu gézlemleyen Cuinet (1891:232)
bu dénemde sancakta Marag-Karatas yolu ile Sis-Adana yollar haricinde arabanin isleyebilecegi
yollarin bulunmadigini belirtiyor. Arabanin igleyebilecegi yollarin bir boliimiiniin kullanimina izin
verilmedigi gibi yollarin yalniz belli kisimlart ise yaramaktadir. Adana-Mersin demir yolu hattinin
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Firat’a kadar uzatilmast ve Marag’tan gegmesi Umit edilmektedir. Maras’t ¢evresine baglayan
baglant1 yollarinin yapimi Halep Vilayeti vergi gelirlerinden karsilanacaktir Sancakta hemen hig
yol bulunmamasina ragmen tasimacilik tamamen kara yoluyla gergeklestirilmekteydi. Bolgede su
tasitmaciligi kullanilmamaktaydi. Tagimacilikta at, esek, okiiz ve ineklerden yararlamilmakta ve
bunlardan olugturulan kervanlarla ulagim saglanabilmekteydi (Cuinet 1891:232).

3. XX. YUZYILIN BASLARINDA ULASIM

Ozellikle Osmanli Devleti’nin son déneminde ulasim konusunda biiyiik sikintilar yasandigi
arsiv kaynaklarindan anlagilmaktadir. Mesrutiyet’ten sonra yol vyapim faaliyetleri Nafia
Nezareti'nce (giiniimiizdeki Bayindirlik Bakanligl) planlanmistir. Mesrutiyet’ten sonra karayollari
alaninda ozellikle valilerin 6zel gayretleriyle olumlu gelismeler yaganmistir. Ancak, yapilan bu
yeni yollar da motorlu araglarin hareketi igin pek elverigli olmamistir (Bagbakanlik Osmanli Arsivi
(BOA) Dahiliye Nezareti Idari Kistm (DH ID) Dosya No.25/Gémlek No.17: Belge No.1/10).

Biitiin olumsuz sartlara ragmen arsiv belgelerinden anlagilacagi tizere devlet yetkililerinin
ulagimn iktisadi ve siyasi énemini iyi kavradiklar1 ve bu amagla mevcut imkanlar 6lgiisiinde yol
caligmalarina devam ettikleri goriilmektedir. 20. yiizyilin baginda Marag’1 ¢evre kaza ve sehirlere
baglayan yollarin durumu asagidaki tabloda gorillmektedir:

Tablo 1: 20. Yiizyilin Baglarinda Marag Sancagi’nda Sose Yollarin Durumu
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Kaynak: (Oztiirk 2006/2:454)
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20. yiizyilin baglarinda Marag’t dis diinyaya baglayan dort sose yol bulunmaktadir. S6z
konusu yol insaat ¢caligmalarinda 6nemli mesafe kat edilmekle birlikte meveut yol galismalarinin
heniiz tamamlanamadigi gorillmektedir. H.1321 tarihli Halep Salnamesi’nde Maras Sancagi ndaki
yol galismalarnin daha genis bir bolgeye yayildig1 goriilmektedir. Once 90 km uzunlukta olan
Marag-Antep giizergahinda yol galismasi yapilirken sonraki asamada Marag’1 Halep’e baglayan yol
tizerinde calismalarn yapildigi gorilmektedir.

Besim Atalay (1339:166) yiizyilin baglarinda Maras kentinin ulagim sistemiyle ilgili
asagidaki bilgileri aktarmaktadir; Bu willarda Marag yol konusunda oldukga fakirdir. Sehir
merkezinde yeterli bityiikklikte caddeler bulunmamaktadir. Kenti kazalara ve koylere baglayan
umumi yollar bulunmakla birlikte ulasima pek elverigli degildir. Sehri Antep’e baglayan 52 km
uzunlugunda bir sose vol bulunmaktadir. Ancak bu vyol yapim asamasimnda olup heniiz
tamamlanamamigtir. Bu yillarda Maras’ta hentiz demiryolu hatti bulunmamaktadir. Daha 6nceleri
baslanip tamamlanamayan diger bir yol da Maras-Islahiye yoludur. Bu yol Bagdat demiryolunun
tamamlanmasiyla birlikte gelecekte biiyiik bir 6nem kazanacaktir.

Maras mutasamfliginca sancagin ulagim imkanlarini belirlemek amaciyla bir tahrirat
yaptmistir. H. 1328(1910) tarihli tahrirat raporunda soéyle denmektedir: Maras Sancagi’nin
ozellikle Marag, Elbistan, Goksun ve Zeytun kazalarini birbirine baglayan ve iglek olarak kullanilan
yollar ihtiyact karsilayamamaktadir. Bu vyollant kullanan vatandaglar biyik sikintilar
yasamaktadirlar. Ozellikle hayvancilik yapan vatandaslar hayvan sevkiyatini bityiik giigliiklerle
yapabilmektedirler. Marag Sancagi’nin bitininde ulasim giglikkle saglanabilmektedir. Marag
Sancagi, bolgeyi dis dinyaya baglayacak medeniyetle bulusturacak ve ticari iligkileri tesis edecek
modern yollara sahip degildir. Bu bakimdan iktisadi ve sosyal olarak geri kalmiglik 6zellikleri
tagimaktaydi. Maras Sancag igin Istanbul-Bagdat demiryolu hatti énem arz etmektedir. Ciinkii
demir yolu ulasimi bu dénemde sehirlerin gelisimi igin en 6nemli bir refah kaynagidir. Marag’
Istanbul-Bagdat demiryolu hattina yaklastirabilecek Marag’tan Islahiye sinirina kadar bir sose yol
yapimi énem arz etmektedir. Bu yolun ingasiyla sancagin iktisadi gelismede 6nii agilacagindan yol
vapimina en kisa zamanda tegebbiis edilmelidir. S6z konusu yolun uzunlugu vaklasik olarak 70 km
olacaktir. Maras Livasi'nin H. 1326 yil1 tarik bedelati gelirleri toplami 248 000 kurustur. Ayrica H.
1327(1909) yilinda 644 kurus olarak tahakkuk etmis olan gelirin 282 000 kurusluk kismi tahsil
edilmistir. Maras-Islahiye yol calismalarina yukanda verilen tarik bedelat: gelirleriyle tesebbiis
edilecek olursa yol ¢alismasi tahminen H. 1335(1916) yilinda tamamlanabilecektir. Bu durumda
vol calismasimmin uzun zaman almasi, yolun bir kismi yeniden insa edilitken diger kisimlan
bozulmaya yiiz tutacagindan yol i¢in tahsis edilen tarik bedelati gelirleri bu is ig¢in yeterli
olmayacaktir. Mevcut gelirlerin bu yol ¢aligmasina aktarilmasi durumunda Zeytun, Goéksun ve
Elbistan yollarmin tamiratina bile girisilemeyecektir (DH ID 25/17:1/10).

Nafia Nezaretine gonderilen H. 1328(1910) tarihli diger bir yazida Maras Sancagi’nin yol
durumuyla ilgili olarak sunlar séylenmektedir: Bahge mevkii Marag sehir merkezine 55 km
uzaklikta olup demiryolu ulagiminin saglanabildigi bir istasyona sahiptir. Maragh vatandaglar
tarafindan Maras ile Bahce arasina bir sose yolun yapimi igin Nafia Nezareti'ne gonderilmek iizere
Maras Idare Meclisi’ne dilek¢e verilmistir. Nafia Nezareti, Marag-Bahge yolunun yapimi icin
yapilan talebi yol ¢deneginin yetersiz olmasindan dolayr reddetmistir. Nafia Nezareti'nce yapilan
bu agiklamalara karsilik yol igin istida veren vatandaglar bu yolun miukellef isgiler ve yol igin
vapilacak ianat denilen yardimlarla baslatilmasini talep etmiglerdir. Vatandaglarin bu yoldaki
taleplerine karsilik séyle denmektedir: H. 1329 (1911) yili iginde yapilacak yollar igin 6 000 lira
Antep-Maras yolu igin tahsis edilmistir. Bagsmiithendislikge yapilan agiklamada bu 6denegin Antep-
Maras yolunun ikmaline dahi yetmeyecegi tahmin edilmektedir. Ayrica sézii edilen mikellef
is¢ilerin yol c¢aligmalarinda istihdami kanunen yasaklanmigtir. Bu bakimdan Marag-Bahge yol
ingasina baglanmasi miimkiin gériilmemektedir. Yine yukaridaki raporda séyle denmektedir: Halep
Vilayeti’nde bulunan yol yalmiz Halep’ten Iskenderun’a ve Halep’ten Antep’e kadar yapilmis olup
bu yollar igin yol bekgileri tayin edilmemis oldugundan yollar tahrip olmus, bu bakimdan bu
yollarin yeniden ingasi ve tamiri gerektigi bildirilmistir (DH ID 25/17:2/2).

Maras, Zeytun ve Elbistan yollart bu donemde hububat nakliyati agisindan 6nem arz
etmektedir. Bu bolgelerde elde edilen iiriin fazlast yol imkénsizliklan nedeniyle sancak igine ve
digina ihrag edilememektedir. Elde edilen mahsuliin fazla olan kismi ulagim yetersizliginden dolay1
ureticilerin elinde kalmakta ve ureticiler zarar etmektedir. Bu bakimdan s6z konusu yollarn
yeniden tamir ve ingasi bolgede yasayan ¢iftgilerin ve dolayisiyla da devlet gelirlerinin artmasini
saglayacaktir (DH ID 25/17:3/2).
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Halep Vilayeti Yol Idaresi’nce H.1330 (1911-12) yilinda bir yol cetveli diizenlenmistir. Bu

cetvelde H. 1330 yili itibariyle Halep Vilayeti'nde ingasi tamamlanmis yollarla ingasi devam

eden yollarin durumu, H. 1330 yilindan itibaren yeniden yapilmasi planlanan yollar ve
mevcut yollarin simdiki durumu (araba isleyip isleyemedigi) gosterilmektedir. H. 1330 yilinda
Maras’1 ¢evre kentlere baglayan yollarmm durumu gosteren tabloya goére 1914 yilinda Maras
Sancagi’nmi dis diilnyaya baglayan yollarin bir¢ogunda arabayla ulagim saglanamamaktadir.

Tablo 2: Marag Sancagi'nim Yol Durumu, 1914

TURUK-1 HUSUSA-i | ESAMI-i TUL
VILAYAT TURUK
Umum Hitam Derdest
Kilometro | Bulan Olan
Kilometro | Kilometro
insasi hitam bulan Haleb- 120 20 —_— Araba miirur edebilir.
Pazarcik Tariki
Ayintab- 80 14 16,580 Birinci, ikinci, Ggtincii,
Mer’as Tariki dérdinci kisimlar ikmal
edilmisgtir.
5.,6.,7.,8.,9.,10,,11.
kisim derdest ikmaldir.
49,420 kilometresi
muhtac-1 tamir olub ve
kesfnamesi tanzim
edilmigtir. Araba mirur
edebilir.
330 senesinden | Ayintab- 49,420 —_ —_ On ikinci kisim araba
itibaren Mer’as Tariki miirur edebilir.
miiceddiden insasi
multezem Mer’as- 41 — 5,500 Araba miirur edemez.
islahiye Tariki
Mer’as-Zeytun | 45 —_ 16 Araba miirur edemez.
Tariki
Haleb-Bab 20 4 11,300 Araba miirur edemez.
Tariki
Hemedaniye- | 29 —_ —_ Topbogazi-Antakya
Meara Tariki kisminda araba miuirur

eder ise de Topbogazi-
Siveydiye kisminda
edemez.
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Topbogazl- 60 10 —_ Araba miirur edemez.
Antakya-
Slveydiye
Tariki

Ayintab- 30 —_ —_ Haleb’den Edleb’e kadar
Akcakoyunlu araba mirur eder.
Tariki

Acilen insasi | Haleb-Edleb- 106 —_ —_ Araba miirur edemez.
mutasavver olan Cirsugur-
Lazkiye
Hududu Tariki

Haleb-Harem- | 120 —_ — Araba miirur edemez.
Antakya-
Slveydiye
Tariki

Hamidiye 65 —_ —_ Araba miirur edemez.
Kbpriisi-
Elbistan Tariki

Elbistan-Efsus | 25 —_ —_ Araba miirur edemez.
Tariki
ikinci derece insasi | Haleb- 60 —_ —_ Araba miirur edemez.
mutasavver olan Nermaniye-

Humam Tariki

Bab-Benec (...) | 66 e —_— Yalniz 15 kilometresi
Tariki tesviye edilirse araba
suhuletle miirur eder.

Pazarcik- 50 —_ —_ Araba miirur edemez.
Behisni Tariki

Kaynak: Dahiliye Nezareti Umur-1 Mahalliye-i Vilayat Midiriyeti (DH UMVM) 74/31:14

I. Dinya Savasi Oncesinde Marag Sancagi’ndaki yol c¢alismalann konusunda arsiv
kaynaklarinda su bilgilere ver verilmektedir: Dahiliye Nezareti'nce H. 1330°da vapilan baymdirlik
caligmalar raporuna goére; Marag sehir merkezinin kuzeyinde bulunan tarihi kaleden baglayarak
sehrin giineyine ve Maras-Antep Caddesi'nin basglanicina kadar uzayan ve tek gidig-gelisli, 12 m
genigliginde 2 km uzunlugunda bir cadde olusturulmustur (Oztiirk 2006/2:791). Maras-Islahiye
yolu 41 km, Marag-Goksun yolu ise 120 km’dir. H. 1330°da Marastan baglayarak Islahiye
stmrinda son bulan Maras-Islahiye yolunun birinci kismint olusturan 7.5 km’lik yolun 5 km’sinin
toprak tesviyesi ile birlikte 2.5 km kadar da sose insaati tamamlanmistir (DH UMVM 137/9:1-2).
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Dahiliye Nezareti'nin H. 1331 yil1 verilerine gére Maras-islahiye yolunun uzunlugu 141 km
olarak Olgilmistir. Marag-Goksun yolu ise 120 km’dir (DH UMVM 137/9:2). H. 1332 yili
zarfinda ingasina baglanan yol bulunmamaktadir. Ancak daha 6nceki dénemlerde ingasina baglanan
vollarda calismalar savas dolayisiyla tamamlanamamigtir. Yol calismalarinda tegkil edilen amele
taburundan giinlitk 235 asker Maras-Islahiye yol ¢alismalarinda istihdam edilmistir (DH UMVM
153/10:7).

I. Dinya Savagi yillarina ait belgeler incelendiginde Marag Sancagi'nda amele taburlarmin
faaliyetlerivle ilgili kayitlara da rastlanmaktadir. Amele taburlar, Osmanli Ordusu’nun geri hizmet
birliklerinden biri olarak I. Diinya Savasi’nin basinda kurulmustur. Amele taburlarmin yaptigt
faaliyetler Osmanli ordu teskilati igindeki bir kisim birliklerce daha 6nce de yapilmaktaydi.
Osmanli Devleti’nin klasik déneminde amele taburlannin goérdiigii benzer hizmetler farkli isimler
altinda askerleri birlikler tarafindan yapilmaktaydi. Amele taburlar gayrimiislim ve Misliiman
askerlerden olugmaktaydi. Bu birliklerde bulunan askerler cephede savasmasinda sakinca olusturan
vatandaslardan olugmaktaydi. I. Diinya Savagi yillarinda ilkenin hemen her bélgesinde amele
taburlann teskil edilmisti. Bu birliklerde gorevli neferlere niteliklerine gore farkli icretler
odenmekteydi. Amele taburlari ihtivag duyulan her yere sevk edilerek bu yorelerin ihtiyaglan
giderilmeye c¢aligilmigtir. Bunlar 1. Diinya Savagi villarinda geri hizmet birlikleri olarak karayolu
caligmalarinda, koprii insaatlarinda, demiryolu yapiminda, zararli hayvanlarla miicadelede, agag
kesimi, tanmsal faaliyetlerde vb. ihtiyag duyulan bircok alanda istthdam edilmiglerdir (Mutlu
2007:11-109).

I. Diinya Savasi yillarinda g¢esitli hizmetlerin yerine getirilmesi i¢in kurulan amele
taburlarinda basta Miisliimanlar olmak iizere gesitli milletlerden topluluklar da istihdam edilmistir.
Bu milletlerden biri de Ermenilerdir. Ermeni vatandaglarin demiryolu ingasinda yer almasinin
nedenlerinden biri de fakir digmiis Ermenilere as ve is imkam saglanmasidir. H. 1328 tarihli
iradeye gore; Maras’ta bu yillarda kithk yasanmaktadir. Bu nedenle de bir kistm Ermeniler muhtag
duruma ditgmiislerdir. Devlet yetkilileri bu durumdaki Ermenilere para olarak yardim etme geregini
duymaktadir. Bu amagla muhta¢ durumdaki Ermenilerden 5 000 kisinin Bagdat Demiryollaninda
istthdam edilmesi planlannustir (DH ID 107/6). R. 1332 yili Subat ay1 istatistik cetveline gdre
Marag Sancagi’nda yapilan yol ¢alismalan agagidaki tabloda goriilmektedir.

Tablo 3: Marag Sancagi’nda Yol Yapim Caligmalari, 1917

YOLLARIN MEBDE VE | BU AY BU AY ZARFINDA iHTIYAR
MUNTEHASI ZARFINDA OLUNAN MASARIF (KURUS)
iCRA
KILINAN insaat Tamirat Yekun MULAHAZAT
Masarifi Masarifi
Mer’as-Elbistan —_ 0 100 100 Tamir ve tevsi’ olunan
Kayacik yoluna gonderilen
barut nakliyesi
Elbistan Kazasi —_ 0 1465 1465 Elbistan koprisiiniin tamir
masarifi
Elbistan Kazasi —_ 805 0 605 Pinarbasgi képrisiiniin
miiceddiden ingasi
Elbistan Kazasi —_ 3030 0 3030 Azgun koprisiiniin
miiceddiden ingasi
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Pazarcik Kazasi —_ 10 145 0 10 145 Aksu Uzerine miceddiden
yapilan kopri

Yekin 13 980 1565 15 545

Kaynak: (DH UMVM 148/56:2)

H. 1332 yilinda Maras esraf ve ulemasimin Dahiliye Nezareti'ne gonderdigi telgrafta soyle
denmektedir: Marag Sancagi ticaret ve ziraat noktasida her tiirlii terakkiye miisait bir sehirdir. Bu
ozellikleri itibariyle biiyiikk siyvasi 6neme sahiptir. Sehrin ulagim imkanlarmin yetersizliginden
dolay1 ithalat ve ihracat faaliyetlerinde giigliikler yasanmaktadir. Thracata konu olan hububat ve
mensucat mallar adeta ambarlarda ¢iirimeye terk edilmistir. Bu konuda iiretici kesim {iretim
konusunda biiyilk sikintilar ¢ekmektedir. Bunlarin yam1 sira asker sevkivati da ulagim
yetersizliginden dolayr gigliikle yapilabilmektedir. Ulagim noktasinda gelismis bélgeler iimran
olmasina kargilik Maras’ta Mesrutiyet doneminde ulasim konusunda yeterli ¢alisma yapilmamustir.
Mal ve asker sevkiyatinin saglikli vapilabilmesi i¢in Marag’a 70 km uzaklikta bulunan Bagdat
Demiryolu hattinin sehre baglanmasi gerekmektedir (DH ID 191/1-6:4).

Maras-Islahiye yol ¢alismalarinda Marasta bulunan Nevsehir istthkdm boliigii ve amele
taburu askerleriyle ve goniillii olarak vatandaslar da bu galigmalara destek vermistir. Ancak H.1332
yilinda iilkenin i¢inde bulundugu zor kosullardan dolayr Maras-islahiye yol calismalari zaman
zaman durdurulmustur. Aksu K&priisii igin yol ¢aligmalarn igin olusturulmusg olan amele taburundan
15 asker gorevlendirilmigtir. Ayrica Marag-Malatya yolunun Armutlu kismiyla Maras-Goksun-
Elbistan yolu, hububat tagimaciligi ve asker sevkiyatini kolaylastirmak amaciyla vatandaglar
tarafindan tesviye edilmistir. Marag-Malatya yolunun Armutlu kismi 2 km olub bu yil tamir
edilmigtir. Elbistan-Malatya yolu ise 80 km’dir. Bu yolun 70 km’lik kismu tesviye edilmistir.
Ayrica Marag-Goksun-Elbistan yolunun da 300 km’lik kisminin toprak tesviyesi yapilmistir. Bu
donemde Maras’ta 1 200 kisilik bir amele taburu teskil edilmisti. Amele taburunda bulunan
askerler zaman zaman yol ¢aligmalarindan alinarak tarim alanlarinda da c¢alistirlmistir. Bu yil
Maras-Elbistan, GoOksun-Sivas, Elbistan-Efsus, Goksun-Elbistan, Maras-Goéksun, Maras-
Yenicekale, Goksun-Andirin, Elbistan-Malatya ve Marag-Malatya yollarinda yol insaati ve koprii
calismalar1 devam etmistir. Ozellikle asker sevkiyati ve hububat nakliyati igin Islahiye-Maras yolu
¢cok 6nem arz etmektedir (DH UMVM 144/57:4; DH UMVM 149/29:12; DH UMVM 148/80:4;
DH UMVM 144/57:1-4).

Osmanli Devleti'nin iginde bulundugu savas kosullarina ragmen Marag Sancaginda imkanlar
Olgiisiinde yol ¢alismalarina devam edildigi anlagilmaktadir. Bu donem sancaktaki yol ¢aligmalari,
daha ¢ok asker sevkivati ve hububat tagimaciligini kolaylastirmak amacina yonelik olmustur.

1923-1950 yillan arasmda Tiirkiye nin ulagim politikasi, demiryolu hatlarmin iyilestirilmesi
ve gelistirilmesi yoniinde gerceklesmigti. Bu bakimdan iilkede kara yolu yapimi konusunda pek
ilerleme kaydedilmemistir. Devlet karayollarindaki geligme ancak Bayindirlik Bakanligi'na bagh
Karayollart Genel Mudirligi'niin kurulmasiyla birlikte baglamistir. 1950 vilina kadar vyol
bakimindan pek gelisme gosterememis olan Marag’ta 1950°lerden 1960 yilina kadar karayolu
ulagiminda 6nemli gelisme gorulmistir (Dedeoglu 1996:31).

Kahramanmaras, Tiirkiye demiryolu agma 1948 yilinda Képriiagz1 Istasyonu’na 28 km’lik
sube hattr ile baglanmistir. 1l smirlan iginde demiryolu hattinin uzunlugu 161 km’dir. Demiryolu
ulagimindan il merkezi ile Tirkoglu ve Pazarcik ilgeleri yararlanmaktadir. Kopriiagzi tren istasyonu
kenti Kurtalan Ekspresi demiryolu hattina baglayarak Van, Tatvan, Mus, Elazig, Malatya,
Gaziantep, Adana, Mersin, Ankara ve Istanbul sehirlerine ulasimi saglamaktadir (II Turizm
Mudarlagi 2002:7).

4. SONUC

Bir bolgenin c¢konomik gelisiminde ulagim sistemi en ¢6nemli etkenlerden birini
olusturmaktadir. ilk ¢alardan itibaren ulagim yollan iizerinde kurulan yerlesim yerlerinin énemli
ticari hareketlilige sahne oldugu goriilmiistiir. Maras ve ¢evresi tarihte 6nemli gég ve kervan yollar
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tizerinde yer almaktaydi. Yerlesim yerinin gegmisi Yontma Tas Devri’ne kadar dayandiriimaktadir.
Marag’in gegmiste ¢ok eski ulagim ag1 tizerinde kurulmus olmasimin énemli bir sonucu olarak,
tarihte birgok kiiltiir ve uygarligin kaynagmasina ve milletlerin miicadelelerine sahne olmustur.
Hititler, Asurlular, Medler, Persler, Romalilar, Araplar ve Turkler bolgeye hakim olmus énemli
unsurlardan yalnizca bir kismdir.

Gegmiste Marag ve ¢evresi fiziki cografyasi, iiretime elverisli topraklan ve iklim kosullar
nedeniyle 6nemli bir yerlesim alan1 olmustur. Sahip oldugu bu 6zelliklerinden dolayr Maras, ticari
ve askeri bakimdan da biyitk énem kazanmistir. Ancak, Osmanli hiakimiyeti sonrasinda bolgenin
jeopolitik ve ticari 6nemi zamanla azalmaya baglamistir. Ozellikle Osmanli Devleti'nin son
doneminde Marag’ta ulasim konusunda biiyiik sikintilar yaganmistir. 20. yiizyilin baglarinda Marag
Sancagi’m1 dis diinyaya baglayan mevcut yollarin birgogunda arabayla ulagim saglanamamistir.
Uzerinde ¢alisma yapilan yollar ¢ogunlukla asker ve hububat tasimaciligini kolaylagtirmak amacina
yonelik olmustur. Asker ve hububat tagimaciliginda Maras, Zeytun ve Elbistan yollar1 oldukca
onemlidir. Sancakta tretilen ve ihracata konu olan iriinler ulasim problemleri nedeniyle istenen
Olciilerde ihra¢ edilememistir.

Mesrutiyet’ten sonra yol yapim faaliyetleri Nafia Nezareti’nce planlanmig ve karayollari
alaninda 6zellikle valilerin 6zel gayretleri sonucu olumlu gelismeler yagsanmistir. Ancak, yapilan bu
yeni yollar da motorlu araglarin hareketi igin pek elverigli olmamigtir. Bununla birlikte, Osmanli
Devleti'nin son donemlerinde yasanan biitiin olumsuz sartlara ve gelismelere ragmen devlet
yetkililerinin ulagimin iktisadi ve siyasi ¢énemini ivi kavradiklar1 ve bu amagla mevcut imkanlar
Olgiisiinde yol galigmalarina devam ettikleri arsiv belgelerinden anlasilmaktadir.
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