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MONTRO SOZLESMESI HUKUMLERI CERCEVESINDE
ALTIN FRANK UYGULAMASINA ILISKIN TARTISMALARIN
DEGERLENDIRILMESI

An Assessment on the Implementation of Gold Franc in the Framework
of Montreux Convention

Cihat YAYCI*
Oz:

1936 yilinda imzalanan Montr6 Sézlesmesi ile belirlenen ve ‘Tlirk Bogazlari’ olarak bilinen
Istanbul Bogazi1,' Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi, gegis (seyir ve sefer) serbestisinin
uygulandigi deniz alanidir. Montr6 Sozlesmesi geregince taraflarin yani, Bogazlardan yarar-
lanacak olan gemiler ile Bogazlarin sahibi olarak Tiirkiye Cumhuriyeti’nin birbirlerine karsi
hak ve yiikiimliiliikleri vardir. Tiirk Bogazlari’'ndan gegen gemilerin Montrd ile belirlenmis
6zIik hakki gegis ve seyir serbestisi iken, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin de gemilerin fener, tahli-
siye ve patente iicretini ddemelerini siki bir denetime tutmak ve yaptirtmak, ddeme yapmayan
gemilerle ilgili islemler yapmak, gerektiginde 6deme yapilana kadar gemiyi Bogazlar’dan
gecirmemek gibi haklar1 oldugu degerlendirilmektedir. Montrdé Sozlesmesi’nin 1. Lahikasi,
ticaret gemilerinin gegisi sirasinda alinacak ticretleri netton basina ve hizmet tiirii itibariyle
Altm Frank iizerinden belirlemistir. Bu ¢alismada Bogazlar’daki mevcut yogun tanker tra-
figi, halihazirdaki licret uygulamasi, Tiirk Bogazlari’ndan ugraksiz ge¢is yapan ancak ticret
6demeyen yabanci gemilere uygulanabilecek yaptirimlar incelenmis olup, Montrd Sozles-
mesi’ndeki Altin Frank uygulamasi ile mevcut uygulama arasinda karsilikli mukayese ya-
pilarak Tiirkiye nin Montré S6zlesmesi hiikiimlerine uygun bir licretlendirmeye gegmesinin
sonuglar1 degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Montro Sozlegsmesi, Tiirk Bogazlari, Altin Frank, ticret
Abstract:

The freedom of passing and navigation in Turkish straits —[stanbul Strait (the Bosphorus),
the Dardanelles and Marmara Sea- was established with the Montreux Convention in 1936.
According to Montreux Convention, parties -ships passing through the Turkish Straits and
Turkey, as the owner of the straits- have both responsibilities to each other. As the ships pass-
ing through the Turkish straits have the right to freedom of passing and navigation, Turkey
should have the right to make the ships pay the charges for the light, life saving services and
patente and if needed, stop ships until they pay the charges. According to Montreux Conven-
tion Annex-1, the charges are levied on each ton of net register tonnage in gold Franc. This
study analyzes heavy traffic in the Turkish straits, current charges and the sanctions that can
be applied to the ships passing through the straits without paying charges. The article also
assesses the possible consequences of Turkey’s new charging policy comparing the current
application with the gold Franc application in Montreux Convention.

Keywords: Montreux Convention, Turkish Straits, Gold Franc, charges
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! “stanbul Bogaz1” resmi Tiirkge metinde “Karadeniz Bogaz1” olarak, Fransizca metinde “le
Bosphore”, Ingilizce metinde ise “the Bosphorus” olarak ifade edilmektedir.
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GIRiS

Son zamanlarda Bogaz®> gecislerinde Tirkiye’nin Montré Sozlesmesi’ndeki
“altin frank” maddesini isletebilecegi konusu giindeme gelmistir. Enerji ve Ta-
bii Kaynaklar Bakani Taner Yildiz tarafindan yapilan agiklamada® Bogazlarla
alakalt Montré Sozlesmesi’nin yiikiimliiliiklerini yerine getirmeye hazir olun-
dugu, Bogazlardan gegisin bir goniilliiliikk ilkesine dayandigi, Montré Bogazlar
Sozlesmesi’nden kaynaklanan ve “’altin frank™ olarak adlandirilan bir maddenin
bulundugu ve bu uygulamanin énemli bir ge¢is {icreti bariyeri olusturdugu ifa-
de edilmistir. Bu hakkin kullanilmasinin ve bu rakama bagvurulmasinin temenni
edilmedigi vurgulanarak zorunlu olunmasi durumunda bu konunun giindeme ge-
tirebilecegi belirtilmistir.

Acik kaynaklarda yer alan haberlerde bu uygulamanin hayata gegmesinin petrol
sirketlerinin maliyetlerinin artmasina neden olabilecegi, bu artigin petrol fiyatla-
rina olumsuz yansiyabilecegi ve Tiirkiye’nin uygulamaya iligkin kararini petrol
sirketleri ile bir kez daha géristiikten sonra verecegi ifade edilmistir.*

1. MEVCUT BOGAZ TRAFIGi

Tiirkiye, Bogazlardan gecen tanker sayisinda asir1 yiikselme karsisinda, 1936 ta-
rihli Montré Bogazlar Sozlesmesi’nin kendisine sagladigi “altin frank” hakkini
kullanmay1 tartismaya acarak hem Bogazlardaki riskin azaltilmasini hem de pet-
rol boru hatt1 projelerinin yapiminin hizlandirilmasini amaglamaktadir.’

Diinyanin en énemli ve bir o kadar da tehlikeli dogal dar suyolu olan Istanbul
Bogazi’ndan 2012 yilinda 9.027’si tanker olmak iizere 48.329 gemi gecis yap-
mistir.’ Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Kiyt Emniyeti Genel

2 Tiirk Dil Kurumu’nca yayimlanan Tiirk¢e Sozliik’te anlamu “iki kara arasinda dar gegit” seklinde
verilmekte olup, uluslararasi hukuk agisindan bogaz kavramina iliskin ¢esitli tanimlamalar
yapilmistir. En genel tanimi “iki deniz pargasini birlestiren tabii ve dar suyollaridir” seklinde
yapilmaktadir. Bu konudaki kavramlar i¢in bkz. M. Deniz Vank, Bogazlarin Hukuki Rejimi ve Tiirk
Bogazlar: (Ankara: US-A Yayincilik Limited Sirketi,1998), 6-14.

Ayrica detayli tanim ve agiklamalar i¢in bkz. A. Kurumahmut, Montré Sozlesmesi Tiirk Bogazlart
ve Karadeniz (Istanbul: TUDAV yayinlar1 No: 26, 2006), 9-11.

3Uluslararasi Politika Akademisi, “Turkiye’nin Dogalgaz Politikasi ve Enerji Giivenligi,” 09.04.2012,
(Erisim tarihi 05.02.2013),http://politikaakademisi.org/?p=>585.

# Uluslararas1 Politika Akademisi, “Tiirkiye nin Dogalgaz Politikas1 ve Enerji Giivenligi,”
09.04.2012, (Erisim tarihi 05.02.2013), http://politikaakademisi.org/?p=>585.

5 Kiy1 Emniyeti, “Bogazlar Rejimine Tliskin Olarak, Montreux’de 20 Temmuz 1936’da imzalanan
Soézlesme,” 21.05.2012, (Erisim tarihi 05.02.2013), http://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/
mevzuat/Montreux%20B0%C4%9Fazlar%20S%C3%B6zle%C5%9Fmesi.pdf.

6 Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligt, “2012 Y1l Tiirk Bogazlar Gemi Gegis
Istatistikleri,” 05.02.2013, (Erisim tarihi 05.02.2013), https:/atlantis.denizcilik.gov.tr/istatistik/
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Miidiirliigii'nden edinilen bilgiye gore cografi yapisi, darligi, kuvvetli akintilari
ve keskin doniigleri ile diinyanin 6nemli ve ayni lgiide tehlikeli dogal dar suyolu
olan 17 mil uzunlugundaki Istanbul Bogazi’nda giinde 2 bin 500’iin {izerindeki
bolgesel deniz trafigi ile 2 milyonu agkin insan taginmaktadir.

Deniz trafiginin bu kadar yogun yasandig1 Istanbul Bogazi’ndan 2012 yilinda
27.345 ugraksiz gemi gecis yapmistir. Bu gemilerin 3.866°s1 200 metreden daha
biiylik olurken, gemilerin 24.792’si de gecis sirasinda kilavuzluk hizmetlerinden
faydalanmigtir. Canakkale Bogazi’nda ise bu say1 27.318’1 ugraksiz olmak iizere
44.613 olarak gergeklesmistir. Bu gemilerin 5.917’si 200 metreden daha biiyiik
olurken, 18.775 gemi gecis sirasinda kilavuz almistir.

Istanbul Bogaz1’ndan gegis yapan gemilerin yiizde 18’ini, Canakkale Bogazi ndan
gecis yapan gemilerin de ylizde 20°sini tehlikeli yiik tagiyan tankerler olustur-
mustur. 2012 yili boyunca Istanbul Bogazi'ndan 9 bin 27 tanker, Canakkale
Bogazi’ndan da 8 bin 998 tanker gecis yapmustir. Buna gére, Istanbul Bogazi’ndan
giinliik ortalama 130 gemi ve 25 tehlikeli madde tasiyan tanker gecisi olurken,
Canakkale Bogazi’ndan ise gilinliik 123 gemi ve 25 tanker ge¢isi gergeklesmistir.

2. MONTRO SOZLESMESi ACISINDAN DEGERLENDIiRME

Istanbul ve Canakkale Bogazlari’'ndan gegisi denetlemek amaciyla Bogazlar Ko-
misyonunun kurulmasini, Bogazlar ve civarmin askersiz hale getirilmesini 10.
maddesi ile amaglayan Lozan Bogazlar S6zlesmesi’ 1936’da Montrd (Montreux)
Bogazlar Sozlesmesi® ile degistirilmistir.’

Tamami 29 madde, 4 ek ve 1 protokolden meydana gelen S6zlesme’nin 1. madde-
sinde “Bogazlar’da denizden gegis ve gidis-gelis (ulasim) tam ozgiirliigii” kabul
edilmekte ve 2. ve 3. maddelerde de ticaret gemileri yoniinden buna bagli temel

gemi_gecis_2012_1.aspx.

7 Bogazlar sorunu, Lozan Baris Anlagmasi’nin 23. maddesinde genel olarak yer almis olup, bu madde
geregince Lozan Baris Anlasmasi’na ek olarak 24 Temmuz 1923 tarihinde yiiriirlige giren Bogazlar
Mukavelenamesi imzalanmistir. Lozan Barig Anlasmasi’nin 23.maddesi soyledir:

“Akit taraflar, Bogazlar rejimine iliskin bugiinkii tarihli yapilmis olan S6zlesme’de dngoriildigi tizere,
CanakkaleBogazi’nda,MarmaraDenizi’'ndeveKaradenizBogazi’'nda,denizdenvehavadan,barigzamaninda
da, gecis ve gidis-gelis (ulagim) serbestligi ilkesini kabul ve ilan etmekte goriis birligine varmiglardir. Bu
Sozlesme, Taraflar bakimindan, sanki bu Antlasma’nin igindeymis gibi, ayni gii¢ ve degerde olacaktir.”
Ceviren Seha L.Meray, Lozan Baris Konferansi, Tutanaklar-Belgeler (Ankara: 1973), Takim II, cilt 2, 8.

¥ Sozlesme, 31 Temmuz 1936 giin ve 3056 say1li kanunla onaylanmistir. R.G.: 5 Agustos 1936,
Say1: 3374, Diistur: V.Tertip.C.17 Metin i¢in bkz: Selami Kuran, Uluslararasi Deniz Hukuku
(istanbul: Arikan Basim Yayim Dagitim Ltd. Sti), 430-444. (Erisim tarihi 10.01.2011), http://www.
turksam.org/tr/a1462.html.

° E. Aksu, Jeopolitik Etken olarak Tarih Boyunca Tiirk Bogazlari'min Onemi (T.C. Kocaeli
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, 2001), 77.
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sartlar, diger bir ifade ile gemilerin gegislerde tabi olacaklar1 yiikiimliiliikler be-
lirtilmektedir.'

2.1. Montré Bogazlar Sozlesmesi’nin 2°nci Maddesi:'!

“Sulh zamaninda, ticaret gemileri, sancak ve hamule ne
olursa olsun,? giindiiz ve gece, asagidaki 3’iincii mad-
denin hiikiimleri mahfuz kalmak tiizere, hi¢cbir merasi-
me tabi olmadan Bogazlardan gegis ve seyrisefain tam
serbestisinden miistefid olacaklardir. Bu gemiler Bogazla-
rin higbir limaninda tevakkuf etmeksizin transit sureti ile
gectikleri takdirde Tiirkiye alakadar makamlari tarafindan
cibayeti bu Mukavelenamenin 1’inci lahikasinda derpis
edilen riisum veya tekaliften baska hicbir riisum veya
tekalife tabi tutulmayacaktir.’® Bu riisum veya tekalifin
cibayetini teshil etmek i¢in Bogazlar’dan gececek ticaret
gemileri 3’linci maddede tasrih edilen merkezin memur-
larina isimleri, tabiyetlerini, tonajlarini, gidecekleri yeri
ve nereden geldiklerini bildireceklerdir.”

hiikkmiine amirdir.'

19 Kiy1 Emniyeti, “Bogazlar Rejimine Iligkin Olarak, Montreux’de 20 Temmuz 1936°da imzalanan
Sozlesme,” 21.05.2012, (Erisim tarihi 05.02.2013), http://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/
mevzuat/Montreux%20B0%C4%9Fazlar%20S%C3%B6zle%C5%9Fmesi.pdf.

' S5z konusu Sézlesme ile Tiirkiye’nin Bogazlar Bolgesindeki egemenligi yalniz gegis ve
ulastirma konusunda smirlandirilmistir. Tiirkiye’nin zabita ve yargi yetkileri saklidir. Montrd
Sézlesmesi’nin Tstanbul Bogazi’nda seyir ve gevre giivenligini etkileyen en énemli diizenlemesi

1. maddede belirtilen “Yiiksek Akid Taraflar Bogazlarda denizden gecis ve seyrisefain serbestisi
prensibini kabul ve teyid ederler” hiikmii ile 2. maddede belirtilen “Kilavuzluk ve rémorkaj ihtiyard
kalir” hiikmiidiir. Bkz. “Bogazlar Rejimi Hakkinda Montreux’de 20 Temmuz 1936 Tarihinde Imza
Edilen Mukavelename,” (Erisim tarihi 06.02.2013), http://www.cevre.org.tr/Tcm/Sozlesmeler/
Bogazlar.htm.

"2 «yiikii ne olursa olsun” ibaresi gergekten tehlike yaratir niteliktedir. Bogazlardan patlayici, yanici
veya zehirli maddeler tasiyan gemiler serbestge gegmektedir. Dolayisiyla bir kaza durumunda,
Istanbul’da yasayan insanlarin canini ve malimi ciddi sekilde tehdit edebilecek sonuglar dogurabilir.
Bkz. Kudret Ozersay, Tiirk Bogazlarindan Gegis Rejimi (Ankara: Miilkiyeliler Birligi Vakfi
Yayinlari: 22, 1999), 106-107.

1 Hamule: yik; mahfuz: sakli; seyrisefain: gidis-gelis (ulasim); miistefid olacaklardir:
yararlanacaklardir; tevakkuf: ugramak; derpis edilen: 6ngoriilen; riisum veya tekalif: vergi veya
har¢. Giiniimiiz Tirkgesi metin i¢in bkz: Montreux S6zlesmesi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi
(istanbul: Hidrografi Yaymi, 2000), 7.

4 Montr S6zlesmesinin belirtilen vechelerine iliskin detayli goriisler. Sevin Toluner,

Milletlerarast Hukuk A¢isindan Tiirkiye 'nin Bazi Dig Politika Sorunlar: (Genisletilmis 2. Basim,
2004), 379-386, 387-394, 395-419 sayfalar1 arasinda bulunabilir.
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2.2. Sozlesmenin; 1’inci Lahikasi;

(1) Soz konusu Lahika’nin 1’inci fikrasinda; Sézlesmenin 2’nci maddesi dogrul-
tusunda alinacak olan harg ve vergilerin, yine ayni lahika’da belirtilen hizmetlerin
ifast nedeniyle “Altin Frank™" degerinden tahsil edilebilecegi, bu tahsilatin higbir
sancak farki gézetmeksizin Tiirk Hiikiimeti tarafindan tatbik edilecegi,

ifa edilen hizmetin mahiyetinin “Altin Frank” degerinden;

(a) Sihhi kontroliin, 0.075,

(b) Fenerler, 151kl1 samandiralar, gegis samandiralari ya da baska samandiralar i¢in,
(1) 800 tona kadar, 0.42,

(i1) 800 tondan fazlasi, 0,21,

(ii1) Kurtarma hizmeti (Buna kurtarma sandallar1, roket istasyonlart, sis diidiikleri,
radyofarlar1 ve keza b) fikrasinda dahil bulunmayan 11kl samandiralar veya ayni
tiirden diger tesisat dahil i¢in 0.10 olacag,

(2) 2’nci fikrasinda ise, 1’inci fikrada belirtilen “Altin Frank™ degerlerinin
Bogazlar’dan iki defa gecis icin oldugu (yani Ege Denizi’nden Karadeniz’e bir ge-
¢is ve Ege Denizi’ne doniis seyahati veyahut Karadeniz’den Ege Denizi’ne Bogaz-
lardan bir gecis ve miiteakiben Karadeniz’e doniis); bununla beraber eger ticaret
gemisi azimet (gidis, yola ¢ikma) seyahati icin Bogazlar’a girdigi tarihten itibaren
alt1 aydan fazla bir zaman sonra vaziyete gore, Ege Denizi’ne veya Karadeniz’e
donmek lizere Bogazlardan tekrar gegerse bu gemiden sancak farki gozetilmeksi-
zin yukarida belirtilen “Altin Frank™ degerindeki verginin ikinci defa alinabilecegi,

(3) 3’iincii fikrasinda, bir ticaret gemisinin azimet gecisinde avdet etmeyecegini
(donmeyecegini) beyan etmesi durumunda, sihhi kontrol disinda, diger hizmetler
i¢in yukarida arz edilen “Altin Frank™ degerindeki tarifenin nisfinin (yarisinin)
aliabilecegini,

'3 Altin Frank, Montrd Sozlesmesi’nin imzalandig1 yillarda uluslararas: kurallarda goklukla
uygulanan para birimi olmakla birlikte 1 Altin Frank, 22 ayar 65,5 mgr altina esdeger tutulmakta
idi. 1973 yilinda Tiirkiye’nin Altin Frank uygulamasini tek tarafli olarak o yilin T.C. Merkez
Bankasi dolar kuru ile sabitlemesi sonucu 2010 y1li sonundan itibaren Tiirkiye almasi gereken
ticretin ancak ¢ok az bir kismini alir duruma diismistiir. Tiirkiye’nin gecis yapan ticaret
gemilerinden gegis ticretlerini hizmetin verildigi tarihteki Altin Frank karsiliginda alma hakki
bulunmaktadir. Ancak Altin Frank {izerinden ticret alma uygulamasinin belli bir siire 6nceden
uluslararast camiaya duyurularak diplomasi yoluyla ve belli bir zaman siirecinde yumusak bir
gegis bigiminde yapilmast gerekir. Necmettin Akten, “‘Altin Frank® Babayigidi!,” Erigim tarihi
05.02.2013, http://www.persembe rotasi.com/.
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(4) 4’lincii fikrasinda, 1’inci fikrada belirtilen ve tarif edilen ve bahse konu hizmet-
lerin icap ettirdigi masraflar kapatmak i¢in liizumlu miktardan fazla olmayacak
olan vergilerin, Sozlesmenin 29’uncu maddesi'® tatbik edilmek suretiyle artirilabi-
lecegi veya tamamlanabilecegi, bu vergilerin tediye gilinii (6deme giinii) tarihlerin-
deki kambiyo fiyatina gore altin frank veya Tiirk parasi olarak belirlenebilecegi,

(5) 5’inci fikrasinda, kilavuzluk ve romorkaj (romorkérciiliik, diger bir ifade ile ye-
dekleme) istege baglidir. Ticaret gemilerinin acentasi veya kaptanin bu hizmetleri
talep etmesi ve Tiirk makamlarmca anilan hizmetlerin yerine getirilmesi halinde
iicret alinabilecegi, bahse konu ihtiyari hizmetler i¢in alinacak iicretlerin miktari-
nin belirli donemlerde Tiirk Hiikiimeti’'nce yayimlanacagi diizenlenmektedir.

3. HALIHAZIRDAKI UCRET UYGULAMASI

K1y1 Emniyeti Genel Miidiirliigii tarafindan 27 Temmuz 1990 tarihinde yayinlanan
“Fenerler ve Tahlisiye Ucretleri Tarifesi” uyarinca;

“Ticari bir islemde bulunsun veya bulunmasin Canakkale
veyahut Istanbul Bogazindan giren veya ¢ikan veya kanun,
tiizikk ve sair mevzuata gore transitlik vasfi bozulmadan
yabanci bir limandan gelip yabanci bir limana gitmek {ize-
re Bogazlar ve Marmara Denizini, kara ile ihtilat etmeden
ve herhangi bir Tiirk limanma ugramadan transit olarak
gecen veyahut her iki Bogaz arasinda veya Bogazlar disin-
da Tiirk liman veya iskelelerine giren veya ¢ikan veyahut
herhangi bir Tiirk limani sinirlart iginde ¢alisan Tiirk veya
yabanci bayrakli gemiler ile bu gemilerin ¢ektikleri deniz
araglar1 ve bunlarin kaptan, donatan ve acentalar1”

bahse konu tarife hiikiimlerine tabidir.

'® Montré Bogazlar Sézlesmesi, Madde 29: “Isbu Sézlesmenin yiiriirliige girmesinden baslayarak her
bes yillik donemin sona ermesinde, Bagitli Yiiksek Taraflardan her biri, isbu S6zlesmenin bir ya da
birka¢ hitkmiiniin degistirilmesini dnerme girisiminde bulunabilecektir. Bagitli Yiiksek Taraflardan
birince yapilacak degistirme isteminin kabul edilebilmesi i¢in, bu istem 14. ya da 18. maddelerin
degistirilmesini amaglamaktaysa, bagka bir Bagith Yiiksek Tarafca; baska herhangi bir maddenin
degistirilmesini amaglamaktaysa, baska iki Bagith Yiiksek Tarafca desteklenmesi gerekir. Boylece
desteklenmis degisiklik istemi, iginde bulunulan bes yillik donemin sona ermesinden {i¢ ay once,
Bagith Yiiksek Taraflardan her birine bildirilecektir. Bu bildiri, Onerilen degisikligin niteligini
ve gerekgesini kapsayacaktir. Bu oneriler tizerinde diplomasi yoluyla bir sonuca varmak olanagi
bulunamazsa Bagith Yiiksek Taraflar, bu konuda toplanacak bir konferansta kendilerini temsil
ettireceklerdir. Bu konferans, ancak oybirligiyle karar alabilecektir; 14. ve 18. maddelere iliskin
degisiklik durumlart bu hiikmiin disinda kalmaktadir; bu durumlar i¢in Bagitli Yiiksek Taraflarin
dortte iigiinden olusan bir ¢ogunluk yeterli olacaktir. Bu ¢ogunluk, Tiirkiye’yi de igine alarak
Karadeniz kiyidas1 Bagitli Yiiksek Taraflarin dortte tigiinii kapsamak iizere hesaplanacaktir.”
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Ucret tarifesinin “Muafiyetler” baslhkli 5’inci maddesi uyarinca; 100 tona kadar
Tiirk Bayrakli gemiler, 300 tona kadar Tiirk Bayrakli balik¢1 ve slinger gemileri
ile tiim harp gemileri ve bilimsel aragtirma ve okul gemileri fener ve tahlisiye iic-
retinden muaftir. Esasen Tiirk Bayrakli gemilere uygulanan ticretler %35 ile %45
arasinda degisen oranlarda daha az olacak sekilde belirlenmistir. Yabanci ticaret
gemileri i¢in uygulanan ticretlere iliskin tarife tablolari asagida sunulmustur."”

YABANCI TICARET GEMILERINE UYGULANAN FENERLER VE

TAHLISIYE UCRETLERI
A-FENERLER Doviz | KEGM Fener ve Tahlisiye Ucret Tarifesi
800 N.Tona kadar 800 N.Tondan fazlasi
1-Transit seferler
Gidis-Doniis $ 0,338646 0,169323

2- Canakkale Bogazi’ndan

Girisg $ 0,216 0,108

Cikis $ 0,216 0,108
3- istanbul Bogazi’ndan

Girisg $ 0,216 0,108

Cikis $ 0,216 0,108
4- Liman veya Iskelelere

Giris $ 0,192 0,096

Cikis $ 0,192 0,096
B-TAHLISIYE Diviz Beher

Net ton i¢in

1-Transit seferler

Gidis-Dontis $ 0.08063
2- istanbul Bogazi’ndan
Giris $ 0.108
Cikis $ 0,108

Tarifeye gore, Montr6 anlayisinda ugraksiz gegis yapan gemiler Tiirk Bogazla-
rindan birine ilk giris tarihini izleyen giinden itibaren § takvim giinii i¢inde gegis
ticret(ler)ini 6demektedir. Uygulamada {icretlerin gemi acentesinden tahsili 6n-

' Kiy1 Emniyeti, “Fenerler ve Tahsiliye Ucretleri Tarifesi,” 15.05.2012, (Erisim tarihi 05.02.2013),
http://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/tarife.pdf.
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goriildiigiinden gemi kaptaninin acente atamadan gecmesi ya da gecis sonrasinda
sokiime gitmesi durumunda bu paranin nasil alinacagi ciddi bir tartisma konusu
oldugu agik kaynaklarda yer almaktadir.

Zira gectigimiz yillarda 1200 ile 1400 adet arasinda Bogaz geg¢isi yapan geminin
ticretlerinin yargi yoluyla alinmaya calisildig1 da agik kaynaklarda yine yer almak-
tadir.”® Oysa Montré niin kurali agik olup, Bogaz gecisi yapan gemilerin ancak
gecis licretlerini 6deyerek gegis yapabileceklerini hitkkme baglamistir.

Soyle ki, 20 Temmuz 1936’da Montré Sozlesmesi’nde, ticaret gemileri igin 6zde
su temel hak ve yiikiimliliikler dngoriilmiistiir:

* Sozlesmenin getirdikleri disinda herhangi bir formalite gerektirmeksizin, bay-
rag1 ve ylikleri ne olursa olsun, ticaret gemileri i¢in gece-glindiiz gecis ve seyriise-
fer tam 6zgiirligi!’® taninmasi (madde 1 ve madde 2/1),

* Gemilerin bu serbestiye karsilik fener, tahlisiye ve patente licreti (saglik resmi)
O6deme zorunlulugu (madde 2, paragraf 2),

Tiirk Bogazlarinin taraflari, Bogazlardan yararlanacak gemi ile Bogazlarin sahibi
olarak Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’dir. Her iki tarafin da birbirlerine karsi haklart
ve yiikiimliiliikleri s6z konusudur. Hak ve yiikiimliiliik, birbirini biitiinleyen iki
kavramdir. Bir taraf i¢in hak olan sey, diger taraf i¢in yiikiimliiliik getirir ilkesinden
hareketle, gemi i¢in hak olan Tiirkiye Cumbhuriyeti i¢in yiikiimliiliik, T.C. i¢in hak
olan da gemi i¢in ylkimliiliik getirmektedir.

Tirk Bogazlarindan ugraksiz geg¢is yapan gemilerin yiikiimliliikkleri Montr6
Sozlesmesi’ne ve 8 Ekim 1998 tarihli Tiirk Bogazlart Deniz Trafik Diizeni Tiizii-
gu* hitkkimlerine gore sunlardir:

a. Gegis yapmadan Once: fener parasini yatirma, tahlisiye parasini yatirma, patente
ticretini 6deme, TUBRAP (Tiirk Bogazlar1 Raporlama Sistemi) gereklerini yerine
getirme (yazili seyir planlari, s6zli mevki ve ¢agirma noktasi raporlart verme).

b. Gegis sirasinda: gegisin zararsiz olmasi,

'8 Necmettin Akten, “Veresiye Bogaz Gegisi,” Deniz Haber (Erisim tarihi 06.02.2013),
htpp://www.denizhaber.com.tr/Yazar/prof.-dr.-necmettin-akten/80/veresiye-bogaz-gecisi.html.

19 Kurumahmut, Montré Sozlesmesi Tiirk Bogazlar: ve Karadeniz, 61.
20.8/10/1998 karar tarihli ve 98/11860 karar sayili “Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii”,

R.G.: 06.11.1998-23515 Miikerrer, metin igin bkz. http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/5193.
html, (Erisim tarihi 05.02.2013).
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c. Turk Bogazlarinda seyir serbestisinden yararlanacak gemiler, Sozlesmedeki
ifadesiyle ““..Bogazlarin bir limanina ugramaksizin gecerlerken..”(m.2) Sozlesme
ile alinmasi1 dngdriilmiis vergileri ve harglari 6deyecektir. Bu iicretler fener parast,
tahlisiye ticreti ve saglik resmidir.

Bu ticretlerin 6denmesi gemiler agisindan ylikiimliliktiir. Zira bu iicretler seyir
giivenligini artirict ve can giivenligini saglayici hizmetlerden olan deniz fenerle-
rinden ve alametlerinden gemilerin yararlanmalari (fener hizmeti), tehlike duru-
munda gemideki canlarin kurtarilmasi (tahlisiye hizmeti) ve gemi miirettebatinin
sagliginin korunmasi karsiliginda alinmaktadir. Tirkiye Cumhuriyeti de alinan
bu paralar1 fenerlerin, tahlisiye ve saglik istasyonlarmin tutumu, iyilestirilmesi ve
yayginlastirilmasi i¢in kullanmaktadir.

4. TURK BOGAZLARINDAN UGRAKSIZ GECiS YAPAN ANCAK
UCRET ODEMEYEN YABANCI GEMILERE UYGULANABILECEK
YAPTIRIMLAR

a. 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi (BMDHS)’nin 28’inci
maddesi 2°nci fikrasi,

“Kiy1 Devleti, yabanci bir geminin karasularindan yaptigi
yolculuk sirasinda (zararsiz gecis (Giindiiz, 2003, s.362)
sirasinda) veya yolculuk amaciyla iistlendigi veya maruz
kaldig1 yiikiimliiliikler veya sorumluluklar miistesna ol-
mak tizere, herhangi bir hukuki dava amaciyla bu gemiyi
haczedemez veya tutuklayamaz”

hikkmiine amirdir. Dolayisiyla, iicret dahil yilikiimliilikklerini yerine getirmeyen
gemiler lizerinde tutuklama yetkisi kiy1 devletine BMDHS tarafindan taninmis-
tir.?!

b. Bu kapsamda doktrinde kiy1 devleti mahkemesinin karasularindan gegen bir
yabanci bandirali gemiyi, geminin o yolculugu sirasinda veya o yolculuk dolayi-
styla dogmus alacaklardan 6tiirii tutuklayabilecegi hususu genel kabul gérmiistiir.
Bu alacaklar 6rnegin;

() O sefere ait kilavuz icreti, romorkdr iicreti gibi alacaklar,
2) O sefere ait acentelik iicreti alacag,

3) O sefere ait yiik hasarindan dogan borglar,

4) O sefere ait balik¢1 aglarina ika edilen hasar tazminati,

2 Aybay Giindiiz, Milletleraras: Hukuk (Istanbul: Beta Bastm Yaymm Dagitim A.S., 5.Baski, 2003), 365.
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(5) O sefere ait yakit parasi borcu,

(6) O sefere ait kanal ya da Bogaz gegcis ticreti borcu.
c. Ornek olarak sayilan bu alacaklar ve benzerleri igin, alacaklinin istemi iizerine
kiy1 devleti mahkemesinin tutuklama ya da haciz karari verebilecegi kabul edilmis
bulunmaktadir. Ancak, halihazirda “o sefere ait” smirlamas: tartisma konusunu
olusturmaktadir.

¢. Turk Yargi Kararlarinda da, Tirk Bogazlarindan ugraksiz gegen gemilerin
tutuklanabilecekleri kabul edilmektedir. Kamu Yénetiminin (Idare’nin) Tiirk
Bogazlari’ndan ugraksiz gegen gemileri Tiirk Bogazlar Tiizigl hiikiimleri uya-
rinca birgok kez durdurduklari da gézlemlenmistir. Tiirk Bogazlarindan ugraksiz
gecen gemilerle ilgili olarak Tiirk Mahkemelerinin ve Y 6netiminin karar ve uygu-
lamalar1 soyle 6zetlenebilir;

(1) Ticaret gemilerinin Tiirk Bogazlari’'ndan ve Tiirk karasularindan gegisleri ile
ilgili olarak Yargitay Ceza Genel Kurulu'nun verdigi 19.6.1978 tarihli 245 sayili
kararda gayr1 mesru faaliyet i¢in kullanilan gemilerin durdurulabilecegi, tutuklana-
bilecegi, icindeki insanlarin cezaya ¢arptirilabilecegi kabul edilmistir.?2

(2) Mersin Asliye Ticaret Mahkemesi, 9.12.1994 tarihli 853 sayili kararinda;

(a) Montrd Sozlesmesi'nin yarg: yetkisini ortadan kaldiran bir hiikkiim i¢ermedi-
gine,

(b)“....Bogazin Istanbul Liman1 iginde kalmas1 sebebiyle” geminin haczinin miim-
kiin olduguna hitkmetmistir.

(3) Kadikoy Asliye 1’inci Ticaret Mahkemesinin Esas 1999/825 sayili dosyasiyla
ilgili olarak; Deniz Trafik Kontrol Amirligine yazdigi 22.9.1999 tarihli tezkerede:
“Karar geregince islem yapilarak geminin transit gegmesi halinde dahi tedbir kara-
rinin uygulanarak...” ifadesinin yazilarak mahkeme kararinin yerine getirilmesinin
emredildigi goriilmiistiir.

(4) Sartyer 1’inci Asliye Hukuk Mahkemesinin 7.4.1994 tarihli 28 DI sayil kara-
rinda: “...geminin seferden men’ine, Bogazlardan ge¢mek istemesi halinde gegisin
engellenmesi igin ihtiyati tedbir konmasina...” hiikkmedilmistir.

22 Anilan kararin gerekge kisminda yer alan su paragraf, ticaret gemilerinin Tiirk Bogazlarindan gegis
rejiminden ne anlagilmasi gerektigini belirtmektedir:

“Ticaret gemilerinin Bogazlardan ve Tiirk karasularindan (Ugraksiz gegisleri; Montreux Anlagmast,
Gilimriik Yasasi, Glimriik Yonetmeligi, Uluslararas1 Barselon Mukavele ve Nizamnamesi ve Gatt
Anlagmalari) ile diizenlenmistir.”
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d. Tirk Mahkemelerinin, ugraksiz gegen bir geminin tutuklanmasina karar verme-
leri durumunda, gerek icra dairesinin gerek sahil giivenlik, polis, giimriik muhafa-
za, liman baskanlig1 gibi kamu yonetimi birimlerinin mahkeme kararin1 duraksa-
masiz uygulamalari gerekmektedir.

e. Tirk Bogazlarindan ugraksiz gegen ticaret gemilerinin tutuklanmasiyla ilgili
olarak Ozetle;

(1) Tiirk Bogazlarindan gemilerin gegis rejimi, kendine 6zgii (sui generis) rejimdir.

(2) Kiy1 Devletinin karasularindan zararsiz ge¢is yapan gemileri tutuklama (ar-
rest) yetkisi sorununu konvansiyonlarla ¢ozme c¢abasi geregince basarili olama-
mistir. Bugiin de bu konuda tartigmali ¢ok alan vardir ve genel egilim tutuklama
yetkisinin daraltilmas1 yoniindedir.

(3) Kiy1 Devletinin tutuklama yetkisi, Ceza Hukuku alaninda daha az tartismalidir
ve Kiy1 Devletinin barigini, giivenligini, diizenini olumsuz yonde etkileyecek ge-
cislerde ticaret gemileri tutuklanabilir, savas gemileri tutuklanamaz.

(4) Tiirk Bogazlarindan ugraksiz gegen savas gemileri tutuklanamaz; bu gemiler-
den Tiirk Bogazlarini terk etmeleri istenebilir.

(5) Tirk Bogazlarindan ugraksiz gegis yapan ticaret gemilerinin ya da iginde-
ki insanlarm Tiirkiye’nin koydugu diizeni ihlal eden, barigin1 ya da giivenligini
olumsuz etkileyen eylemlerinin saptanmasi durumunda ya da bdyle eylemlerin
yapilmasindan kusku duyulacak durumlarda gegen gemi yonetsel ya da yargisal
bir kararla tutuklanabilir.

(6) Tirk Bogazlarindan ugraksiz gecen gemilerin, gegis sirasinda ya da gegis
dolayisiyla dogmamis alacaklardan otiirii tutuklanmalar1 tartismalidir; ancak bu
dogrultuda verilmis Tiirk Yarg: Kararlar1 vardir.

Bu ¢er¢evede Tiirk Bogazlarindan ugraksiz gegen gemilerin tutuklanmalariyla il-
gili olarak agagidaki gibi baz1 somut drnekler verilebilir;

e Tiirk Bogazlarindan gegecek gemiler i¢in Montrd Sézlesmesi uya-
rinca 6denmesi gereken ticretlerin (resim ve harglarin) 6denmeme-
si durumunda gemi tutuklanabilir.

e Tirk Karasularindan ya da i¢ sularindan gecerken (6rnegin

 H. Emanet, Deniz Hakimiyetinden Diinya Hakimiyetine Giden Yolda Tiirk Bogazlar: (Istanbul: 1Q
Kiiltiir Sanat Yayincilik, 2003), 115.
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Marmara’da) balik¢1 aglarini pargalamis gemi, bu zarar dolayisiy-
la tutuklanabilir.

e Ornegin yiikleme-bosaltma yaptig1 izmir’den aldig1 yakitin bor-
cu dolayistyla gemi, Izmir’den kalkip Karadeniz’e giderken Tiirk
Bogazlarindan gecisinde tutuklanabilir. (Bu goriise karsi itirazlar
olabilir; ama baskin goriisiin bu olmast gerektigi degerlendiril-
mektedir)

e Seyri (yolalimi) Tiirk Bogazlarindan ugraksiz olarak gegmesini
gerektiren gemi, Bogazlara girmeden once: Tiirk i¢ sularinda (6r-
negin Marmara’da); Tiirk karasularinda veya ag¢ik denizde bir bas-
ka gemiyle catigmigsa, bu gemi Tiirk Bogazlarinda tutuklanabilir.
[Bu tutuklama adli bir kararla olabilecegi gibi, catilan gemi bir
Tiirk gemisiyse yonetsel (idari) bir kararla da olabilir]

e Tiirk Bogazlarindan gecisi sirasinda gemiden atilan silah kryidaki
bir kisiyi yaralarsa gemi tutuklanir.

e Tiirk Bogazlarindan gegisi sirasinda bir gemi siirekli olarak -igin-
de yolalmasi gereken- Trafik Ayrim Diizeni (TAD) seridi disina
tasarsa tutuklanir.?*

e Bayrak Devletinin diplomatik temsilcisinin gerekgeli istemi lizeri-
ne Tiirk Bogazlarindan gegen gemi tutuklanabilir.

f. Kararlarin uygulanmasi (icrasi)

Tiirk Mahkemelerinin, ugraksiz gecen bir geminin tutuklanmasina karar vermesi
durumunda bunu miinasip bir teminat karsiliginda yapmalart uygun oldugu ve
karart uygulayacak baslica mercinin icra dairesi oldugu ilgililerce belirtilmek-
tedir. Gerek icra dairesinin gerek sahil giivenlik, polis, giimriik muhafaza, liman
baskanlig1 gibi kamu yonetimi birimlerinin, mahkeme kararini duraksamasiz uy-
gulamalarimin 6nemli ve gerekli oldugu degerlendirilmektedir.

5. ALTIN FRANK’IN GUNUMUZ KARSILIGI UZERINE
DEGERLENDIRME

Halihazirda S6zlesme hiikiimleri ¢ergevesinde verilecek hizmetler karsilig1 olarak
almacak vergi veya harclar, geminin sicile kayitli net tonaj1 tizerinden hesaplan-
maktadir. Bu konudaki hesaplamalarda yapilan yanlisliklarin giderilmesi maksa-

* Ancak bu hiikiim halihazirda 1998 Bogazlar Tiiziigiinlin “trafik ayrim seritlerine uymayanlar
IMO’ya bildirilir.” seklindeki madde 21(c) hiikmii ile daha hafif sekilde uygulanmaktadir.

» Giindiiz Aybay, (t.y.). “Tiirk Bogazlarindan “Ugraksiz” Gegen Yabanci Bandirali Gemilerin
Tutuklanmasi (Arrest’i) Sorunu Hakkinda Kisa Muhtira,” 13.03.2001, (Erisim tarihi 05.02.2013),
http://denizhukuku.bilgi.edu.tr/doc/turk _bogazlarindan ugraksiz gecen yabanci bandirali
gemiler.doc
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diyla Prof. Dr. Tahir Caga®® yapilmasi gerekeni ozetle;

“....Lahika-1’de Altin Frank ile tayin ve tespit edilmis
olan riisum ve tekalifin geminin tonajina gore tespit edile-
cek altin gram miktarinin tahakkuk giinii bir gram altinin
serbest piyasadaki fiyati ile ¢arpilmasindan ibarettir....”

seklinde ifade etmektedir.’’ Buna gore;

1 Altin Frank = 1 Gram Altin

1 Gram Altin = 90,717 TL

1 ABD Dolar1=1,79 TL

1 Altin Frank = 50,66 ABD Dolari’na tekabiil ettigini sdylemek miim-
kiindiir.

Bununla birlikte Yargitay 11’inci Hukuk Dairesinin zayi olan bir bagaja iliskin
davacinin zararinin hesaplanmasi konusunda verdigi 21 Subat 1992 tarihli kara-
rinda®® ve Varsova-Lahey Birlesik Metni’nin®’ 22. maddesinde bagaj zayi halinde
tazminat hesabinin ne sekilde yapilacagi agiklanmisgtir.

Uluslararast alanda vuku bulan son derece 6nemli iktisadi ve mali degismeleri
nazara alan Merkez Bankalar1 Guvernérleri 13 Kasim 1973 tarihinde Isvigre’de
yaptiklari toplantida altinin resmi degerini kaldirmig, IMF’de Fon Guvernoérler
Kurulu’nun 30 Nisan 1976 tarihli karar1 ile Fon Ana Sozlesmesini degistirerek
burada mevcut altinla ilgili hiikiimleri ilga etmis ve bu arada 1.OCH = 0,888671
gram altin hitkmiini kaldirmistir. Béylece uluslararasi para sisteminin altinla bii-
tiin iligkileri son bulmustur. Fon Ana sézlesmesindeki bu degisikliklerle ilgili ola-
rak,

“l Nisan 1978 tarihinde yiiriirliige girmis ve Tiirkiye de
bu yeni ana sézlesmeyi 21.4.1978 giin 2146 say1l1 kanun-
la onaylanmigtir. Milli paralarin ve bu arada Tiirk Lira-
sinin da bdylece altinla olan iligkileri tamamen kesilmis

2 Tiirkiye, Prof. Tahir Caga’nin dnciiliigiinde bir girisim yaparak bir ara (1982-1983 aras1) Altin
Frank’1n i¢indeki altinin bugiinkii gercek degeri tizerinden gecis ticretlerini tahsil etmeye tesebbiis
etmis ise de, bu uygulama, basta S.S.C.B. olmak {izere pek ¢ok devletin tepkisi ile karsilasmigtir.
Ayrmtili bilgi i¢in bkz. Tahir Caga, “Gemilerden Altin Frank Esas1 Uzerinden Alinan Resimlere
Dair”, 1982; Deniz Kutluk, “Hazar-Kafkas Petrolleri, Tiirk Bogazlar1, Cevresel Tehdit,” (istanbul:
TUDAV Yayinlar1 No:16, 2003), 171-172.

2 Kurumahmut, Montro Sézlesmesi Tiirk Bogazlar: ve Karadeniz, 62.
28 Yargitay 11. Hukuk Dairesi E.1990/5647, K.1992/2015, (Erisim tarihi 05.02.2013), http://www.
hukuki.net/ictihat/905647 11h.asp.

» Varsova-Lahey Birlesik Metni igin bkz. 7.B.M.M, (Erisim tarihi 05.02.2013), http:/www2.tbmm.
gov.tr/d23/1/1-0327.pdf.
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bulunduguna gore bugiin artik altinin tek bir fiyat1 vardir
ki bu fiyat da serbest piyasada olusan fiyattir. Bu durumda
Poincare Franki ile tesbit edilmis olan mesuliyet limitle-
rinin memleket parasina tahvilinde yapilacak is, altinin
gramiin hiikiim tarihindeki serbest piyasa fiyati -gaze-
telerde her giin goriilmektedir- esas alinmak suretiyle bir
altin Frank’in -ki 24 ayar 0,5895 gram altina esittir- fiyat1
bulunur, bunun i¢in bir gram altinin fiyat1 0.05895 ile ¢ar-
pilmak lazim ve kafidir.”

hiikmi verilmistir.

6. MONTRO SOZLESMESINDEKIi ALTIN FRANK UYGULAMASI iLE
MEVCUT UYGULAMANIN KARSILASTIRILMASI

1982 yilinda Bogazlardan ugraksiz gecis yapan gemilerden alinan gegis tlicretleri
Altin Frank’in olmasi gereken degeri lizerine oturtulmus ve 10 kat artirilmis, fakat
gosterilen tepkiler nedeni ile uygulama geri gekilerek gemi gecislerinden alinan
ticretlerde %75,2 oraninda indirime gidilmistir. Bu indirim ile birlikte, Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin Altin Frank kurunun sabitlenmesi ile 30 yilda kayb1 10 milyar
dolar1 asmustir.*® Halihazirda uygulanmakta olan fener ve tahlisiye hizmet ticreti
tarifesi ile Altin Frank uygulamasina gecilmesi halinde gegerli olacak tarife mu-
kayesesini i¢eren tablo asagidadir.

FENERLER VE TAHLIiSIYE UCRETLERI MUKAYESE TABLOSU

A-FENERLER | Déviz |KEGM Fener ve Tahlisiye Ucret Tarifesi ALTIN FRANK
800 N.Tona 800 N.Tondan 800 N.Tona 800 N.Tondan
kadar fazlasi kadar fazlasi
1-Transit seferler
Gidis-Doniis $ 0,338646 0,169323 18,42 9,22
(55,5 katT) | (55.45 kat])
B-TAHLISIYE Déviz Beher ALTIN FRANK
Net ton icin
1-Transit seferler
Gidis-Doniis $ 0,08063 4.392
(54,5 katT)

39 R. Canpolat, “10 Milyar Dolar ‘Bogaz’imiza Takild,” (Haftalik Kara ve Deniz Ticareti Gazetesi,

17.01.2011), 7.
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Buna gore Altin Frank tarifesine gecilmesi halinde halihazirdaki fener {icretleri
55,5 kat, tahlisiye ticretleri ise 54,5 kat artacaktir. Tlirkiye’nin mevcut tarife uya-
rinca Tiirk Bogazlarindan yilda 150 milyon ABD dolar1 gegis ticreti elde ettigi
dikkate alindiginda, Altin Frank tarifesine gecilmesi halinde bu rakam yaklagik
olarak 8,1 milyar ABD dolarin1 asacaktir. Baz1 yargi kararlarinda yer alan altin
frank-gram altin hesabi dikkate alinsa dahi (1 Altin frank = 0,6 gram altin) bu
rakam 5 milyar ABD dolar1 civarinda olacaktir.

SONUC VE DEGERLENDIRME

a. Montrd Sozlesmesi’nde yer alan hilkme uygun olarak gecen gemilerin fener,
tahlisiye ve patente iicretini 6demelerini siki bir denetime tabi tutmak ve yap-
tirtmak, ddemeyen gemilerle ilgili islemler yapmak, iicret(ler)i 6demeyen ge-
miyi gerektiginde ddeme yapilana kadar Bogazlardan gegirmemenin Tirkiye
Cumbhuriyeti’nin tabi hakki oldugu,

b. Panama Kanali’ndan yilda 1,8 milyar ABD dolari, Stiveys Kanali’ndan ise yak-
lagik 5 milyar ABD dolar1 gelir elde edildigi dikkate alindiginda Tiirkiye’nin altin
frank uygulamasi ile saglayacagi gelir artisinin menfaatine oldugu kadar hakk:
da oldugu, bunun i¢in Montré Bogazlar Sézlesmesi ve 1982 BM Deniz Hukuku
S6zlesmesi’nin engel teskil etmedigi,”!

c. Bununla birlikte altin frank uygulamasimin Montré Bogazlar S6zlesmesi’nin
feshi/tadiline iligkin tartigmalar giindeme getirebilecegi,

¢. Ancak mevcut konjonktiirde Tiirkiye’nin 1930’lar Tiirkiye’si olmadig1 dikkate
alindiginda, Montré Bogazlar Sozlesmesi’nin feshi/tadili durumunda yeni gegis
rejiminin tesisinde Tiirkiye’nin egemenlik haklarindan taviz vermeyecegi, ayri-
ca Tirkiye’nin Bogazlar ve i¢ su rejimi statiisiinde olan Marmara Denizi’ndeki
hiikiimranlik haklarimi pekistirecegi mesajinin diger taraflarca kuvvetli sekilde
algilanmasina imkan taniyabilecegi,

d. Yiikseltilecek ticretlerden bayragi Tiirk olmayan ancak, donatani Tiirk olan ge-
milerin de etkilenecegi, bu uygulamanin Tiirk bayragindan kacisin 6niinde ciddi
bir engel olabilecegi,

e. Ucretler nedeni ile 6zellikle Bogazlar yolu ile tagian petrol ve dogal gazin boru
hatlar vasitasi ile taginmasinin daha tercih edilebilir bir hale gelebilecegi, bu du-
rumun ise Tiirkiye iizerinde yeni boru hatlarinin ingasina ya da kapasite artirimina
zemin hazirlayacagi,

3! Esasen Panama ve Siiveys Kanallarinin insan yapisi “kanal” olmalari, dolayisiyla da gegise
dair uluslararas1 hukuk kurallarmin (Montr6 olmasaydi dahi) uygulandigi dogal suyollari olan
bogazlardan farkli hukuki rejime tabi olduklari unutulmamalidir.

163



164

Altin Frank Uygulamasina Iligkin Tartismalarin Degerlendirilmesi

f. Son dénemde giindeme gelen Kanal Istanbul Projesi’nin®? de, Montrd Bogazlar
Sézlesmesi’nin sadece Istanbul Bogazi degil, Canakkale Bogazi ve Marmara De-
nizi gegislerini de kapsadig dikkate alinarak degerlendirilmesi gerektigi,

g. Tiim bu degerlendirmeler muvacehesinde, Tiirkiye’nin Montrd Sozlesmesi hii-
kiimlerine uygun bir {icretlendirmeye ge¢cmesinin hukuken uygun oldugu gibi,
siyasi, ekonomik ve giivenlik boyutlar1 agisindan da menfaatine olacagi kiymet-
lendirilmektedir.

32 Nisan 2011 ay1 igerisinde giindeme gelen proje kapsaminda, Karadeniz ile Marmara Denizi
arasinda ve Marmara girisi Silivri’den baglayacak bir kanalin ongoriildiigii ifade edilmektedir.
T.C. Basbakan1 Saymn Recep Tayyip Erdogan, 14 Ocak 2013 tarihinde yapmis oldugu aciklamada;
“Yiizyilin en bilyiik projelerinden biri igin kollar1 siviyoruz” ifadesini kullanmistit. NTVMSNBC,
“Kanal Istanbul’da i1k Adim Atiliyor,” 14.01.2013, (Erisim tarihi 05.02.2013), http://www.ntvmsnbc.
com/id/25413693/.
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