idealkent ®
ISSN: 1307-9905 E-ISSN: 2602-2133 Aragtirma Makalesi/Research Article
Sayilssue 47, CiltVolume 17, Yil Year 2025-1, 211-236 DOI:10.31198/idealkent.1583287

Covid-19 Salgininda Risk Algis1 Baglaminda Seyahat
Amaci ve Kentsel Ulastirma Tiir Tercihi Sebebi
Iliskisi: Tekirdag, Siileymanpasa Ornegi

Sahra Bagyazgan Mert! Mustafa Sinan Yardim?
ORCID: 0000-0003-0172-9672 ORCID: 0000-0003-0799-9294

Oz

Covid-19 salgim doneminde kentici ulastirma sistemi kullamicilarinn tiir secim davramglarinda ge-
sitli degisimler gozlenmistir. Bu calisma kapsanmuinda kentlilerin ulagim tiirii secimine yanstyan bakig
agilar, Covid-19 salgin donemi ve bu donemin sartlar: gercevesinde anket yontemi ile deerlendiril-
migtir. Katilimcilardan oncelikle salgin Oncesi, salgin ve salgin sonrast normallesme donemlerine
gore seyahat amaclari, kullandiklart ulagim tiirii ve tercih sebepleri bilgisi alinmus, ardindan ulagim
tiirlerine Covid-19 Enfeksiyon Riski Puani (CERP) vererek degerlendirmeleri istenmistir. Litera-
tiirde soz konusu veriler daha ¢ok kurumsal kaynaklara dayandirilirken, bu ¢alismada veriler dogru-
dan kent sakinlerinden anket yoluyla toplanarak bireysel davranislar: belirlenmeye calisilnugtir. Ay-
rica toplu tagima kullamim sayilarinm azaldigr bir gergek olarak literatiirde yer alirken bu ¢alisma ile
bu azalmann ardindaki nedenler aragtirilarak orijinal bir katki sunulmas: hedeflenmistir. Bu makale
cergevesinde betimleyici istatistik verilerine de yer verilmistir. Calisma sonucunda, salgimn farkl
donemlerinde ulagim tiirleri tercihinde kent sakinlerinin dnceliklerinin farkl oldugu ve belirli ulagim
tiirlerinin enfeksiyon riskinin oldukca yiiksek olarak algilandig tespit edilmistir.
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Abstract

During the Covid-19 pandemic, significant changes were observed in urban transportation mode
choice behavior. This study evaluates urban residents’ perspectives on transportation mode selection
using a survey method within the context of the pandemic and its conditions. Participants were asked
about their trip purposes, preferred transportation modes, and reasons for their choices before, during,
and after the pandemic. Additionally, they were requested to assess transportation modes by assign-
ing a Covid-19 Infection Risk Score (CERP). While similar data in the literature are often based on
institutional sources, this study directly collects data from urban residents through surveys to ana-
lyze individual behaviors. It is well-documented that public transportation usage has declined; how-
ever, this study aims to explore the underlying reasons for this decline, offering an original contribu-
tion. Descriptive statistical data are also included. The findings indicate that urban residents’ prior-
ities in transportation mode choices varied across different phases of the pandemic. Moreover, certain
transportation modes were perceived as having a significantly higher infection risk.

Keywords: Covid-19, Trip Purpose, Transportation Mode Choice, Covid-19 Infection Risk Score,
Tekirdag.
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Giris

2019 yilimin sonlarinda Cin’de ortaya c¢ikan Covid-19 viriisii dolayisiyla
Diinya Saghk Orgiitii (DSO) tarafindan 11 Mart 2020'de kiiresel salgin ilan
edilmistir (DSO, 2020). Bu konuda sadece saglik degil, akademik diinyanin
cesitli dallarindaki ilginin yansidig1 yeni bir literatiir olusmaya baglamustir.
Insanlarin toplu olarak bulunduklari yerleri ilgilendiren miihendislik yapi-
lar1 yani sira, bunlarin isletilmesine yonelik konular da benzer bir ilginin
odag1 olmustur. Bu makale 6zelinde ise Covid-19 salgininda kentlinin ulas-
tirma tiirti secimindeki 6nceliklerinin nasil degistigi ve enfeksiyon riskinin
ulastirma tiirlerine gore nasil artip azaldig1 arastirilmistir. Calisma akisinda,
oncelikle teorik arka plan ele alinmis, ardindan yontem boliimiinde calisma
alanina dair bilgiler aktarilmus; veri kiimesi ve analiz yontemi a¢iklanmustr.
Elde edilen bulgularin degerlendirilmesini takiben, konu tartisilmis, sonug ve
oOneriler boliimii ile calisma tamamlanmigtir.

Teorik Arka Plan

Koronaviriis salginina sebebiyet veren Sars-CoV-2 viriisiiniin bulas yollarm
arastiran Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Saglik Komisyonunun yapmis ol-
dugu aciklamaya gore damlaciklar ve yakin temas hususu, viriistin bulasma-
sinda temel rolii oynamaktadir (Zhao vd., 2020, s. 1347). Bu temelden hare-
ketle Shen vd. (2020), toplu tastmanin ve yolcu terminallerinin herhangi bir
salgin déneminde viriisiin yayilma veya kiimelenme mekani haline doniise-
bilecegini vurgulayarak, kentlinin “bulusma” mekanlarinin, “bulagma”
mekanimna dontistiigiinii ifade etmistir (Shen vd., 2020, s. 2). Nisan 2020'de
Avustralya’da hiikiimetin de aldig1 énlemler g6z 6niine alindiginda Covid-
19 oncesi rakamlara gore toplu tasima kullanimmda %80 civarinda bir
azalma oldugu tespit edilmistir (Transurban, 2020, s. 4). Almanya’da yapilan
baska bir arastirmada ise toplu tasimanin 6nemli dl¢lide azalis gosterdigi ve
kapanma déneminde toplu tasima kullanicilariin %66’smnin toplu tagimay1
rahatsiz edici buldugunu, bunun sebebinin ise saglik endiselerinin artmasiyla
iliskili oldugunu tespit etmistir (Eisenmann, Nobis, Kolarova, Lenz, &
Winkler, 2021, s. 64). Pakistan’'da gerceklestirilen diger bir calismada ise 5
km’den az mesafedeki yolculuklarda motorlu tasitlardan yaya ve bisiklet tiir-
lerine gecis yasanmis, uzun mesafeli yolculuklarda da toplu tasimadan 6zel
araca gegislerin yasandig gozlenmistir (Abdullah, Ali, Hussain, Aslam, &
Javid, 2021, s. 26). Istanbul’da gergeklestirilen bir calismada kentlilerin salgm
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Oncesi ve salgin doneminde yaya davranislarindaki degisim incelenmistir.
Arastirma sonucunda salgin 6ncesinde yaya tercihinin agirlikla bir toplu ta-
sima tiirline erismede kullanildigy, salgin donemiyle yaya tercihinin artarak
aligveris ve saglik amach yolculuklarda da tercih edilmeye baslandig saptan-
mistir (Glinay & Diindar, 2024). ABD’de Ohio eyaleti Columbus sehrinde sal-
gmin erken evrelerinde (30 Nisan-7 Mayis 2020 arasinda) gevrimigi anket
yontemiyle kentlilerin seyahat davranislarmin ve ulastirma tiirlerine karsi
risk algilarinin nasil degistigi arastirilmistir. Arastirma sonucunda kentlilerin
ortak mekan kullanimi veya seyahat paylasimi yapilan tiirlerde (toplu ta-
sima, bisiklet paylasimy, arag paylasimu gibi) riskin 6zel ara¢ kullanimima gore
¢ok daha fazla oldugu algisinin yer aldig1 tespit edilmistir (Ozbilen, Slagle, &
Akar, 2021). Banglades 6zelinde yapilan bir baska ¢alismada ise ulastirma
tiirli segimlerinde etkili olabilecek risk faktorlerine deginilmistir. Tiirlerin
sunmus olduklar fiziksel kosullarin aksine psikolojik algi, sosyo-ekonomik
statii ve davranis faktorleri gercevesinde bir risk algis1 analizi yapilmistir. Ca-
lisma sonucunda ise kadmn ve yagh bireylerin, gelir diizeyi yiiksek olan kesi-
min, viriise yakalanmaya dair daha fazla endiseye sahip olduklar1 saptanmis-
tir (Zafri, Khan, Jamal, & Alam, 2022). Ulastirma tiirlerine dair risk algisim
degerlendiren ve Italya Turin’deki bir calismada bireylerin davraruslar, kiil-
tiirel arka planlar1 ve duygusal tepkileri risk algisin sekillendiren 6nemli pa-
rametreler olarak ifade edilmistir (Gnerre, ve digerleri, 2022). Almanya’da
kentlilerin toplu tasimaya karsi olan bakis agilarmin incelendigi ve bu sistem-
lere kars: olan risk algilarim etkileyen faktorlerin arastirildig: bir ¢alismada
ise toplu tasima kullanimini medyanin yapmis oldugu haberlerin, kullanict
deneyimlerinin, alinan giivenlik énlemlerinin yar sira, algilanan giivenlik
diizeylerinin, enfeksiyon riskinin (kalabalik, temas stiresi, hijyen 6nlemleri,
hava kalitesi, toplum algisi, sosyal davranis ve saglik durumu) ve bireysel
farkliliklarm etkiledigi saptanmistir. Bu tespitler 21 Nisan — 12 Mayis 2021 ta-
rihlerinde 981 katilmcmin katildigi bir anket g¢alismasi ile yapilmistir
(Helfers, Reiserer, Schneider, Ebersbach, & Sommer, 2022).

Aloi vd.nin 2020 yilinda Santander’de kentsel ulastirmay1 inceledikleri
calismada, mevcut verilerin analizi ile kentteki toplam hareketliligin %76
distiigti kaydedilmistir. Toplu tasima 6zelinde bir inceleme yapildiginda
%93'liik carpici bir diistis gozlenmistir (Aloi vd., 2020, s. 10). Diinyanin bir¢ok
yerinde oldugu gibi, diger bir Avrupa tiilkesi olan Hollanda’da da benzer bir
durumla kars1 karsiya kalmmugstir. Haas vd.'nin 2020 yilinda yaymladigs, 12
yas lizeri Hollanda Hareketlilik Plani’'min bir parcasi olan 2.500 vatandasin
katithmiyla gergeklestirilen bir arastirmaya gore, virlisiin yayilma hizi
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kirmak amacryla hiikiimetin aldig1 énlemler kapsaminda, seyahatlerde kat
edilen mesafeler 6nce %55, ardindan %68 azalmistir (Haas vd., 2020, s. 10-11).
Tiirkiye’den bir Srnek ise Isildar ve Ocalir tarafindan 2021 yilinda Ankara igin
yapilmis ve bu calismada pandemi 6ncesi doneme (3 Mart 2020) gore tiim
yolculuklar i¢inde 6zel ara¢ kullanim oranmnin %38'den 17 puan artarak
%55'e (Agustos 2021) ciktig1 tespit edilmistir (Isildar & Ocalir, 2021, s. 1137).
Istanbul igin ise Ince, Cengiz ve Alpkokin gok terimli logaritmik bir model
gelistirerek toplu tasima tiirlerindeki yolculuk sayilarimi degerlendirmisler ve
ciddi diisiigler, kirlmalar yasandigin ortaya gikarmiglardir (Ince, Cengiz, &
Alpkokin, 2021, s. 1167-1169) Ertas vd.'nin ¢alismalarinda, Covid-19 salginina
karg1 bilgi, tutum ve uygulamalar incelenmistir. Calisma sonucunda da kati-
Iimcilarin en ¢ok sagliklar ve viriisiin bulasma riski hakkinda endise duy-
duklar tespit edilmistir. Ayrica, enfeksiyondan korunmak amaciyla bireyle-
rin kalabalik yerlerden ve toplu tasima araglarindan kaginmalari gerektigine
dair bir tutuma sahip olduklar1 da goriilmiistiir (Ertas vd., 2021, s. 8). Salgimnin
baslangi¢ noktasi olan Cin’de karantina doneminde yapilan bir calismada is
ve alisveris amach yolculuklar icin tiir seciminde 6zel araca olan yonelimin
arttig1 tespit edilmis ve bunu toplu tagima araglarna kars: duyulan psikolojik
kaygilarin tetikledigi saptanmistir (Chen, Guo, Yang, Ding, & Yuan, 2021, s.
94). Selanik 6zelinde yapilan bir calismada ise seyahat amaclar1 da degisim
gOstermistir. Zaman zaman yasanan karantinalar nedeniyle alisveris amagh
yolculuklar daha agirlikla yapilmaya baglamus, is ve eglence amaglh seyahat-
lerde azalmalar goriilmiistiir. Yapilan yolculuklarda da insanlarin kalabalik
ortamlardan kaginma istegi sonucunda 6zel aracin kullanim oraninin arttig
ifade edilmistir (Politis, ve digerleri, 2021, s. 14-15). Son olarak Siileymanpasa
i¢in yapilan bir bagka ¢alismada toplu tasima kullanim oranlarmin salgmn do-
neminde azaldig; tespit edilmis ve bu noktadan hareketle yazarlar bir model
gelistirerek hasta ve asilama sayilarin toplu tasima kullanici sayisina olan
etkisini aragtirmistir. Farkli bir perspektif sunan bu ¢alismada hasta sayilari-
nin toplu tagima kullanici sayisina anlamli bir etkisinin olmadigmnin saptan-
mas, literatiirdeki bir¢cok ¢alismadan farklh bir sonug ortaya koyarken, asi-
lama sayisinin ise anlamli bir etki yarattigin ve asilama sayisindaki artisin
kullanicini sayisini da arttirdigini ifade ederek, kentlinin toplu tasima kul-
lanma egiliminin ardindaki bir degiskeni ispatlamiglardir (Basyazgan &
Yardim, 2023, s. 855-856).

Yukarida aktarilan ¢alismalardan da goriilebilecegi gibi veri setleri iize-
rinden incelemelerin agirlikta oldugu, kaydedilen diisiislerin ardindaki ne-
denlerin yeterince arastirrlmadig), kentlinin hangi 6ncelikler ile toplu tasima
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tiirlerinden uzaklagtig1 sorusu bir bogluk olarak saptanmugtir. Tlgili boslugu
doldurmak amaciyla bir vaka analizi olarak planlanan bu ¢alisma ile gelecek
salginlarda kent sakinlerinin davraniglarmin nasil sekillenecegi konusunda
bilgilere anket verileriyle ulasilmaya ¢alisilmistir.

Yontem

Calisma Alani

Calisma alani olarak segilen Siileymanpasa, Tiirkiye'nin kuzeybatisinda yer
alan Marmara Bolgesi'nde ve Marmara Denizi'ne kiyisi olan Tekirdag kenti-
nin merkez ilgesidir. 2021 y1ili niifus verilerine gore 210.547 kisilik niifusa sa-
hiptir (TUIK, 2022). Fakat, bu galisma kapsaminda Siileymanpasa ilgesinin
kentsel mahalleleri dahil edildigi icin niifus 181.149 kisi olarak ele almacaktir.

Edirne, Kirklareli, Canakkale ve Istanbul’a komsu olan Tekirdag ili, kara-
yolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu olmak {izere cesitli ulastirma tiirle-
rine ev sahipligi yapmaktadir. Bu tiirlerden yalmzca havayolu tiirii Corlu il-
cesinde yer almaktadir (Siileymanpasa Belediyesi, 2020, s. 174-180). Siiley-
manpasa ilgesindeki demiryolu tiirii ise agirlikla yiik tasimaciiginda kullan-
liyor olup, limanlardan gelen ytikler yurticine ve yurtdisina bu noktadan da-
gitilmaktadir. Cerkezkdy, Corlu ve Murath ilgelerinden gegen hatlar ise hem
yiik hem de yolcu tasimaciligina hizmet etmektedir. Denizyolu da hem yiik
hem yolcu tasimaciliginda kullamilmaktadar.

Yolcu tasimaciigi mevsimsel yapilmakta olup en yakimi Marmara

Adasi'na, en uzag1 Bandirma’ya olmak {izere seferler diizenlenmektedir. Yiik
tasimaciligi ise yurtici ve yurtdisi olarak yapilmaktadir.
Calisma sahasinda karayolu altyapist ise kentin %25,3"tinii olusturmaktadir
(TBB, 2015, s. 43). Onceleri ilge merkezinden gecen cevre yolu, 2011 yih itiba-
riyle kuzeye almip merkezden cikarilmustir. Kenti baypas ederek gecen kara-
yolu kesimi, toplamda 53,6 kilometredir.

Kentte karayolu altyapisi {izerinde yapilan yolcu tasimacilig: tiirlerini, bi-
reysel (0zel arag, tasit paylasimu (ortak araba kullanimu), taksi, bisiklet, e-sku-
ter, yaya) ve toplu tasima (otobiis, minibiis, servis (is yeri/okul) araglari) ola-
rak iki grupta toplamak miimkiindiir. Kentte kamu toplu tasima hizmetinin
biiyiik bir kismi, minibiis ve otobiislerle verilmektedir. Otobiisler, 2020 y1ilin-
dan itibaren Tekirdag Biiyiiksehir Belediyesi biinyesindeki TEKULAS tara-
findan, 19 hat ve 82 tagsitlik filo halinde isletilmektedir. 2024 yilinda hat say1s1
28’e gikarilmis ve ilgenin diger ilgelerle baglantilar: giiclendirilmistir. 9 hat ve
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239 tasittan olusan minibiisler ise gesitli kooperatifler tarafindan isletilmekte-
dir (Siileymanpasa Belediyesi, 2020, s. 174-180).

Calisma alaninin kentsel ulasimma dair daha fazla bilgi edinmek ama-
ayla, kentlilerin “salgin oncesi”, “salgin donemi” ve “normallesme do-
nemi”nde is ve egitim gibi zorunlu yolculuklar ile saglik, alisveris, sosyal ak-
tivite ve diger aktivite gibi zorunlu olmayan yolculuklarda hangi tiirleri ter-
cih ettigi de arastirlmistir. Salgin 6ncesi donemde is amach yolculuklarda
%39,57’lik bir oranla en ¢ok tercih edilen tiiriin 6zel arag¢ oldugu goriilmekte-
dir (Tablo 1). Egitim amach yolculuklarda ise %28,06"lik oranla otobiis tiirii-
niin daha ¢ok tercih edildigi tespit edilmistir. Bunun yan sira, ulagtirma tiir-
leri toplu tasima (otobiis, minibiis ve servis) ve bireysel ulasim (6zel arag, tasit
paylasimi, taksi, bisiklet, yaya) olarak gruplandirilirsa, toplu tasimamn
(7%054,35) en fazla tercih edilen tiir oldugu goriilmektedir (Basyazgan, 2023).

Tablo 1. Salgin Oncesi Dénemde Tiirel Dagilim (Bagyazgan, 2023)
Salgin Oncesi Dénem (11 Mart 2020 Oncesi)

Yolculuk Amaci is Egitim Saglik Alisveris  Sosyal Aktivite  Diger
Otobiis 60 39 41 47 47 44
26,09 28,06 21,81 20,80 20,98 25,73
Minibiis 32 26 35 38 41 30
1391 18,71 18,62 16,81 18,30 17,54
Servis (Okul/isyeri) 33 8 3 3 2 11
14,35 576 1,60 1,33 0,89 6,43
Tasit Paylagimi (Or- 5 1 4 7 8 5
tak Ara¢ Kullammmi) 2,17 0,72 2,13 3,10 3,57 2,92
Taksi 0 0 4 0 3 1
0,00 0,00 2,13 0,00 1,34 0,58
Ozel Arag 91 50 94 113 112 70
39,57 21,74 50,00 50,00 50,00 40,94
Bisiklet 1 0 0 0 2 2
043 0,00 0,00 0,00 0,89 1,17
Yaya 8 15 7 18 9 8
348 10,79 3,72 7,96 4,02 4,68
Toplam 230 139 188 226 224 171

Salgin dénemindeki tiirel dagihm ise Tablo 2'de aktarilmistir. Is amagh
yolculuklarda toplu tagima tiirlerini segen kullanicilarin %6,14'litk kesimi, bi-
reysel ulasima dogru yonelerek tercihlerini degistirmistir. Buradaki manza-
ray1, salgmin etkisini, “tercihlerin toplu tasimadan bireysel ulasima dogru
kaymas1” seklinde okumak miimkiindiir. Nitekim, bu degisim toplu tasima-
daki -%11,3'liik bir degisime karsilik gelirken, bireysel ulasimda +%13,5'lik
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bir degisime karsilik gelmektedir. Tiirler arasmndaki bu degisimin arkasinda
yatan faktorler ise ilerleyen boliimlerde ele alinacak olup, calismanin ana ger-
cevesini meydana getirmektedir (Basyazgan, 2023).

Tablo 2. Salgin Donemi Tiirel Dagihm (Basyazgan, 2023)
Salgin Dénemi (11 Mart 2020-1 Temmuz 2021)

Otobiis 43 27 41 41 35 44
19,20 20,93 22,91 18,81 19,13 25,43
Minibiis 30 24 26 28 32 25
13,39 18,60 14,53 12,84 17,49 14,45
Servis (Okul/isyeri) 35 4 2 4 2 5
15,63 3,10 1,12 1,83 1,09 2,89
Tasit Paylasimi (Ortak Arag 3 3 4 5 3 3
Kullanimi) 1,34 2,33 2,23 2,29 1,64 1,73
Taksi 1 1 4 1 4 3
0,45 0,78 2,23 0,46 2,19 1,73
Ozel Arag 96 56 97 119 95 80
42,86 43,41 54,19 54,59 51,91 46,24
Bisiklet 2 0 0 0 1 1
0,89 0,00 0,00 0,00 0,55 0,58
Yaya 14 14 5 20 11 12
6,25 10,85 2,79 9,17 6,01 6,94
Toplam 224 129 179 218 183 173

Yukarida bahsi gegen tiirler arasmndaki gegislerin kalic1 olup olmadigini anla-
yabilmek i¢in, normallesme donemindeki tiir tercihlerine de bakilmas: yararh
olacaktir (Tablo 3). Is amach yolculuklar 6zelinde, salgmn déneminde %48,21
tercih edilen toplu tasima, normallesme déneminde %52,14e ytlikselerek, ye-
niden en ¢ok tercih edilen ulastirma tiirti olmustur. Fakat biitiin dénemler
incelendiginde, salgin 6ncesi donemde goriilen oranlara normallesme done-
minde ulagilamadig1 goriilmektedir. Bu durum hala eski diizene geri dénme
konusunda kentlilerin tedirginlikleri oldugunu isaret etmektedir. Toplu tasi-
madan bireysel ulasima gecisi ise, salgin oncesi ve normallesme donemi
toplu tasimadaki %?2,21'lik azalmanin -%4,1'lik azalmaya karsilik gelmesin-
den anlamak miimkiindiir (Basyazgan, 2023).
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Tablo 3. Normallesme Dénemi Tiirel Dagilim (Basyazgan, 2023)
Normallesme Donemi (1 Temmuz 2021 Sonrasi)

Otobiis 51 34 43 37 39 41
21,79 24,46 22,40 16,52 18,93 23,16
Minibiis 31 30 35 37 37 31
13,25 21,58 18,23 16,52 17,96 17,51
Servis (Okul/isyeri) 40 8 4 6 4 7
17,09 5,76 2,08 2,68 1,94 3,95
Tasit Paylasimi (Ortak Arag 2 0 3 3 3 1
Kullanimai) 0,85 0,00 1,56 1,34 1,46 0,56
Taksi 3 1 3 0 2 3
1,28 0,72 1,56 0,00 0,97 1,69
Ozel Arag 95 53 98 119 107 79
40,60 38,13 51,04 53,13 51,94 44,63
Bisiklet 1 0 0 0 1 1
0,43 0,00 0,00 0,00 0,49 0,56
Yaya 11 13 6 22 13 14
4,70 9,35 3,13 9,82 6,31 7,91
Toplam 234 139 192 224 206 177

Veri Kiimesi

Covid-19 salginin ulastirma tiirti se¢imlerinde etkili olurken kentlilerin hangi
risk faktorlerini ne kadar goz oniinde bulundurduklarmi degerlendirmek
amaciyla, bir veri kiimesi olusturulmasi gerekmistir. Veri kiimesinin olustu-
rulmasinda degisimleri daha iyi gozlemlemek i¢in salgin donemlere ayril-
mustir: Salgin oncesi, salgin ve normallesme donemi. Degisimleri daha derin-
lemesine gozlemek {iizere, salgin T.C. Saghk Bakanligimin aciklamalarmna
uyumlu bir bigimde, donemlere gire degerlendirilmistir. Ilk vaka tespiti olan
11 Mart 2020 tarihinden 6ncesi “salgin 6ncesi donem”; 11 Mart 2020-1 Tem-
muz 2021 tarihleri aras1 “salgin dénemi” ve 1 Temmuz 2021 tarihinden itiba-
ren de “normallesme donemi” olarak belirlenmistir (Basyazgan & Yardim,
2023, s. 855-856).

Tgili verilerin toplanmas icin anket yapilmast uygun bulunmus; fakat sal-

gin sartlarindaki zorunluluklardan dolay, bu anketin ¢evrimici yontemlerle
yapilmasina karar verilmistir. Yukarida salgimin gelisim evrelerini gosteren
tarihler de katilmailara acik bir sekilde bildirilmistir.
Arastirmada, Google Forms ara yiizii ile olusturulan anket igin, %5 hata pay,
%95 giiven diizeyi ve 0,05 anlamlilik diizeyi hedeflenmistir. Belirlenen hedef
icin 0rneklem biiyiikliigli hesabs, asagidaki denklem 1 kullanularak yapilmus-
tir.
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Nt?
n=——2>21__ 1)
d2(N-1)+t2pq

n: Orneklem biiyiikliigii

N: Evren biiyiikliigii (Siileymanpasa kentsel alan niifusu 181.149 kisi)

t: Belirli bir anlamlilik diizeyinde T tablosuna gore bulunan teorik deger (%5
anlamlilik diizeyinde t=1,96)

d: Hata pay1 (0,05)

p: Incelenen olayn gergeklesme olasilig1 (0,5)

g: Incelenen olayin gerceklesmeme olasihig (0,5)

Bu baglamda Siileymanpasa’y: temsilen 383 katilimcinin hedeflendigi bir
anket calismasi organize edilmistir. Anket, Mart 2022-May1s 2022 olmak
tizere toplamda 3 ay katilima agik tutulmustur. Salginn tilkenin dort bir ya-
ninda farkl siireglere sahip olmasi bu ¢alisma alaninda da goriilmiistiir. Her
ne kadar 1 Temmuz 2021 tarihinden itibaren tilke genelinde normallesme do6-
nemi ilan edilse de pratikte karsilasilan vaka sayilar: bazen bu donem ile es
zamanlh ilerlememistir. Bu nedenle belirlenen hedeflere uygun gecerli anket
say1sina kentte salgimin yeniden zirve yapmasi sebebiyle erisilememistir. 391
katilma sayisina ulasilmasma ragmen anket verilerinin diizenlenmesi ile
toplam anketlerin %89 u kabul edilmis 348 gecerli ankete ulagilmistir. Boyle-
likle, %95 giiven diizeyi ve 0,05 anlamlilik diizeyi korunarak hata pay1 %5,25
olarak yeniden hesaplanmustir.

Yapilan anketin ¢alisma alanimi temsiliyeti (Tablo 4) saglanmaya ¢alisil-
mustir. Bunun i¢in anketin uygulandig1 salgin sartlarinda, mahallelerin nii-
fuslartyla orantili katilim saglanmasi i¢in yogun bir ¢aba harcanmustir ve den-
geli bir dagilima ulasilmustir.
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Tablo 4. Ankete Katilim Oranlari ve Niifus fligkisi (Bagyazgan, 2023)

2021 Niifusu Mahalleden An- Mahalleden Katilima Ba-
Mahalle Ad1 (Kisi) kete Katilan Kisi ~ Ankete Katilan ~ zinda Dagilim

Sayis1 Kisi Orani (%) Orani (%)
100. Y 30381 65 0,21 18,7
Altinova 13623 20 0,15 58
Atattirk 4464 10 0,22 29
Aydogdu 10564 12 0,11 35
Bahgelievler 2486 6 0,24 1,7
Barbaros 2687 3 0,11 0,9
Cumbhuriyet 4915 13 0,26 3,7
Cinarli 26222 22 0,08 6,3
Ciftlikoni 16371 17 0,10 49
Degirmenalti 3419 17 0,50 49
Ertugrul 2758 10 0,36 29
Hiirriyet 22998 85 0,37 24,4
Karadeniz 4196 2 0,05 0,6
Kumbag 2685 2 0,07 0,6
Namik Kemal 4523 2 0,04 0,6
Ortacami 14323 25 0,17 7,2
Topagac 2719 12 0,44 35
Vatan 4148 5 0,12 14
Yavuz 7667 20 0,26 5,8
Toplam 181149 348 0,19 100,0

Anonim olarak kentsel alanda gerceklestirilen ankete katilanlarin,
%60,92’sinin kadin, %38,79'unun erkek oldugu saptanmistir (Tablo 5). Kadin-
lar %49,37’lik il¢e niifusu verisine (2021 y1ili) nispetle %60,92 ile bu ankete
daha agirlikla katilmiglardir. Diger taraftan, cinsiyetten bagimsiz olarak yas
gurubu itibariyle en yogun katilim ise %31,03 ile 35-44 yas araligindadir. Og-
renim durumlar1 baglaminda ise %42,53 ile lisans diizeyinde egitim almus ki-
silerin ¢coklugu dikkat cekmektedir. Gelir diizeyi agisinda ise 5.000-10.000 TL
arasinda gelire sahip olan kesimin katilimi 6n plana gikmaktadir.
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Tablo 5. Calismanin Demografik Yapisi (Bagyazgan, 2023)

Kisi Sayisi Dagilim 2021 Niifus ~ Dagilim
Verileri
~ Kadin 212 60,92 103955 49,37
= Erkek 135 38,79 106592 50,63
Z Belirtmek istemiyor 1 0,29 0 0
U Toplam 348 100,00 210547 100,00
18 5 1,44
1920 10 2,87
21-24 53 1523
o 253 93 26,72
> 3544 108 31,03
45-54 56 16,09
55-64 19 5,46
65+ 4 1,15
Toplam 348 100
o llkokul 6 1,72
2 Ortaokul 15 431
B Lise 92 26,44
A  Onlisans 61 17,53
2 Lisans 148 4253
E Yiiksek Lisans 22 6,32
% Doktora 4 115
‘©  Toplam 348 100,00
2.500 TL'den Az 2 6,32
2500 TL-5.000TL 72 20,69
5 5001TL7.000TL 83 23,85
& 7001TL-10000TL 88 25,29
"2 10001 TL-20000TL 65 18,68
& 20000 TL'denFazla 15 431
2  Belirtmek istemiyor 3 0,86
©  Toplam 348 100,00

Analiz Yontemi

Aragtirma kapsaninda iki farkli analiz yapilmustir. i1k yapilan analizde kent-
linin salginin gelisim evrelerine gore benimsemis oldugu oncelikler ulastirma
tiirleri baglaminda incelenmistir. Ankette katilimcilara, salgimin farkli do-
nemlerinde (salgin 6ncesi, salgin ve normallesme) farkli yolculuk amaglarma
gore kullanmis olduklar1 ulastirma tiirleri igin oncelikli tercih sebepleri
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sorulmustur. Bu oncelikler ara¢ i¢i yogunlugu, konfor, maliyet/iicret, sag-
lik/hijyen, seyahat siiresi, trafik sikisiklig, enfeksiyon endisesi ve sosyal statii
olarak belirlenmistir. Kriterler belirlenirken ulastirmanin bir hizmet oldugu
ve bu hizmetin belli kalite standartlarinin olmasi gerektigi goz oniinde bu-
lundurulmustur. Ulagtirmada erisilebilirlik, siklik, ulagim stiresi, tagima ka-
pasitesi, konfor, dakiklik, ulasim maliyeti ve giivenlilik parametreleri bu ¢a-
lisma 6zelinde ve ¢alisilan donemin sartlar: geregince yeniden yorumlanmis-
tir (Kilingaslan, Elker, & Sutcliffe Babalik, 2017). Benzer parametreleri yuka-
rida Helfers vd.'nin yapmus oldugu risk algisi calismasinda da gormek miim-
kiindiir (Helfers, Reiserer, Schneider, Ebersbach, & Sommer, 2022).

Ikinci analizde ise katilimcilardan kentte faaliyet gosteren ulagtirma tiirle-
rine, 1 en diisiik riskli, 5 en yiiksek riskli olmak {izere, birer Covid-19 Enfek-
siyon Riski Puani1 (CERP) atamasi yapmalar istenmistir. Her bir ulastirma
tiirii igin, her bir kullanicinin verdigi Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlari’nin

ortalamasi almarak ilgili tiir igin bir puan hesaplanmistir (Denklem 2).

n cERpd
CERPZ = % @

CERP{}: d déneminde k yolculuk amactyla, kullarlan i ulagtirma tiiriiniin Co-
vid-19 Enfeksiyon Riski Puam

CE RPﬁP: Salgin Oncesi CERP,

CERP;,: Salgin Dénemi CERP,

CERP): Normallesme Dénemi CERP

CERP: Her bir kullanicinin her bir ulastirma tiiriine verdigi Covid-19 Enfek-
siyon Riski Puani

n: Anket katihmai sayisi

Ana hatlariyla bir aritmetik ortalama hesabina dayanan bu yontemde, he-
saplanan Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlariyla, kentte faaliyet gosteren
ulastirma tiirlerinin kent sakinlerinin bakisindan degerlendirmeleri agiga ¢1-
karilmustir.

Bulgular
Calismanin bu boliimiinde ilk olarak salginin dénemlerine gore kent sakinle-
rinin ulastirma tiirlerini tercih ederken g6z oniinde bulundurduklar: sebep-

ler degerlendirilmistir. Ardindan, kentte faaliyet gosteren her bir ulastirma
tiirtintin Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlar1 6nce salgin dénemlerine gore
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ayr1 ayr1 hesaplanmis, ardindan biitiin donemlerin ortalamasinin alindig: ge-
nel bir enfeksiyon riski puar (CERP) ortaya konmus ve yorumlanmustir.

Anket calismasinda bir kent sakininin ulagtirma tiirtinii secerken goz
ontinde bulundurabilecegi sebepler siralanmistir. Bunlar; enfeksiyon endi-
sesi, kalabalik (arag i¢i yogunlugu), maliyet/iicret, seyahat stiresi, trafik siki-
siklig1, konfor, saglik/hijyen ve sosyal statii olarak belirlenmistir. Her bir se-
bep, salgin oncesi donem, salgmn donemi ve normallesme donemi olmak
tizere 3 donem icin ayr1 ayr1 incelenmis ve onceliklerin degisimi gozlenmistir
(Tablo 6). Salgin 6ncesi donemde bir ulastirma tiiriiniin tercih edilmesinde en
onemli kriter, “arag iyi yogunlugu (kalabalik)” durumudur. Katilmailar ter-
cih ettikleri ulastirma tiirlerinde 6ncelikle ayni ortam paylastig1 kisi sayisin
g0z oniinde bulundurmus, ardindan sirastyla konfor, maliyet/iicret, seyahat
stiresi, saglik/hijyen, trafik sikisiklig1 enfeksiyon endisesi ve son olarak sosyal
statiiye gore tiir segimlerini gerceklestirmistir. Salgin dncesi donemdeki tiirel
dagilima gore durum degerlendirildiginde, kullamicilarin tiir tercihlerinde
egitim amach yolcuklar harig, biitiin yolculuk amaglarinda 6zel arag en ¢ok
tercih edilen tiir olmustur. Kullanicilarin arag igi yogunlugunu ve konforu 6n
planda tutmasini sonucu, tiirel dagilimi da etkilemistir. Egitim amach yolcu-
luklarda en ¢ok tercih edilen tiiriin otobiis olarak ortaya ¢ikmasindaki sebep
ise, bu kesimin 0zel arag sahipliginin diisiik olmasina baglanabilir.

Tablo 6. Ulagtirma Tiir Tercih Sebepleri Dagilimmin Oncelik Sirast (Bagyazgan,
2023)

Swra  Salgin Oncesi Salgin Normallesme

Tiir Tercih Sebebi (%)  Tiir Tercih Sebebi (%) Tiir Tercih Sebebi (%)
1 Arag Ici Yogunlugu 187  Saglik/Hijyen 30,4 Saghik/Hijyen 23,8
2 Konfor 18,2  Araglgi Yogunlugu 182 AracIci Yogunlugu 17,1
3 Maliyet/U cret 17,6  Enfeksiyon Endigesi 16,0 Konfor 13,7
4 Seyahat Siiresi 16,9 Konfor 11,3 Maliyet/U cret 13,2
5 Saghik/Hijyen 12,7 Seyahat Siiresi 89 Seyahat Siiresi 12,6
6 Trafik Sikigiklig 9,7 Maliyet/U cret 8,8 Enfeksiyon Endisesi 10,5
7 Enfeksiyon Endigesi 3,2 Trafik Sikigiklig 42 Trafik Sikigiklig 56
8 Sosyal Statii 3,0 Sosyal Statii 22 Sosyal Statii 35

Toplam 100  Toplam 100 Toplam 100

Salgin doneminde, tiir segimindeki en Gnemli sebep “saglik/hijyen” sege-
negi olarak belirtilmistir. Bu dénemde, tiir tercihlerindeki “arag ici yogun-
lugu” ise ikinci sirada degerlendirilmistir. Salgin ile yasanan bu ani kirilma,
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enfeksiyon endisesinde de yasanmis; konfor, seyahat stiresi, maliyet/iicret,
trafik sikisiklig1 ve sosyal statii gibi tercih sebepleri daha geri planda kalmistir
(Tablo 6). Oyle ki salgin dénemindeki tiir tercihleri de incelediginde, biitiin
yolculuk amaclarinda en fazla tercih edilen tiiriin 6zel ara¢ olmasi, kullanici-
larin tiir tercihindeki 6nceliklerini de destekler niteliktedir.

Normallesme doneminde ise, salgin donemindeki gibi ulastirma tiirii ter-
cihlerinde yine “saglik/hijyen” ve “enfeksiyon endisesi” baslica tercihi etkile-
yen faktorler olsa da bu noktada dikkat ¢eken husus, konfor, seyahat siiresi,
maliyet/iicret, trafik sikisiklig1 ve sosyal statii faktorlerinin yeniden artis gos-
tererek tiir tercihlerinde etkili olmaya baglamasidir (Tablo 6). Salgin 6ncesi
donemdeki kadar giiglii faktorler olmasalar da bunlarin salgin doneminden
sonra, yani normallesme doneminde, ulagtirma tiirii tercihinde birer kistas
olarak ele alinmaya basladigin sdylemek miimkiindiir (Grafik 1).

W Salgin Oncesi Dénem (11.03.2020 Oncesi)
M Salgin Donemi (11.03.2020-01.07.2021)
Normallesme Dénemi (01.07.2021 Sonrasi)

30,4
18,7 23,8
17,1
16,0 182 | 176 16,9 182 137 ..
13,2 126 11,3 ¢
10,5 Y
8,8 8,9 97 56 22
3.2 I I 4.2 I I 30 | 35
| [ | H =
7 el 3 z 5 5 § =
% o~ B £ e E = s
S S 2 2 @ % S T 2
= < >80 + - v N = )
= N o < 4 2 >
= ~ e 2 < 5 = @
= = < 80 Q
o = B < >, ~< < 195
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Grafik 1. Tiir Se¢im Sebeplerinin Degisimi (Basyazgan, 2023)

Ulastirma tiirii se¢imini etkileyen sebepler degerlendirildikten sonra, an-
ket katilmcilar tarafindan her bir ulagim tiirtine Covid-19 Enfeksiyon Riski
Puarm verilmesi istenmistir. 1 ile 5 arasinda bir puanlama Olgegi
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olusturulmustur. Burada 1 puan en diisiik enfeksiyon riski olarak tanimlanir-
ken, 5 puan enfeksiyon riski a¢isindan en yiiksek riski gostermektedir.

Ik olarak salgm 6ncesi dénemin analize dahil edildigi “Salgm Oncesi
Ulastirma Tiirlerinin Covid-19 Enfeksiyon Riski Puani1” irdelenmistir (Sekil
1). Yolculuk amaglarina gore ayr1 ayr1 incelenen enfeksiyon riski puanlarmin
dikkat ¢eken noktasi, her bir yolculuk amacinda otobiis, minibiis ve servis en
ytiksek riskli ulagtirma tiirti olarak katilimailar tarafindan degerlendirilmis-
tir. Toplu tasima tiirlerinin en yiiksek riskli ulagtirma tiirii olmasina karsilik
bireysel ulagim tiirleri de en diistik riskli ulastirma tiirleri olarak tespit edil-
mistir. Her ne kadar salgin 6ncesi dénemde Sars-CoV-2 viriisiiniin sebep ol-
dugu bir salgin olmasa da Siileymanpasa ilgesinde toplu tasima tiirleri her-
hangi bir hastalik i¢in en ytiksek riskli alanlar olarak katilimcilar tarafindan
smiflandirilmigtir.

Salgin Oncesi Dénem Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlar

Ulagtirma Tiiri
Yolculuk Amaci
Otobiis

Minibiis
Servis (Is/Okul)
Taksi
Ozel Ara¢

Bisiklet

Covid-19 Enfeksiyon Covid-19 Enfeksiyon
Riski Diisiik Riski Yiiksek

Sekil 1. Salgin Oncesi Dénem Yolculuk Amaglarma Gore Ulagim Tiirlerinin Covid-19
Enfeksiyon Riski Puanlar1

Ardindan, salgin doneminde tercih edilen ulastirma tiirlerinin Covid-19
Enfeksiyon Riski Puanlar1 incelenmistir (Sekil 2). Otobiis ulastirma tiirtiniin
salgin doneminde %50 kapasitede galisma tedbiri sebebiyle, bu tiiriin tercih
edildigi biitiin yolculuk amaglarinda enfeksiyon riski puanlarmin diistiigii
gozlenmistir. Servis ve tasit paylasimu tiirlerinin ise biitiin yolculuk amagla-
rinda enfeksiyon riski puanlarinin arttigs kaydedilmistir. Bireysel ulastirma
tiirlerinde ise kayda deger bir degisim tespit edilmemis salgin 6ncesi donem-
deki durumunu korumustur.
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Ulastirma Tiriy Salgmn Dénemi Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlarn
Yolculuk Amact I Esgitim Saghik Alisveris | Sosyal Aktivite Diger
Otobiis :
Minibiis
Servis (Is/Okul
Taksi 2,00 2.00 NS 2,75 2133
Ozel Arag
Tasit Paylasim 3.00 2.50 2.60 2.00
Yaya
Bisiklet 2.00
4 B
Covid-19 Enfeksiyon Covid-19 Enfeksiyon
Riski Diisiik Riski Yiiksek

Sekil 2. Salgin Dénemi Yolculuk Amaglarina Gore Ulagim Tiirlerinin Covid-19 Enfek-
siyon Riski Puanlari

Son olarak normallesme doneminde yapilan yolculuklarda tercih edilen
ulastirma tiirlerinin Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlar1 degerlendirilmistir
(Sekil 3). Salgin tedbirlerinin kaldirilmasiyla otobiis ulagtirma tiiriiniin enfek-
siyon riski puaninin yiikseldigi saptanmugstir. Buna karsilik minibiis ve servis
tiirlerinde ise carpici bir degisim gozlenmemis, salgin dénemindeki risk du-
rumunu korumustur. Bireysel ulastirma tiirlerinin ise salginin biitiin gelisim
evrelerinde ve her bir yolculuk amacinda en diistik riskli ulagtirma tiirleri ol-
dugu kaydedilmistir.

Ulastirma Tiirii Normallesme Dénemi Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlarn
Yolculuk Amaci I Egitim Saghk Alsveris | Sosyal Aktivite |  Diger
Otobiis

Minibiis
Servis (Is/Okul 3.44
Taksi 2.00 2.00 2.00 2.00
Ozel Arag
Tasit Paylasim 2.00 3,00 3,00
Yava
Bisiklet

Covid-19 Enfeksiyon Covid-19 Enfeksiyon
Riski Diigiik Riski Yiiksek

Sekil 3. Normallesme Donemi Yolculuk Amaglarma Gore Ulagim Tiirlerinin Covid-
19 Enfeksiyon Riski Puanlar1

Her {i¢ donemin ve ulagtirma amacimn tiir baglaminda enfeksiyon riski

puanlarma dair genel bir degerlendirme yapilmak gerekirse, otobiis ve
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minibiis tiirleri sirasiyla 4,30 ve 4,34 puan ile biitiin tiirler icerisinde enfeksi-
yon riskinin “en yiiksek” oldugu alanlar olarak goriilmiistiir (Sekil 4). Ardin-
dan 3,80 puan ile gelen servis tiirii de yiiksek riskli alan olarak tanimlanmus;
fakat otobiis ve minibiis kadar riskli goriilmemistir. Sonraki riskli alan olarak
ise taksi ve tasit paylasimi (ortak ara¢ kullanimi) tiirleri kaydedilmistir. Her
ne kadar toplu tagima tiirleri kadar arac icerisinde yogunluk yasanmasa da
enfeksiyon riski bakimmdan bu alanlar da deneklerce riskli bulunmustur. Bi-
reysel ulastirma tiirlerinden bisiklet, e-skuter, 6zel arag ve yaya tiirleri de en
diistik riskli alanlar kategorisinde yer almistir. Bu tiirlerin igerisinde de en-
feksiyon riski baglaminda en giivenli tiir, 1,28 puanla 6zel arag segilmistir (Se-
kil 4).

1,28 2,621 380
Bisiklet Taksi Servis(Isyeri/Okul)
En Diisiik Riskli | Riskli Yiiksek Riskli | Yiiksek Riskli
Ulastirma Tiirii Ulagtirma Tiirii Ulastirma Tiirii - Ulastur iirii

E=EIIH ] H T H 0

128

i
,30
Jzel Arac Otobiis
En Diisiik Riskli Yiiksck Riskli
Ulastirma Tiirii Ulagtirma Tiirii 4 Ulastirma Tiirii o

Sekil 4. Ulastirma Tiirlerinin Covid-19 Enfeksiyon Riski Puanlar (Basyazgan, 2023)

Tasit Paylagimi |
Riskli

Tartisma

Bu boliimde teorik arka planda bahsi gecen calismalar ile yapilan arastirma-
nin ortak ve 0zgiin yanlar: tartisilmistir. Tekirdag ili Siileymanpasa ilgesinde
gerceklestirilen bu ¢alisma sonucunda, literatiirdeki pek ¢ok ¢alisma gibi sal-
gmin evrelerine gore tiirel dagilimlarin degisim gecirdigi tespit edilmistir.
Aragtirmalarda bu degisime dair carpict oranlar ortaya koyulmustur. Ge-
nelde kurumlardan alinan veri setleri tizerinden yapilan degerlendirmeler
veya biiylik Olgekli ¢alismalar, bunlarin kaynag: olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Transurban’in Avustralya genelinde yaptigi calismada, toplu tasimada
%80'lik (Transurban, 2020, s. 4), Aloi vd.'nin Santander’de yaptig1 calismada
ise yine toplu tasimada %93'liik (Aloi vd., 2020, s. 10) bir azalma gozler 6niine
serilirken Siileymanpasa’da yapilan arastirmada bu oran yalmzca %6,14'te
kalmistir. Bu noktada ¢alismalarin yapildig: kentin 6lgegi, toplu tasima altya-
pisy, gesitliligi, entegrasyonu ve kentte alinan salgin 6nlemlerinin uygulanma
sekillerinin 6nem tasidig1 diistiniilmektedir.
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Eisenmann vd.ye gore toplu tasima, kullanicilar tarafindan %66 oraninda
rahatsiz edici bulunmus; ancak arkasinda yatan nedene ¢alismada yer veril-
memistir. Stileymanpasa’da yapilan ¢alismada ise toplu tasima kullanicila-
rina, salgin 6ncesi, salgin ve normallesme dénemlerinde ulagim tiiriinii tercih
ederken hangi kriteri ne kadar 6n planda tuttuklarmin yarn sira kullandiklar:
tiire enfeksiyon riski puan vermeleri istenerek, ilgili tiire bakis agilarimin
daha ayrmtili bir sekilde ortaya konmasi hedeflenmistir. Salgmn 6ncesi do-
neme gore egitim amagh yolculuklar harig biitiin yolculuklarda goriilen 6zel
araca yonelme diirtiisii arkasinda enfeksiyon endisesini, kullanilan tiirde or-
tamun hijyenik olmamasin ve arag ici yogunluklarmnin fazla olabilecegi endi-
sesine dayandig1 ifade edilmistir. Oyle ki Ohio’da yapilan galismada da
mekanin bir¢ok kisiyle paylasilmasinda daha fazla riskin oldugu (Ozbilen,
Slagle, & Akar, 2021); Selanik’te yapilan calismada ise salgin dénemiyle yol-
culuk yapan kisilerde kalabaliklardan kagmma diirtiisiiniin gelistigi ifade
edilmistir. Siileymanpasa’da yapilan ¢calismada da salginin biitiin gelisim ev-
relerinde kullanicilarin tiir tercihinde bulunurken, literatiirdeki sonuglara pa-
ralel bir sekilde “arag i¢i yogunlugu”nu hep ilk iki siraya alarak, bir 6ncelik
haline getirdigi saptanmustir.

Ertas vd.'nin ¢alismasinda, ulastirma tiirii secimlerinde en ¢ok enfeksiyon
endisesinin goz oniinde bulunduruldugu tespit edilmistir (Ertas vd., 2021, s.
8). Stileymanpasa’da yapilan ¢alismada ise salgin dncesi donemde yedinci s1-
rada yer alan enfeksiyon endisesi salgin donemi ile {i¢iincti siraya yiikselmis,
normallesme donemi ile altinci siraya gerilemistir. Saghk/hijyen kriteri ise sal-
gin dncesi donemde besinci siradayken salgin ve normallesme donemlerinde
birinci siraya yerlesmis ve kullanicilarin 6nceligi haline geldigi saptanmustir.

Kullanicilarin ulastirma tiirii tercihleri de yapilan ikinci analizdeki enfek-
siyon riski puanlarin destekler niteliktedir. Kullanicilar salgmin gelisim ev-
releri ile enfeksiyon riski yiiksek puanli olan tiirlerden daha diisiik puanh
olan tiirlere gegme egilimine girmistir. Calismanin 6zgiin noktasini olusturan
bu analiz ile ulastirma tiirlerinin kullanici goziinden aslinda ne kadar dis et-
kenlere bagh oldugunu gostermektedir. En diisiik diizeyde de olsa, bir virii-
stin varlig1 kullanicilarin ulagtirma tiirlerine bakis agilarimi kolaylikla degisti-
rebilmektedir. Hizmet saglayicilariin bu faktorii degerlendirmeye alarak
sunduklar1 hizmetleri donemin kosullarma uygun olacak sekilde revize et-
melerinin, hizmetin kalitesi ve isleyisi bakimindan 6nem arz ettigi soylenebi-
lir.
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Sonug ve Oneriler

Covid-19 salgminin giinliik yasam dinamiklerinde yaratmis oldugu degisim-
ler yalmizca kentleri degil kent sakinlerini de derinden etkilemistir. Viriisiin
sebep oldugu, enfeksiyon endisesi, kent sakinlerinin giinliik rutinlerini degis-
tirmeye baslamis ve salgimn gelisim evrelerine gore bu degisim zaman za-
man aliskanliga doniismiistiir. Salgin 6ncesi donemde kent sakinlerinin ulas-
tirma tiir secimlerinde daha tatminkar veya konfora yonelik secimler yaptig:
goriiliirken, salgin ile saglik odakli, daha korunmaci sebepler ile tiir tercihle-
rini yaptiklari izlenmektedir. Bu durum, gelecekte yasanabilecek salginlarda
kentlerde hizmet veren ulastirma tiirlerinin hangi konularda iyilestirilmesi
ya da tegvik edilmesi hususunda birtakim ip uglari vermektedir. Ornegin, sal-
g ile yiikselise gecen “saghik/hijyen” odakl tercihlerin, bir sonraki salginda
da yeniden yiikselise ge¢me olasiligs vardir. Bu durum, ulastirma tiirlerinin
bugiinden baglayarak daha hijyenik mekanlar olarak tasarlanmas: gerekti-
gini isaret etmektedir. Ayrica, salgin donemlerinde, kentici ulastirma konu-
sunda yapilacak olan uygulamalarin bir planlama gercevesinde hazirlanmis
olmasi gerekmektedir. Bunlarin giiniin sartlarina uyum saglayabilmesi ama-
cyla esnek bir yapiya sahip olmasi 6nerilir.

Ulastirma tiirii tercihlerinin arka planinda, ilgili tiirlerin enfeksiyon riski
puanlar1 da 6nemli birer parametre olarak ele alimalidir. Kent sakinleri ta-
rafindan Sars-CoV-2 enfeksiyonu bakimindan “yiiksek riskli” goriilen tiirler
ve alanlar {izerinde bugiinden ¢alismalar baslatilmalidir. Tiirlerin enfeksiyon
riski puanlar1 belirlenirken kullanici goriislerine basvuruldugu igin, bundan
sonra da konuya geri bildirim odakli olarak yaklasmaya devam edilmelidir
ve zaman zaman benzer anketlerle kullanicilarin tiir se¢imi davranuglari takip
edilmelidir. Buradaki degisimlere gore de kullamicilarin stirece dahil edil-
mesi, ilgili tiiriin gelisimi ve yapilan uygulamalarin benimsenmesi agisindan
biiyiik 6nem tasimaktadir.
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Extended Abstract

Relationship Between Trip Purpose and Transporta-
tion Mode Choice Reason in Covid-19 Risk Perception:
Tekirdag, Siileymanpasa Case

On 11 March 2020, the WHO declared a global pandemic in response to the outbreak
of the novel coronavirus (Covid-19) that had first emerged in China towards the end
of 2019. This event has given rise to a new body of literature. This study investigates
how urbanites' transportation priorities have changed during the pandemic and how
the risk of infection varies according to the transportation modes.

The research reviewed international and then national literature and discussed
changes during the pandemic period, finding that there was a decrease in the use of
public transport worldwide and a tendency towards individual transport, a situation
which was also observed in many cities in Turkey. Analyses were carried out using
data pools from different institutions and organisations, especially in large cities (Is-
tanbul, Ankara, etc.). Given that user participation is measured in terms of a numerical
value only, it was deemed appropriate to employ a survey as the data collection
method. The urban dynamics of the pandemic at medium scale have received insuffi-
cient attention in the extant literature, thus Siileymanpasa, the central district of
Tekirdag, was selected as the research field. The 3-month survey study that consti-
tuted the data set involved 348 participants, with a 95% confidence level, 0.05 signifi-
cance level, and 5.25% margin of error. A distinguishing feature of this study is not
only the reflection of user participation, but also the evaluation of the changes between
species from the user's point of view and the use of an analysis method that questions
the reasons for these changes.

The questionnaire study's effectiveness in reflecting the city's situation was inves-
tigated, focusing on neighbourhood participation. It was found that the population
distribution aligned with the distribution of questionnaire respondents. Subsequent
analyses examined the demographic and socio-economic data, then the transportation
selected by participants for their initial pandemic trip. These analyses were based on
the data.

The study used two methods. Firstly, it investigated respondents' transportation
mode preferences according to the epidemic's phases (pre-epidemic, epidemic, and
normalisation). Secondly, it involved an infection risk score.In the first analysis, re-
spondents were asked about their transport priorities, categorised by trip purpose and
pandemic period. In the second analysis, participants were asked to rate the risk of the
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city's transportation modes from 1 (lowest) to 5 (highest). Before the epidemic, "in ve-
hicle passenger density (crowdness)" was the most important criterion for selecting a
transportation mode. During the epidemic, it was 'health/hygiene', and in the post-
epidemic period, 'health/hygiene' and 'infection concern’ were the main factors. Fol-
lowing an evaluation of the factors influencing transportation mode choice, survey
respondents assigned a score to each mode of transportation in terms of its risk of
contracting CoV-19 infection. The striking point of the infection risk scores, which
were analysed separately according to the purpose of trip, is that bus, minibus and
shuttle service were evaluated by the participants as the highest-risk modes for each
purpose of trip. Although public modes are the highest-risk modes of transport, indi-
vidual modes are the lowest-risk modes of transport. However, it is noteworthy that
the infection risk scores of the bus mode decreased in all journey purposes where this
mode was preferred due to the measure of operating at 50% capacity during the epi-
demic period. On the other hand, it was noted that the infection risk scores of shuttle
and car sharing modes increased in all journey purposes. No significant change was
detected in individual modes, which remained the same as in the pre-pandemic pe-
riod. To make a general evaluation of the infection risk scores of all three periods and
modes, bus and minibus modes were found to have the ‘highest’ infection risk among
all modes with 4.30 and 4.34 points, respectively. The shuttle service, which follows
with a score of 3.80, was also identified as a high-risk area; however, it was not con-
sidered as risky as buses and minibuses. Taxi and car sharing (carpooling) were rec-
orded as the next high-risk areas. Although there is not as much density in the vehicle
as public transport types, these areas were also considered risky by the subjects in
terms of infection risk. Bicycle, e-scooter, private car and pedestrian modes of individ-
ual transport were also in the category of the lowest risk areas. Among these types,
the safest type in terms of infection risk was private car with a score of 1.28.

A Transurban study revealed a 80% decrease in public transport usage
(Transurban, 2020, p. 4). A study in Santander also showed a 93% decrease in public
transport usage. Siileymanpasa research observed a substantially lower rate of
6.14%.The scale of the city, public transport infrastructure, community diversity and
integration, and epidemic control measures within the city are all significant factors.
A study in Ohio suggests shared spaces carry a heightened risk due to people gather-
ing (Ozbilen, Slagle & Akar, 2021). A study in Thessaloniki shows a tendency to avoid
crowds during the pandemic. Siileymanpagsa residents ranked 'in-vehicle passenger
density' as a top priority throughout the pandemic, aligning with existing literature.
This suggests a pre-pandemic preference for transportation modes that prioritise sat-
isfaction and comfort. During the pandemic, people's choices were driven by health
and protection concerns. This shift in priorities provides insights into future strategies
to enhance or promote urban transportation options in outbreaks. The heightened em-
phasis on health and hygiene, a pandemic phenomenon, will likely persist. This un-
derscores the need for transportation modes to be designed as hygienic spaces, a ne-
cessity to be prioritised.
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As the pandemic progressed, users opted for safer alternatives over high-risk op-
tions, highlighting the influence of external factors on transportation mode choices.
Even at minimal risk levels, the presence of a virus significantly impacts user percep-
tions, highlighting the need for service providers to consider this impact and adjust
their offerings. Adapting services based on public concerns ensures quality and func-
tionality. Flexible transportation planning is necessary as user preferences are sensi-
tive to health risks. Understanding these shifts can improve transportation services
during crises.

Kaynakga/References

Abdullah, M,, Ali, N., Hussain, S. A., Aslam, A. B,, & Javid, M. A. (2021). Measuring
changes in travel behavior pattern due to COVID-19 in a developing country:
A case study of Pakistan. Transport Policy, 21-33.

Aloi, A, Borja, A, Benavente, J., Cordera, R., Echaniz, E., Gonzalez, F., Ladisa, C,,
Lezama-Romanelli, R., Lopez-Parra, A., Mazzei, V., Perrucci, L., Prieto-Quin-
tana, D., Rodriguez, A., & Sanudo, R. (2020). Effects of the COVID-19 Lock-
down on Urban Mobility: Empirical Evidence from the City of Santander
(Spain). Sustainability, 12, 1-18. https://www.mdpi.com/2071-1050/12/9/3870

Basyazgan, S. (2023). “Covid-19 Salgiminin Orta Olgekli Kentlerde Kentsel Ulasima Etkileri:
Tekirdag, Siileymanpasa Ornegi”, Yiiksek Lisans Tezi, Yildiz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii, istanbul, 2023.

Basyazgan, S., & Yardim, M. S. (2023). Orta Olgekli Bir Kentte Covid-19 Hasta ve Asi-
lama Sayisinin Toplu Tagima Kullama Sayisma Etkisinin Incelenmesi: Tekir-
dag, Siileymanpasa Ornegi. Kent Akademisi, 16(2), 845-861.
https://doi.org/10.35674/kent.1185715

Chen, X, Guo, Y., Yang, C,, Ding, F., & Yuan, Q. (2021). Exploring essential travel du-
ring COVID-19 quarantine: Evidence from China. Tansport Policy, 90-97.

DSO. (2020, Mart 11). WHO Director-General’s opening remarks at the media briefing on
COVID-19 - 11 March 2020. Diinya Saghk Orgiitii (DSO).
https://www.who.int/director-general/speeches/detail/who-director-general-
s-opening-remarks-at-the-media-briefing-on-covid-19---11-march-2020

Eisenmann, C., Nobis, C., Kolarova, V., Lenz, B., & Winkler, C. (2021). Transport mode
use during the COVID-19 lockdown period in Germany: The car became more
important, public transport lost ground. Transport Policy, 60-67.

Ertas, A, Kagan, G., Akgi, Y., & Zelka, M. (2021). Tiirk Toplumunun Covid-19a fliskin
Bilgi, Tutum ve Uygulamalar1. EKEV Akademi Dergisi, 25(86), 1-20. https://or-
cid.org/0000-0001-6755-6650

idealkent 233


https://doi.org/10.35674/kent.1185715
https://orcid.org/0000-0001-6755-6650
https://orcid.org/0000-0001-6755-6650

Sahra Bagyazgan Mert, Mustafa Sinan Yardim

Giinay, G., & Diindar, S. (2024, November). Understanding walking behaviour during
COVID-19: binary logit and ANN approach. In Proceedings of the Institution of
Civil Engineers-Municipal Engineer (pp. 1-12). Emerald Publishing Limited.

Haas, M. de, Faber, R., & Hamersma, M. (2020). How COVID-19 and the Dutch ‘intel-
ligent lockdown’ change activities, work and travel behaviour: Evidence from
longitudinal data in the Netherlands. Transportation Research Interdisciplinary
Perspectives, 6, 1-14. https://reader.elsevier.com/rea-
der/sd/pii/52590198220300610?to-
ken=6E9FDAB55D95DA A112A580B50247F541F68F615127FSFC7D4382FE6E
AA41673E1C982FCD642333B0A672EABF8B644DC3&originRegion=eu-west-
1&originCreation=20221019110014

Helfers, A., Reiserer, M., Schneider, N., Ebersbach, M., & Sommer, C. (2022). Should I
stay or should I go? Risk perception and use of local public transport during
the COVID-19 pandemic. Frontiers in psychology, 13, 926539.

Ince, E., Cengiz, E. C., & Alpkokin, P. (2021). Pandemi Siirecinin Toplu Tagima Tiirle-
rine Yonelik Etkisinin Olgiilmesi: Cok Terimli Logit Baglanim Modeli, Istanbul
Ornegi. IDEALKENT, 12(34), 1146-1173. https://doi.org/10.31198/ideal-
kent.1003041

Ozbilen, B, Slagle, K. M., & Akar, G. (2021). Perceived risk of infection while traveling
during the COVID-19 pandemic: Insights from Columbus, OH. Transportation
Research Interdisciplinary Perspectives, 10, 100326.

Politis, I., Georgiadis, G., Papadopoulos, E., Fyrogenis, I., Nikolaidou, A., Kopsachei-
lis, A., ... Verani, E. (2021). COVID-19 lockdown measures nad travel behavior:
The case of Thessaloniki, Greece. Transportation Research Interdisciplinary Pers-
pectives, 1-16.

Shen, J.,, Duan, H., Zhang, B, Wang, J., Ji, J. S., Wang, J., Pan, L., Wang, X., Zhao, K,
Ying, B, Tang, S., Zhang, ], Liang, C., Sun, H,, Lv, Y., Li, Y, Li, T, Li, L., Liu,
H., ... Shi, X. (2020). Prevention and control of COVID-19 in public transporta-
tion: Experience from China. Environmental Pollution, 266, 1-5.
https://doi.org/10.1016/j.envpol.2020.115291

Silleymanpasa  Belediyesi,  (2020).  Siileymanpasa ~ Sehir ~ Saghk  Profili.
https://www.skb.gov.tr/wp-content/uploads/2020/11/Suleymanpasa-Beledi-
yesi-Sehir-Saglik-Profili.pdf

TBB, (2015). Tekirdag Buijuksehir Belediyesi (Il Genelt) Toplu Tasima Sistemi’ Rehabilitas-
yonu Ortak Hizmet Projest. https://www.corlu.bel.tr/upload/tr/dosya/yayin-
lar/i.-ara-rapor_16012018093141.pdf

Transurban. (2020). Industry Report-Urban Mobility Trends From Covid-19.
https://www.transurban.com/content/dam/transurban-pdfs/03/Urban-Mobi-
lity-Trends-from-COVID-19.pdf

Tulan Igildar, H., & Ocalir, E. V. (2021). COVID-19 Pandemisinin Ankara’da Toplu
Tastm  Kullanimma  Etkisi. ~ IDEALKENT, 12(34), 1125-1145.
https://doi.org/10.31198/idealkent.1010229

234 idealkent


https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2590198220300610?token=6E9FDAB55D95DAA112A580B50247F541F68F615127F5FC7D4382FE6EAA41673E1C982FCD642333B0A672EABF8B644DC3&originRegion=eu-west-1&originCreation=20221019110014
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2590198220300610?token=6E9FDAB55D95DAA112A580B50247F541F68F615127F5FC7D4382FE6EAA41673E1C982FCD642333B0A672EABF8B644DC3&originRegion=eu-west-1&originCreation=20221019110014
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2590198220300610?token=6E9FDAB55D95DAA112A580B50247F541F68F615127F5FC7D4382FE6EAA41673E1C982FCD642333B0A672EABF8B644DC3&originRegion=eu-west-1&originCreation=20221019110014
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2590198220300610?token=6E9FDAB55D95DAA112A580B50247F541F68F615127F5FC7D4382FE6EAA41673E1C982FCD642333B0A672EABF8B644DC3&originRegion=eu-west-1&originCreation=20221019110014
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2590198220300610?token=6E9FDAB55D95DAA112A580B50247F541F68F615127F5FC7D4382FE6EAA41673E1C982FCD642333B0A672EABF8B644DC3&originRegion=eu-west-1&originCreation=20221019110014
https://www.transurban.com/content/dam/transurban-pdfs/03/Urban-Mobility-Trends-from-COVID-19.pdf
https://www.transurban.com/content/dam/transurban-pdfs/03/Urban-Mobility-Trends-from-COVID-19.pdf

Covtd-19 Salgin Doneminde Risk Algist Baglamnda Seyahat Amact ve Kentsel Ulastirma Tiir Tercihi Sebebi
Iliskisi: Tekirdag, Siileymanpasa Ornegi

TUIK. (2022, Subat 4). Siileymanpasa Niifusu. Tiirkiye Istatistik Kurumu.
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=45500

Zafri, N. M,, Khan, A, Jamal, S., & Alam, B. M. (2022). Risk perceptions of COVID-19
transmission in different travel modes. Transportation research interdisciplinary
perspectives, 13, 100548.

Zhao, J.-Y., Yan, J.-Y., & Qu, ].-M. (2020). Interpretations of “Diagnosis and Treatment
Protocol for Novel Coronavirus Pneumonia (Trial Version 7)”. Chinese Medical

Journal, 133(11), 1347-1349. https:/fjour-
nals.Iww.com/cmj/fulltext/2020/06050/interpretations_of__diagnosis_and_tre-
atment.12.aspx

Tesekkiir

Bu yaym, Dr. Ogr. Uyesi Mustafa Sinan Yardim damsmanhginda, Sahra Bagyazgan
tarafindan yapilan “Covid-19 Salgminin Orta Olgekli Kentlerde Kentsel Ulagima Etki-
leri: Tekirdag, Siileymanpaga Ornegi” isimli yiiksek lisans tezinden iiretilmis olup,
tez calismas1 TUBITAK 2210/A Genel Yurtigi Yiiksek Lisans Bursu kapsaminda des-
teklenmistir. Tlgili destek icin TUBITAK a tegekkiir ederiz.

Sahra Basyazgan Mert
2016 yilinda Sehir ve Bolge Planlama lisans egitimine Mimar Sinan Giizel Sanatlar
Universitesi'nde baslamustir. Lisans son smufta Siirdiiriilebilirlik Kavrami Cergeve-
sinde Kentsel Ulagimin Degerlendirilmesi: Tekirdag, Siileymanpaga Orneg;i isimli bi-
tirme tezi ile TUBITAK 2209/A Lisans Ogrencileri Arastirma Projeleri Destegi almaya
hak kazanmustir. 2020 yilinda Yiiksek Onur Ogrencisi, Boliim ikincisi ve Fakiilte
Ugiinciisii olarak mezun olmustur. Aym yil Yildiz Teknik Universitesi insaat Miihen-
disligi ABD Ulastirma Tezli YL programina kabul almistir. Covid-19 Salgmminin Orta
Olgekli Kentlerde Kentsel Ulagima Etkileri: Tekirdag, Siileymanpasa Ornegi adh yiik-
sek lisans tezini basartyla tamamlayarak lisanstistii egitiminin ilk asamasi tamam-
lamugtir. 2023 yilinin subat ayinda da Yildiz Teknik Universitesi Sehir Planlama Ana-
bilim Dahinda doktora egitimine baglansgtir. Egitimi, TUBITAK 2211/E Dogrudan
Yurt I¢i Doktora Burs Programi kapsaminda desteklenmektedir. Su anda Kapadokya
Universitesi Sehir ve Bolge Planlama boliimiinde aragtirma gorevlisi olarak galismak-
tadur.
Sahra Bagyazgan Mert: In 2016, she started her undergraduate education in City and Re-
gional Planning at Mimar Sinan Fine Arts University. In the last year of her undergrad-
uate degree, she was entitled to receive TUBITAK 2209 / A Undergraduate Students Re-
search Projects Support with her graduation thesis titled Evaluation of Urban Transporta-
tion within the Framework of Sustainability Concept: Tekirdag, Siileymanpasa Example.
In 2020, she graduated as High Honour Student, Second in Department and Third in Fac-
ulty. In the same year, she was accepted to Yildiz Technical University, Civil Engineering
Department, Transportation Master’s programme with thesis. He completed the first stage

idealkent 235


https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=45500

Sahra Bagyazgan Mert, Mustafa Sinan Yardim

of her graduate education by successfully completing her master’s thesis titled The Effects
of Covid-19 Pandemic on Urban Transportationin Medium-Sized Cities: Tekirda3-Siiley-
manpasa. In February 2023, she started his doctoral education at Yildiz Technical Univer-
sity, Department of Urban Planning. Her education is supported by TUBITAK 2211/E
Direct Domestic Doctoral Scholarship Programme. She is currently working as a research
assistant at Cappadocia University, Department of City and Regional Planning.

E-mail: sahra.mert@kapadokya.edu.tr

Mustafa Sinan Yardim
1991 yilinda Yildiz Universitesi ingaat Miihendisligi Boliimii'nii bitirmistir. 1994 y1-
linda Ingaat Yiiksek Miihendisi oldu; 2002 yilinda "Kentici otobiis tagimaciligr” konu-
sundaki doktorasii tamamlanmigtir. Halen YTU Ingaat Fakiiltesi Insaat Miithendisligi
Boliimii'nde 6gretim iiyesidir. Ingaat Miihendisligi Béliimii'nde, halen Karayolu Mii-
hendisligi, Karayolu Tasarm, Trafik Miihendisligi, Karayolu Ustyapilari, Toplu Ta-
sima Aktarma Merkezi Tasarimi, Demiryolu Miihendisligi derslerini yiiriitmektedir.
Lisansiistiinde ise Ulagtirma Planlamasi-I, Otopark Planlamast ve Yonetimi, Ulas-
tirma Planlamasi-II derslerini vermekte; tezler yonetmektedir. Bilimsel arastirma ko-
nular; karayolu miihendisligi, trafik miithendisligi, otopark planlamasi ve yonetimi,
otoparklarda miisteri davramslarimn analizi, akilh ulagtirma sistemleri, kentsel ula-
s$1m planlamas, toplu tagima sistemleri, trafik tikanikligmin fiyatlandiriimas, Istanbul
Tarihi Yarimadanimn ulasim problemleri, karayolu esnek iistyapilar: ve havaalaru {ist-
yap1 yonetim sistemleridir. Yayimlanmis makaleleri, cesitli bilimsel toplantilarda su-
nulmus ¢ok sayida yaym, tamamlanmis ve devam etmekte olan arastirma projeleri
bulunmaktadir.
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