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OZET

Turkiye’de trafik giivenligl acgisindan ciddi sorunlarla karsilasilmaktadir. Bu durumun nedenlerinden
biri, emniyet kemeri kullanim oraninin diisiik olmasidir. Geligmis ililkelerde emniyet kemeri kullanim
orani yaklasik ylizde 80-90 civarinda iken Tiirkiye’de bu oran ylizde 20’den daha azdir. Dolayisiyla,
ciddi trafik sorunlar1 olan bir iilke olarak, Tiirkiye’de emniyet kemeri kullanim oraninin diisiikliigii
olduk¢a oOnemli bir konudur. Bu yiizden, eger bu oran arttirilirsa, oOliimlerin azaltilabilecegi
diisiiniilmektedir. Bu ¢alismada, bu diisiik oranin nedenleri, Kiitahya sehri i¢in incelenmistir. Ayrica bu
calismada, emniyet kemeri kullammminda cinsiyetler bakimindan ortaya c¢ikan farklilhiklar da analiz
edilmektedir. Bu c¢alismadan elde edilen sonucglar, Tirkiye'nin diger sehirlerinde daha Once
gerceklestirilmis emniyet kemeri kullanimina iliskin ¢alismalarin sonuglan ile de karsilastirilmaktadir.
Son olarak, emniyet kemeri kullaniminmi artirmak amaciyla bazi oneriler verilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Trafik giivenligi, emnivet kemeri, trafik kazasi, Kiitahya, Antalya.

THE INVESTIGATION OF SEAT BELT USAGE HABITS IN KUTAHYA
ABSTRACT

In Turkey, serious problems are experienced in terms of traffic safety. One of the reasons for this
situation is the low usage rate of seat belts. As the rate of seat belt usage 1s around 80-90 percent in the

developed countries, it i1s less than 20 percent in Turkey. Hence, as a country with serious traffic

problems, the low rate of seat belt usage is a considerably important matter in Turkey. Therefore, it is

thought that if this ratio is increased, fatalities could be decreased. In this study, the reasons for this low

ratio were investigated for the city of Kiitahya. Moreover, the differences with respect to gender in seat

belt usage are also analyzed in this study. The results obtained from this study are also compared with

the results of the studies that have been performed previously in other cities of Turkey regarding the use

of seat belts. Finally, some suggestions are given in order to increase this ratio.

Keywords: Traffic Safety, seat belt, traffic accident, Kiitahva, Antalya.
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1. GIRIS

Tirkiye hizla gelismekte olan bir iilke oldugundan arag sayisi agin bir gekilde ¢ogalmaktadir. Bu geligmeye
paralel olarak, trafik kazalar1 da ciddi bir sekilde artmaktadir. Ote yandan, bu kazalardan kaynaklanan
oliimler; trafik gtivenligi kampanyalan, daha giivenli ve yeni arabalarin kullanimu, trafik yaptirimlan ve yol
iyllestirmeler1 gibi bazi nedenler yiiziinden azalmustir. 1990, 2000 ve 2010 willan i¢in, otomobil ve toplam

motorlu ara¢ sayilarina ek olarak kaza, 6liim ve yaralanma sayilan Cizelge 1’de verilmektedir. 1990 ile 2000
ve 2000 1le 2010 yillan arasinda bu rakamlarda meydana gelen artis oranlan da aym tabloda gosterilmektedir

[1].

Cizelge 1. Tiirkiye hakkinda bazi gistergeler.

Yil 1990 2000 2010 Artis Orani Artis Orani
(1990-2000) (2000-2010)
Otomobil 1.649.879 4.855.421 7.093.964 194 % 46 %
Toplam Motorlu Arag  3.750.678 8.320.449 15.095.603 122 % 81 %
Niifus 56.154.000  67.420.000 73.723.000 20 % 9 %
Arac/1000kisi 67 123 205 84 % 67 %
Kazalar 115.295 500.664 1.106.201 334 % 121 %
Oliimler* 6.317 5.510 4.045 13 % 27 %
Yaralanmalar 87.668 136.751 211.496 56 % 55 %

* Sadece kaza yerinde

2. EMNIYET KEMERI KULLANIMININ FAYDALARI

Birgok galisma, emniyet kemerlerinin yol kazalar1 sirasinda meydana gelen yaralanmalarin siddetini azaltan
etkili giivenlik cihazlan oldugunu gostermistir [2-5]. Bu calismalardan biri, emniyet kemer1 kullaniminin
oliimlerde yiizde 41°lik bir azalmaya yol agacagim belirtmistir [2].

Emniyet kemeri kullanmanin giivenlik faydalar1 ulastirma profesyoneller1 tarafindan c¢ok 1y1 bilinse de,
Yunanistan, Macaristan ve Polonya gibi baz1 Giiney, Orta ve Dogu Avrupa iilkelerinin yaninda Arjantin gibi
bir¢ok gelismekte olan iilkede emniyet kemeri kullanimu 1stenilen seviyelere ¢ikarilamamustir [6, 7]. Emniyet
kemerler1 dogru olarak kullanildiginda, 6liimciil yaralanma riskimi yiizde 40-50 oraninda, ciddi yaralanma
riskini ise yiizde 40-65 oraninda azaltmaktadir [3]. On koltukta oturan insanlar icin etkinlikleri, eger arka
koltuklardaki yolcular emniyet kemeri takmamuglarsa veya arka koltuklarda serbest nesneler varsa
azalmaktadir [4]. Buna ek olarak, Cizelge 2°de gosterildigl gibi, emniyet kemerinin etkinlig1 kaza tiirlerine
bagl olarak degismektedir [5].

Cizelge 2. Arag kazalarmin gesitli tiirleri icin emniyet kemerlerinin yaralanmalari azaltma etkileri.

Kaza tiirii Tim kazalar i¢indeki ylizdesi Farkli kaza tiirlerinde stirticii
(%) emniyet kemerinin etkinligi (%)

Onden ¢arpisma 59 43

Yandan vurma 14 27

Yandan olmayan vurma 9 39

Arkadan ¢arpisma 5 49

Devrilme 14 77
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3. TURKIYE'DE EMNIYET KEMERI KULLANIMI

Turkiye’de, on koltuklarda emniyet kemeri kullaniminin diizenlendigi ilk yasa, sehirlerarasi yollar i¢cin 1986
yilinda g¢ikarilmistir. 1992 yilinda, emniyet kemeri ile 1lgili kurallar kentsel yollar1 da kapsamustir. Daha
sonra, emniyet kemer1 kullammmu 1995 yilinda arka koltuklarda seyahat eden vyolcular i1¢in de zorunlu
olmustur.

Emniyet kemer1 kullaniminin kamitlanmus etkinligine ve yururliikteki emniyet kemer1 mevzuatina ragmen,
Turkiye’de ¢ok sayida otomobil kullanicisi emniyet kemeri kullanmamaktadir. Emniyet kemer1 kullanim
oranlan o6zellikle kentsel yollarda diisiiktir. Bu disiik emniyet kemeri kullanim oranlar, trafik kazalarindaki
olim ve yaralanma oranlarinin ¢ok ylksek oldugu Tirkiye'de, baglica trafik glivenligl sorunlarindan biri
olarak kabul edilebilir [2].

Turkiye’de, emmniyet kemer1 uygulamasi ilk olarak, “sehir merkezlerinde bulunan sokaklarda otomobil,
minibiis, otobiis ve kamyonlarda sag on koltukta seyahat eden yolcular ve stirticiiler” i¢in baslatilmigtir. Daha
sonra, otomobil siirliciilerinin (taksi siiriiciileri harig), ticari minibiis siirticlilerinin (yolcu minibiisii siirticiileri
hari¢) ve n koltukta seyahat eden yolcularin emniyet kemerlerini baglamalar: zorunlu hale getirilmistir [8].

Her yl trafik kazalarinda pek ¢ok insan 6ldigii ve yaralandig i¢in Tirkiye, disiik trafik giivenligi kayitlarina
sahip gelismekte olan bir iilkedir. Oregin, 2007 yilinda, polis tarafindan Tiirkiye’de toplam 749.456 trafik
kazas1 kaydedilmistir. Bu kazalarda, 3.459 kisi olirken 149.140 kisi de yaralanmustir. Bu nedenle, trafik
kazalarindaki yaralanma ve 6liim oranlar1 ¢ok yiiksektir. Uluslararasi karayolu 6liim oranlar karsilagtirmalari
da Tiirkiye’de bir milyon ara¢ basina 6liim oraninin 2006 yilinda 700’{i astigin1 belirtmis olup bu deger Rusya
Federasyonu'ndan sonra ikinci en yiiksek degerdir. Ote yandan, bu oran, Isvigre, Norveg ve Isve¢’te 100°den
daha azdir [9]. Artan emniyet kemeri kullanimu, Tiirkiye’de trafik kazalarindaki yiiksek yaralanma ve 6liim
oranlarim azaltabilir. Ancak, yiiksek gelir diizeyine sahip bir¢cok gelismis iilkeyle kiyaslandiginda emniyet
kemeri kullanim oranlan Tiirkiye’de oldukga diigiiktiir. Ornegin, Tiirkiye’nin baskenti olan Ankara’da, arag
siiriiciilerinin sadece yiizde 16's1 ve On koltukta oturan yolcularin sadece yiizde 18’s1 kentsel yollarda emniyet
kemeri kullanmuglardir. Ancak, sehirlerarasi yollarda, kullaniom oram ¢ok daha yiiksek olup arag siiriiciileri
arasinda viizde 71 civarindadir [9]. Bundan baska, Tirkiye'de, kentsel yollarda trafik kazalarina karisan
stirticiilerin yiizde 16’s1 emniyet kemeri kullanirken sehirleraras: yollar i¢in aymi oran yiizde 35 olmustur.
Buna ilave olarak, trafik kazalarinda Olen siiriiciilerin yilizde 81’'inin emniyet kemeri kullanmadig:
anlasilmistir. Yasaya gore, otomobil ve minibiis gibi araclarda emniyet kemerine sahip olmayan ve
kullanmayanlar para cezasina (2006 yilinda yaklasik 30 €) ve 5 ceza puanina carptirilmaktadir [8]. Emniyet
kemeri kullammm orami, kamu kampanyalar, siki kontroller ve egitim programlar sayesinde 1992 wyilinda
yluzde 90’a vyiikselmistir [10]. Bu oran, Tirkiye’de oOzellikle profesyonel striicliler arasinda diistiktiir.
Dolayisiyla, Tiirkiye’de ara¢ yolcu gilivenligini artirmak i¢in bu profesyonel siirliciiler de dahil olmak {izere
tiim ara¢ yolculan arasinda emniyet kemeri kullanim oranlarinin acilen artirilmasi: gerektigi agiktir. Bununla
beraber, bu oran, kampanyalardaki gevseme nedeniyle onemli olgiide azalmistir. Ornegin, Emniyet Genel
Miidirlagi’ne bagh Trafik Arastirma Merkezi tarafindan 1999 yilinda Ankara’da yogun trafigin var oldugu
27 kavsagin gozlemlenmesi yoluyla gerceklestirilen bir arastirmada, 40.587 kisisel arag¢ striiciistinden
8.557 sinin (ylizde 21,08°1) emniyet kemeri taktig1 gézlemlenmistir. Bu ¢alismada, arka koltukta seyahat eden
yolcularin higbirinin emniyet kemeri takmadigi bildirilmistir. Benzer bir arastirma, kii¢iik bir sehir olan
Cankiri’da gergeklestirilmis ve kisisel arag sirticiilerinin sadece yiizde 8,19’unun emniyet kemeri taktigi
gozlenmistir. Ote yandan, Ankara ve Cankiri’min sehirlerarasi yollarinda gerceklestirilen benzer bir
aragtirmaya gore, emniyet kemeri takan kigisel arag¢ struculerinin ytuzdesinin bu sehirleraras: yollarda ¢ok
daha yiiksek oldugu goriilmils ve bu oranlar sirasiyla yiizde 70,71 ve yilizde 61,09 olarak bulunmustur [8]. Bu
oranlar, gelismis tilkelerle kiyaslandiginda ¢ok diistiktiir.
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Otomobil kullanicilar1 arasindaki diisiik emniyet kemeri kullamim orami, trafik kazalarinda otomobil
kullanicilarinin yaralanma ve 6liim oranlarinin ¢ok yiiksek oldugu Tiirkiye'de, diisiik siiriicii ve yolcu
giivenligine neden olan temel sorunlardan biridir. Bu konu hakkindaki onemli bir ¢alisma, Ankara’da
gergeklestirilmis olup, iki gdzlem ¢aligmasindan olugmaktadir [11]. Farkli arastirmalara gore, emniyet kemeri
kullanim orami, Tiirkiye'de ylizde 20'nin altindadir. Eskisehir’de, sehir merkezinde yer alan dort oneml
kavsakta, siiriiciilerin emniyet kemeri kullammm aliskanbklarim  gézlemlemek i¢in bir ¢alisma
gerceklestirilmistir. Bu c¢alisma, Anadolu Universitesi'ndeki Karayolu ve Trafik Béliimiine kayith olan
ogrenciler tarafindan 27 Aralik 2004 tarihinde Eskisehir kent merkezinde yapilmistir. Ogrenciler, ¢alismada
929 siiriicliyii gozlemlemis ve bunlardan sadece 857 inin (yiizde 9,15) emniyet kemeri taktigim belirtmislerdir.
Ayni ¢alismada, 350 tane 6n koltukta oturan yolcu da gozlemlenmis ve bunlardan sadece 23’{liniin (yiizde
6,57) emniyet kemen taktig1 bildirilmustir [12].

Ayrica Diinya Saghk orgiitiiniin de i¢inde bulundugu bir grup 2010 yilinda RS10 adinda bir proje
baslatmustir. Bu projede diisitk ve orta gelirli 10 iilke segilerek, bu iilkelerin (iilkelerden gereken yasal
destekler1 de alarak) yol giivenligi ile ilgili birtakim stratejilerinin belirlenmesi ve bunlann takip edilerek
sonu¢larimin goézlenmesi planlanmugtir. Secilen 10 tlkeden biri olan Turkiye i¢in de yol giivenligl konusunda
birtakim planlar yapilmistir. Caliyma kapsaminda Ankara ve Afyon kentler1 kapsaminda hiz kontrol ve
emniyet kemeri takma konularinda siki takipler ve kontroller yapilmistir. Afyon 6rnegine bakildiginda, 2010
Kasim 1le 2012 Mayis tarihler1 arasinda emniyet kemeri takma oraninin yizde 4’den yiizde 49’a arttig
gozlenmigtir [13].

4. FARKLI ULKELERDEN EMNIYET KEMERI KULLANIM ORANLARI

ABD’deki emniyet kemeri kullamim oranlari, siirekli olarak artmaktadir. Tiim goézlenen emniyet kemeri
kullanim orani, 2006 yilinda yiizde 81 olmustur. Diger yandan, 1994 yili i¢in tim gozlenen emniyet kemeri
kullanim orani, sadece yiizde 58 civarindaydi. Dort yas tizerindeki binek araci yolculan géz Oniine
alindiginda, emniyet kemerleri 2006 yilinda yaklasik 15.383 hayat kurtarmustir. Eger dort yas lizerindeki
biitlin binek araci yolcular1 emniyet kemer1 takmis olsaydi, 2006 yilinda 20.824 hayat (yani, ek olarak 5.441
hayat) kurtarilabilirdi [14].

Avrupa Ulastirma Guivenligi Konseyl (European Transport Safety Council - ETSC) tahminlerine gore, AB
tilkelerindeki emniyet kemeri kullammim oranlar, on koltukta oturan yolcular i¢in yizde 359 1la yuzde 96
arasinda, arka koltukta oturan yolcular i¢in ise ylizde 21 ila yiizde 90 arasinda degismektedir. Kuzey (6rnegin,
Isve¢) ve Bati Avrupa (6rnegin, Fransa) iilkeleri ile kiyaslandiginda, Giiney (6rnegin, Yunanistan) ve Dogu
Avrupa (6rnegin, Polonya) iilkelerinde daha diisiik emniyet kemeri kullanim oranlar1 gézlenmistir [6]. Ancak,
gelismis ililkelerle karsilagtirildiginda, emniyet kemeri yasalar1 ¢ogunlukla daha yakin zamanlarda yiiriirliige
girmis olan gelismekte olan iilkeler, 6nemli dlciide daha diisiik emniyet kemeri kullanim oranlarina sahiptir.
Ornegin, Arjantin’de, 1992 yilinda yiiriirliige giren emniyet kemeri yasasindan sonra, Buenos Aires sehrinde
emniyet kemeri kullanim oranlan siiriiciiler i¢in ylizde 32 ve on koltukta oturan yolcular i¢in yiizde 30
diizeyinde bulunmustur. Bununla birlikte, bu oranlar, 1995 yilinda sirasiyla ylizde 13 ve yiizde 11 seviyesine
gerilemistir. Yeni bir yasa ile bu oranlar, 1996 yilinda yeniden yilizde 38,2 ve 36,1e artmustir. Ancak, oranlar
1999 yilinda ylizde 26,9 ve yiizde 24,1"e gerilemistir. Bu degisiklikler, emniyet kemeri kullanimi lizerindeki
kampanya etkilerini gostermektedir [7].

1990’larin ortalarinda Avrupa Birligi ilkelerinde gerceklestirilen bir bagka aragtirmaya gore, emniyet
kemerlerinin 6n koltukta kullaniminin yiizde 52-92 ve arka koltukta kullaniminin ise ylizde 9-80 oldugu tespit
edilmustir [4]. Ilave olarak, ABD’de 6n koltuklarda oturanlar arasindaki emniyet kemeri kullanimi, 1994
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yilinda yiizde 58°den 2002 yilinda ylizde 75°e yilikselmistir [3]. Bir bagka ornek olarak, 1995 yilinda,
Norveg'teki kentsel yollarda hafif ara¢ siiriiclilerinin yaklasik yilizde 70’1 emniyet kemeri kullanmastir.
Bundan bagka, Ingiltere’de, emniyet kemeri kullanimi 1983 yilinda zorunlu hale getirildikten sonra emniyet
kemeri kullanim orani yiizde 90 olarak bulunmugtur [2].

5. KUTAHYA’DA GERCEKLESTIRILEN EMNIYET KEMERI GOZLEMLERI VE EMNIYET
KEMERI KULLANIMI ILE ILGILI TRAFIK ISTATISTIKLERI

Kiitahya'da, sehir merkezindeki ana bulvarlar {izerinde yer alan bes Onemli kavsakta, siiriiclilerin emniyet
kemeri kullamm alhiskanliklarini gdzlemlemek i¢in bir ¢alisma gergeklestirilmistir. Kavsaklardan birincisi,
Atatiirk Bulvari’nin Haci Hifzi Emer Caddesi ile kesistigi noktada yer alan sinyalize bir kavsakti. Ikinci
kavsak, yine Atatiirk Bulvari’'nmin Haber ve Ikbal Sokaklar ile kesistigi noktada yer almaktaydi. Uglincii
kavsak, Adnan Menderes Bulvari’min Osmanli Caddesi ile kesistigi noktada bulunan sinyalize bir kavsakti.
Dordiincii ve besinci kavsaklar ise Fatih Sultan Mehmet Bulvarinin sirasiyla Sehitlik ve Site Caddeler ile
kesistigl noktalarda yer almaktaydi. Aracglar bu noktalarda yavasladigi igin, bu yerler 6zellikle seg¢ilmistir.
Yapilan calismanin Kiitahya 1l merkezinin tamamimi daha i1y1 temsil edebilmesi i¢in gézlemler bes ayn
kavsakta ve farkh ii¢ giinde aragtirmanin yazarlan tarafindan gerceklestirilmistir. Birinci ve ikinci kavsak i1¢in
gozlemler 22 Aralik 2014’de saat 15:00 ile 16:45 arasinda yapilmustir. Ugiincii kavsaktaki gozlemler ise 23
Aralik 2014 tarithinde saat 13:00 ile 14:40 arasinda gerceklestiriimistir. Dordiincii ve besinci kavsaklar 1se 29
Aralik 2014 tarthinde sirasiyla saat 11:00 1le 11:55 ve saat 12:30 ile 13:35 arasinda gozlemlenmistir. Yazarlar
calismada 1.172 siiriicii gozlemlemisler ve bunlarin sadece 336 tanesinin (yiizde 29Y) emniyet kemeri
taktiklarim kaydetmislerdir. Aymi ¢alismada, 460 tane 6n koltukta oturan yolcu da gézlemlenmis ve onlardan
sadece 84 tanesinin (ylizde 18) emniyet kemeri taktiklarn goézlemlenmigtir. Bu calismadan elde edilen
sonuglar, Cizelge 3’te verilmig olup, yine Sekil 1a’dan 1g’ye kadar verilen grafiklerle de gosterilmistir.

Cizelge 3. 2014 Yilinda Kiitahya il merkezinde emniyet kemeri kullanima.

E. Kemeri Takan E. Kemeri Takmayan Toplam Sayim  Kullanim Oram
Stiriicii 336 836 1172 % 29
Erkek Strticu 281 807 1088 % 26
Bayan Siiriicti 55 29 84 % 65
On Koltuk Yolcusu 84 376 460 % 18
Erkek Yolcu 29 259 288 % 10
Bayan Yolcu 55 117 172 % 32

Kiitahya kent merkezinde emniyet kemeri kullanim oranimi belirlemek icin yapilan ¢alismanin Kiitahya kent
merkezinin tamamm temsil ettigini ispatlamak igin istatistiksel bir degerlendirme yapilmistir. Verinin temsil
ettigl Orneklemin yeterli oldugunu istatistiksel olarak ispat etmek i¢in asagida verilen [1] ve [2] numarali
denklemler kullanilmustir. Bu denklemler yardimiyla % 95 giivenilirlik diizeyinde bir 6rneklem elde etmek
icin Kiitahya kent merkezinde gozlenmesi gereken otomobil sayisi bulunabilmektedir [15].

x=196 ﬁ (1)
mk

n=mxk )
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Birinci denklem % 95 olasihikla 6rneklemede hata limiti formiiliidiir. Bu formuilde;

x = hata limitini,

k = 6rnekleme oranmini,

m = esas alinan otomobil sayisini gostermektedir.

ikinci denklem ise ornekleme orami ve esas alinan otomobil sayisina bagh olarak gozlenmesi gereken
otomobil sayisim belirtmektedir. Bu formulde;

n = gozlenmesi gereken otomobil sayisidir.

Bu ¢aligmada, oncelikle 1 numarali denklemden, yaklagik 45.000 6zel otomobilin kayith oldugu Kutahya
kent merkezi i¢cin £ % 10 hata limitinde % 95 olasilikla gerekli 6rnekleme orani bulunmustur.

X =1,.5‘n‘.‘:?1’5
mk

0,10= 1,96\/

I~k
45.000.k

Buradan ornekleme orani, k = 8,46:-{1{1_3 olarak elde edilmistir. Daha sonra, 2 numarali denklemden,
gozlenmesi gereken otomobil sayisi,

n=mxk= 45.000x8,46x 10~ =381 otomobil olarak bulunmustur.

Dolayisiyla 381 tane otomobilin goézlenmesinin yeterli olacagi ortaya cikmustir. Sonu¢ olarak, yapilan
calismada 1.172 tane 6zel otomobil gozlemlendiginden calismanin Kiitahya kent merkezinin tamamin %
95°ten daha fazla bir giivenilirlik duzeyi ile temsil ettigi soylenebilir.

Salrdied Cinsiy ofi Stmtictilerin Finniyet Eemeri Ballamnm Daveaneslanm
P R a0 " Enmiy et
e o : keneri takan
i B L i
: ; e FI.1I'IIEI.I|H i FE}:—:&'T
o /\ kg Bmndyar  f i M0
Eikek e s : s keauenn |
giitciler [ i takinavan [
088 ki | " el shrtictiler |0
21% Biokizi L0
T1%
Sekil 1a. Siiriicii cinsiyeti. Sekil 1b. Siiriictilerin emniyet kemeri

kullanim aliskanhklari.
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Sekil 1g. On koltukta oturan bayan yolcularin emniyet kemeri kullanim aliskanliklar.
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Cizelge 3’te gosterildigi gibi, emniyet kemer1 kullanim orani, bayan siiriiciiler i¢in erkek siiriciiler icin
oldugundan ¢ok daha yiiksektir. Bayan siirticiilerin ylizde 65’1 emniyet kemeri takarken, erkek stiriiciiler icin
bu oran sadece yiizde 26 olmustur. On koltukta oturan bayan yolcularin emniyet kemeri kullanim
aliskanliklar1 erkek vyolcularinkiyle karsilastinldiginda, yine aymi sonug¢ elde edilmistir. Yani, bayan
yolcularin emniyet kemer1 kullanim orami erkek yolcularinkinden daha yiiksektir. Ancak, bu durumda, fark
¢cok fazla degildir. Bu calismadan elde edilen bir baska bulgu da, ara¢ yolcularinin otomobil kullanirken
emniyet kemerlerini daha fazla kullanma egiliminde olmalanidir. Diger bir deyisle, ara¢ yolculan erkek veya
kadin olsun, emniyet kemer1 kullanim oranlari, 6n koltukta oturan yolcu olmalar durumunda stiriicti olmalan
durumu ile kiyaslandiginda daha dustiktiir. Bu sonug, 2009 ve 2011 yillarinda Antalya i¢in gerceklestirilen
oncekl ¢alismalardan elde edilen sonuc¢larla paraleldir. Bu ¢alismalarda, emniyet kemeri kullamim oranlari,
yine siirticiiler 1¢in on koltukta oturan yolcular i¢in oldugundan daha yiiksektir. 24 ve 25 Arahk 2009
tarihlerinde gergeklestirilen calismadan elde edilen sonuclar, Cizelge 4’te verilmektedir [16]. Buna ek olarak,
Cizelge 5, 10-11 Subat 2011 tarihlerinde yapilan ¢alismadan elde edilen sonuglar gostermektedir [17].

Cizelge 4. 2009 Yilinda Antalya sehir merkezinde emniyet kemeri kullanimu.

Gozlem (+) (-) Toplam Sayim Kullanim Orani
Siiriicii 334 1.166 1.500 % 22,27
On Koltukta Oturan Yolcu 110 600 710 % 15,49

Kiitahya i¢in gerceklestirilen ¢alismadan elde edilen sonuglara gore, emniyet kemeri kullanimi oranlarinin
Kiitahya'da da yiiksek olmadigt soylenebilir. Bu yiizden, bu sonuglar, Tiirkiye'de vyiiriitiilen diger
calismalardan elde edilen sonuglarla ¢ogunlukla paraleldir. Dolayisiyla, aynm1 zamanda Tiirkiye nin mevcut
durumunu vyansitmaktadir. Bu c¢alismadan elde edilen sonuglar, ozellikle Ankara igin 1999 wyilinda
gergeklestirilen calismadan elde edilen sonuglarla ve Antalya i¢in 2009 yilinda yapilan ¢alismadan elde edilen
sonuclarla daha yakin bir uyusma géstermektedir. Ote yandan, Kiitahya i¢in bulunan emniyet kemeri
kullanim oranlan, Cankir1 ve Eskisehir i¢in bulunan oranlardan daha yiiksektir. Daha once bahsedildigi gibi,
Cankir'da kisisel arag siiriiciilerinin yiizde 8,19'u emniyet kemeri takmaktadir. Bu oran, Eskisehir’de de ¢ok
disiik olup, yiizde 9,15 olarak bulunmustur. Aksine olarak, Antalya i¢in 2011 yilinda gerceklestirilen
calismadan elde edilen emniyet kemer1 kullanim oranlan, bu ¢aligmadan elde edilen oranlardan ¢ok daha
yuksektir. Cizelge 5°de gosterildigi gibi, 2011 yilinda bir calisma gerceklestirildikten sonra, Antalya’daki
emniyet kemer kullanim oranlan i¢in oldukc¢a yiiksek degerler elde edilmigtir. 2009 Yilinda Antalya ig¢in
gerceklestirilen ¢alismadan elde edilen degerlerle karsilastinldiginda bu degerler yine ¢ok yiiksektir. Bu
yizden, Antalya’da, yaklasik bir yil i¢inde bu oranlarda biiyiik bir artis meydana gelmistir. Bir y1l esnasinda
Antalya’da meydana gelen emniyet kemeri kullammmindaki artis oranlari, Cizelge 6’da verilmektedir.

Cizelge 5. 2011 Yilinda Antalya sehir merkezinde emniyet kemer1 kullanima.

1. Gozlem (+) (-) Toplam Sayim Kullanim Oram
Siiriicii 854 846 1.700 % 50,24
Erkek Stiriicii 643 732 1.375 % 46,76
Bayan Siiriicii 211 114 325 % 64,92
On Koltuk Yolcusu 303 568 871 % 34,79
Erkek Yolcu 135 345 480 % 28,13
Bayan Yolcu 168 223 391 % 42,97
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Bu, gercekten sadece bir yil i¢inde meydana gelen biiyiik bir artistir. Bu nedenle, bu artisin nedenler
incelenmigtir. Gegen bir yil esnasinda emniyet kemer1 kullanimi konusunda hi¢ bir fazladan egitim veya
medya kampanyasinin Antalya'da gerceklestirilmedigi bilinmektedir. Bu yiizden, bu artisla ilgili olan diger
nedenler incelenmistir, Sonug olarak, Antalya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan stiriictilere verilen
trafik cezalarimin sayilari Antalya Emniyet Miudiirligii'nden 2008, 2009 ve 2010 willan 1¢in elde edilmistir,
Bu sayilar, Cizelge 7’de verilmektedir. Ayn1 zamanda, bu sayilar, Sekil 2’de ¢ubuk diyagramu olarak
gosterilmektedir.

Cizelge 6. Bir yil esnasinda emniyet kemer1 kullammminda meydana gelen artis.

Gozlem 24-25 Aralik 2009 10-11 Subat 2011 Kullanim Artisi
Siirticii % 22,27 % 50,24 2,26 kat
On Koltuk Yolcusu % 15,49 % 34,79 2,25 kat

Cizelge 7. Antalya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan siiriiciilere verilen trafik cezalarinin sayisi.

Yillar 2008 2009 2010
Cezalarin Sayisi 1.420 2.125 27.109
2008 Yilina Gore Artig - 1,5 kat 12,8 kat

Cizelge 7’de goriildiigii gibi, 2010 yilinda emniyet kemeri takmayan stiriiclilere verilen trafik cezalarinin
sayisi, 2008 yilinda verilen cezalarin sayisiyla kiyaslandiginda 12,8 kat artnustir. Bu durum, bir yil esnasinda
Antalya'da meydana gelen emniyet kemeri kullanimindaki biiyiik artisi gogunlukla agiklamaktadir.
Dolayisiyla, polis kontroller1 ve trafik cezalarinin emniyet kemer kullamimim arttirdigyr soylenebilir. Sonug
olarak, 62 TL tutarindaki trafik cezalarimin, insanlarin emniyet kemeri takmalan igin oldukca tesvik edici
oldugu gorulmektedir.
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Sekil 2. Antalya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan siirticiilere verilen emniyet kemeri cezalarinin
sayilari.
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Daha once ag¢iklandigi gibi, emniyet kemeri kullanim oranlani Kiitahya sehir merkezinde diisiiktiir. Bu
durumu izah etmek igin birkag agiklama yapilabilir. Oncelikle, emniyet kemeri kullanimu ile ilgili olarak
herhangi bir fazladan egitim ve medya kampanyas: Kiitahya’da yillardir gergeklestirilmemistir. Ikinci olarak,
polis kontrolleri ve trafik cezalan, siiriiciileri ve yolculari emniyet kemeri takmadan seyahat etmekten
caydirmak icin yeterli degildir. Kiitahya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan siiriiciilere verilen trafik
cezalarinin sayilar da son iki yil igin Kiitahya Emniyet Miidiirliigii'nden elde edilmistir. Bu sayilar, Cizelge
8’de verilmektedir. Sekil 3 teki ¢ubuk diyagramlar da, ayni zamanda bu sayilar1 gostermektedir.

Cizelge 8. Kiitahya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan siiriiciilere verilen trafik cezalarimin sayisi.

Yillar 2012 2013
Cezalarin Sayisi 1.923 3.683
2010 Yilina Gore Artig - 1,92 kat

Sonug olarak, insanlarin Kiitahya’da emniyet kemeri takmalarimi saglamak igin, polis kontrolleri ve trafik
cezalar artirilmahidir.
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Sekil 3. Kiitahya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan stiriiciilere verilen emniyet kemeri cezalarinin
sayilari.

Cizelge 8 veya Sekil 3’ten goriilebilecegi gibi, Kiitahya sehir merkezinde emmniyet kemeri takmayan
stirlictilere verilen trafik cezalarinin sayisi, 2012 ve 2013 yillarinda sirasiyla 1,923 ve 3.683tlir. Bu rakamlar,
2008 ve 2009 willarinda Antalya sehir merkezinde emniyet kemeri takmayan siiriiciilere verilen trafik
cezalarinin sayisindan biraz daha yiiksek olsa da 2010 yilinda Antalya sehir merkezinde verilen cezalarin
sayisindan cok diigiiktiir. Bu ylizden, emniyet kemeri takmayan siiriiciilere kesilen az sayidaki cezalar,
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insanlarin emniyet kemer1 takmalarinda ¢ok etkili olmamaktadir. Dolayisiyla emniyet kemen kullanimiyla
1lgili kontrollerin ¢ok daha fazla yapilmasi gerekmektedir.

6. SONUC

Geligmekte olan lilkelerde, trafik giivenligi, en 6nemli sorunlarindan biridir. Bu durumun nedenlerinden biri,
emniyet kemeri kullanim oranmnin diiglik olmasidir. Daha erken asamalarda trafik glivenliginin dnemini
kavramis ve bu kavrayis yoniinde diizenlemeler yapmis olan geligsmig lilkelerin kazanglari ise agiktir. Bu
ilkelerde emniyet kemeri kullanim orami yaklagik yiizde 80-90 civarinda iken Tiirkiye’de bu oran yiizde
20’den daha azdir. Dolayisiyla, ciddi trafik sorunlar1 olan bir iilke olarak, Tiirkiye’de emniyet kemeri
kullanim oraninin diisiikliigii olduk¢a 6nemli bir konudur. Bu ¢alismada, bu diisiik oranin nedenleri, Kiitahya
sehri i¢in incelenmistir. Ayrica bu ¢aligmada, emniyet kemeri kullaniminda cinsiyetler bakimindan ortaya
¢ikan farkliliklar da analiz edilmistir. Bu ¢alismadan elde edilen sonuglar, Tiirkiye nin diger sehirlerinde daha
once bu konuda gergeklestirilmis ¢aligmalarin sonuglar ile de karsilagtirilmstar.

Kiitahya i¢cin gerceklestirilen calismadan elde edilen sonuglara gore, emniyet kemeri kullanimu oranlarinin
Kiitahya’'da da vyiiksek olmadigi soylenebilir. Bu viizden, bu sonuglar, Tirkiye'de viiriitilen diger
¢alismalardan elde edilen sonuglarla ¢cogunlukla paralel olup Tiirkiye’nin mevcut durumunu yansitmaktadir.
(Calismada, siirticiilerin sadece yiizde 29 unun, on koltukta oturan yolcularin ise sadece yiizde 18 inin emniyet
kemeri taktiklar1 gozlemlenmistir. Daha once bahsedildigi gibi, Kiitahya'da emniyet kemeri kullanim orani,
bayan striiciiler i¢in erkek siiriiciiler i¢in oldugundan ¢ok daha yiiksektir. Bayan siirticiilerin yiizde 65’1
emniyet kemeri takarken, erkek siiriiciiler icin bu oran sadece yiizde 26 olmustur. On koltukta oturan bayan
yolcularin emniyet kemeri kullanim aligkanliklan erkek vyolcularinkiyle karsilastirildiginda, yine benzer
sonuclar elde edilmisgtir. Yani, bayan yolcularin emniyet kemeri kullanim oranm erkek yolcularinkinden daha
yuksek bulunmustur. Ancak, bu durumda, fark ¢ok fazla degildir. Bu ¢aliymadan elde edilen bir baska sonug
da, ara¢ yolcularinin otomobil kullanirken emniyet kemerlerini daha fazla kullanma egiliminde olmalandir.
Diger bir deyisle, ara¢ yolcularn erkek veya kadin olsun, emniyet kemeri kullamim oranlari, on koltukta oturan
yolcu olmalarn durumunda siirticii olmalar1 durumu 1le kiyaslandiginda daha diisiik bulunmustur.

Emniyet kemeri, diinya ¢apinda hizhi bir sekilde yayilmistir. Bu gelismede, patentin ¢abuk bir sekilde tiim
otomobil tireticilerinin kullanimina serbest birakilmasi, énemli bir rol oynamistir. Bugiin, diinya lizerindeki
neredeyse biitiin araglar, emniyet kemeri ile donatilmistir. Bu gelisme sayesinde, giliniimiizde emniyet
kemerlerini takan ara¢ kullanicilar yiizde 50°den daha fazla hayatta kalma sansina sahip olmustur.

Emniyet kemerlerinin faydalari, biittin kaza kategorilerinde goriilebilse de, carpigmalardaki yararlarn, ¢ok
daha g¢arpicidir. Emniyet kemeri sayesinde, trafik kazalarindaki 6liim ve yaralanmalar neredeyse ylizde 50
oraninda azalmaktadir. Buna ek olarak, trafik sisteminin, siiriiclilerin diger siiriiciiler ve yol kullanicilari ile
etkilesim i¢inde olduklar1 bir sosyal sistem olarak goriilmesi gerekir. Kurallar ve diizenlemeler, sistemin
aktorlerinin giivenli ve etkili bir sekilde islemesine yardimei olmasi agisindan Gnemlidir. Siiriiciiler ve
yolcular her zaman emniyet kemeri takmalidir. Hatta diisiik hizlarin yaygin oldugu sehirlerde bile, emniyet
kemer1 etkilidir.

Antalya’da gercgeklestirilen tekrarli analizler, polis kontrolleri ve trafik cezalarimin emniyet kemeri
kullanimini artirdigim1 gostermektedir. Bu nedenle, insanlarin emniyet kemerlerini takmalarimi saglamak
amaciyla, polis kontroller1 Kiitahya’da da artinlmahidir. Ancak, farkh iilkelerde gergeklestirilen daha onceki
arastirmalar, medya kampanyalarinin ve trafik kontrollerinin azaltilmasi durumunda, emniyet kemeri
kullanim oranlarimin da azaldigim gostermektedir [7].
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Kullanim oranlarinin artmasi i¢in, her seyden Once, emniyet kemerinin yararlarinin ogretilmesi gereklidir.
Emniyet kemer1 hakkinda yanhs bilgiye sahip olduklarindan dolayi, bir¢ok Tiirk siiriiciisii, emniyet kemeri
takmamaktadir. Ayrica, polis kontrollerinin ve cezalarinin arttirilmasi gerekmektedir.
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