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Ozet

Yol ve ulasim aginin giizergéhi, ortamin cografi elemanlarina uyum gosteren, tabii yollar denilen
bir kompozisyonu olusturmaktaydi. Firat nehri {izerindeki ulasim, nehrin uygun yerinde suyolu
tasima sistemleriyle, keleklerle, sallarla saglanirdi. Insanin dogaya miidahalesinin 6nemli
gostergelerinden olan barajlarin ingas1 ve barajlarin arkasinda uzanan baraj golleri, geleneksel
sistemi tamamen degistirerek yeni bir ulasim ag1 ve stratejik gecitlerin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur. Firat Nehri {izerindeki ulasim, nehrin uygun yerinde suyolu tagima sistemleriyle,
keleklerle, sallarla saglanirdi. Onemli simgelerden olan Kémiirhan kara ve demiryolu kdpriileri,
baraj golii tizerinden Elazig-Malatya illerini birbirine baglayan yeni stratejik alanlarin, kavsaklarin,
istasyonlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ulasim ag1 ve yerlesim birimleri bu gecitlere gore
yeniden tasarlanmistir. Arastirmalar sonucunda ¢alismada su bulgulara ulagilmigtir: 1- Firat
Nehrinin yerini, Karakaya Baraj Golii, sallarin yerini ise kdpriiler ve suyollart almigtir. 2- Yerlesim
birimlerinin konumlar1 degismistir. 3- Ulasim agma yakin olma avantaji belirgin bir sekilde
goriilmistiir. 4- Baskil kirsal1 ile Malatya sehri arasinda cografi ve psikolojik mesafe azalmstir. 6-
Baskil’in giiney ve batisi Malatya’nin merkezi yer etki sahasi smurlari igerisine girmistir. 7-
Giivenlik acisindan jeopolitik degeri yiiksek bir alan olugsmustur. 8- Sanayi tesisleri igin cazibe ve
cekim merkezi olusmustur. 9- Niifus yapisinda doniisimlere neden olmustur. 10- Kayist tiretim
alanmin genislemesine, pazara yakin yer se¢imi olugmasina da zemin hazirlamistir. Calisma
sahasindaki yol aglar1 ve stratejik kopriiler tarihi belgeler, arsiv kaynaklari, literatiir ve gesitli
donemlerde yapilmis haritalarin analizlerinden hareketle elde edilerek cografi degisim bu stratejik
rotalara gére analiz edilmistir.
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Abstract

The road and transportation networks were composed of so-called natural routes that adapted to the
geographical elements of the environment. Transportation on the Euphrates was provided by
waterway transportation systems, keleks, and rafts in the appropriate parts of the river. The
construction of dams, which are important indicators of human intervention in nature, and the
reservoirs lying behind them completely changed the traditional system and led to the emergence of
a new transportation network and strategic passageways. Transportation on the Euphrates was
provided by waterway transportation systems, keleks, and rafts in the appropriate parts of the river.
Koémiirhan land and railroad bridges, which are important symbols, led to the emergence of new
strategic areas, intersections, and stations connecting Elazig-Malatya provinces over the dam lake.
These crossings redesigned the transportation network and settlements. The research yielded the
following findings: The Karakaya Dam Lake replaced the Euphrates River, and bridges and
waterways took the place of the rafts. 2. The locations of settlements have changed. 3. The clear
advantage of being close to the transportation network was evident. 4. The geographical and
psychological distance between the Baskil countryside and Malatya city has decreased. 6. Malatya's
central area of influence now includes the south and west of Baskil. 7. Malatya has created an area
of high geopolitical value and security. 8. A center of attraction and attraction for industrial facilities.
9. Transformation in population structure.
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1. Giris

Cografya biliminin bes ana konusundan birini hareket
olusturmaktadir (Akdemir & Akengin, 2013, s.15-16).
Ulasimi ortaya cikaran faktor ise hareket olmustur (Incili &
Akdemir, 2020). Ulagim, cografi agidan degistiren, doniisen
ve doniistiiren olmasindan dolayr mekanin sekillenmesinde
en onemli dinamiklerden birini meydana getirir. Mekani
degistirici/doniistiiriicli bir unsur olan ulasim bélgeler veya
yerler arasindaki iligkiyi kurarak ekonomik yap1 ve
toplumlarin da sekillenmesini saglamaktadir. Ulagim, fiziki
yap1 ile beserl yapmin bileskesinden ortaya cikan arazi
kullanimimin bir tipidir. Bu yéniiyle ulagim cografyanin en
onemli inceleme alanlarindan biridir. Bu durumda ulasim
aglari, cografi bakis agisiyla degerlendirilip mekéan ve insan
ikilisiyle izah edilmesi gerekir. Cografyacilar ulagimi
hareket ve dogal cevre ile insan arasindaki bir etkilesimin
sonucu olarak mekan1 sekillendiren, degistiren veya
diizenleyen bir faktdr olarak gdrmektedirler (izbirak, 1992;
Doganay, 1998; Sandal, 2009).

Giirsoy (1974) ise cografya-ulasim iliskisini saha
engelini agmak ve doga ile miicadele etmek olarak ifade eder.
Ancak ge¢mis tarihlerdeki ulagim ag1 yapisi diisiiniildiigiinde
insanlar ilk olarak saha engelini agamamis ve topografyanin
imkan verdigi olgiide ulasim aglarint kullanabilmislerdir.
Insanlarn  ana topografik birimlere uyumlu olarak
kullandiklar1 yol aglarina dogal (tabi) yol adi verilir. Bu
yollar cografi yapiyla uyumlu olan ve uzun yillar boyu
kullanilan yol aglarint meydana getirmistir. Hatta
Anadolu’daki ana ulasim yapis1 bile bu dogal yol sistemleri
tizerine kurulmustur.

Ulasim, bir yerin kaderini tayin eden bir yapidir.
Ulagilamayan ve ulagim aglarina sapa kalan yerlesmeler yok
olmaya mahkGmdur. Halil Rifat Pasa’nin da ifade ettigi gibi
gidemedigin yer senin degildir s6zii ulasimin belirleyiciligini
ortaya koyar.

Calisma sahasi olan Karakaya Baraj Golii Firat Nehri
iizerine inga edilmis bir yapidir. Bulunulan saha tarihi
donemlerde yol aglarmin yoneldigi, ¢evresine gore ulagim
acisindan avantajli  kosullarin bulundugu stratejik bir
noktadir. Lynch’in ifadesiyle ulagim aglariin yoneldigi bu
sahalar odak noktalar1 meydana getirir (Lynch, 2013).
Arastirma sahasinin tarihi donemlerdeki bagladig: giizergah
Malatya ovasindan sonra Firat’t Kémiirhan bogazinda agarak
Murat Nehri vadisini takip ederek Harput’a ulasan yoldur
(Asan, 1994). Bu sahadaki dogal yol giizergah1 Habibusag -
Komiirhan — Baskil — Haroglu Kalesi’ni gecerek Harput’a
ulagmaktaydi (Sevin, 1987).

Eski ¢aglarda akarsular vadi yamaglar1 ve suyolu ulagimi
acisindan avantajlar sunmus olsa da akarsuyun kars1 tarafina
geemek zorlu sartlarda gergeklesmekteydi. Firat nehri,
tarihin ilk donemlerinden itibaren ulasimda ve tagimacilikta
istifade edilen bir akarsu olmustur (Yilmaz, 1999, s. 167-
174). Bu nehirlerin en 6nemli ulasim vasitalari ise sal ve
kelektir (Streck, 1977, s. 551). Kelek! tasimaciligi Osmanli
devrinde de devam etmistir. Hatta 18. Yiizyilin sonlarina
dogru, Firat Nehri i¢in hafif bir filo dahi olusturulmustu
(Tastemir, 2012, s. 21).

Bir yerin lokasyonu o yerin kaderidir denilebilir.
Anadolu, bulundugu cografi konum sebebiyle tarihi
caglardan itibaren birgok topluluga, devlete ev sahipligi
yapmustir. Birgok devlet Anadolu’ya hakim olmustur. Bunun

sonucunda Anadolu kiiltiiri olugmustur. Giinliimiizden
10.500-7000 yil 6nce Canak Comleksiz Neolitik Cag’da
Anadolu ile Mezopotamya ve Kuzey Suriye arasinda
obsidyen ticareti baglamistir (Sevin, 2018). Orta Tung
Cagi’nda Anadolu ile Mezopotamya arasinda siki ve orgiitlii
bir ticari iliski varligin1 devam ettirmistir. Ipek Yolu’nun
gecis yollarindan biri olan Anadolu, 2. ve 16. Yiizyillar
arasinda tarihin en zengin dénemini yasamistir. Binlerce yil
bolgeler arasi ticaret yapilsa da sik sik savaslarin varligi,
devletlerin birbirlerine hakimiyet kurma cabasi, ticaret
aginin  gelisimini  engellemistir. Selguklu Devleti’nin
Anadolu’da siyasi birligi saglamas ve Islam diinyastyla iyi
iligkiler kurmasi sonucu Anadolu’da ticaret canlanmis ve
kervansaraylar yurdun dort bir yanini sarmistir. Bu
kervansaraylardan biri de Komiir Han’dur.

Komiirhan tarihi ¢aglarda Harput’a giden yol iizerinde
bulunmaktadir. Bu Han Sultan IV. Murat’in Bagdat seferine
giderken, Istanbul’dan baslayip Ankara, Kayseri, Malatya,
Harput, Diyarbakir, Musul ve Bagdat’a kadar siiren hattin
lizerindedir. Bugiinkii Kémiirhan Ko6priisii’niin 600 metre
kuzeyinde, Habibusagi Koyl sinirlar igerisindedir. Bu
cografi konumundan &tiirii Koémiir Han ulasimda énemli bir
nokta olmustur (Aytag, 1987).

Teknolojinin her gegen giin gelismesi sonucunda ulagim
sistemlerinde de siirekli gelismeler meydana gelmisti.
Tekerlegin icadiyla baglayan seriiven atli arabalarin
kullanilmasi, buhar makinasinin icadi vb. ilerlemeler
sayesinde ulagim sisteminde siirekli gelismeler goriilmiistiir.
Cografi kesiflere kadar karayolu ulagimi, cografi kesiflerin
ardindan suyolu ulasimi, sanayi devriminin ardindan ise
demiryolu ulagimi 6nem kazanmustir. Sanayi devrimiyle
birlikte hammadde temini, mamul madde ihracati, daha fazla
insan ve esya tagima istegi sonucu demiryollarinin 6nemi
artmistir. Bu dogrultuda Anadolu’da hakimiyetini siirdiiren
Osmanli Devleti, sanayi devrimini yakalayamamis olmasi ve
stirekli savaslar sonucunda demiryollarina gereken 6nemi
verememistir. Daha sonra 19. ylizyilin sonlarma dogru
yabanci sirketlere ayricalik taninarak demiryolu galigmalari
baglamigtir. Calisma sahasi karayolu ulagimi yaninda
demiryolu hattinin da yoneldigi stratejik bir geg¢is noktasidir.

Osmanli Devleti’nin ii¢ kitada topraginin bulunmasi ve
cografi sartlar, ekonomik sikintilar demiryolu ulagimini
birgok agidan geciktirmistir. Osmanli Devleti’nin yikilma
doneminde gelisen demiryollart devletin  ekonomik,
giivenlik ve askeri alanda tahrip olan durumunu tekrar
diizeltebilirdi. Ancak 19. ylizyilin sonlarindaki konjonktiir
daha ¢ok devletin imtiyazlarindan faydalanmak, somiirge
faaliyetlerinde bulunmak iizere Osmanli Devleti’nde
demiryolu insasina baslamislardir. Bu dogrultuda demiryolu
hatlar1 insa edilmistir. Cumhuriyet Donemi’nde ise
millilestirme  politikasiyla ~ demiryollart  yapilmaya
baglanmistir. 1923-1940 yillar1 arasinda 12’si devlet, 2’si de
sirketler tarafindan toplam 14 demiryolu hatt1 insa edilmistir.
1927-1935 yillar arasinda Fevzipasa - Diyarbakir ve ¢alisma
sahasiyla iliskili olan Yolgat1 - Elazig hatlar1 insa edilmistir
(Haykar, 2016a).

Gergekten, giderek daha ¢ok birbirine benzer ve yaygin
hale gelen talep ve giderek daha ¢ok uzmanlasan ve
yogunlasan arzin birbirine uygunlugu ulasim (haberlesme
dahil) sistemleri ile kanalize olmaktadir. Aslinda hareketi
baglatan arz ve talebin bu sekillerinin mekansal yapisidir. Bu

1Kegi ve koyun tulumlari nefesle sisirilip yan yana baglandiktan sonra, lizerine siriklardan yaklasik 75’er ¢cm ara ile sagh sollu kirisler
konularak, onun da iistiine ince ¢ubuklar dizerek olusturulan dort kdse sala verilen isimdir (Tastemir, 2012, 5.22).
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nedenle ulagim aglarini gosteren haritalarda her hattin ayri
bir 6nemi vardir. Cesitli mekan birimleri arasindaki iliskiler
ve baglantilar ¢ok defa ulagim imkéanlarinin 6zellikleri ve
trafik akisina yansir (Tiimertekin, 1987).

Giiniimiizde her sey gibi degisen ve doniisen ulasim
aglariyla dogal ¢evre Gottmann’in da ifade ettigi gibi insa
edilmis ¢evreye dontismektedir (Gottmann, 1976). Bu durum
insan1 dogadan bagimsiz, doga ile uyumsuz paradoks olarak
gelistirdigi ¢evre anlayisina yani yapay (kurgusal) ¢evre
sistematigine dogru doniistirmektedir (Akdemir & Akengin,
2013, s. 16). Bu c¢alismada bu siire¢ uyum donemi,
modifikasyon donemi ve yeniden insa donemi olarak ele
alinarak degisim ve doniisiim ortaya konulacaktir.

Ekonomik ve sosyal faaliyetlerin yer secimlerine
(lokasyonlarina) birinci derecede etki yapan ulasim aglari
bolgesel ekonomik gelismenin kanitlaridir.  Kara, su,
demiryolu ulasim faaliyetlerinin varlig1 sebebiyle gelisen
arastirma sahasi, Dogu Anadolu Bolgesi’nin Yukar1 Firat
Boliimii’nde, Elazig ile Malatya illeri sinirlart igerisinde yer
alan Karakaya Baraj Golii’niin etkisiyle gelisen bir sahadir
(Sekil 1). Yer sekilleri bakimindan ¢alisma sahasi; Dogu
Anadolu Bolgesi’nin iki 6nemli ovast arasinda batida
Malatya Ovasi (700-1000 m) ile doguda Uluova (800-1000
m) arasinda yer alir.

2. Materyal ve Yontem

Caligmada Karakaya Baraj Golii iizerinde insa edilen
kopriilerin, karayolu ve demiryolu iizerinde etkileri
aciklanmistir. Tarihi donemlerde degisen ulagim yapilarinin
calisma sahasinin ¢evresinde yaratmis oldugu mekansal
degisim ve doniisiim siirecinin etkilerinin cografi bakis
acistyla ortaya konulmasi amaglanmaktadir. Ozellikle
Karakaya Baraj1 ingasindan sonra yorenin ulasim sistematigi
yeniden sekillenmis ve gevre yerlesmeler degisen bu yeni
sistematige ayak uydurmaya ¢aligmistir.

Cografi ¢alismalarda ulasim ele alinirken mekandaki
ulasim olaylarmin sistematik bir toplami ¢ikartilmali, daha
sonra ise fiziki ve beserl faktorler dikkate alinarak cografi
peyzaj ve degisim izah edilmelidir. Cografi izah yapilirken
bolgesel ve bolge dis1 etkiler gdz Oniine alinarak ¢ok yonlii
bir degerlendirmenin yapilmasi 6nem arz eder. Ulasim aglari
ele almirken sadece sayisal veriler kullanilarak zaman
igerisindeki degisimi vermek cografya ¢alismalarinda
cografi izah1 zayif kilmaktadir. Elbette oOncelikle bir
envantere ihtiyag duyulur, ancak bu sayisal verilerden
hareketle mekansal sentezi ve cografi izahit da yapmak
gerekir. Degerlendirme ve analiz yapilirken doga
bilimlerinde kullanilan metotlarinin sosyal bilimlerde
kullanilmasima karsi olan ‘reflektivizm’ metodunun islevsel
bicimde kullanilmas1 gerekir. Bu teoriye gore sosyal
gerceklik, doga gercekliginden farkli olarak onu anlayan,
anlamlandiran ve yorumlayandan bagimsiz degildir.
Dolayisiyla reflektivist teori anket, istatistik gibi metotlarin
sosyal bilimlere girmesini savunan yapisalci elestirinin
aksine analizi yapanin yorumlamasmi Onemser. Bu
calismada da reflektivist teorinin kullanimi cografi izah ve
analizi daha 6nemli kilacaktir (Incili & Akdemir, 2020).

Ulasim aglarmnm olusumunda ve gelisiminde elbette
bir¢ok farkli etken yer almaktadir. Ulagimin etkisi de bir¢ok
faaliyeti etkilemektedir. Bu olusum siirecinin ¢ok Oncelere
de gittigi diisiiniildiigiinde tam olarak gelisim sistematigi ve
etki sistematigini ortaya koyabilmekte imkansiz hale gelir.
Bu etkenlerin hepsini géz oniinde bulundurmak g¢alismay1
asirt  derecede uzatmis olur. Bu nedenle indirgemeci

(reductionism) yontemle daha karmasik, girift olgu ve
konular1 bilesenlerine, onu olusturan temel bir &zellige
indirgeyerek acgiklamaya ¢aligilmaktadir (Proudfoot &
Lacey, 2010; Girgin & Giilersoy, 2017, s. 135).

Calismada ilerlemeci yontem (progressive) yaklagimina
uygun mantikla konuya bakis agisi getirilmistir. Bu
yontemde cografi olayin pek ¢ok boyutunun hesaba katilarak
gelecekte nasil olabilecegini neler olmasi gerektigi ile ilgili
projeksiyonlar yapilmaktadir. Tarihten giiniimiize kadar olan
birikim gelecege yonelik parametrelerin belirlenmesinde
veri olarak goriiliir. Aslinda yapilan her seyde zaman Slgegi
kullanmaktadir. Onemli olan problemin ¢oziimiine yonelik
oOnerilerin akla uygun mantikli dl¢iilebilir ve cografi mekant
en iyi bigimde Orneklendirebilir olmasidir. Caligma
sahasindaki uzun yillik ve ¢esitli donemlerde rota degistiren
ulasim sistemleri tam da bu bakis agisma uygun olarak
aciklanmalidir.

Calismada kullanilacak yontem daha ¢ok saha
gozlemlerine dayalidir. Sahada konuya dahil olan kdpriilerin
yapilmadan Onceki ve sonraki durumu temel alarak
karsilastirilmistir. Calisma sahasindaki yol aglari ve stratejik
kopriiler tarihi belgeler, arsiv kaynaklari, ilgili literatiir ve
cesitli donemlerde yapilmis haritalarin  analizlerinden
hareketle elde edilerek cografi degisim bu stratejik rotalara
gore analiz edilmistir. Sahaya ait elde edilen bulgular yol ag1
sisteminin daha anlagilir olmasi i¢in amaca uygun haritalarla
desteklenmistir. Harita iiretiminde lisanshi ArcGIS 10.4
programi  kullanilmistir. Kisaca ulagim faaliyetlerinin
bolgede tarima, sanayiye, iretime, yerlesme dokusuna, niifus
degisimine ve jeostratejik konumuna olan etkisi agiklanmaya
calisiimugtir.

3. Bulgular

Firat Nehri uzun tarihi gegmis boyunca ulagim rotalarinin
yoneldigi bir saha olmustur. Onceleri tasima faaliyetlerinde
kullanilan sallar ve kelekler yerini kopriilere birakmistir. Bu
degisim ve doniisiim ¢alisma sahasinda biiyiik bir degisimin
yasanmasina sebep olmustur.

Caligma sahasinda yer alan Firat Nehri, Anadolu’nun
batis1 ile dogu ve glineydogusu arasinda ulagimi engelleyen
dogal bir sinir olmustur. Tarih boyunca keleklerle, izole
kayik sistemleriyle ulagim saglanabilmistir. Bat1 ile dogu ve
giineydogu arasinda 6nemli bir stratejik noktada yer alan
calisma sahasinda, koprii yapilmas: fikri 1638 yilina kadar
gitmektedir. Sultan IV. Murat, 1638 yilinda Bagdat seferine
¢ikarken, ¢aligma sahasinin bulundugu alanda, Firat Nehri’ni
glicliikle ge¢mesi sonucu, daha sonra yapilacak seferlere
kolaylik saglamasi, idareyi, ulasimi ve askeri sevkiyati
kolaylastirmak amaci ile ¢alisma sahasinda koprii yapilmasi
emrini vermistir. Caligma sahasinda incelemelerde bulunan
mithendisler, koprii yapimi i¢in nehrin en dar yeri olan
Komiir Han mevkiinde kdprii yapilmasini uygun gérmiisler
ve bunun igin gerekli ingaat malzemelerini temin etmeye
baslamislardir. Ancak Sultan IV. Murat’in vefat etmesi
lizerine koprii insaat ¢aligmalart yarim kalmis ve koprii
yapilamamigtir (Haykir, 2016b).

Birinci Diinya Savasit basladigi  sirada, askeri
hareketliligin hiz kazanmasi sonucu, izolu mevkiinde 543
metre uzunlugunda ahsap bir koprii inga edilmistir. Bu koprii
Firat’m iki yakasini ilk defa Komiir Han mevkiinde
birlestiren yapiy1 olusturur. Ancak Firat Nehrinin azgin
sularma dayanamayan ahsap koprii, her yil hasar almis ve
tamir edilmek zorunda kalmistir.
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Sekil 1. Gliniimiiz Kdmiirhan kopriilerinin cografi konumu.

22 Nisan 1929 tarihinde meydana gelen sel sonucu, ahgap
koprii sel sulari tarafindan gotiiriilerek yikilmistir. Bu sel
felaketinden sonra ulasim, gegmiste oldugu gibi sallarla
yapilmaya baslanmistir. Bu durum sonucu dogu ve bati
illerini birbirine baglayan baska koprii olmamasi sebebiyle
askeri ve idari agidan 6nemli bir sorun haline gelmistir. Daha
sonra demiryolu ¢alismalarmin hizlanmasi ve bu bolgeye
gelmesi sebebiyle koprii yapilmasi ihtiyact dogmustur
(Haykir, 2016b). Insanoglunun simirli teknolojik bilgisi ve
sermayesi uzun yillar dogaya uyum saglayan sistemlerin
ulasim yapisinda kullanilmasini zaruri kilmistir. Sal, kelek
ve ¢ok basit teknoloji kullanilarak yapilan ahsap kopri
insanin uyum doénemi eserlerini meydana getirir.

Koémiirhan Bogazi mevkiinde, koprii yapimi igin, 1
Agustos 1930 tarihinde yeniden insaat ¢aligmalar1 baglamis
ve 3 Nisan 1932 tarihinde ¢aligmalar tamamlanmis, 5 Ekim
1932 tarihinde Basvekil ismet Paga’nin (indnii) katilimiyla
koprii hizmete agilmistir (Sekil 2). Dogu ile batiy1 birbirine
baglayan, askeri ve idari agidan gerekli olan bu kopri,
Anadolu ile Ortadogu iilkeleri baglantisini saglamasiyla
stratejik bir 6nemede sahip olmustur (Haykir, 2016b). Insa
edilen bu yap1 diger kopriiye gore daha saglam ve teknik
bilgiye dayanmaktadir. Bu durumda insanoglu dogaya
miidahalelerde ~ bulunarak ~ modifikasyon stirecini
baslatmistir. Uzun yillar cografi bir engel olusturan Firat
Nehrinin iki yakasi bu kdpriiyle birbirine baglanmistir. 1977
yilinda Tiirkiye’nin Giineydogu Anadolu Bolgesi’nde su ve
toprak kaynaklarmi gelistirmek, Firat ve Dicle Havzasinda
sulama yapmak ve hidroelektrik enerjisi iretmek,
endiistriyel iiretim miktarini ve verimini arttirmak, altyapi
standartlarini ylikseltmek adina baglatilan bélgesel kalkinma

Sekil 2. 1932 yilinda tamamlanan Ismet Pasa Képriisii (T.C. Nafia
Vekaleti, 1933, s. 100).

projesi olan, Giineydogu Anadolu Projesi (GAP)
kapsaminda Firat Nehri tizerinde Diyarbakir ilinin Karakaya
Koéyii’'nde 1976-1987 yillar1 arasinda baraj yapilmaya
baslanmasi lizerine, Elaz1g ve Malatya illerinin simirlarinda
olusacak baraj golii ve bunun sonucunda Kémiirhan (ismet
Pasa) Kopriisii’niin sular altinda kalacagi sebebiyle, Firat
Nehri tizerinde 3.kez kdprii insa edilmesine karar verilmistir
(Bilgen, 2018). Insa edilen baraj sebebiyle arazi
kullaniminda kokli bir degisim yasanmis ve yeni bir
kopriiye ihtiyag duyulmustur (Sekil 3). 23 Subat 1983
tarihinde Kémiirhan (Ismet Pasa) Kopriisii’niin yaninda yeni
bir kdprii insasina baslanmistir. Koprii 8 Nisan 1986 yilinda
tamamlanmis, 18 Haziran 1986 tarihinde donemin bagbakani
Turgut Ozal tarafindan hizmete agilmistir (Sekil 4).
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Sekil 3. Karakaya Baraj Golii ingas1 sonrasi yasanan degisimi gosteren uydu goriintiileri.

Tiirkiye’nin Dogu ve Giineydogu Anadolu Bolgelerini,
Orta Anadolu ve Akdeniz Bdlgelerine baglayan yollar
tizerinde stratejik bir konuma sahip olan Ko&miirhan
Kopriisii, artan trafik hacmi sebebiyle yetersiz goriilmiis ve
2014 yilinda IV. Komirhan Kopriisi'niin yapimina
baglanmisti. 2023 yili yillik ortalama giinliik trafik
degerlerine gore Komiirhan Kopriisii tizerinden toplam 9884
arag gecisi gerceklesmistir. Bu araglarin 6643'i otomobil,
856’s1 hafif ticari arag, 246°s1 otobiis, 872’si kamyon ve
1267’si tir ve diger romorklu araglardir (Karayollar1 Genel
Midirliga (KGM), 2024). Bu degerler rotanin hem yolcu
tasinmasinda hem de yiik taginmasinda ana ulagim giizergahi
oldugunun tescilidir. Bu yeni koprii 2021 yilinda hizmete
acilmigtir (Sekil 5). Artan bilgi birikimi, teknoloji ve

sermayeyle insanoglu artik dogay1 bilyiik dlciide degistirerek
yeni yapilar inga edebilmektedir. Bu donem insa edilen
yapilarla rekonstriikksiyon (yeniden inga/kurma) siireci
baslamistir. Onceleri engel teskil eden akarsuyu asmak
amaglanirken giiniimiizde bu engelin rahat ve konforlu bir
sekilde gecilmesi amaglanmaktadir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda en dnemli stratejilerden biri
de iilkeyi demir aglarla O6rme stratejisidir. Bu strateji
cergevesinde demiryollart  devletlestirilmis, potansiyel
iiretim merkezlerine ve dogal kaynaklara ulagsmak i¢in yeni
hatlar inga edilmis, tretim ve tiiketim merkezleri ile az
gelismis ve gelismis bdlgeler arasinda baglanti kurulmasi
amaglanmustir.
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Sekil 4. 1986 yilinda tamamlanan Komiirhan Kopriisii (Karayollart
arsivinden).

Sekil 5. Komiirhan Kopriisii (Fotograf: M. AYDIN, 29.04.2023).

Cumhuriyet Déneminde yapilmasi i¢in tesebbiise gegilen
ilk demiryolu hatti, Arade- Diyarbakir-Ergani hattidir. Bu
hattin 6nemi Ergani’den ¢ikartilacak madenlerin ekonomiye
kazandirilmasi, ordunun ve iilkenin ihtiyacini giderecek
olmasi, ithalati durduracak olmasi, Diyarbakir, Mardin,
Siverek, Elazig, Ergani sechirlerinde iiretilen {iriinlerin,
ilkenin i¢ pazarlarma ve liman sehirlere ulastirilacak
olmasidir. Yapimina baglanan hat {izerinde Firat Nehri dogal
bir sinir olarak goriilmekte ve asilmasi gerekmektedir. Bu
dogrultuda Malatya’dan 32 km wuzaklikta Firat Nehri
iizerinde 351 metre uzunlugunda 8 kirigli Firat Kopriisii inga
edilmistir (Sekil 6). Dénemin Anadolu Demiryollar1 hatlart
igerisinde en biiylik uzunluga sahip olan Firat Kopriisii 24
ayda tamamlanmistir. 1 Kasim 1931 tarihinde demiryolu
raylar1 Firat Kopriisiine ulagmistir. Yarim asir demiryolu
ulagimi bu koprii vasitasiyla saglanmistir (T.C. Nafia
Vekaleti, 1933).

GAP c¢ercevesinde Karakaya Barajmin yapiminin
planlanmasi sonucu Firat Nehri izerinde yeni bir demiryolu
kopriisiine ihtiya¢ duyulmustur. Bu dogrultuda 17.09.1981
yilinda yeni kopriiniin yapimina baglanmigtir. 28.01.1986
yilinda tamamlanan koprii (Sekil 7) hizmete agilmistir. 2030
metre uzunlugunda olan bu koprii Tirkiye’nin en uzun
demiryolu kopriisidiir (Haykir, 2011). Ismet Pasa
Demiryolu Kopriisii; Elazig ile Malatya arasinda, Firat Nehri
iizerinde tek seritli demiryolu kopriisii olarak 16 Haziran
1986 yilinda hizmete agilmustir.

Degisen ulasim aglar1 ve ulagim sistemi yerlesim
birimlerinin konumlarinin degisimine sebep olmus ve ulagim
agina yakin olma avantaji belirgin bir sekilde goriilmiistiir.

Firat {izerinde beton arme kbprd. Agikiik 440.4-1 4247 umum tuld ':un m,
Wansap ‘tarafindan Diyarbekir cihetine dofra gdriinily

Sekil 6. Tamamlanan ilk Firat Demiryolu Koprisii (T.C. Nafia
Vekaleti, 1933, s. 70).

Sekil 7. Firat Demiryolu Kopriisii (Kantarcioglu, 2022).

Ulagim faaliyeti, yeryliziinde cesitli yerler, bdlgeler
arasindaki iligkilerin kurulmasinda, ol¢iilebilmesinde ve
cografi goriiniimiin sekillenmesinde 6nemli rol oynamakta
olmasi  sebebiyle cografyacilarin  baslica  konularn
arasindadir. Cografi goriiniimiin 6nemli bir elemani olan
ulagim yolu ayn1 zamanda cografi goriniimii de degistiren
etkenlerden biridir. Ulagim faaliyetleri mekanda gozle
goriilebilir izler, etkiler meydana getirmesi, dolayisiyla
cografi goriiniimiin bir elemani olma durumu daha ¢ok
karayolu ve demiryollarinda belirgindir (Ttimertekin, 1987).

Yerlesmeler, tecriibelerin iirliniidiir. Yerlesmeler de
niifus gibi dinamiktir. Statik degildir, sartlara gore
degisebilir.  Tiirkiye’de  koyler konumlar1 itibariyle
topografyaya, iklime, baki etkisine bagli olarak farkl
konumlarda kurulmaktadir. K&y yerlesme niteleri
cogunlukla; yamagta, ovada, orman kenarlarinda, orman
icinde, vadilerde ve sehirlerarast yol kenarlarinda
kurulmaktadir.

Calisma alani, Geg¢ Kalkolitik donemden itibaren ticaret
yollar iizerinde yer almistir. Firat Nehri boyunca sulamali
tarimin yapildig1 alanlar ve dogal zenginlikler sebebiyle,
Anadolu ile Mezopotamya arasinda ticaret aginin
kurulmasina neden olmustur. Bu alan, Mezopotamya’da
Kiiltepe’ye giden stratejik hat iizerinde yer almaktadir.
Gegmis zamanlarda iilkenin ekonomisinde ve ticaretinde
6nemli olan bu alan, giinlimiizde de karayolu, denizyolu ve
demiryolu baglantilar1 ile onem arz etmektedir. Caligma
sahasinda Karakaya Baraj Golii izerinde yer alan Komiirhan
Kopriisii ve Firat Demiryolu Kopriisii, insa edildikten sonra
bolgedeki cografi goriiniimii degistirmistir (Sekil 8). Baraj
ingasindan sonra akarsu vadisindeki degisim, su kiitlesinin
yiikselmesi ve yeni koprii yerlesmelerin yeniden dizayn
edilmesine sebep olmustur.
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Sekil 8. Karakaya Baraj Golii kopriileri ve yerlesim birimlerinin konumu.

1976 yilinda insasina baglanilan Karakaya Baraji 1987
yilinda faaliyete gegmistir. Barajdaki su seviyesi yaklagik
690 metre rakima kadar yiikselmistir. Bu rakimin altinda
kalan kdy ve diger kirsal yerlegsmeler tamamen ya da kismen
baraj sular1 altinda kalmistir. Su altinda kalan yerlesmelerin
lokalizasyonu igin 1:200.000 odlcekli Malatya ve Elazig
topografya haritalar1 kullanmilmistir. Bu haritalar baraj
ingsasindan o6nceki yillarda ¢izildiginden dolay1 su altinda
kalan yerlesmeler tespit edilebilmistir. Yapilan calismaya
gbre baraj ingasindan etkilenen yerlesmeler (Sekil 9) ve
niifus verileri tablo 1’de gosterilmistir. Yer degistirmek
zorunda kalan koyler, ¢ok uzak alanlara degil, su altinda
kalan eski yerlesmelerin daha yukarisindaki uygun rakimlara
tasinmistir. Ornegin Baskil Ilgesine bagli Habibusagi ve
Pinarli kdyii yaklasik 1 km kuzeye, Kadikdy 1,5 km kuzeye,
Hacimehmetli 2,5 km kuzeye, Imikusagi 750 m kuzeye,
Tabanbiikii 1 km doguya, Bilalusagi 2,5 km doguya,
Cigdemlik 1,5 km kuzeye, Hilyiikkdy 1 km doguya,
Kumlutarla 2 km doguya kaydirilmistir. Ayrica su altinda
kalan Kale, Cevrekdy, Aksakal kdyleri yerine Suyatagi koyt
kurulmugtur.  Kd&ylerin  eski  lokasyonlart  yakinina
tasinmasinda etkili olan siiregler kdy arazilerinin tamaminin
sular altinda kalmamasi ve yeni kurulan ulagim aginin baraj
kenarindan gecirilmesi olmustur. Baskil ilgesine bagh
koylerin baraj kiyisinda yer alan yol agi iizerinde
kurulduklar1 dikkati gekmektedir (Sekil 9). Elazig ili, Baskil
flgesine bagl barajdan etkilenen kdylerin tamaminda 1985-
1990 genel niifus sayim sonuglarina gore niifus kayiplari
goriilmektedir (Tablo 1). Bu niifus kayb:1 6zellikle Malatya
kentine go¢ silirecinin hizlanmasinda etkili olmustur.
Barajdan etkilenen Malatya iline bagh kdylerin 1985-1990
yil1 niifuslart degerlendirildiginde bazi1 kdylerin niifuslarinda

azalma (Adagoren, Agilyazi, Colakoglu, Egribiik, Kiyicak,
Kulusagi, Meydancik, Sinanli, Toygar) goriilmiistiir. Bu
kdylerin arazilerinin bir kismmin sular altinda kalmasi
sonucu yer degistirdikleri tespit edilmistir. Barajdan
etkilenen koyler arasinda niifusu artig gosteren koyler de
(Alisar, Boran, Hasircilar, Kadigayiri, Sisman) yer
almaktadir (Tablo 1). Bu yerlesmelerin ulagim aglarina
yakiligt ve arazilerinin baraj sularindan ¢ok fazla
etkilenmemesi niifuslarinda artisa sebep olmustur. Malatya
iline baglh Kosehiiyiik (1985 niifusu 100 kisi), imamli (1985
niifusu 120 kisi) ve Atabey (1985 niifusu 81 kisi) kdylerinin
ise baraj sular1 altinda kalmasi sebebiyle kayip yerlesmeler
olarak ifade etmek yerinde olur.

Tablo 1. Karakaya barajindan etkilenen koyler (TUIK, 2024).

Malatya 1975 1980 1985 1990
Kirsal

Adagoren 405 359 257 128
Agilyazi 197 282 250 205
Alisar 1107 1159 1341 1447
Boran 361 343 322 358
Colakoglu 436 416 450 429
Egribiik 660 632 501 151
Hasircilar 2079 1314 1423 2062
Kadigayr 102 152 211 496
Kale 10741 9955 9230 8564
Kiyicak 967 925 669 433
Kulusagt 538 556 475 404
Meydancik 355 309 194 133
Sinanli 1447 1540 1850 309
Sisman 210 249 251 290
Toygar 905 902 933 746
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Elazig Kirsah

Bilalusagi 692 769 646 163
Cigdemlik 364 330 263 88
Hacimehmetli 423 450 415 80
Hiiytikkoy 255 251 190 99
Imikusag 116 114 97 32
Kadikoy 848 712 635 441
Kumlutarla 463 272 271 68
Pinarhi 326 339 297 282
Su Yatagi 332 285 286 152
Tabanbiikii 351 346 304 178

Barajin insast sonucu gelisen ve degisen ulagim ag ile
yerlesim birimlerinin konumlart degismistir. Yerlesmeler
acisindan ulagim aglarina yakin olma bir avantaj olarak
goriilmiistiir. Firat Nehrinin olusturdugu akarsu engeli, daha
sonra Karakaya Baraj Goliniin su rezervuarmi feribot,
demiryolu kdopriisii ve karayolu kopriisiiyle asan ¢aligma
alaninda niifus hem baraj sularmin etkisi hem de ulagim
agina yakin olma istegi nedeniyle yer degistirmistir. Bu
dogrultuda karayolu ve demiryolu hatlarina yakin yerlerde
yol boyu-—hat boyu—cizgisel yerlesim birimleri dogmustur.
Yol boylarinda koylere ait yeni konutlar ve mahalleler
yerlesmelerin en gozde birimleri haline gelmislerdir. Daha
onceleri kuru tarim alanlarmna, su kaynaklarma yerlesim
kurma diislincesi yerini ulasim agma yakin olma,
sehirlerarast yol kenarlarmma yakin olma gibi durumlar
almistir. Ulagim agina yakin olma ticareti faaliyetlerin daha
rahat ve az maliyetle yapilabilmesine olanak sunmaktadir.
Bu durumda caligma sahasinda kayisi dretimi ulagim
sisteminin etkisiyle kayis1 mono kiiltiiriinii de arttirmistir.

Calismanin diger bir bulgusunu yeni insa edilen yol
sistemleriyle birlikte Baskil kirsali ile Malatya gehri arasinda
cografi ve psikolojik mesafenin azalmasi meydana getirir.
Baskil ile Malatya sehri arasinda yer alan Firat Nehri,
Karakaya Baraj Golii iizerine insa edilen karayolu ve
demiryolu kopriisii ile cografi olarak topografyanin
olusturdugu olumsuzluklar1 ortadan kaldirmistir. Ulagimi
saglamak icin kopriiler kullanilmakta ve baraj golii iizerinde
feribot seferleri ile ulasim saglanmaktadir. Ozellikle yaz
aylarinda feribotla ulasim saglayan kisi sayisi, feribot
ulasimin1 saglayan isletmecilerin verdigi bilgilere gore,
giinliik ortalama 2000 kisidir. Kis mevsiminde ise bu say1
500 kisinin altina diismektedir. Feribot kullanilarak tasinan
arag sayist ise yaz mevsiminde ortalama 300, kis
mevsiminde ise 50 kadardir. Feribot ulagimi, kiyida yer alan
yerlesmeler igin kestirme bir rota olarak 6nem kazanmistir.
Ornegin imikusagi kdyiinden Malatya’ya karayolu ulagimi
i¢in yaklagik 90 km kat edilmesi gerekirken feribot ulagimi
sayesinde bu mesafe 30 km’ye diisliriilmektedir. Kirsaldan
kopmayan insanlar, kis1 Malatya ilinde yazi ise Baskil
ilcesinde kayis1 bahgelerinde gecirmektedir. Kayisi hasat
doneminde de isciler feribotlar1 kullanmaktadirlar. Ulasim
faaliyetleri kayis1 liretim ve pazarlamasini daha islevsel hale
getirmistir. Bu dogrultuda Baskil kirsali ile Malatya ili
arasinda cografi ve psikolojik mesafe azalmistir (Incili &
Akdemir, 2019).

Giliniimiizde gelismis ulasim faaliyetleriyle, dogal
uzaklik, fiziki mesafe, ekonomik mesafe, zamansal mesafe,
toplumsal mesafe, iletisim mesafesi azalmistir. Ulagim
avantajinin etkisiyle idari agidan Elaz1g sinirlar icerinde yer
alan Baskil kirsali, Malatya sehri ile daha fazla iligkilidir.
Dolayistyla Baskil kirsali Malatya iktisadi etki sahasinda yer
almaktadir. Baskil ilgesinin Karakaya Baraj Golii kiyisinda

bulunan kirsal yerlesmeleri, demiryolu, karayolu ve feribot
ulagiminin sagladigi cografi yakinlik sebebiyle Malatya sehri
ile iktisadi iligkiler kurmustur. Bu cografi yakinlik sebebiyle
Baskil ilgesinden Malatya’ya oOnemli derecede goc
yasanmaktadir. Ozellikle kiy1 kesimlerde yasayan kirsal
niifus Malatya iline go¢ etmistir. 2023 yili ADNKS
verilerine gore 19.732 kisi Baskil niifusuna kayitliyken
Malatya’da ikamet etmektedir. Baraj faaliyete gegmeden
once 1985 genel niifus sayimina gore Baskil ilge niifusunun
27.352 kisi oldugu goriilmektedir. 1990 yili genel niifus
sayimina gore ise toplam il¢e niifusunun 23.026 kisi oldugu
goriilmektedir. iki sayim arasinda azalan niifus 4326 kisidir.
Bu niifus kaybinin baraj insasina bagli olarak kiyidaki
koylerden oldugu ve go¢ yoniiniin Malatya oldugu tahmin
edilmektedir.

Caligmanin diger bulgusu Baskil’in 6zellikle giiney ve
batistnin Malatya’nin merkezi yer etki sahasi sinirlari
igerisine girmesidir. Malatya’nin biiyliksehir belediyesi
statlisiinde olmasi, ticaretinin gelismis olmasi, niifusun
fazlahigl, pazar olanaklarinin bollugu, kayisi borsasinin
varligt ve Baskil kirsalinin cografi yakinligi sebebiyle
Malatya ile olan etkilesimi artmigtir. Baskil kirsali, idari
olarak Elazig iline bagl olsa da cografi yakinlik ve ulagim
faaliyetlerinin de gelisimiyle Malatya ilinin etki sahasi
icerisinde kalmaktadir. Ulagim faaliyetleri, Baskil kirsalinda
ekilen kayist iiretimi miktarinin artisinda onemli  bir
belirleyici olmustur. Tiirkiye’de en fazla kayisi iiretilen il
olan Malatya, kayis1 borsasinin merkezidir. Ekonomik ve
sosyal faaliyetin de merkezi olan Malatya ili bolgesel
ekonominin de gelismis oldugu bir yer olarak cevresini
etkilemeye baglamistir. Adiyaman’mm Celikhan ilgesi,
Kahramanmaras’in Elbistan ilgesi ve Elazig’in Baskil ilgesi
Malatya’nin etki sahasinda kalmustir.

Caligmanin diger bulgusu giivenlik a¢isindan jeopolitik
degeri yiikksek bir alan olusumunun saglanmig olmasi
meydana getirir. Tlirkiye’nin Dogu ve Gilineydogu Anadolu
Bolgelerini, Orta Anadolu ve Akdeniz Bolgelerine baglayan
yollar tizerinde stratejik bir konuma sahip olan Karakaya
Baraj1 kopriileri; idari, askeri, ekonomik ve ulasim
faaliyetleri agisindan oOnemli bir lokasyona sahiptir.
Komiirhan Kopriisi, Tiirkiye’nin dnemli devlet yollarindan
olan dogu-bati dogrultusunda 1888 km uzunlugunda uzanan
D300 Devlet yolunun stratejik noktalarindan birini olusturur.
Cesme’den (Izmir) baslayan D300 devlet karayolu, Manisa,
Usak, Afyon, Konya, Aksaray, Nevsehir, Kayseri, Sivas,
Malatya ve Elazig iizerinden Bingdl, Mus, Bitlis, Van ve
fran’m Khoy kentine kadar uzanir. Kémiirhan Kpriisii, Firat
Nehrinin gegildigi dogu ile bati arasinda bir ticaret agini
olusturur. Tarih boyunca Ipek Yolunun gegis giizergihinda
yer alan KoOmiirhan, giinlimiizde de ayni Onemini
korumaktadir. Tiirkiye’nin kuzey, kuzeydogu, kuzeybati,
batis1 ve giineybatisim1 Elazig, Diyarbakir, Bingol, Mus,
Bitlis, Van illerine ve Iran’a baglayan Firat Demiryolu
Kopriisi. de  {ilkenin  ekonomisinde, ulasiminda,
tasimacilikta, hammadde temininde 6nemli bir konumda
bulunmaktadir (Sekil 10).

Firat Demiryolu Koépriisii bulundugu konum itibariyle
kose tast niteligi tasimaktadir. Bu hat dogu-bati, kuzey-
giiney ekseninde 6nemli bir konumdadir. Bu demiryolu
kopriisiiyle ~ iliskili  hatlar, Iran’dan  Bulgaristan’a,
Yunanistan’a; fran’dan Karadeniz’deki Samsun, Zonguldak
Limanlarma; Iran’dan iskenderun Limani’na, yine Iran’dan
Adalar Denizi’ne uzanmaktadir. Kisacas kitalar arasinda bir
baglant1 noktasidir.
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Sekil 10. Karakaya Baraj Golii Kopriilerinin stratejik konumu.
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Calismanin diger bulgusunu kopriilerin sanayi tesisleri
icin yer ¢ekimi etkisi yaratmasi olusturur. Bir sanayi tesisinin
kurulmasi ve kar edebilmesi i¢in bazi hususlar vardir. Bu
hususlardan en Onemlisi ulagim faaliyetleridir. Ulagim
faaliyeti, sanayi tesisinin kurulusunda yani yer se¢iminde
onemlidir. Yine wulasim faaliyetleri, hammaddenin
isletmelere taginmasinda, islenen mallarin depolanmasinda,
islenen mallarin tiiketim noktalarina ulastiriimasinda
onemlidir. Maliyetlerin en diisiik ve kazanglarin da en
yiiksek oldugu yer olarak tanimlanan lokasyon teorisi ile
hammaddelerin  toplanmast ve mamul maddelerin
dagitilmasiyla ilgili tagima maliyeti ve isgiicli, enerji,
sermaye ve hizmetler seklindeki isleme maliyetinin en az
oldugu yere yerlesilmesi gerektigini savunan en diisiik
maliyet teorisine gore ¢cimento fabrikalari da hammaddenin
degerinin diisiik, tasima maliyetinin yiiksek olmasi nedeniyle
hammaddenin bulundugu yerde kurulurlar (Timertekin &
Ozgiic, 2012). Baskil kirsalinda, Pmarh K&yii sinirlar1 iginde
yer alan ¢imento fabrikasi, Cumhuriyet tarihinde Dogu ve
Giineydogu Anadolu Bolgesinde kurulmus oOnemli bir
¢imento iiretim yatirmudir (Sekil 11). Hammaddenin
bulundugu yere kurulan fabrika, ulagim yollarinin da etkisi
ile bugiin iilkemiz i¢in dnemli bir ihracat¢t firma haline
gelmistir.

Demiryolunun, yani ulagimin, fabrika iiretimine katkisini
Ulastirma ve Altyap:r Bakanligi’nin yayinladig1 raporlarda
gormek miimkiindiir. Elaz1g’dan yiik tagimasi agirlikli olarak
Hatay, Malatya, Kayseri ve Sivas illerine gerceklesmistir.
2019 yilinda Malatya ilinden yiik tagimasi agirlikli olarak
Elaz1g, Hatay ve Karabiik illerine ger¢eklesmistir. Malatya
ilinden agirlikli olarak demir cevheri, alg1 ve kireg
tasginmaktadir (Strateji  Gelistirme Bagkanhigi, 2020).
Tagimaciligin ¢ogunlukla Hatay iline yapilmasinin sebebi
ilde yer alan Iskenderun Limani’dir. Liman Tiirkiye nin
Dogu ve Giineydogu Anadolu Bdlgesi illerinin ihracatinda
ve ithalatinda 6nemli bir yere sahiptir. Baskil kirsalinda
iiretilen ¢imento ise komsu iilkeler yaninda Afrika ve Giiney
Amerika kitalarina ihrag edilmektedir.

Calismanin diger bulgusunu niifusun degisen yapisi
meydana getirmektedir. Kopriiler ve feribotla saglanan
ulasim, niifus yapisinda doniisimlere neden olmustur.
Tiirkiye’nin 6 kayisi bolgesinden biri de Baskil ilgesidir.
Tarim geliri yiiksek olan bir ilge oldugundan dolay1 kayisi
sezonunda tarimsal is giiciine ihtiya¢c duyulmaktadir. flgenin
kdylerinin toplam niifusu ilge merkezinin niifusundan daha
fazladir. 2023 yili ADNKS verilerine gore Baskil ilgesi
niifusu 16.578 kisidir. Bu niifusun 5044 kisisi Baskil ilge
merkezinde ikamet ederken, 11.534 kisisi Baskil ilgesi
koylerinde ikamet etmektedir. Tarimsal alanda yiiksek
potansiyel kirsal niifusun korunmasini saglayan bir unsur
olmustur. Ancak bu niifus degerleri 6zellikle Malatya ili ile
ulagimin rahat olmasi nedeniyle yaz ve kis donemlerinde
biiytik degisimler gostermektedir. Tiirkiye’de 2023 yili yash
niifus (65 yas ve istii) oran1 %10’dur. Ancak Baskil ilgesi
nifusunda yash niifus oram1 %17 (2832 kisi) olarak
hesaplanmistir. Bu durumda daimi ikamet eden niifus i¢inde
yaslt niifusun orani yiiksek seyretmektedir. Geng niifus ise
cogunlukta Malatya ilinde ikamet etmekte ve kayisi hasat
sezonunda donemlik niifus  hareketlerini  meydana
getirmektedirler.

Sonug¢ olarak ulasim faaliyetleri cografi goriinimii
degistirir. Karakaya Baraj Golii’nde yer alan kopriiler ve
suyolu ulasimi, feribotlar ve kayiklar Baskil kirsalinin
niifusuna da etki etmistir. Kisi Malatya ilinde gegiren

Baskil’den go¢ etmis niifus, Nisan ayindan itibaren kayist
tariminin da baglamasiyla Malatya’dan Baskil kirsalina gog
etmektedir. Yazin artan niifus, kayisi tarimmnin sona
ermesiyle tekrar Malatya iline dogru yonelmektedir (Incili &
Akdemir, 2019).

Ulasim yapisi kayist {iretim alaninin genislemesine,
pazara yakin yer se¢imi olugsmasina da zemin hazirlamistir.
Tarim faaliyetlerinde ulasimin etkisi biiyiiktiir. Dogal olarak,
s6z konusu olan tarim ticari tipte olandir. Gegim tipi tarim
faaliyetlerinde iiretici ile tiiketici gogunlukla ayn1 oldugu i¢in
iiriiniin tarladan meskene tasinmasindan baska bir ulasim
faaliyetine ihtiyag yoktur. Ticari tarim faaliyetlerinde ise
yukarida da belirtildigi gibi, ulasim biiyilk bir 6neme
sahiptir. Bu tip tarimda ulasimin hemen hemen iiretim
faaliyeti kadar onemli oldugunu sdylemek yanlis olmaz.
Bilindigi gibi, tarimsal {iirlinler ayn1 zamanda ¢esitli sanayi
kollarinin da ham maddeleri halindedir. Bdylece bir yoniiyle
tarim-ulagim-sanayi iligki halindedir. Plantasyonlarin
gelisebilmesi her seyden Once genis hacimli ve diizenli
ulasgim  sistemlerinin  kurulmasma  bagli  olmustur
(Tumertekin, 1987). Tarmmsal {retim ve niifusa gida
saglama iligkisini, ulasim faaliyetleri tamamlamaktadir.
Uretim ve tiiketim arasinda ulasim faaliyetleri tamamlayici
bir rol iistlenmektedir. Ulagim faaliyetlerinin gelismesiyle
yeni tarim arazileri agilmig, liretimin artmasiyla tarimsal
iiriinlerin daha genis pazarlara erisimine olanak saglanmuistir.
Bu ac¢idan calisma sahasindaki kayis1 tarimi tizerinde ulagim
aginin etkisi 6nem arz eder. Pazar konumunda olan Malatya
ile kurulan ulasim ag1 sistemi kayist ticaretine olumlu yonde
etki etmistir.

4. Sonuglar ve Tartisma

Giliniimiizde sermaye, bilgi ve teknoloji ile dogal peyzaj
yeniden insa edilerek farkli peyzaj goriintileri elde
edilmektedir. Eskiden de ¢ok oOnemli olan ancak dogal
yollara bagimli ulagim sistemleri giiniimiizde topografyaya
aykirt alanlarda bile insa edilerek kullanilabilmektedir.
Ozellikle baraj insalarindan sonra ortaya c¢ikan yeni cografi
goriiniimler dogal yol sistemlerinin de kaybolmasini
beraberinde getirmistir. Karakaya Baraj Goli olusumu
sonrasinda olusan yeni ulagim yapisi da bu sekilde izah
edilebilir.

Baraj sistemi ile dogal yollarin degisimi yorenin yeni
ulasim kodlartyla sekillenmesine sebep olmustur. Onceleri
akarsu gegisine izin veren kiiciik kopriiler baraj géliinden
sonra sular altinda kalmis veya sal tasimaciligina izin veren
sistem islevsiz hale gelmistir. Dogu Anadolu’yu diger
bolgelere baglayan stratejik bir nokta olan bu alan igin yeni
kopriiler inga etmek zaruri olmustur. Bu amagla Komiirhan
bogaz1 mevki hem kara hem de demiryolu gegis kopriileri ile
ulasimda kilit konum tistlenmistir.

Yeniden inga edilen kopriilerle yorenin iktisadi ve
demografik kodlar1 da yeniden sekillenmistir. Akarsu ve
baraj onceleri agilmasi giic olan yapilar olarak insanlarin
yasaminda yer etmisken, insa edilen kopriilerle bu durum
ortadan kaldirlmistir. Hem fiziksel hem de psikolojik bir
rahatlama saglayan kopriiler ulasilabilirlik avantaji sebebiyle
niifusu da kendisine dogru cekmistir. Insanlarm
diistincesinde uzun yillar var olan suya yakin olma degisim
gostererek artik yola yakin olmaya evrilmistir. Bu sistem de
niifusun yola dogru yerlesmeleri kaydirmalarma sebep
olmustur. Baz1 kdylere yeni mahalleler eklenerek yola yakin
olan yerlesmeler ortaya ¢ikmustir.
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Sekil 11. Karakaya Baraj Golii kiyisinda (Pmarli Koyii) yer alan ¢imento fabrikasi (Fotograf: Murat AYDIN, 29.04.2023).

Kolay ulagilabilir olma kuskusuz iktisadi yapmin da
yeniden dizaynini beraberinde getirmistir. Bu avantaj
tarimsal, hayvansal tiretim ve endiistri kuruluslariin yer
seciminde de dnemli olmustur. Ulasim avantaji ile tirtinlerin
diger bolgelere sevki ve hammadde girdilerinin yoreye daha
rahat ulagimi iktisadi agidan yer se¢iminde etkili olmustur.
Omnegin yére i¢in 6nemli bir tarimsal iiriin olan kayisinin
pazar olusturmast ve {iretilen triinlerin hizli bir sekilde
degerlendirilmesi bu sayede miimkiin olmustur.
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