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Between Destruction and Creation: The Case of Yenikoy
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Bu makale, istanbul’'un kuzeyindeki biitiinlesik mega projelerin sosyo-ekolojik
maliyetlerini ele alarak Tiirkiye’de neoliberal kalkinmaciligin elestirel bir degerlendirmesini

ortaya koyuyor. Calisma, gegmis yillarda tamamlanmis olan Yavuz Sultan Selim
Kopriisii (3. Bogaz Kopriisii), Kuzey Marmara Otoyolu (KMO) ve istanbul Havaalani
(3. Havaalam) ile tasart asamasindaki Kanal istanbul Projesi (KiP) kesisiminde yer alan
Yenikéy (Arnavutkdy, Istanbul) 6rnegine odaklantyor. 1980 sonrasi neoliberal politikalarin
giidiimledigi ve devlet-sermaye iliskisinin siki sikiya tutundugu “art: deger yaratan kent”
yaklagimu, sehri kiiresel pazar i¢in “eski”nin yok edilerek “yeni nin yaratildigs bir metaya
doniistiiriir. Doniistim siirecinde devlet mekanizmasi, serbest piyasa ve ticaret ilkelerine
uyum saglarken diizenleyici gergevelere miidahaleler ve 6zellestirmelerle birlikte sosyal
hizmet alanlarina mesafeli bir yaklasim sergiler. Bu yaklasim dogrultusunda konut, ulagim
ve altyap1 projeleri tizerinden kazang saglanan bir finans kaynagi olarak dne ¢ikan kentsel
mekan, yiiklendigi deger sonucu mega projelerin uygulama alanina evrilir. Cevresel zarar
ve toplumsal adaletsizlikle i¢ i¢e gegmis bu projeler ormansizlasma ve yerinden etme gibi
sonuglar barindirirken biirokrasi bu projeleri birer teknoloji ve “kalkinma bagarisi” olarak
kamuya sunar. Kentsel mekan, boylece, siirekli doniisiim odakl bir insa anlayisi ile iliskili
yeniden tiretim siirecine tabi tutulur. Calisma, biiyiik 6lcekli altyap: projelerinin zemin
hazirladig1 sosyo-ekolojik krizleri arazi kullanimi, acele kamulastirma, arsa spekiilasyonu,
miilkiyet/miilksiizlestirme, barmma krizi ve yerinden edilme/yeniden yerlestirme gibi
meseleler tizerinden tartigmaya agmaktadir.
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ABSTRACT

This article provides a critical assessment of neoliberal developmentalism in Turkey
by addressing the socio-ecological costs of integrated mega-projects in the north of
Istanbul. The study examines the case of Yenikoy (Arnavutkdy, Istanbul), situated at
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city” approach, shaped by post-1980 neoliberal policies and reinforced by a tightly
bound state-capital relationship, transforms the city into a commodity for the global
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them to the public as technological and “development achievements”. Urban space is thus subjected to a process of reproduction
associated with an understanding of construction centered on continuous transformation. The study discusses the socio-ecological
crises caused by large-scale infrastructure projects through issues such as land use, hasty expropriation, land speculation, property
dispossession, housing crisis and displacement/resettlement.
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Extended Abstract

With a focus on the case of Yenikdy (Arnavutkdy, Istanbul), a village on the northern
outskirts of Istanbul, this study explores the socio-ecological costs that four mega projects
-the Yavuz Sultan Selim Bridge (3rd Bosphorus Bridge), the Northern Marmara Motorway
(KMO), Istanbul Airport (3rd Airport), Canal Istanbul Project (KIP)- have imposed on the
socio-physical landscape. In doing so, it critiques mega projects as public-private partnerships
driven by a neoliberal developmentalist approach, revealing how significantly they disrupt
social and ecological contexts.

In terms of settlement history, Yenikdy is an exchange village founded in 1923 by people
resettled through forced migration under the Convention on the Exchange of Greek and
Turkish Populations, an additional protocol to the Treaty of Lausanne. The village, rich in
fertile soil, water, and forest ecosystems, is home to diverse habitats and rare endemic species.
It also contains mineral resources, making it rich in underground reserves. The villagers’
livelihoods are traditionally based on agriculture, animal husbandry, buffalo breeding, poultry
farming, and fishing. However, the presence of mining companies has occasionally provided
opportunities for villagers to work as laborers in these industries.

The neoliberalization process in Istanbul began especially after 1980, with numerous
projects implemented or planned being strongly supported by public administration and
capital. The urban space’s evolving function as a site of land reproduction has inevitably
led to interventions affecting both private and public property, alongside socio-ecological
destruction. These interventions, carried out under the guise of creative destruction, are
significant due to the socio-ecological costs they impose on the spaces they target. In Yenikdy,
some residents have been forced to abandon their livelihoods, losing forested, wetland,
agricultural, and pasture areas due to these mega projects.

Mining and airport construction can also be cited as sources of socio-ecological costs.
While mining is often associated with industrialization and development, its relevance here
lies in its connection to the 3rd Airport project. In terms of land use, Yenikdy contains sand,
pebbles, and depleted lignite deposits. Previously, villagers used these water formations
for activities like fishing, but these resources were destroyed during airport construction.
Furthermore, sand extraction from the Black Sea for the airport project disrupted villagers’
use of the sea for swimming. Ultimately, mining activities and airport construction not only
displaced flora and fauna, disrupting ecosystem balances, but also contributed to greenhouse
gas emissions, potentially accelerating climate change.
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The final socio-ecological cost explored in this study relates to property and dispossession.
Neoliberal urban policies, guided by the rhetoric of “development” and “growth,” privatize
public property while publicizing private property through mega projects. However, property
is not merely a matter of technical implementation; it is a social relationship as well as a
legal and economic concept with unique meanings for different communities. For instance,
hasty expropriation decisions for the Third Airport (Istanbul Airport) have disrupted villagers’
livelihoods through land use restrictions, displacement, and relocation processes. Even when
revised decisions, such as repurposing land as cemeteries, are made, they destabilize social
belonging by altering memory spaces and reevaluating public spaces.

When viewed as both a social conflict and a process of negotiation, the property issue
-especially in the context of decisions related to projects like Canal Istanbul- has created
legal uncertainty, undermined social consensus, and strained social relationships, such as
those between neighbors. On both a local and macro scale, projects like the 3rd Bosphorus
Bridge, KMO, the 3rd Airport, and KIP are reshaping not only northern Istanbul but the
city’s macro form. This transformation, when considered alongside southern projects like
the Eurasia Tunnel and Marmaray, demonstrates that developmentalist projects, which claim
to prioritize human welfare, paradoxically displace not only human communities but entire
ecosystems in this geography.
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Giris

Istanbul, 1950’lerden bu yana hem yerel hem de merkezi yénetimler igin Tiirkiye’ nin
baslica mega proje uygulama alani olmustur. Derin tarihsel katmanlara ve zengin mirasa
sahip Istanbul’un kentlesme siireciyle baslayip mega projelere uzanan degisim hikayesi,
Tiirkiye’de neoliberal kent politikalarinin genel seyriyle kesisir. Mekansal degisim, zamanin
dogal akisinda vuku bulan olagan ve kaginilmaz siireglere isaret edebilirken kimi zaman bile
isteye yapilan miidahaleleri kapsar. Kent baglaminda, egemen olan merkezi ve yerel yonetim
benzeri aktorlerin yapabildigi hamleler, bir yandan sosyo-mekansal ve ekolojik degisim
sebebi olan etkiler yaratirken kimi zaman da bu etkilere kars1 bir durus ya da dirence yol
agabilir.

1980 sonrasi neoliberal politikalarin giidiimledigi ve devlet-sermaye iligkisinin siki sikiya
tutundugu “art1 deger yaratan kent” yaklasimi, sehri kiiresel pazar igin “eski”nin yok edilerek
“yeni”’nin yaratildigi bir metaya doniistiiriir. Doniisiim siirecinde devlet mekanizmasi,
serbest piyasa ve ticaret ilkelerine uyum saglarken diizenleyici ¢ergevelere miidahaleler ve
ozellestirmelerle birlikte sosyal hizmet alanlarina mesafeli bir yaklasim sergilemistir. Bu
yaklasim dogrultusunda konut, ulagim ve altyap1 projeleri tizerinden kazang saglanan bir
finans kaynagi olarak one ¢ikan kentsel mekan, yiiklendigi deger sonucu mega projelerin
uygulama alania evrilir. Cevresel zarar ve toplumsal adaletsizlikle i¢ ice gecmis bu projeler
ormansizlagsma ve yerinden etme gibi sonuglar barindirirken biirokrasi bu projeleri birer
teknoloji ve “kalkinma bagaris1” olarak kamuya sunar. Kentsel mekan, boylece, siirekli
doniisiim odakli bir insa anlayisi ile iligkili yeniden iiretim siirecine tabi tutulur.

Bu makalede,' Istanbul’un kuzeyindeki biitiinlesik mega projelerin sosyo-ekolojik
maliyetlerini ele alarak Tiirkiye’de neoliberal kalkinmaciligin elestirel bir degerlendirmesini
ortaya koyuyorum. Caligma, gecmis yillarda tamamlanmis olan Yavuz Sultan Selim Kopriisii
(3. Bogaz Kopriisii), Kuzey Marmara Otoyolu (KMO) ve Istanbul Havaalani (3. Havaalani)
ile tasar1 asamasindaki Kanal Istanbul Projesi (KIP) kesisiminde yer alan Yenikdy 6rnegine
odaklantyor. Yenikdy baglaminda, Istanbul 6lgeginde gergeklesen altyapi projelerinin zemin
hazirladig1 sosyo-ekolojik krizleri arazi kullanimi, acele kamulastirma, arsa spekiilasyonu,
miilkiyet/miilksiizlestirme, barinma krizi ve yerinden edilme/yeniden yerlestirme gibi
meseleler lizerinden tartigmay1 amaglryorum.

Tiirkiye’de uygulanan mega projeler bugiine dek denizcilik, mimarlik, sehir ve bolge
planlama, miithendislik, hukuk ve iktisadi idari bilimler gibi alanlarda yiiriitiilen ¢calismalarin
odagi olmustur ve bu konu hakkinda literatiirdeki antropolojik perspektif eksikligi dikkat
¢ekicidir (bkz. Giinay, 2015; Eris, 2017; Dordiincii, 2018; Giir¢ay, 2018; Ecemis Yilmaz, 2018;

1 Bu g¢alismanm verileri, 24 Ekim 2021 ile 6 Ocak 2023 tarihleri arasinda yuriitmiis oldugum etnografik
alan arastirmasina dayanmaktadir. Arastirma bulgulari, 2023 yilinda Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii’ne teslim ettigim, “Ekolojik Antropoloji Uzerine Etnografik Bir Inceleme: Kanal Istanbul Ornegi”
baslikli yiiksek lisans tezinde daha kapsamli bigimde sunulmustur. Calisma i¢in etik kurul onay1 alinmustir (Etik
Kurul Karar No: 2022-5/9).
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Metin Oz, 2019; Sacu, 2019). Makalenin konusu olan Yenikdy’iin (Arnavutkdy, Istanbul)
ise daha ¢ok madencilik baglaminda calisildigin1 sdylemek miimkiindiir (bkz. Asmatiili,
1995; Kantiirer 2016). Bu arastirma ile Tiirkiye’de heniiz yeterince gelismemis olan elestirel
kalkinma ¢aligmalari ve altyap1 antropolojisi alanlarina katki sunmay1 umuyorum.

Istanbul’un 1950’lerden Giiniimiize Kentsel Degisim Sergiizesti

Tirkiye’de “kalkinma” ve “biiylime” odakli bir yaklagim iizerinden kentsel mekanin
metalasmas1 6ncelikle Istanbul {izerinden baslar. Ulke ve diinya ¢apindaki ekonomik kriz
ve doniisiimlerden bagimsiz olmayan 1950’ler, ABD’nin mevcut krizini ¢6zmek iizere
Avrupa imarmi merkeze koyarak II. Diinya Savast (1939-45) sonras1 Marshall Plan1 (1948-
51) kapsamindaki yardimlarin dne ¢iktigi Demokrat Parti (DP) donemidir. Bu siireg, kamu
tarafindan desteklenen sanayi sektoriintin dengesiz dagilimi sonucu Tiirkiye 6rnegi icin 6zellikle
Marmara Bolgesi’nde Istanbul’da yogunlastirilmast ve 6zel sektoriin tesvik edilmesinden
ibarettir. Diger yandan, kirdan kente gogiin de yogunlasmasi nedeniyle yeni isgiicliniin
yasadig1 barinma sorununa dair bir ¢oziim olan gecekondulagma siireci baslamis ve bu durum
zaman i¢inde plansiz metropollesmeye neden olmustur. Diinya iizerinde yol yapiminin revagta
oldugu siireci de animsayarak Istanbul i¢in mega projelerin baslangic1 diyebilecegimiz 1.
Bogaz Kopriisii (1973) giindeme gelir. Tiirkiye’nin ig¢inde oldugu bu dénem kalkinma odaklt
bir planlama diisiiniilse de mevcut dis borg baskis1 1960 Ihtilali (27 Mayis Darbesi) ile sonug
vermis ve “basar1” yakalanamamustir (Koksal ve Oztiirk, 2017, s. 44).

II. Diinya Savasi sonrasi kalkinmaci yaklagim sermaye birikim krizi, neoliberal iktisat
hamleleri ve kiiresellesme siireci cografyalar iizerinde degisimi koriikler (Harvey, 2019).
1970’lerde kiiresel stirecin bir zemin olusturdugu kentsel mekan iizerindeki miidahale,
1973 Petrol Krizi (1. Petrol Krizi), 1974 Kibris Harekati ve Orta Dogu’daki enerji ihtiyacini
etkileyen siyasi istikrarsizlik, Tiirkiye ve Irak aras1 dengesiz ticari iliski Istanbul’da
da degisime 6n ayak olur, mekansal etkiler sdylem iizerinden olsa da kentin diinyaya
pazarlanmasini beraberinde getirir ve 1960’lar sonu kentlesme, ekonomik ve sosyal
kalkinmay1 hizlandirmak amaci beraberinde kalkinma stratejileri i¢inde kendisine yer bulur
(Koksal ve Oztiirk, 2017, s. 44).

1970-80 aras1 mekansal degisim, sanayide sorumlulugun transferi (decentralization)
ve yiiksek ranta sahip -Levent bolgesi gibi- aslinda ig¢i havzasi ve gecekondu bolgesi olan
mekanlara is merkezi fonksiyonu verilmesi ve bu aksi Avrupa-Asya arasindaki karayolu
sayesinde giiclendirecegi diigiiniilen Hali¢ Kopriisii'niin insasi (1974) lizerinden agiklanabilir
(Koksal ve Oztiirk, 2017, s. 45). 1980 Ihtilali ya da 12 Eyliil Darbesi siirecinde yiiriirliige
giren 24 Ocak Kararlari ise neoliberallesme i¢in bir kirilma noktasidir. S6z konusu dénem,
pek cok mekansal miidahale barindiran yasal ve yonetsel diizenlemeler ve bu diizenlemelere
gore belirlenen kurumsal yapilanmalara temel olusturan kararlar {izerinde uzlasilan ve turizmi
tegvik ya da 6zellestirme benzeri yasalarin uygulamaya konuldugu yapisal reform dénemidir.
Bu donem, ayn1 zamanda, istikrarli ekonomik bir reform yerine piyasa lehine isleyen kaynak

Istanbul Anthropological Review - Istanbul Antropoloji Dergisi 97



Yikmak ve Yaratmak Arasinda: Yenikoy Ornegi

dagitim sistemini kapsayan kalkinma politikasini hedefleyen ancak yapisal reformlar “steril”
bir ortamda hayata gecirmek i¢in toplumsal muhalefetin darbe hiikiimeti tarafindan baskiya
maruz kaldig1 da bir siirectir. Bu yapisal reformlar, uzun vadede mega projelerin oniinii
acacak bir donlim noktas1 olacaktir.

1980 sonrast neoliberal kiiresellesme argiimani “kiiresel kent” sdylemi, iktidar1 elde
eden her parti tarafindan istisnasiz benimsenir. Askeri yonetimin ardindan iktidara yiikselen
Anavatan Partisi de (ANAP) ekonomik yeniden yapilanma ve sanayinin desantralizasyonun
yan1 sira kent dokusu i¢indeki turizme dontik tarihsel, dogal ve kiiltiirel alanlara da niifuz
edecek olan sermayeyi tesvik eder. Ornegin, kentin kuzeyine dogru biiyiimeyi saglayacak 2.
Bogaz Kopriisii’niin (Fatih Sultan Mehmet Kopriisii, 1988) projesi bu donemde onay alan
mega projeler arasindadir. Finans, emlak, hizmet ve turizm benzeri drnegin Biiyiikdere-
Maslak sanayi aksinin uluslararasi finans merkezine déonmesi, Bogazici, orman ve kent
¢eperinin likks konut insasina agilmasi, liikks otel insalari, Ciragan ya da Galeria vs. gibi
aligveris merkezlerinin ingast ve Tarihi Yarimada’nin agik hava miizesine doniismesi gibi
projeler iizerinden sermayelesme 6ne ¢ikar, kiiresel sermaye i¢cin merkez ve gevresine doniik
projeler 6ne siiriiliir. Bu dénem iginde artis gosteren arsa spekiilasyonlart, esitsizlik ve insan
kayirma dikkat ¢cekse de bu projelerin diglanan kesimi olan gecekondu bolgelerine yonelik
1slah imar planlar1 uygulanarak af girisimi olmus ve toplumsal muhalefeti baskilamak igin
orta sinifa yonelik toplu konut projeleri benzeri uygulamalar izlenmistir (Oktem, 2006, s.
57). 1989 yerel secim sonucu ANAP yonetiminin yerini alan sosyal demokrat SHP (Sosyal
Demokrat Halkg1 Parti), benzer bir anlayist siirdiirerek meydan ve sahil diizenlemelerine ya
da 2000 sonras1 ancak yapilabilecek olan 1992 yili yatirim projelerinden Bogaz Demiryolu
Tiinel Yolu Gegidi gibi projelere soyunur (S6zen, 1993, s. 49).

1990’11 yillarda hiz kazanan neoliberal hamleler, “yikip yeniden yapma”nin hiisniitabiri
sayilabilecek “kentsel doniisiim” kisvesinde devam eder (Oktem, 2011, s. 34; Tiirkiin ve ark.,
2013, s. 107). SHP, 1994 ekonomik krizi sonucu muhafazakar islamci1 Refah Partisi (RP),
1996’da Dogru Yol Partisi (DYP) ile iktidar1 paylasir. Bu donem koalisyon hiikiimetlerinin
neoliberal politikalari, hem ekonomik hem siyasi yonden krizlere gebedir (Tiirkiin ve ark.,
2013, s. 100). Perspektif agisindan giiniimiiz anlayisinin taslarinin désendigi donem, 2000
sonrasi giindeme gelen birgok projenin kararmin alindigi, Hali¢c Metro Gegisi gibi, rayli sistem
ve kiy1 dolgu projelerine agirlik verilen bir siireci takip eder ve ayrica Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi (IBB) kurulusu olan istanbul Konut imar Plan Sanayi ve Ticaret A.S. (KIPTAS)
farkli kesimlere hitap eden sosyal konut projeleri uygulamak icin aktiflestirilir (Tiirkiin ve
ark., 2013, s. 120). 1999°da kapatilan RP’nin yerine kurulan Fazilet Partisi, yerel se¢imi tekrar
kazanarak onceki donem projelerine Miniatiirk, Rahmi Kog Miizesi, Kadir Has Universitesi
vs. benzeri yeni projeleri de ekleyerek “Istanbul i¢in Biiyiik Doniisiim” raporunu kamuoyuna
sunar (Oktem, 2006, s. 58-59).

2001 krizi sonras1, 2000°1i y1llar icin konut ve yapt iiretimine dayanan Toplu Konut Idaresi
(TOKI) ve insaat sektoriiniin dikkat ¢ektigi dosnemdir (Tiirkiin ve ark., 2013, s. 100, 106).
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2002°de Adalet ve Kalkinma Partisi’nin (AKP) tek basina iktidara gelmesinden bu yana ise
Tiirkiye, “ekonomik doniistim”, “biiyiime” ve “kalkinma” amagli birgok mega projeye radikal
bi¢cimde yatirim yapar. Yerel ve merkezi yonetim kadrosunun iktidarin elinde toplanmasi,
tamamlanmamis projelerin de yeni projeler yaninda gercgeklestirilebilmesine imkan yaratarak
yasal diizenlemelere de temel olusturur. Ornegin, 2004 yilinda kabul edilen 5237 sayil1 Tiirk
Ceza Kanunu’na eklenen 184. madde, yeni gecekondu bdlgelerini engellemek iizere “imar
kirliligine neden olma” sucu ile ilk kez hapis cezasi seklinde karsimiza ¢ikar. S6z konusu
kanun, ayn1 zamanda ¢iktig1 tarihten 6nceki kagak yapilara da imar affi saglar.

2000 sonrasi, bir yandan kiiresel kent anlayis1 diger yandan 17 Agustos Depremi’nin
(Marmara Depremi, 1999) yaratmis oldugu yikim, kente miidahale zemini olusturur.
Dolayisiyla, yeni bir “aciliyet sdylemi” geregince “kiiresel kent”, yerini “depreme duyarli
kent” vizyonuna birakmis olur. Bu durum da yine 2012 yilinda ¢ikarilan 6306 sayili Afet
Riski Altindaki Alanlarin Doniistiiriilmesi Hakkinda Kanun ile kamu idarecilerine genis bir
yetki saglanarak 6zellikle “keyfekeder” riskli alan ilan etme uygulamalariyla doniisiim hizinin
ivme kazandigini gérmekteyiz. Doniisen bu anlayis, kamusal mekanlarin 6zellestirilmesini ve
0zel yasam alanlarinin kamulastirilmasini beraberinde getirerek radikal bir degisim siirecine
yol acar (Tirkiin ve ark., 2013, s. 106).

Kentsel mekanin sozii edildigi iizere bir degisim degeri iizerinden sekillenmesi, mekan1 bir
meta olarak nesnelestirmistir. Kent, yerini korumak isteyen siyasi iktidar i¢in artik sermaye
birikiminin yapili ¢evre {izerinden devamliligini siirdiirmek istedigi ekonomik istikrar araci
durumundadir. Istanbul béylelikle, kiiresel bir kent olmaktan azade olsun olmasin iktidar
icin teminat, sermaye i¢in rant, toplum i¢in ise bir grubun degisen ¢ikarlarina hizmet eden
nesneden bagka bir sey degildir (Cobanyilmaz Oztiirk, 2017, s. 50). Bu makaleye konu oldugu
gibi bugiin Istanbul’un ekolojisine hem dogrudan hem de dolayli olarak bir miidahale arac1
olan mega projeler (3. Bogaz Kopriisii, KMO, 3. Havaalani, KIP), yerli ve yabanci yatirime1
¢ekebilme cazibesine sahip bir “kalkinma arac1” islevini kazanmustir.

Etnografik Baglam: Yenikoy ve Terkos Havzasi

Yenikdy (Arnavutkdy, Istanbul), Istanbul’un kuzey mega projelerinin kesisim alan1 olan
0zel bir konumda yer alir. Calisma alani olarak secilme nedeni, bu d6zelligi ile iliskilidir.
Yerlesim tarihi Tiirkiye ve Yunanistan arasinda gergeklestirilen niifus degisimine dayanan
Yenikoy,? bir miibadele koyudiir.* Karadeniz kiyisinda bulunan koéy, Lozan Antlagmasi’na

2 Aragtirma gorlismecilerinden bazilari, Yenikdy’iin Rumca ismini animsamamakla birlikte bu eski ismin
anlammm “iyi koy, giizel koy” gibi bir ifadeye denk diistiigiinii beyan etmislerdir.

3 5747 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Snrlart Igerisinde flge Kurulmasi ve Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmast
Hakkinda Kanun maddesine dayanarak 2008 yilinda ilk kademe belediyeleri olarak Bogazkdy, Bolluca, Durusu,
Harage1, Hadimkoy ve Tasoluk belediyeleri ilge belediyesine doniistiiriilerek tek bir idari merkezde birlestirilir.
Bu kanunun yiirtirlige girmesine bagli olarak Arnavutkdy sinirlari i¢indeki orman koyleri diginda biitiin
koylerin tiizel kisiligi kaldirilarak idari olarak mahalle statiisii verilir, ancak orman koyii statiisii korunan kdyler
ise Baklal1, Balabanburun, Boyalik, Hacimasli, Karaburun, Tayakadin, Yassioren ve Yenikdy’diir. Bu koyler ise,
kamuoyunda “Biiyiiksehir Yasas1” olarak da bilinen 2012 tarihli 6360 sayil1 14 ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve
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(1923) ek sozlesme olarak 30 Ocak 1923°te imzalanan Yunan ve Tirk Halklarinin
Miibadelesine iliskin Sézlesme ve Protokolii sonucu zorunlu goge tabi tutulan insanlarin
buraya yerlestirilmesi ilizerine kurulur.

(GUNGOREN
LR A

Gorsel 1: Istanbul’da Arnavutkéy ilge konumunu gosteren harita
(Arnavutkoy Belediyesi Arsivi).

Gorsel 2: Yenikoy Mahallesi, Arnavutkdy, Istanbul
(https://www.arnavutkoy.bel.tr/arnavutkoy-mahalle/yenikoy-mahallesi).

27 Ilge Kurulmas ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun’a
gore mahalleye doniistiiriilerek sehre dahil edilir.
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31 milyon 525 bin 300 m? alana sahip Yenikdy, Karadeniz (kuzey), Tayakadin (giiney),
Akpar (Eyiipsultan, Istanbul/dogu), Terkos ve Karaburun (bat1) Mahallesine komsudur.*
Kdyiin sehir merkezine uzakligi 56 km’dir. 2023 Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) resmi
sonucuna gore koy niifusu, 762’si erkek 767’si kadin olmak tizere 1529 kisidir.>. Miibadillerin
oturdugu merkez, Anadolu’dan gociip yerlesenlerin yazlik olarak kullandigi sahil kesimi
ve daha ¢ok Karadeniz bolgesinden is imkani i¢in gd¢ edenlerin yerlestigi Durusu’ya
(Arnavutkdy, Istanbul) yakin olan yerlesim olmak iizere {i¢ kisimdan olusur. Saha arastirmasi
sirasinda, kdyde iki bakkal, iki market, ii¢ kahvehane, iki park alani, spor kuliibii, iki cami,
bir ilkokul ve ortaokul bulundugu tespit edilmistir.

Gorsel 3: Yenikoy’deki yazliker yerlesimi
(12 Kasim 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Yenikdy, toprak, su ve orman ekosistemleri agisindan zengin bir yerlesim yeridir; dnemli
bir su kaynagi olan Terkos Havzasi’nda konumlanir. Tatli su, kumul ekosistemi, ormanlik alan
ve fundalik gibi ¢ok habitatlh bir peyzaj arz eder. Yerlesim yakinlarinda pasbas, patka, kiigiik
orman kartali, kii¢iik balaban, alaca balik¢il benzeri su kuslarinin yaninda, nesli tiikenmekte
olan Sibirya kazi, ak kuyruklu kartal ve biiyiik orman kartali benzeri kus tiirlerinin bu alanda
kisladig bilinir. Kis aylarinda 10 binden fazla su kusuna ev sahipligi yapan Terkos Havzasi;
balik kartali, kii¢iik ak balik¢il, saz delicesi, gece balikgili, alaca balikgil, erguvani balikeil,
kocagoz ve ak kanatli sumru kuslarinin iireme popiilasyonlariin burada bulunmasi nedeniyle
Onemli Kus Alanlar1 (OKA) arasinda yer alir (Arslangiindogdu, 2022, s. 99).

4 bkz. https://www.arnavutkoy.bel.tr/arnavutkoy-mahalle/yenikoy-mahallesi
5 bkz. https://www.arnavutkoy.bel.tr/arnavutkoy-mahalle/yenikoy-mahallesi
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Gorsel 4: Terkos Golii
(27 Subat 2022, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Koy; kuzeyinde kumul alanlar, ¢evresindeki maden ocaklarindan olusan goéller ve mese
(Quercus) agirliklt dogal ormanlar, fistik cami (Pinus pinea) ve sahil ¢cami (Pinus maritima)
agac¢landirmalarindan olusan genellikle insan miidahalesi gérmiis orman alanlari ve tarim
alanlariyla gevrilidir. Istanbul ekosistemlerinden kumul, orman, sulak alan ve acik makilik
alan ekosistemleri kdy ¢evresinde bulunur. Orman alanlarinda sapli mese (Quercus robur),
sapsiz mese (Quercus petraea), giirgen (Carpinus betulus), ova ak¢aagaci (Acer campestre)
ve ova karaagaci (Ulmus minor) gibi agag tiirleri karisima girer. Ormanlik alanlarda alt
c¢ali ortiistinii musmula (Mespilus germeniaca), geyik dikeni (Crataegus monogina), kizileik
(Cornus sanguinea), sirtmagu (Daphne pontica), tavsanmemesi (Ruscus aquleatus), kurtbagri
(Ligustrum vulgare) gibi tiirler olusturur. Sulak alanlarda agagc tlirlerinden kdy sogtdii (Salix
alba) ve kegi sogidii (Salix caprea), otsu bitkilerden ayakotu (Carex sp.), saz (Juncus sp.)
tiirleri yesil dokuyu olusturur. A¢ik ve makilik alanlarda ise basta dikenli pirnal (Quercus
coccifera) ve akgakesme (Phillyrea latifolia) olmak lizere morcak (Osyris alba), kizilcik
(Cornus sanguinea), borcak (Cytisus sp.), katirtirnag (Spartium junceum), beyaz ¢icekli
laden (Cistus salviifolius) ve pembe ¢icekli laden (Cistus cretica) benzeri ¢ali tiirleri bulunur.
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Gorsel 5: 3. Havaalan1 sahas1 ve eski maden ocaklarimin oldugu peyzaj goriinimii
(19 Kasim 2022, Yenikody, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Kumul alanlar ise Yenikdy’iin kuzeyinde olup 6zel alanlardir. Bu alanlarda tuzlu suya
dayanikli, kokleri derinlere giden ve kurakeil karakterde olan otsu bitkiler yetisebilir. Bu tiirler
sadece kumullara uyum saglamis oldugundan killi toprakli diger alanlarda yasama potansiyeli
bulunur. O nedenle kumul bitkilerinin zarar gérmesi nesillerinin de tehlikeye girmesine neden
olur. Kumul bitkilerinden ydredeki kelebek otu (Isatis arenaria), Kilyos peygamber ¢icegi
(Centaurea kilaea), Riva sigirkuyrugu (Verbascum degenianum), kiyt kerevizi (Peucedanum
obtusifolium) ve kum incisi (Aurinia uechtritziana) gibi endemik; Kilyos moru (Jurinea kilaea),
ekinotu (Senecio vernalis), Karadeniz salkimi (Silene sangaria), kumteresi (Cakile maritima),
yanalot (Maresia nana), kum zambag1 (Pancreatum maritimum), sahilotu (Ammophilia
arenaria), tuzotu (Salsola tragus), kumul bozotu (Othantus maritimus), deniz baklas1 (Crithmum
maritimum), sahil dereotu (Polygonum maritimum) tipik kumul bitkileridir.

Yenikdy ¢evresi otsu bitkiler agisindan da zengindir. Kumul ekosistemler yaninda, orman
i¢i ve cevresinde de ¢ok degisik otsu tiirler bulunur. Endemik tiirlerden Istanbul nazendesi
(Lathyrus undulatus) orman kenarlarindaki dogal alanlarda, Istanbul koygéciireni (Cirsium
byzantinium) acik alanlarda goriiliir. Endemik tiirler disinda diiglin ¢igegi (Ranunculus sp.),
turnagagasi (Geranium sp.), yabani bezelye (Lathyrus sp.), karahindiba (Taraxacum sp.), deve
dikeni (Silybium marianum) ve yapiskanotu (Dittrichia viscosa) benzeri tiirler basta olmak
iizere 300°den fazla otsu tiir kdy cevresinde dogal olarak yetisir (Prof. Dr. Unal Akkemik,
kisisel goriisme, 16.12.2022).
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Yenikoy’iin Karadeniz’e yakin olan kuzeye bakan kumul alanlar1 bolgesel alan seklinde
ele aldigimizda Avrupa yakasinda Karadeniz boyunca 6zellikle Rumelifeneri ve Terkos
Goli arasinda bulunan kiyt kesiminde, Giimiisdere-Kilyos, Karaburun ve Ormanli koyii
arasinda sarimsi, boz-kizil renkli, iyi boylanmig kaba kum geregli kumul birikintileri belirli
araliklar1 izleyerek yayilim gosterir (IBB, 2020, s. 35). Bu bakimdan bir su kaynagi olan
Karadeniz’e sinir olarak bolgedeki sahil kismi, gecirimli ve sahilin iist kesimi yar1 gegirimli
ozellik sergiler. 200-250 m yiikseklikten denize dogru yonelen hafif egime sahip diiz dalgalt
ve peneplen® bir yapiya sahip arazi, akarsularin agindirmasiyla Pliyosen’ I tortullarindan
meydana gelir. Arazi lizerinde ayrica kiy1 boyunca uzanan kumullar bulunur. Genis alana
yayilan kumullar sarimsi, boz kizil renkli, iyi boylanmis ve kaba kum gerec¢lidir. Kumullar,
oksidasyon® kosullarinin aktif olmasina bagli olarak igerisinde kizil renk barindirir. Kumul
birikintileri kiyidan yaklasik 5 m i¢ kisimlara yonelen ve yiiksekligi deniz seviyesinden 40-50
m’ye ulasan tepeciklerle beraber kiyiya kosut olarak uzanan sirtlar1 olusturur. Geng ve faal
olan kumullarin arazi yiizeyi agik veya taban suyuna bagl olarak sekillenmesinden &tiirii
sazliktir. Kumlu ve agir balgik topraklardaki orman topluluklarinin tiir gelisiminin farkliligt
da bu durumdan kaynaklanir. Arazi {izerinde yer yer kiregtasi, paleozoik sist ve andezit tif
bulunur. Alan yiizeyinde bulunan jeolojik materyaller daha ¢ok kumlu balgik, balgik, agir
balgik ve kil tiiriindedir. Kodmiir tabakasi ise Pliyosen yasindaki tortul materyallerde bulunur
ve kikiirt icerir. Yorenin bazi arazi kesimlerinde su an da isletilmekte olan kum, ¢akil tas1 ve
titkenmis linyit komiirii yataklar: bulunur (Kantiirer, 2016, s. 123-124).

Gegim, koy i¢inde tarim, hayvancilik, ormancilik ve ek gelir kaynagi i¢in yapilan
balik¢iliga dayanir. Saha arastirmast sirasinda, kdyde yaklasik 100 hanenin hayvancilik
yaptigi tespit edilmistir. Biiyiikbas ve kii¢iikbas hayvanciligiin yani sira kiimes hayvanciligi
da 6nemli bir ge¢im kaynagidir. Siit ve besi hayvancilig1 yapabilmek i¢in gerek duyulan otlak
alanlari, koy meralari veya sahis arazileri izerinden kullanim alani1 olarak islevlenir. Bu ge¢im
kaynaklarinin yani sira, kdy niifusunun bir kismi sanayi tesislerinde ¢alismaktadir.

Yenikdy’i “kirsal” ve “kentsel” dinamiklerin bir arada isledigi bir yer olarak ele almak
yerinde olacaktir, zira kdy, metalasma ve gd¢ faktoriiniin etkisi sonucu kentin giidiimiine
girmistir. Metalagmadan kast edilen, kdyliilerin kentteki pazar ekonomisinden etkilenmesi
sonucu kendi kendine yetebilir olmaktan ¢ikma siirecidir. Siireg, yogun olarak koydeki
iretimin satis yapma amacina dayanir ve koyde ihtiyag duyulan eksiklik ne ise o malin
temini i¢in kullanilir. Kentte yasayan insanlar tiiketim igin kdy halkindan belirli mallari temin
etmek adina talep eder. Kentte yasayan tiiccar, kendi kazancini da hesaba katarak burada
iiriin satmak i¢in kdy tireticisinden mallart satin alarak temin eder. Bu duruma igkin olarak da

6 “Yontuk diiz” olarak da bilinen peneplen, akarsu asindirmasindaki son agamadaki diizliige verilen isimdir
(Hosgoren, 2011, s. 229).

7  Giinimiizden 5,3 ve 1,6 milyon yi1l dnceki dénemi igeren Pliyosen, ge¢ Senozoyik dénemin en geng agamasidir
(Emiroglu ve Aydin, 2020, s. 880).

8  “Yiikseltgenme” olarak da bilinen oksidasyon, bir organik molekiildeki oksijenin artmasi ya da hidrojenin
azalmas1 sonucu olusan kimyasal tepkimedir.
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koy, talep edilen malla iligkili bir sekilde o mal iiretimi lizerinde uzmanlasma siirecine girer
(Keyder, 2022, s. 105). Yenikdy i¢in ise bu iliski agi, talep edilen tirliniin iireten’den tiikketen’e
yerinde ulagsmas1 bakimindan kente doniik bir ticari {irlin siirecinin olabildigine ve bu istegin
herhangi bir is kaynagi tizerinde belirleyici olduguna da isaret eder.

Kuzeye Dogru Biiyiiyen Istanbul

Istanbul’un kuzey bélgesinde yer alan Yenikdy’e temas eden mega projeler tamamlanmis
olan 3. Bogaz Kopriisii, Kuzey Marmara Otoyolu, 3. Havaalani ve projelendirme asamasindaki
Kanal Istanbul’dur. Biitiinlesik projeler olarak adlandirabilecegimiz bu projeler, Istanbul’un
kuzey kesiminde bir kent tasarisi imajini ¢agristirdigi icin beraber ele alinip incelenmelidir.

C. ULASTIRMA VE | kanal

API BAKANLIGI istanbul

Istanbul =

Hdvullmu%

~__ Kanal Istanbul = - =

Teknokent
Demiryolu

%

-

Gorsel 6: Istanbul’un kuzeyindeki biitiinlesik projeler
(T.C. Ulasgtirma ve Altyapi Bakanligy).

2020 yilinda agilis1 yapilan Asya ve Avrupa kitasin1 baglayan KMO, Istanbul’un Avrupa
yakasinda Kinali kavsag: (Silivri, istanbul) iizerinden baslayarak 3. Bogaz Kopriisii’ne ulasir
ve Odayeri’nde (Eyiipsultan, Istanbul) sona erer.” KMO’nun Avrupa Yakasi’nda da bir kolu
bulunur ve bu baglant1 yolu Habipler ve Hasdal (Sultangazi, Istanbul) kavsag iizerindedir.
Otoyol, ¢ift yonlii ve yon basina dorder seride sahip olmak {izere toplam sekiz seritten olusur.
400 km’lik uzunluga sahip otoyol, Avrupa Yakasi’'nda 14 viyadiik, 37, kopri, 3 tiinel, 19 {ist

9 bkz. https://www.kuzeymarmaraotoyolu.com/proje-hakkinda
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gegit, 43 alt gegit ve 118 menfez bulunduruyorken Asya Yakas: 16 viyadiik, 106 koprii, 5
tiinel, 54 {ist gegit, 53 alt gecit ve 481 menfez bulunduruyor.!® 2018 yilinda agilan KMO’nun
Tekirdag ve Sakarya arasinda baglanti yollari {izerinden birlestigi iki mega projeden biri
olan 3. Havaalani, Avrupa Yakasi’nda Karadeniz kiyisinda bulunan Tayakadin (Arnavutkdy,
Istanbul) ve Akpmar (Eyiipsultan, Istanbul) koyleri arasinda yer alir. Havaalani, yillik 200
milyon yolcu kapasiteli, 2 terminal ve bagimsiz 6 pisti olacak olan bir projedir. 3,5-4 km
uzunlugunda Karadeniz’e dik olan 5 pist ve paralel uzanan 1 pist olmak iizere toplam 6 pist
seklinde projelendirilmistir. Ana terminal bina biiytikliigi 1,3 milyon m? olan havaalaninim ilk
iki pisti 2018°de, ti¢lincii pist ise 2020 yilinda agilmis, ancak giiniimiizde toplam 3 ana pisti
vardir. Kesisen diger proje olan 3. Bogaz Kopriisii ise 2016 yilinda hayata gegen bir diger
mega projedir. Bu yapi, bir ayag1 Avrupa Yakasi’nda Garipge’de (Sariyer, istanbul) diger
ayag1 Anadolu Yakasi’nda Poyrazkoy’de (Beykoz, Istanbul) olan 1.875 m uzunluk, 59 m
genislik, 322 m yiikseklik ve 1.408 m’lik ana agikligin yani sira iizerinde rayli sisteme sahip
asma bir kopriidiir."!

2011 yilinda kamuoyuna agiklanan heniiz tasar1 asamasindaki Kanal Istanbul ise bahsi
gecen projelerden farkli bir tarihsel baglam icerir. Istanbul civarinda kanal agma fikrinin
yazili tarihin ¢ok erken donemlerinde yerini aldigt sdylenebilir. Antik Dénem’den Osmanlt
Imparatorlugu’na ve daha sonra Tiirkiye Cumhuriyeti’ne uzanan bir tarihten bahsedilebilir.
Ornegin, Antik Dénem igin Sakarya Nehir Tasimacilig1 projesine dayanan Bithynia Valisi
Plinius (Gaius Plinius Caecilius Secundus) ve Roma Imparatoru Trajan (Marcus Ulpius
Traianus) arasinda yapilan yazigmaya gore Nicomedia (Izmit) bolgesinde Sakarya Nehri ve
Sapanca Golii tizerinden Karadeniz’i Marmara Denizi’ne baglayacak bir kanaldan bahsedilir
(Uzungarsil, 1940, s. 150; Benek, 2016, s. 90; Eskicioglu, 2020, s. 20). Osmanli imparatorlugu
siirecinde de Sakarya Nehri’ni Sapanca Golii’ne ve Sapanca Golii’nii de Izmit Korfezi’ne
baglayip Karadeniz ve Marmara Denizi’ni birlestirme projesi giindemdedir. Sadece Kanuni
Sultan Siileyman (1520-1566) degil Sultan III. Murad (1574-1595), IV. Mehmed (1648-
1651), I. Mahmud (1730-1754), 111. Mustafa (1757-1774), 1I. Mahmud (1808-1839), Sultan
Abdiilmecid (1839-1861), Sultan Abdiilaziz (1861-1876), Sultan II. Abdiilhamid (1876-1909)
ve V. Mehmed Resad (1909-1918) tarafindan da kanal insa fikri siiregelmistir (Uzungarsili,
1940; Albayrak, 2020; Eskicioglu, 2020).

10  bkz. https://www.kuzeymarmaraotoyolu.com/basin-bulteni
11 bkz. https://www.icholding.com.tr/tr/altyapi/ProjeDetay/6
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Gorsel 7: Sakarya Golii ile Sapanca Nehri arasinda agilacak kanali gdsteren harita
(Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi).

Gorsel 8: Sapanca Golii ile Izmit Korfezi ve civarini gosteren harita
(Cumhurbagskanligr Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi).

Cumbhuriyet tarihinde defalarca niikseden kanal diisiincesi, ilk olarak 1950°de DSI girisimi
ile giindem olur. Sakarya Nehri ve Izmit Korfezi’ni birlestirme fikri, demir cevherini Eregli
Demir ve Celik Fabrikasi’na tagima ve Zonguldak’taki komiirii bolgeye aktarma amacini tasir.
1976’da Ulastirma Bakanliginca, 1998°de ise Sakarya Valiligi tarafindan yeniden giindem olan
proje, Karadeniz ve Marmara Denizi arasinda yapilmasi planlanan su yolu diisiincesi seklinde
Enerji Bakanlhig1 Miisaviri Yiiksel Onem’in “Istanbul Kanalini Diisiiniiyorum...” bashigiyla
1985 Ekim sayisinda Standard Ekonomik ve Teknik Dergi’de ve de TUBITAK ' yayimladig
Bilim ve Teknik dergisinin 1990 Agustos sayisinda da yeniden karsimiza ¢ikar (Onem, 1985;
1990). Onem’in ardindan 2 Subat 1991 yilina tarihli Milliyet gazetesinin “Bogaza rakip
‘kanal”” (Demircioglu, 1991, s. 2, 10) haberine gére, IBB Cevre Komisyonu Baskan1 Nusret
Avc, Silivri’den Karacakdy’e bir kanal insasini ileri siirer. Hiirriyet gazetesinin 18 Ocak 1994
tarihli “Ecevit’ten Mega Proje” (Demir, 1994, s. 30) baslikli haberinden anlagildig1 iizere
Demokratik Sol Parti (DSP) Genel Bagkani Biilent Ecevit de bir kanal ingasindan soz eder.
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Giiniimiiz i¢in ise “Cilgin Proje” olarak bahsedilen Kanal Istanbul, ilk kez 23 Eyliil
2010’da gazeteci Hincal Ulug’un kaleme aldig1 “Basbakan’dan bir “Cilgin” proje ki..” baglikli
yazi kapsaminda o donem Basbakan Recep Tayyip Erdogan’a ait olan sadece “Istanbul i¢in
AKM’den de 6te miithis projelerimiz var, ...”"? climlesinden yola ¢ikarak anlasilir, ancak
igerige dair herhangi bir bilgi verilmeden kamuoyuna duyurusu yapilir (Ertiirk, 2014, s.
53). 27 Nisan 2011°de ise Hali¢ Kongre Merkezi’nde yapilan basin toplantisi igeriginde
Erdogan, basin mensuplar1 ve kamuoyuna kanal projesine dair bazi bilgiler aktarir.’* 2011
yilinda bdylece baslamis olan siire¢, T.C Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, Karayollart Genel
Miidiirliigii (KGM) tarafindan yapilabilirlik, finansman, Istanbul Bogazi’na alternatif
olusturma, ¢evreye uyum gibi kriterlere gére Karadeniz’i Marmara Denizi’ne, Marmara
Denizi’ni de Akdeniz’e baglayacak olan alternatif su yollar1 bulmaya doniik olarak isler.
Bes adet alternatif giizergah iginden lizerinde anlagmaya varilan en uygun giizergah,
Marmara Denizi’ni Kiiciikkgekmece Gélii’nden ayiran kistaktan baslayarak Istanbul’un
Avcilar, Basaksehir, Kiigilkgekmece ve Arnavutkdy ilce siirlarindan gegerek Karadeniz’e
ulastigt hattir. Kanal 45 km uzunlukta, tabanda 275 m genislikte ve 20,75 m derinliginde
projelendirilir.'* Gegmisten bu yana teknik ve bilimsel ¢alismalara dayanan gerekgeler
agisindan siirekli askida kalan kanal insa fikri, giiniimiiz i¢inde de hala tasar1 asamasinda
bekleyen olast bir proje olmanin Stesine gegememistir.

Eksen Bolamleri [Uzunluk (m)
Marmar nizi 1724
Kiigiikgekmece 6149|
[Avalar 31_39_’
Bagaksehir 6061
[Amavutksy 27383)
3680

[ sarojcoet
Kanal Ekseni

Amavutkdy

MARMARA DENIZi

Gorsel 9: Kanal Istanbul proje lokasyonu
(https://www.kanalistanbul.gov.tr/tr/neden/projenin-lokasyonu).

12 bkz. https://www.sabah.com.tr/yazarlar/uluc/2010/09/23/basbakandan_bir cilgin_proje ki
13 bkz. https://www.bbc.com/turkce/haberler/2011/04/110427_erdogan
14 bkz. Kanal istanbul Projesi Nihai Cevresel Etki Degerlendirme Raporu, 2020, Bélim 5-592.
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Neoliberal Kentlesmeye Terk Edilen Yenikoy

Gilintimiiz, 1970’lerden bu yana siiregelen neoliberalizm kusatmasi ile karst karsiyadir.
Neoliberalizm, ekonomik doktrin olarak devlet mekanizmasinin koruyucu bir rol iistlendigi
ozel miilkiyet haklari, serbest piyasa ve ticaret etrafinda insan refahini esas aldigini iddia
eden bireysel girisim becerisinin ve hiirriyetinin serbestligini savunur (Harvey, 2021, s.
10), ancak farkli okumalara agik olan bu kavrami iktisadi kavranisindan bagimsiz olarak da
sorgulamak hem miimkiin hem de bir ihtiya¢ durumundadir. Neoliberalizmi bos bir zeminde
yiikselen ve kendi kendine olusan bir seymiscesine ele almaktansa, bu doktrini uygulama ve
deneyimleme siiregleriyle, yani “neoliberallesme” ¢ercevesi icinde irdelemek sosyal ve beseri
bilimler agisindan daha anlamlidir. Neoliberallesmeyi, “belli tarihsel-cografi baglamlarda,
spesifik sosyal-kiiltiirel formasyonlar ve farkli siyasi oncelikler ve projeler ile etkilesim ve
kesigim icinde, belli toplumsal aktdrler[in]” istirakiyle hayata gegen bir siire¢ olarak tarif
etmek yerindedir (Yazici, 2013, s. 11).

Neoliberallesme aract olan mega projeler, kentsel mekanin yeniden iiretim siirecine dair
bir girisim 6rnegidir. Projeler, sosyal ve ekolojik olmak iizere birgok ydnden uzun erimli
soruna acik ve basarisiz oldugu takdirde ise kamusal yiikiin de habercisidir. Belirleyici
aktorler ile iligkili bi¢imde kamu-6zel sermaye is birligi, 6zellestirme ve karar alma
mekanizmalarindan yerel halkin ayr1 tutuldugu bu projeler, elit/'uzman bir azinligin Gistiinde
s6z hakkinin oldugu, gayri-seffaf ve hesap verme zafiyeti barindiran 6zellikler tizerinden
otoriteryan bir gekilde insa edilir (Uzuncarsili Baysal, 2017, s. 42). Bu insa dongiisii, kent
tizerinden {iretim ve tiiketim zincirine doniiserek kar elde edilebilecek 6nce bir yikim, yikim
sonrast gelen yaratict bir siire¢ ve ardindan birikim krizine bir ¢6ziim sayilan yeniden inga
siireci ile tamamlanir. Neoliberallesme siirecinin beraberinde gelen bu durum, bir tasari
stirecine binaen “eski” ve “yeni” sarkacinda dolanir durur. Birer kazang kaynagi sayilan
koprii, liman ve yol benzeri altyap1 projeleri sayesinde yapilar mal ve yatirim kaynagi ile
iligkili bir sekilde finansal degere doniisiir. Boylece inga dongiisiine tabi olan kent, kullanim
degerini yitirerek doniisiim degerine sahip art1 deger islevi kazanarak metalasir (Koksal,
2022, s. 588). Ozellikle bu bakimdan, sermaye fazlasinin emilmesi sonucu sehrin yenilenmesi
kabuliine de dayanan iktisadi sistemin bir bileseni olan kentte mega projelerin nasil bir iglevi
oldugu sorgulanmalidir, nitekim mega projelerin mekansal konumlanisindan yola ¢ikarak
peyzajlart ne kadar hizli ve radikal bir sekilde doniistiirdiiklerini biliyoruz.

Gellert ve Lynch (2003, s. 15), “yaratic1 yikim” kavramini baraj, yol, kdprii, liman,
maden, lastik ve turizm benzeri projeler iizerinden sorunsallastirir. Ornegin, yoksul iilkeler
baglaminda, ulasim ag1 veya sebeke su tesisati gibi altyapi projelerinde toplumsal ihtiyaglari
giderme ve esitsizligi azaltma amaci giidiilse de, basta yerliler ya da ¢ciftciler olmak iizere, insan
topluluklarinin yasam kosullariin projeler sonrasinda daha da kotiilestigi kaydedilmistir.
Dolayisiyla, mega projeleri bir yaratict yikim olarak kavramak, bu projeleri ve projelerle
iligkili siiregleri belirli bir peyzajin biyo-jeo-fiziksel ve sosyal degisimini sorunsallagtirmak
agisindan olduk¢a anlamlidir.
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Son 50 yildir neoliberal kentlesme politikalarina maruz kalan istanbul da yaratict yikimi
tiirli proje baglaminda ve ¢esitli bicimlerde deneyimliyor. Neoliberal sistemin aract mega
projeler bilerek ve isteyerek projenin yapilacagi mekani degisim siirecine sokuyor ve
sadece irmak, dag, tepe, flora ve faunasi agisindan degil insan topluluklarini da yerinden
ederek toplumsal baglami yok ediyor. Bu degisim, kentsel mekani metalagsma siirecine
maruz birakirken gevre ve insan1 bagimsiz ele alan projeler lizerinden arazi kullanimi, acele
kamulastirma, arsa spekiilasyonu, miilkiyet/miilksiizlestirme, barinma krizi ve yerinden
edilme/yeniden yerlestirme gibi ¢evresel bir¢ok sosyo-ekolojik krizi beraberinde siiriikliiyor.
Oyleyse neoliberallesme iizerinden Istanbul’un kuzeyini piyasaya acan mega projelerin
Yenikdy’de yarattigi yikima dair neler olup bittigine bakalim. Bakalim, ¢iinkii yikim,
Harvey’in (2021, s. 11) iizerinde durdugu gibi sadece kurumsal ¢ergeve veya iktidar degil
aksine is boliimii, sosyal iliski, refah hizmeti, teknolojik karisim, yasam bi¢imi, diisiince
sekilleri, tireme etkinlikleri, topraga baglilik ve tabi koklii aligkanliklara sirayet edecek kadar
yayilmis durumdadir.

Gecim Derdi

“Hayvanciligimiz bitti. Hayvanlari sattik, kalmadi. Otlatamiyorum onlart.

Kald1 birkag tane. Zaten ucaklardan hi¢ rahat degiliz. Ugaklar kalkar ya, ektigimiz
iiriinler dolmuyor artik eskisi gibi. Zehir mi sagar, ne sagar? Her sey olurdu, ama
simdi onlar da olmaz.”

(Kasim, K, 55, ev hanimi/¢iftei)'s

Mega projeler, insa edilecekleri cografya esas alindiginda yerel halkin ge¢im olanaklari
acisindan biiyiik bir risk icerir. Bu risk, ¢evresel 6zelliklere bagimli bir sekilde yasamini
stirdiiren insan topluluklari i¢in ayrica bir dnem tasir. Yenikoy sakinlerinin gevresel olanaklar
sayesinde ge¢im kaynagi, yogun bir sekilde tarim ve hayvancilik iizerinedir. Tarim, insanlarin
sahip oldugu ekip bigmeye elverisli arazilerin sikca ve siirekli islenmesi bakimindan emege
dayal1 bir tiretim seklidir. Tarimsal faaliyetin yogun oldugunu hesaba kattigimizda Yenikoy
hala “kirsal” nitelik arz eder. Kirsal kesimde uyarlanma sekli olan “koyliilik” bakimindan
yerel halkin bilgisi merkezi 6nemdedir. Koyliillik, kent merkezinde yasadiklari evin
balkonunda ya da pencere dniinde saksilarda meyve ve sebze yetistirmek suretiyle kapitalist
iligkilere ve modern yasama mesafeli olmaya ¢alisan kisileri degil, ticari kaygi giitmeden
gecimlik bir motivasyona dayanarak hem tarimsal hem hayvansal iiretimi kdylerinde yapan
insanlari igerir (Wolf, 2000, s. 16).

Insan topluluklar1 bulundugu gevre ile iliskili bir bicimde yasadig1 ekosistem sinirlari
icinde yasam alaninin sundugu imkanlar {izerinden geg¢imini siirdiiriir; fiziki ¢evresinde
bulunan 6zellikleri sayesinde yagamini idame eder. Topluluklar sahip olduklar1 teknolojik
malzemeye gore cevresel iliskisi icinde daha kosullandirilabilir bir yapidadir. Iklim, hidrografi,

15 Goriismeci adlari, ¢alisma boyunca etik kaygilar dolayisiyla her sahis i¢in farkli ay isimleri olacak sekilde
takma isim kullanilarak ifade edilmistir.
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topografya, toprak, flora, fauna benzeri ¢evresel unsurlar insan yagaminin devamliligi i¢in
oldukca 6nemlidir, fakat insanlar bazi unsurlar1 daha islevsel bulabilir. Ornegin; ¢oldeki su
deliklerinin mesafe araliklari, tohum toplayan gogebe insanlar igin hayati bir 6nem tagiyabilir
ya da bir toplulugun avlanma seklini belirleyecek olan balik tiirii veya mevsimler kiy1
kabilelerinin aligkanliklarini belirleme bakimindan daha aktif rol alabilir. Yenikdy igin de bu
durumu sdylemek miimkiindiir. Yorenin iklim ve fiziki yapisi sayesinde koyun gibi kiigiikbas
hayvanlar, inek benzeri biiyiikbas hayvanlar ve kiimes hayvanlar yetistirilir, ayrica manda
yetistiriciligi dahil olmak {izere balik¢ilik da yapilir.

PC - L ’ . "o

Gorsel 10: Yenikoy civarindaki mandacilik faaliyetlerinden bir kare
(12 Kasim 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Yenikdy ve c¢evresinin sulak alanlara sahip olmasi gibi arazi kosullari, yérede bulunan
hayvanlar i¢in uygun yasam alani saglamig ve kdyde mandacilik'® yapilmasina elvermistir.
Koyiin verimli topragi, sulak alani ve orman ekosistemi benzeri fiziki cografi dzelliklerinin
koy halkina sundugu olanaklar, yaklasik 620 hanelik Yenikdy’de kdy sakinlerinin gegim
kaynagini tarim, hayvancilik, balik¢ilik ve ormancilik iizerinden sekillendirmisse de 6ne ¢ikan
ekonomik ugras sulak ve mera alanlarinin varligryla iligkili olan mandaciliktir. 39 yagindaki
ciftci Ocak (E), kdy cografi konumunun avantajini da isaret ederek siit ve siit tiriinlerine
yonelik yapilan hayvanciligin ge¢im ekonomisinden ziyade ticari boyutunu vurgular: “Siit
sigirciligy, stit mandaciligi, kuzu yetistirmek i¢in koyun beslenir. Bunlarin tamamu ticaridir.
Bolge sehre yakin oldugu i¢in ciddi derecede bdlgede kurbanlik koyun beslenir.”

16 Mandacilik, kéyde manda yetistiriciligi i¢in kullanilan emik bir kavramdir.
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Gorsel 11: Kiimes hayvanlari
(22 Aralik 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Gorsel 12: Kiiglikbas hayvan siiriisii
(22 Aralik 2022, Yenikoy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).
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Kirsal bir yerlesim oldugu igin Yenikdy, Istanbul’un kuzeyinde tarimsal iiretim yapan
en fazla hane sayisina sahip kdylerden biridir. Bu acidan, tarimsal iiretimden séz etmek
onemlidir, ancak Tiirkiye’deki tarim ve hayvanciliga iligkin belirli girisimleri kapsayan
neoliberal ekonomik miidahaleler, 1980’lerden bu yana ve 6zellikle son 20 yildir radikal
sorunlara gebedir. Oyle ki mega projeler heniiz uygulamaya konulmadan &nce, tarim ve
hayvancilik i¢in diisiik mali destek, maliyet artis1 ve girdi ¢ikt1 arasindaki farkin biiylimesi
benzeri sorunlar neticesinde koylii gecim sikintisi yasamaya baglamistir (Uzungarsili Baysal,
2020, s. 21).

Yenikdy’de kuru ve sulu yapilan tarim, hane ihtiyaglarinin kargilanmasinin yani sira ticari
iiretim de icerir. Kuru tarim iiriinii olarak bugday, arpa, misir iiretilirken sulu tarim yontemi
sayesinde karpuz, kavun, fasulye, salatalik, domates, biber, bezelye!” ve kabak yetistirilir.
Koyliiler, bunlarin yan1 sira orman boylarindan bdgiirtlen ve kizileik gibi toplanan iiriinler ve
bahgelerinde erik, kocayemis, musmula (yenidiinya), kara {iziim, kiraz, visne, ayva, dut ve
armut gibi meyve agaclari yetistirir. Yenikdy’den Ekim (K, 60, esnaf), tarim politikalarinin
bezelye iiretiminde nasil bir seyre neden oldugunu sdyle anlatryor:

Bezelyeden 6rnek vereyim. Kamyon kamyon... Béyle biiyiik kamyonlara tepeleme
doldurulurdu bezelye. Mezat yaparlardi iste, anlasirlar, satig yapilir, alir, hale
gotiirtirlerdi. Bezelye lizerine markalasmis bir bezelye tiirii var. Ama tabi mevcut
iktidar ciftgiligi de bitirdigi i¢in ancak hani herkes kendine kadar ekiyor. (...)
Eskiden hatirliyorum da kamyonlar gelir, biiylik biiyiik kamyonlar ¢uval ¢uval
yuklenir, hale giderdi. O bezelyeler, Yenikdy bezelyesi diye nam yapmistir yani
ama artik kalmadi.

Yenikody’de akarsu, gol ve deniz gibi su kaynagi lizerinde yapilan ge¢im kaynaklarindan
biri de balik¢iliktir. Bu ekonomik ugras, Yenikdy’de balik avlama ve satis yapmak ya da
ek gelir amacina doniik yapilan mesleklerdendir. Bir yil igerisinde av yasagini dikkate alan
takvime gore planlanan faaliyet, Yenikdy’de daha ¢ok Karadeniz’de yapilsa da uzun zaman
ise miidahale sonucu olusmus olsa da Kulak¢ayir1 Golii’'nde de yapilir imis. Avlanan balik
tiirleri ise ¢inekop, hamsi, istavrit, palamut, kalkan balig1, kaya levregi, liiffer ve mezgittir.
Balik¢iligin 3. Havaalani insaati sirasinda denize ve gdle dokiilen moloz y1gin1 ve deniz
kirliligi gibi sebeplerden dolay1 eskiye kiyasla artik sik sik yapilmadig: bilinse de ayrica
Kanal Istanbul yapildiginda da devamlilig: risk icerir. Zaman zaman kendisi de baliga ¢ikan
Subat (E, 40, ¢ift¢i), eskiden bir ¢ayirlik olan Kulak¢ayir Golii’ndeki balik¢ilik deneyimlerini
su sozlerle aktartyor:

Daha 6nce Kulak¢ayir dedigimiz yer golden once cayirlik, bahgelik... Su anda
80-90 yasinda koyde olanlar, onlar gengliklerinde, 30’lu 40’11 yaslarinda orada
bahgecilik yapiyorlarmis. Sonradan komiir ocaklarinin faaliyetiyle birlikte denize

17 Yenikdy i¢in eskiden bu yana iin salmis bezelye, kabuklu yenen bezelyeden farklidir. Soyulup i¢i yenen bir
ozellige sahip bezelye, kdyde “araka” olarak isimlendirilir.
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dogru olan kisma hafriyat dokiiliince gelen suyla Kulak¢ayir Goli olusmus.
Hatta burada bir yaslh amca vardi, uzun yillar gitmemis o tarafa. Iste, kahvede
konusuyorlar Kulak¢ayir Golii’'nde balik yakaladik falan. (...) Mesela hafta
sonlar1 geldigimde bir siirii araba vardi, insanlar aksamdan kamp kuruyordu,
balik avliyordu. (...) Ben havalimaninda oray1 patlatirlarken katolarla'® boyle
seylerle baliklart ¢ikardiklarini gordiim. Yayn baliklart... Bizim boyumuzda yayin
baliklari... Cok, ¢cok biiyiik yayin baliklar: vardi.

Yenikdy’de ormancilik bir baska ge¢im kaynagidir. Yenikdy’deki orman ekosistemi
ise 1945 yili 4785 sayili Ormanlarin Devletlestirilmesi Kanun’u sonucu Yenikoy tiizel
kisiligine kayitli 1175 hektar 5000 m? ’lik ormanlik alan 1947°de devlet biinyesine geger.
Bu ormanlarin bir kismi1 kullanim iznine tabi olsa da 3. Havaalani’nin ingasinin ardindan
uzun yillardir bir ge¢im kaynagt veya ek gelir kaynagi da olan ormancilik biiyiik bir yara
alir. Oyle ki 3. Havaalani insaat1 proje baglaminda 7650 hektarlik alanin 6.172 hektarlik
kisminin (yaklasik %80) orman alani olmasi dogrudan kdyliiniin gegim hakki kaybina neden
olmustur (Istanbul Bélgesi 3. Havaalan1 Nihai CED Raporu, 2013, Boliim 1-1). Ote yandan,
bu projeye ek olarak Kanal Istanbul da yapilirsa sayet, orman ekosistemi daha da azalma riski
tagtyarak ormanciligi daha da risk i¢ine sokmaktadir. Dolayisiyla liman ve yol yapimi benzeri
herhangi bir sebep lizerinden bu alanlarin yok edilmesi agag iiriinlerine yonelik yapilan ge¢cim
kaynagimin ekonomik fonksiyonunu tehlikeye sokmaktadir.

Ormancilik koyliiler i¢in daha ¢ok mera alani, ahir benzeri mekansal alan ihtiyaci ve
kislik yakacak islevi tizerinden anlam kazanir. 75 yasindaki emekli ciftci Agustos (E),
ormanin mekansal islevlerini su sdzlerle ifade ediyor:

Mekan mi1 yapacaktik, koyunlarimiz kegilerimiz var. Ormana giderdik, giizel,
diizgilin agaclar keserdik. Mertek diyoruz biz onlara. Onlar1 ¢akardik kazik etrafina,
bir de orgiilii daha ince, (...) bdyle (El kol isareti yaparak...) uzun drerdik etrafina.
Oyle, dogal yani. Hep ormandan kazik ¢akardik, érgiilerini érerdik, iistiine de
diizgilin agaglar, tstiine de saz koyardik. Mis gibi... (...) Sahane... Kisin sicak,
yazin serin olurdu. Koyunlarimiz, ke¢i ne varsa... Hep dyle mekan vardi, hep
dogadan hep dogadan... (...) Bilmezdik ne oldugunu ¢imentonun. Ne giizeldi ne
saglikliydi o mekanlar ne sicakti.

Havaalani insasiin hezimetine ugramis olan ormanlik alanlar, kdyde 1sinma ve benzeri
yasamsal ihtiyaclarin karsilanmasi bakimindan kayda deger bir 6nem arz eder. Cift¢i Aralik
(E, 45), havaalan1 projesiyle koyliiniin ormani kullanma hakkinin nasil gasp edildigini
kendince anlatiyor:

18  Kato, yap1 yikimi i¢in kullanilan bir i makinesidir.
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Koyliiniin s6yle bir hakki var, her y1l zati yakacak dedigimiz satmak i¢in degil
kendi ihtiyaci kadar kigin kdyde yakacak'® odun... (...) Ormanlarimiz bittigi igin su
anda Durusu Orman Isletme Sefligi kdyiimiize odun veremiyor. Bu insanlar neyle
kis1 gegirecek? Cok enterasan... Koy yerinde odun bulamryoruz. 3. Havalimani
yaklasik sekiz dokuz bin, 10 bin doniim ormani1 makinelerle kazidi, kamyonlara
yiikledi ve denize att1, maalesef. Kalan yer yok.

=

Gorsel 13: Yenikdy’de kislik yakacak hazirliklar
(19 Kasim 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Madencilik yer kabugu iizerinde ya da i¢cinde bulunan maden kaynaklarinin arastirilmasi,
¢ikarilmasi ve igletilmesine dayanan teknik ve yontemlerden olusan bir is koludur. Yenikdy’de
de maden kaynaginin varligi, ekonomik kazang saglamak i¢in birgok isletmenin kurulmasina
sebep olur. Giinlimiizde tiikkenen kaynaklar nedeniyle sayilari ok az olsa da yapilan faaliyetin
izi kOy peyzajinda radikal bir sekilde dikkat ¢eker. Madencilik, yoreye topografik degisim
acisindan verdigi ekolojik hasarin aksine zaman zaman yore halkina bir ¢calisma imkani
saglamasi bakimindan da bir istihdam kaynagidir. Ornegin Ekim, emekli esinin ek gelir olarak
madencilik yaptigini belirtiyor: “Kum c¢ikariyorlar Yenikdy Mezarlig1’ nin iist tarafindan. Onu
santiyeye gotiiriip yikiyorlar, satiliyor. Benim esim de ocaklarda c¢aligiyor. Mesela emekli ama
calistyor mecburen, tabii gecinemedigimiz i¢in emekli maastyla.”

19 Bu konuya dair 1956 tarihli 6831 Sayili Orman Kanununun 31, 32 ve 33’ncii Maddelerinin Uygulanmasina
Dair Yénetmelik’in 3. maddesinde tomruk, direk ve sanayi odunu olarak tanimlanan zati yakacak iizerinde ayni
kanun i¢inde Madde 5’te belirtildigi gibi kdy sinirinda verimli bir orman bulunursa ve kasaba niifusu 2500’den
diisiik ise sayet, bu yerde ikamet eden kisilerin s6z konusu orman {riinleri tizerinde hak sahibi oldugu ifade

edilmistir.
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Yenikdy’de yasamin siirdiiren niifus i¢in bu cografyaya kokten bigimde miidahale eden
mega projeler, bir endise kaynagidir. Ozellikle havaalani ve olasi1 kanal projesinin akibeti
“belirsizlik” imaj1 yarattigindan endiseyi pekistirir. Tiim bu durumlara ek olarak imar izni
olmadig1 icin evlenecek aile liyesinin kendisine kdy sinir1 i¢inde yeni bir ev edinememesi
gibi barinma sorunu da geng kesimin kent merkezine dogru go¢ etmesini tetikler. Geng niifus,
Istanbul’un merkezine go¢ eder ve dolayisiyla bir iist kusagin “baba meslegi” dedikleri
mesleki bilgiler kusaklar arasinda aktarilamayarak yok olmaya yiiz tutar. Diger yandan bu,
geng niifusun koyt terk etmesi ile iligkili bir sekilde koyiin daha ¢ok tarim ve hayvancilikla
gecimini saglayan orta yas ve iizeri emekli insanlarin yasam alania doniistiigline de isaret
eder. Bu kesim arasinda tarim ve hayvanciliga kismen devam eden kisiler de bulunur, ama
yine de bazi insanlar i¢in kanal projesinin ger¢eklesme fikri bagka bir mesleki beceriye sahip
olamamanin verdigi issizlik endisesi agisindan rahatsizlik vericidir. Ve dolayisiyla bu zamana
dek koyde “savasin ve gociin ¢cocuklar’™® olarak yasam siiren insanlar, “memleketlerinde
ogrendikleri tarim ve hayvanciligi bu bereketli topraklarda stirdiirmiis, bilgi ve birikimlerini
kusaktan kusaga aktarmis™?' insanlardir. Ancak, baski altindaki bu cografyaya 6zgii herhangi
bir ge¢im kaynagina ait bilgi birikiminin nesiller boyu siirdiiriilmesi artik neredeyse
imkansizdir. Agustos ve Subat mevcut durumu su sézlerle degerlendiriyor:

Havalimani geldikten sonra orman bitti, tarim bitti, hayvancilik azaldi. Gengler
g0¢ etti. Koyde su an kalanlarin ¢ogu emekli. Gengler ¢ok az, tarim ¢ok azald.
Niifus azald1 diyebiliriz. Koyden, kdyliliikten ¢iktik gibi bir sey, mahalle olduk
zaten bilyiiksehir kanunuyla. Benim 3 tane gocugum var, iigii de gitti. Burada kalsa
caligsa kazanamiyor. Hayvancilik yapsa, tarim yapsa kazanamiyor. Sigortasini
O0deyemiyor, en kotii sey o. Yalniz benim degil biitiin gengler gitti. Yaslilar,
emekliler kaldi.

(Agustos)

Ee, bir koyiin siz 27 bin doniim arazisini alacaksiniz, bir doniime kars1 bir kisi
calistirmayacaksiniz. Yani, 27 kisi yok kdyden calisan. Ee, bu geng... Babasinin,
dedesinin hayvanciligini bitirdi, baska yerde yatirimi yok okumus okumamis
onemli degil. Ne is yapacak bu ¢ocuk? Babasinin meslegine devam edecek, tarim,
hayvancilik yapacak. Onu kaldirmigsin ortadan, onu yapamiyor. Nereye gidecek
bu ¢ocuk? Benim yasimda asag1 yukari 4-5 tane arkadasim bu sene koyt terk
etti. Isten biliyor musunuz? Nerede is buldu? Buranm 40 km-50 km uzaginda is
buldular. Gidip gelmek zor olur diye adam evini tasid1 buradan. Hayvancilik yapan
da vardi, burada ¢evrede calisan da vardi. Ee, simdi sen bu insan1 sirf hayatini
idame ettirmek igin, bir is i¢in, 50 km 6teye gidiyorsa bu insan, dogdugu biiyidiigii
babasimin dedesinin evinden gog ettiriyorsan zoraki bir goetiir. Ne faydasi var bana
havaalaninin ya da iilkeye ne faydasi var? O da tartigilir.

(Subat)

20  Yilmaz ve Pamuk, 2015.
21  Uzungarsili Baysal, 2020, s. 11.
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Gazi Mustafa K =
vefatininyil dénimiinde g:;:?::::gurlﬁ,f;
A metle”

1881 - 173- A

Gorsel 14: Balike1 ag
(6 Ocak 2023, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Ekolojik Yikim

“Ormanlar talan edildikten sonra... Ben bahgemde hi¢ kirpi gérmemistim. Kedi
besliyorum bah¢gemde. Her aksam kirpiler de gelip onlar da mama yiyorlar, kedi
mamasi... Sincaplar, kurtlar, domuzlar... Ormanlari talan ettiler ya, onlar da orman
kalmayinca yerlesim merkezine iniyorlar, a¢ kaldilar ¢linkii. Denge bozuldu.”
(Ekim)

Mega projeler, tiim ekosistemi hedef alan bir yerinden etme ve gevresel risk igerir. Gellert
ve Lynch’in (2003) da belirttigi gibi, sik¢a géz ard1 edilen yerinden etmeler ve sonucunda
ortaya ¢ikan cevresel riskler, toplumsal maliyetlerinin yani sira, flora ve faunayi derinden
sarsar. Mega projeleri hem toplumsal hem de dogal siirecler olarak ele aldigimizda, peyzajin
biyolojik, jeolojik ve fiziksel 6zelliklerinin neredeyse tamaminin yerinden edildigini idrak
ederiz. Toprak 6zelliklerindeki degisiklikler uzun vadede arazi formu ve habitat igindeki tiirsel
kombinasyonlar i¢in toplumsal ve ekolojik saglik sorunlari iiretir. Bu yerinden edilmeler,
onemli 6l¢iide kaya ve topragin yer degistirmesi, sivri sinek vb. tiir iiremesi i¢in gerekli tiirli
durgun sularin olusumu ve yer degistirmesi, mekansal degisimler sonucu yasayan tiir, bitki ve
hayvan topluluklarinin yerini degistirmesi ve tiim bu nedenlerden dolay1 kaynaklara bagimli
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topluluk i¢in ge¢im imkanlariin ortadan kalkmast anlamini tasir (Gellert ve Lynch, 2003,
s. 17).

Istanbul’a yapilan mega projeler, goz dniinde olan insan yasamindan baslayarak canli
ve cansiz bir¢ok ekolojik bilesene niifuz eder. Ekosistem iizerinde tiirlii sorunlara yol agan
bu projeler, ekolojik bedelleri bakimindan incelenmeye muhtagtir. 2016’dan beri yapimi
devam eden 34 kamu-ozel is birligi (KOI) projesinin 3/2’lik bdliimii en biiyiik dort mega
projeye tekabiil eder. Dért mega projenin ii¢ projesi, Istanbul i¢in diisiiniilen kuzey ormanlari
kesisiminde konumlanan ve birbirinden ayristirilamayacak olan 3. Bogaz Kopriisii, KMO, 3.
Havaalani ve tasarim asamasindaki Kanal Istanbul’dur (Sénmez, 2017, s. 32).

3. Bogaz Kopriisii ile baslayip 3. Havaalani ile devam eden ve Kanal Istanbul ile yekpare
olacak bu zincir, sadece bdlgedeki altyap1 projelerinin sinirini ¢izmez, ayni zamanda konut
yapimi ve uydu sehirlerin insasina zemin hazirlamis olur (S6nmez, 2017, s. 32). Kamu-
Ozel ig birligi olarak “Yeni Sehir” sdylemi iizerinden kamuoyuna takdim edilen bu mega
projeler, bir meta degeri tagir. Bu meta degerinin {iretilmesi, iiretim, hizmet ve benzeri
dinamikler iizerinden kentin de maddelesmesi demektir. Meta olan bir kent, alinip satilabilen
ve pazarlanabilen bir seye doniisiir, marka degeri yiiklenir, siirekli doniistir. Bu gercevede,
1980’lerden bu yana neoliberal kent politikalari, sistemin krizlerini ¢6zmek ve sermaye
sirkiilasyonunu saglamak icin kentsel degisime sik¢a bagvurur. Metalagmis bir iirtin olarak
kent, ulusal veya uluslararasi pazar alanlarinda kendisine yer edinebilme ¢abasina doniik 20.
yiizyilin sonu geldiginde bir “diinya kenti”, “marka kent”, “yarigan kent” benzeri yeni isimler
iizerinden tarif edilir. Bu tabirler, kapitalist modernitenin yaratict yikimu siirekli bir bigimde
basarabildigi 6l¢lide gegerlilik kazanir ve dolayisiyla da pek ¢ok kent siirekli degisir, doniisiir
(Koksal, 2022, s. 593-594).

Mega projeler, yeni bir yerlesim alani inga etme amac1 tasidig1 igin insa edilecegi yore
halki iizerinde bir deneyim siireci igerir. Bu “kentlesme” eylemi, insanlar1 bir dizi degisim
ile bag basa birakir. Kamu-6zel is birligi projesi yapmak i¢in aragsallastirilan bu projeler
ormanlik alan, sulak arazi ve tarim arazisi benzeri kamusal varliklar1 kullanir ve yasamsal
imkanin yani sira yerlesimi olusturan ekolojik baglami da yerinden ederek yikima ugratir.
Yenikdyli Ekim, 3. Havaalani’nin tarim yapilan yerlerle yan yana olmasinin hem tarima hem
koyliiye hem de ekosisteme zarar verdigini vurguluyor:

Ugaklarin gaz salinimiyla ilgili herhangi bir sikint1 olmadigini sylediler ama tabi
bu bir arastirmayla netlik kazanacak bir durum... (O an havadan ge¢en ucag isaret
ederek...) Bu sekilde degil de havada lodos estigi zaman inisi bu sekilde yapiyorlar,
kdye daha algak gegiyor ve inerken gaz bosalttigini duyduk bazi tarzdaki ugaklarin.
Onun bir zarar1 var midir yok mudur, bilmiyorum yani. Biz havalimanindan
gelenlere soruyoruz, dyle bir sey kesinlikle s6z konusu degil. Boyle bir seyin
olmadigini sdyliiyorlar ama farkli bir arastirma yapilir m1 yapilmaz mi... Ama tabi
meyve agaglarinda goriilmemis seyler goriilityor birkag senedir. Hani meyvelerin
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¢liriidiigiinii goriiyoruz, meyve yapan agaglarin meyve yapmadigini goriiyoruz,
yapraklarin yandigini goriiyoruz. Bu, daha 6nceleri olmayan seydi.

Subat ise, bolgede yetisen meyve agaclarindaki verimsizligin emisyondan
kaynaklanabileceginden s6z ederken yeni istilaci tiirlerin ortaya ¢iktigini belirtiyor:

Tarim arazilerinde biz tarim yapiyoruz, ama havalimanindan kaynakli midir
kurakliktan midir bilmiyorum, bir verim diisiikliigi var. (...) Mesela bu sene tirtil
gordiik bolgemizde. (...) O, gayir tirtili denilen bir tirtil... Bu sene goriilenin %11
kadar goriiliiyordu ¢ok eskiden. Simdi istila edercesine... (...) Mesela Amerikan
beyaz kelebegi denilen bir tirtil... Bu {i¢ sene dnce kdyiimiizde goriildii, duvarlar
doluydu. Biiyiiksehirden bir ilaglama geldi, bir hafta koyii ilagladilar gece giindiiz.
Bu sene goriilmedi, ¢linkii {i¢ senedir arka arkaya ilaglama yapildigi icin. (...)
(Pandemi siirecinde ortaya ¢ikan g¢ekirge istilasini sordugumda...) Cekirge
havalimani bolgesinde var. Cekirgeler de ¢ok biiyiik. Ben bu sene ilk defa gordiim,
asag1 yukari sigara paketi kadar. (...) Burada g¢ekirge ilkbahar aylarinda biz
¢imenlerde cayirlarda yiiriirken ugusurdu ama bu tarzda degil. Cok biiyiik...

Gorsel 15: Yenikoy’e gidis yolu
(22 Aralik 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Mega projelerin gevresel riski tizerine diisliniirken insanlarin yerinden edilmelerinin yani
sira tilirsel yerinden edilmelere de bakmak zaruridir. Sucul, kumul, orman ve kayalik benzeri
tiirlii ekosistem tlizerinde yasayan diger canlilar i¢in de ekolojik yikimlar s6z konusudur.
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Ornegin; KMO’nun sadece Avrupa Yakasi’nda dahi 2 endemik, 4 dar yayilim sergileyen tiir
barindiran 56 familyaya ait 195 tiir ve alt tiir derecesinde takson bulunur. Glizergah iizerinde
Bern Sozlesmesi EK-1I"de 14 tiir ve 2 tiir EK-III kapsaminda olmak {izere 16 siiriingen
benzeri pek ¢ok tiir varligin siirdiiriir (Kuzey Marmara Otoyol Projesi Nihai CED Raporu,
Boliim 9-81, 82). Kanal Istanbul; icerisinde endemik 14 tiir, Bern Sézlesmesi’nde yer alan
119 tiir (Ek IT) ve ayrica 76 tiir (Ek IIT) barindirir.

Bolge i¢indeki zincirin bir bagka halkasi olan 3. Havaalani etki alan1 kapsaminda bulunan
17°s1 endemik bitki olan 79 bitki tiiriine yonelik de bir ¢evresel yikim séz konusudur. Bu,
proje alani iizerinde kumul, orman, mera, tarim, gol ve sazlik benzeri pek ¢ok ekosistemin
varliginin yansimasidir, ¢linkii 3. Havaalani, Nihai CED Raporu’na (2013) gore proje sahast
ve civarinda 8 amfibi, 20 siiriingen, 17 kus ve 13 memeli hayvanin yasamini siirdiirdiigii bir
alandir. Bu sayilar, Belgrad Ormani’nda yasayan 146 kus tiiriinii diisliniince eksik olsa da
havaalaninin ekosistem bakimindan zenginligini ifade etmek i¢in bakidir. Proje sonucunda
yok olmaya maruz birakilan 58 fauna elemaninin 24°ii, Bern Sozlesmesi’ne (Ek II) dahil
olan kesin koruma kapsamindaki tiirler arasinda yer alsa da bu alan i¢inde canli yasami yok
olmakla yiiz yiizedir. Ornegin; Tiirkiye nin dnemli kus gd¢ yollarindan biri olan rota iizerinde
konumlanan havaalani kug-ugak ¢arpisma riski gibi teknik, bilimsel ve yagamsal sorunlarin
yaninda kuslarin tireme ve dinlenme alanlarini yok eden bir sonuca yol agar (TMMOB
Istanbul il Koordinasyon Kurulu 3. Havalimani Teknik Raporu, 2014, s. 10-11). Bu yok
olusu Aralik, soyle dile doker:

Havalimaniyla birlikte gb¢ hayvanlari da kayboldu, av kuslar1 da kayboldu. (...)
Bildircini, gullugu, yaban 6rdegi, yaban kazi... Simdi yok. Havalimani olduktan
sonra bu hayvanlarin go¢ yollar1 degisti, bu tarafa gelmiyorlar. (...) Burada ekoloji
de degisti. Eskiden buradan gegiyorlardi, gegis yoluydu. O da kayboldu.

Yenikdy’de arazi kullanimi kum, cakil tast ve tiikkenmis linyit komiirii yataklarina
iliskin madencilik ile de i¢ i¢edir (Kantiirer, 2016, s. 123-124). Ekonomik biiylime odakl1
modernlesme ve sanayilesme siiregleri, madenciligin yogun bir ekolojik yikima sebebiyet
verdigini gozler oniline serer. Madencilik; tas ve maden ocagi kazi iglemleri, patlatma, kazi,
kirma, kuru ya da sulu eleme ve 6giitme gibi fiziksel islemlere dayanan bu islemlerin yan1
sira kimyasal iglemler kullanilarak da uygulanabilen cevher hazirlama ve zenginlestirme
islemlerinin ardindan toprak ve kaya i¢ kisimlarinda bulunan ekonomik degere sahip
malzemelere ulagmak i¢in yapilan kazi faaliyetidir.? Enerji hammaddesine indirgenen
madenlerin varlig1, bu islemler sonucunda yerkabugunda belirli degisimlere neden olur; flora
ve faunaya verilen zararin yani sira sera gazi emisyonunu yaymakla da iligkilendirilir ve
dolayisiyla ormansizlagsma, toprak erozyonu, kirlilik benzeri sorunlar {izerinden biyolojik
cesitliligi tehdit ederek ekosistemi derinden sarsar ve iklim degisikligini tetikler (Sezener,
2023, s. 148).

22 bkz. https://www.jmo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=1318&tipi=5
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Gorsel 16: 3. Havaalan1 ve Kuzey Marmara Otoyolu hava fotografi
(Fotograf: Murat Germen).

Yenikoy’iin i¢ kesimindeki tarim arazisi ve mera alanlari, kuzeydogusundaki orman
dokusu, kuzeyine diisen kiy1 kesiminde ise kumullarin yer aldig1 peyzaj, arazi ortiisii agisindan
tipolojik degisimin en bariz bir baska 6rnegidir. Ozellikle gevresel tahribat, havaalani
yapimina dayanan orman dokusunun kaybi ve maden ocaklarinin kiy1 ekosisteminde sebep
oldugu degisime dayanir. Yenikoy’iin kuzeydogusunda, Karadeniz’e yakin bir alanda ¢ikarilan
komiirii elde etmek i¢in yapilan uygulamalar sonucu kiy1 géletleri meydana gelmis, komiir
ocaklarindan ¢ikan hafriyat ise dolgu alanlarinin olusumuna sebep olmustur. Dolayisiyla,
koytin i¢ kesiminde uzun yillar aktif olan yiizlerce maden ocagindan bugiin sadece bir adet
kalsa da madencilik faaliyeti kdyiin topografyasini etkileyerek bugiin gdlet haline gelen irili
ufakli gukurluklarin ortaya ¢ikmasina yol agmistir. Cukurlarin su birikmesiyle g6l yapisina
doniismesi zaman iginde yerel halkin balikgilik faaliyetlerine olanak saglamistir, ancak
bu goletler 3. Havaalan1 projesinin insaat artiklariyla doldurulmustur. Karadeniz’den kum
cekme ve hafriyat dokme islemleri ise ylizme sporu i¢in deniz kullanimini sekteye ugratmustir.
Karadeniz’de olusan ekolojik hasarin boyutunu “Simdi biz burada denizde yiizemiyoruz,
deniz ¢ok derin” diyerek agiklayan Subat, madenciligin ve havaalani insaatinin kdy iizerindeki
etkilerini soyle anlatiyor:

Yer alt1 kaynaklar1 ¢ok zengin bir komir kaynagi vardi, bitti. Yani, o alan bitti.
Simdi o alanin i¢ine havalimani... (...) Komir ocaklarinin Akpinar-Agach
tarafindaki Akpinar-Yenikdy arasindaki tahrip ettigi o biiyiik ¢ukurlar, géletler...
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Yani diigiin 30 m bir ¢ukur, 20-30 m su var, altinda 10 m balgik var. (...) Havaliman
bile bizim kdyiimiizlin toprak alan1 icerisindeki orman ve mera alani {izerine inga
edildi.

Gorsel 17: Eski komiir ocaklarinin yarattigi topografi ve ugaklarin algalma noktasi
(19 Kasim 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).

Sosyal Sefalet: Yerinden Olma ve Miilksiizlesme

“Bu yastan sonra gidip nerede uyum saglayacagim? Ben gelmisim artik 60 yasima.
Gidecegim, baska bir yerde yerlesecegim, orada uyum saglayacagim. (...) Anilarim,
hatiralarim, arkadaslarim. .. Allah korusun! Oyle bir sey diisiinemiyorum.”
(Ekim)

Istanbul’un kentsel mekanlarini merkez alan sermayelesme siireci, kalkinma ve biiyiime
retorigi tizerinden neoliberal kent politikalar: vasitastyla uygulanir. Siireg i¢inde mekansal
organizasyonu yeniden yapilandirmak i¢in miilkiyet ile iliskili esikler dikkat ¢eker, ki kayda
deger bir arsa iiretim araci olan Istanbul, mega projeler i¢in ihtiyag duyulan arsa temini
stirecinde belirli 6zel ve kamu miilkiyet alanlarina yapilan miidahalelerin ugrak yeridir. Bu
ise, 6zel miilkiin kamulasmasi ya da kamu miilkiiniin 6zellesmesi bigiminde zuhur edebilir.
S6z konusu farkl 6lgeklerdeki projeler ve uzlasilan planlar tizerinden sermayenin arsa talebi
sonucu kentteki arazi ve konut benzeri 6zel miilkiin kamulastirilmas1 ya da orman ve kiy1
gibi kamu miilklerinin 6zellestirilmesi ile yeni yatirim ve rant alan1 olusur. Hal boyle olunca,
Istanbul projeler bolgesi olan bir kent haline doniiserek kent i¢i ulasim altyapi projelerinin
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yani sira ¢ok pargali miilkiyet 6zelligi olmayan ekolojik alanlarda da mega projeler ile kars1
karsiya kalir. Miidahale bicimi degisse de projelerin neticesi, hak kaybi1 veya yerinden etme
benzeri sonuglar ile miilkiyet konusu iizerinde ortaklasir (Cobanyilmaz Oztiirk, 2017, s. 52).
Bayle bir stirece maruz kalan bir yerde yasayan insanlar i¢in ise akla diisen sudur: Miilkiyet,
hegemonik bir araci olarak siyasal ve ekonomik géziikse de birey ve toplumun bu hegemonik
araca yonelik ne gibi tavir ve tutum sergiledigi ve de miilkiin hem maddi hem sembolik
varliginin nasil anlamlandirilip aktarildigi benzeri sorular ile bagi agisindan en az o denli
kiltireldir de (Firat ve Geng, 2023, s. 35-36). Kiiltiirel bir ortam iginde anlam kazanan
miilkiyet, hukuki bir kategori olarak “yukar1”dan nasil insa edildigine dair sorgulanmis, ancak
ozellikle yerel topluluklar agisindan “asagi”dan nasil kuruldugu da ihmal edilmistir. Miilkiyet,
yasal ve iktisadi bir kavram olmasi kadar sosyal ¢atisma ve miizakere i¢inde toplumsal bir
iliski olarak da kavranmalidir. Oyle ki bireysel ya da kolektif eylem ve sdylem iizerinden
tecriibe edilmesi, anlamlandirilmasi ve kiiltiirel anlatinin ifade edilme tarzi miilkiyetin sosyo-
kdiltiirel boyutuna 11k tutar (Firat, 2023, s. 383-384). Miilkiyet bu acidan insanlarin diinya ve
kendileri ile iliski kurma bigimini organize eden bir kurum olmasinin yan1 sira sosyo-politik
dinamikler i¢cinde neyin goriiniir oldugu veya yok sayildigini da agiga vurur (Bryan, 2000,
s. 3).

Mega projeler s6z konusu oldugunda, peyzaj sosyal/kiiltlirel olmak iizere birgok islevsel
ozelligini kaybedebilir. Ornegin, herhangi bir projenin dniinde engel teskil eden arazi
kullanimi1 benzeri miilklerin el degistirme meselelerine dair miizakere zemininin yoklugu,
yerel halk perspektifinden miilkiyet haklar1 ihldline yol agabilir ve dolayisiyla acele
kamulagtirma gibi yasal siirecler tizerinden miilkiyetin el degistirmesi proje doncesinden
baslayarak insan yasaminin her asamasina temas eder. Oyle ki bu, insann iyi olus hali (well-
being) basta olmak {izere ani, hafiza ve inan¢ edimlerini etkiler. Toplumsal iliskilere iliskin
katilim mekanizmalariin eksikligi ile giin yiiziine ¢ikan bu hak ihlali, miilkiyet mevzusunun
uzlasma ortamini elde edecek zemini bulamamasi sonucu gerilimleri artirarak komsuluk gibi
sosyal iliskileri de zedeler. Dolayistyla bu bolinmiisliik, ortak duygu ve diisiinceler etrafinda
birleserek kolektif eyleme ge¢meyi ayrica arkadaslik, komsuluk, imece, dayanigma, birbirine
sayg1 ve giiven duygusuna isaret eden aidiyet hissini zorlastirir. Subat, Kanal Istanbul
baglaminda deneyimledikleri boliinmiisliige drnek veriyor:

Havalimaninda bu tarz seyler yasamadik ama Kanal Istanbul’da yasadik. (...)
O zaman s0yle bir algi olustu kdyiimiizde, maalesef bunu iiziilerek sdyliiyorum.
Bunu istemeyenler Cumhuriyet Halk Partili, isteyenler Ak Partili... Ya, ne alakasi
var kardesim? Iste, bu imar planinda hepimizi magdur ediyor. Yani bombos bir
masa gormiis, bizim yasam alanlarimizi gozetmeksizin bir proje uygulamis,
¢izmis. Ayirmis mi1 senin evini, aa bu bizden ya da bu 6teki taraftan diye...
Siyasal olarak... Ayirmamis. (...) Onu anlatana kadar ¢ok kisiyle kirginlik oldu
aramizda. Mesela benle... Belki 5-10 kisi diyebilirim konusmuyor benle. Ona
kars1 bir eylemim, bir seyim de yok, bir sdylemim de yok. Ha, ne zaman anladilar
bunu? 1/1.000’lik ve 1/10.000’lik nazim imar planlar1 parselizasyon {izerinden...
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O zaman basladilar aramaya. Nereye veriyorduk itiraz dilekgelerini, mahkeme
acabiliyor muyuz? Ciinkii gordii, evinin iizerinden yol gegiyor. Ciinkii gordii evi,
ahiri, tarlasi 30 km 6te atilmus.

Miilk tizerinde kamu idaresi tarafindan yeniden diizenlenmenin yapildigi, sosyal iliski
ve ekolojik agin degistigi siire¢ i¢inde miilkslizlesmeye giden yolda 1983 yilinda kabul
edilen 2942 sayili Kamulastirma Kanunu’nun 27. maddesinde yer alan Acele Kamulastirma
baslikli uygulama dikkat ¢eker. Bu uygulama, 6zel ve istisnai haller i¢in sik¢a bagvurulan bir
yontemdir. Ozellikle 3. Havaalani i¢in de basvurulan bu uygulama sonucu tasinmazlara el
konularak yol ve insaat yapimi lizerinden istenilen her islem kolayca ve hizlica yapilabiliyor,
zira Bakanlar Kurulu 2 Ocak 2014 tarihli karar sonucu icerisinde Yenikdy’iin de oldugu pek
cok koy arazisi TOKI tarafindan acele kamulastirilma islemine maruz birakildi. Nisan (E,
60, ¢iftei), havaalani insa siirecinde mera alani olarak kullandig1 ancak arazi rayi¢ bedeli
lizerinden bir tazminat 6denmeksizin kamulastirilan arazisine dair hukuki giivencesizlik
icinde su sozleri sarf ediyor:

Faydas1 yok, zarar1 ¢ok. Benim arazimi elimden aldilar, parasini vermediler. Acele
kamulastirma dedi, el koydu, arazinin parasint alamiyoruz. Duvari da ¢ekti, sen ¢ik
buradan, git mahkemeye, hakkin ara diyor.

Yenikoylii Aralik da yasanan magduriyeti sitemkar bir sekilde 6zetliyor:

Havaalani malumunuz... 2014°te hafriyata basladi, 2014’ten beri arazilerimiz
maalesef havaalani i¢inde kald1. (...) 2014’ten beri vatandag oraya ekimini
yapamiyor. Oysa 1924’ten 2014’°¢ kadar vatandas o arazilerde ¢alisip ¢oluk
cocugunu gegindirdi. (...) Igeriye girmek yasak, hayvan otlatmak yasak, o
topraklardan yararlanmak yasak. Tamam, tapu benim, ama s6z sahibi hiikiimetin.
Boyle bir zorlukla karsi karstyayiz.

Neoliberal politikalarin kent ile kurdugu iliski i¢inde 6zel miilkler kamulasirken mezarlik
benzeri kamu miilkii araziler de mega proje ingasi i¢in yeniden bir degerlendirme siirecine
maruz birakilabilir. Hal boyle olunca, su ve orman benzeri kamusal varliklar, halkin refahi
iddiasin1 tastyan kalkinma hedefli mega projeler igin dzellestirme siirecine tabi olabilir. Koy
sakinlerinin yasam mekanlarinin akibetine dair s6z sahibi olmalarina imkan tanimayan,
“tepeden inmeci” bir yaklagimla alinan kararlar ise, seffaflik ve mesruiyet agisindan tartigma
konusu olur (Erbas ve Kizilay, 2015, s. 520). Oysa, bir kalkinma eyleminde halkin refahinin
hedeflendigi iddias1 ancak toplumsal riza ile inandiricilik kazanir (Li, 2007, s. 16).

Insan yasammin son evresi olan 6liime iliskin bir kamusal mekan olan mezarlik iizerinden
bu durumu degerlendireyim. Yasamsal olan her seyi sona erdirmesi agisindan biyolojik
oldugu kadar sosyal/kiiltiirel bir fenomen olan 6liim, 6nemli bir gegis ritidir. Olen insanin
6limii sonras1 yaganan yoksunluk, keder, kayip ve yas benzeri duygular {izerinden sosyal
iligkilere de yansir (Burcu ve Akalin, 2008, s. 31). Bu siirecin bir bileseni olan mezarliklar,

124 Istanbul Anthropological Review - Istanbul Antropoloji Dergisi



Ceylin Arslan

insanlarin belirli zamanlarda Sliilerini ziyaret ettigi ve andig kiiltiirel bellek mekanlaridir.
Yenikoyliiler, KiP i¢inde yer alan Yenikoy Aile Kabristanligi’nin proje sebepli tasinmasina
yonelik bir endise yasar (Kanal Istanbul Projesi CED Raporu, 2020, Bsliim 6-110). Artan
tepkiler sonucu ilgili karar yeniden diizenlenir, s6z konusu mekan yesil alan olarak revize
edilir, ancak bazi koyliiler hala huzursuzdur ve siirece dair miizakere imkaninin olmamasina
oldukga tepkilidir:

Bundan bir ay énce Kanal Istanbul’un CED mahkeme siirecinin bilirkisi heyeti
gelmisti bolgeye. (...) Sonradan haberim oldu, gittim. Mezarligin i¢ine girdiler,
o kesif ekibi. Yaklasik 20-30 araglik bir konvoy... (...) Orada ne konusuldu ne
dendi, bilmiyorum. (...) Bolgede bir kesif yaptyorsun, bélgeden hi¢ kimse burada
ne oldugunu bilmiyor. Ne konusuluyor? Yani kdyilin muhtari, kdyiin ihtiyar heyeti
iiyesi... En azindan benim onu duymam lazim, ne oluyor? Mezarlig1 kaldiracaksin,
niye kaldiracaksin mezarlig1?

(Subat)

Benim orada kag¢ tane naasim var. Kayinvalidem orada, kaympederim orada,
teyzesi orada esimin, kardesleri var ii¢ dort tane kiiciik, 6lmiisler, orada. Bu nedir
ya? Séziin bittigi yer. (...) Yazik, giinah ya. Insanlar 6lmiis, bari mezarda rahat
etsinler. Boyle bir sagmalik var m1? Zaten Kanal Istanbul bastan basa sagmalik.
Orada Allah’1n yaptig1 bir Istanbul Bogaz1 varken &yle bir kanal, ne gerek var ya?
Baska hesaplar var tabi, bir de ¢evreyi imara agmak... Tamam, onu actin. Yetin
iste, daha ne istiyorsun bizden?

(Ekim)

% Bl S
et it T oo 0

Gorsel 18: Yenikoy Aile Kabristant
(22 Aralik 2022, Yenikdy, Arnavutkdy, Fotograf: Ceylin Arslan).
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Mega projeler, Istanbul’un mekénsal organizasyonunun yani sira makro acidan kent
formunu da degistirir. Boylece kent, kurgulanip yeniden tasarlanir. 3. Bogaz Kopriisii ve
baglanti yollari ile kent kuzeyi, Avrasya Tiineli ve Marmaray ile de giiney kisim tizerinde
dogu-bati ¢izgisi aktiflestirilmek istenir. Kanal Istanbul ve Yeni Sehir ile iliskili bir bicimde
Avrupa Yakasi igerisinde goze c¢arpar iken Anadolu Yakasi’nda Kanal Riva ve etrafini
cevreleyen turizm ve ekolojik yerlesim projesi ile 6ne ¢ikar. Her iki yakayr Bogaz’in alt
ve st kismindan birlestirmek i¢in tasit, yaya tiineli ve teleferik benzeri mega projeler ise
kent i¢i miidahalelerin oldugu destekleyici uygulamalardandir (Cobanyilmaz Oztiirk, 2017,
s. 53). Kent ici ve kent digina tasan mega projeler, miilk merkezli uygulamalar {izerinden
sosyo-mekansal degisime ortam hazirlayarak kent lizerinde degisim siirecine yol agan
bir rol yiiklenir. Bu durum agisindan kent, kuzeye dogru seyrek yerlesime sahip 5-10 km
uzaklikla birbirine konumlanmis kdylerden olusan ve ¢ogunlukla Marmara Denizi kiyisinda
toplanan bir sehir olsa da 3. Bogaz Kopriisii, KMO, 3. Havaalani ve Kanal Istanbul aksine
Istanbul’un kuzeyine dogru bir yerlesim plani gizer (Celik, 2022, s. 818). Daha ¢ok yerel halk
haricinde kalan belirli bir niifusa hitap eden bu projeler, is kaybi, barinma krizi ve yerinden
yurdundan edilme/yeniden yerlestirme benzeri pek ¢ok zorluga sebep olur. Ornegin, Kanal
Istanbul bitmis bir proje olmasa da daha simdiden arazi alim1 veya satim1 gibi gelecege
doniik pek ¢ok yatirim endeksli girisimi dncelemistir. Bu durum, proje iginde yer alan imar
izni** olmamasina ragmen deger kazanan bir¢ok arazinin yol a¢tig1 arsa spekiilasyonundan
anlagilabilir. Spekiilasyon ise proje heniiz bir “sdylenti”den ibaret olsa da su an yesil alan
icinde ucu bucagi olmayan arazilerin yerini rezidans benzeri liiks konut projeleri tizerinden
“yeni bir sehir”e birakacagi yoniinde bir izlenim sunar. Agustos’un sozleriyle,

Kanal Istanbul sadece TV’lerde reklam... Daha bir sey yok, yiiriirliige girmedi,
etkileyecek bir sey yok. (...) Asag1 yukari kanal i¢inde olan yerler satildi. Kanal
diye aliyor, bagka yere tasiyor, imara agacagiz diyor. Ne yaptigi belli degil. Ama
biz dedik ya, sikistik, cocuga ev alacagiz, veriyoruz.* Bugiine bakiyoruz. Asagi
yukar1 her yer satildi. Kime satildi? Ne maksatla satildi? Imara m1 acilacak?
Soylentiler var. Kanal iginde kalan yerleri ¢ikaracak, baska bos kalan yerlere
imar acacak, oraya verecek. (...) Olmayacak deniyor. (...) Sadece baglad1 bizi,
bagka bir sey yok. 10 seneden beri kanal muhabbeti var, hi¢bir belirti yok daha.
Sadece sdylenti... (...) Oyle bir bataklik yer gésteriyor, igindeki yerleri emlakgilar
altyor, ama kimler topluyor belli degil. Biz de bilmiyoruz. Bugiin kanal i¢inde bin
liradan asag1 metresi yok. Bataklik olsun, ne olursa olsun, ama kanalla ilgili bir
sey diyemiyoruz.

23 Imar izni, imar alaninda bulunan belirli bir arazi igin arazi kullanimima dair belediye tarafindan verilen izindir.

24 Bu durum, bir arsa degerlenmesi sonucu arazi satist gibi anlasilabilse de goriismeciler arasinda konut-arsa
degerlenmesi tizerinden kar saglanan bir durum ile karsilagilmamis olup goriismeciler ¢ergevesinde kanal
yapimina karsi bir durus oldugu izlenimi edinilmistir.
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Sonug¢

Gegmisten bu yana 6zellikle makro politik miidahalelerin odag1 olan Istanbul, yerel ve
merkezi yonetimlerin stratejisine hem maruz kalan hem kilavuz olan bir kenttir. 1980’lerden
bu yana, “kiiresel kent” referansi ile, koklii ve genis kapsamli sosyo-mekansal degisimlere
maruz kalmigtir. Neoliberal miidahaleler kapsaminda kamu-6zel is birlikleriyle tecriibe edilen
yaratict yikimlar, mega projelere konu olan mekanlar iizerinde telafisi zor veya imkansiz bir
dizi sosyo-ekolojik bedel anlamina gelmektedir. Yenikdy (Arnavutkdy, Istanbul) 6rneginde
s6z konusu bedeller, istanbul’un kuzeyinde yapilmis olan 3. Bogaz Kopriisii, KMO, 3.
Havaalan1 ve hala tasarim siirecindeki Kanal Istanbul’a iligkindir. Bu calismada, hedef, 6lgek
ve konumsal olarak birbirini destekleyen bu projelerin Yenikdy peyzajinda ve bu peyzaj
lizerinde yasayan insan ve insan-olmayan tiirlerin yasamlarinda ne tiir miidahaleler igerdigini
ele aldim.

Bu yorenin tarim, hayvancilik, balik¢ilik ve ormancilik gibi ekonomik ugraslara olanak
saglayan ckolojik baglami, bugiin s6z konusu projelerden dolay1 toplumsal maliyetlerin
temelinde yatan, tarim arazisi ve mera alani kaybu, tiirsel ekosistemin tahribati gibi sorunlara
maruz kalmistir. Madencilik, diger ge¢im olanaklarindan farkli bir 6zellik sergiler; zira
kdy, mega projeler s6z konusu olmadan ¢ok 6nce sanayilesme siirecinin bir sonucu olarak
madencilik faaliyetleri neticesinde ciddi bir topografik degisime ugramistir. ilkin, madencilik
dolayisiyla olusan ¢ukur alanlar su olusumlarina evrilmis, ancak daha sonra bu alanlar mega
projelerin hafriyatiyla doldurulmustur. Projeler, kisacasi, erozyon, kirlilik ve ormansizlagsma
gibi halk ve habitat sagligini tehdit eden sorunlara yol agmistir.

Koy tizerinde mekansal ve toplumsal baglami yerinden edecek miidahaleler, kamulastirma
ve Ozellestirmeye doniik ¢eliskili durumlari da igerir. Sahsi araziler kamulastirilirken mezarlik
benzeri kamusal mekanlar da 6zellestirme girisimlerine maruz kalir. Miilkiyet sorunlari, arazi
kullanimlarindan dogan hak kaybi, barinma sorunu, yerinden etme, yeniden yerlestirme ve
aidiyet bagin1 zedeleyen ya da olan bitene karsi direng bakimindan sosyal iliskiler i¢inde
bolinmisliik gibi sorunlari da giindeme getirir.

So6ziin 6zii, YenikOy ve civarinda gézlemlenen mekansal miidahaleler ve koklii peyzaj
doniistimii, ¢ok-tiirlii yasama dair olan ne varsa, topraktan insana bir¢ok ekosistemi alagagi
etmektedir. Yenikoy’e yonelik etnografik bilgiler, bu doniisiime antropolojik bir bakis sunarak
bugiine dek daha ¢ok uluslararasi yazindan takip ettigimiz elestirel kalkinma tartismalarina
katk1 sunar niteliktedir.

Tesekkiir

“Duygu Gezik” ve “Erdogan Karabulut” nezdinde COVID-19’da yasamin1 yitiren
“tiim Diinya insanlar1” ve “Kahramanmaras depreminde hayatini kaybedenlere” adadigim
yiiksek lisans tez ¢alismamdan iirettigim bu arastirmay1 yapmama imkan tantyan Yenikdy
halkina yasadigimiz ¢agin en degerli seyi olan zamanlarini benden esirgemedikleri ve cesur
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yaklagimlart i¢in biiytik bir sikkran bor¢luyum. Son olarak ise degerli dnerileri sonucunda bu
calismay1 zenginlestiren hakemlere emekleri icin tesekkiir ederim.
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