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Ozet

Okul servisleri her giin milyonlarca ¢cocugu evlerden okullara ve okul-
lardan evlere tagimaktadir. Insanlarin bir yerden digerine gotiiriilmeleri, okul
servisi filolarina stirticti {icretleri, yakit, bakim ve tamir masraflari icin milyon-
larca dolarlik maliyet yaptirmaktadir. Dolayisiyla, ulagim biitgesi her okul bsl-
gesinin genel biitgesinin biiyiik bir kismini olusturmaktadir. Bu calismada;
Amerika Birlesik Devletleri, Nevada Eyaletine bagli, Douglas flgesi Okul
Bélgesi, Washoe Ilgesi Okul Bélgesi ve Nevada Universitesi'nde ulagim sistem-
lerinden sorumlu birimler ile bunlarin faaliyet alanlar1 ve yasal sorumluluklar:
tartigtlmistir. Segilen okul bolgeleri biitgeleri ve fiziki alanlari itibariyla birbirin-
den farkl biiytikliiktedir. Bunun yaninda okul bolgelerindeki servislerde kul-
lanilan yakat tiirleri ve faydalilik diizeyi tartisilmigtir.

Universite diizeyinde, yonetim; daha fazla personeli, mevcut teknoloji-
yi verimli kullanmay1, gesitli otobiisleri, siiriiciileri ve daha biiyiik bir biitgeyi
gerektirmektedir. Buna karsin degisik biiytikliikteki okul bolgeleri biiytikliikle-
rine, diisiik teknoloji talebine ve ihtiya¢ duyulan personelin azligina bagl ola-
rak ¢ok daha farkli yonetilmektedirler. Fakat, okul bélgesi kiigiik olsun biiyiik
olsun okul servislerinde gorevli insalarin egitimleri ve denetimleri daha fazla
o6nem verilmesi gerektigi goriilmektedir.

Anahtar Sozciikler: Okul servisi, ulasim, alternatif yakitlar

Giris

Insanlar egitim sistemi hakkinda diisiindiiklerinde, ulagim birimleri muhte-
melen en az ilgiyi gormektedir. Amerika’da herkes bir sar1 okul otobiistiyle kargilag-
mustir ve siiphesiz herkes sar1 otobiisiin amacinin farkindadir. Kiigiik bir okul bolge-
si de olsa, tiniversite de olsa ulagim her okul i¢in 6nemlidir. Cesitli etkenlere bagh ola-

*

Bu galigma USA Nevada Universitesi Master Programinda ”School Business Menagement”
dersi igin yapilmusgtir.
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rak, eyaletlerde ulasim yonetimi farkl: sekillerde ytrttiilmektedir. Bir ulasim birimi-
nin yonetiminde farklilik yaratan unsurlar semtin veya tiniversitenin buytkligi,
6zel tasima imkanlari, teknoloji ve personeldir.

“Otobiis siirticiileri genellikle 6grencilerin sabahlar: ilk ve 6gleden sonralari
son olarak etkilesime girdikleri okul calisanlaridir. Egitimsiz yetiskinleri 60 kisilik
smiflara koyup sirtlarin1 6grencilere donerek ders anlatmalarini istedigimizi asla
diistinemeyiz; ancak otobiis siiriiciilerinden bekledigimiz tam olarak budur”
(Dawson & Sanders, 1997, s£.38). On dokuzuncu yiizyilin sonlarindan beri okul
¢ocuklarmin okula ulagimi kamu tarafindan karsilanmaktadir. Okul ulagimimnin ilk
servis araglarini at arabalar1 ve bagka amaclar icin kullanilan araglarin arasindan
dgrenci tasginmasina uygun hale getirilmis kamyonlar olusturmaktaydi. Ogrenci tagi-
macilig1 igin 6zel olarak tasarlanmus ilk araglar 1920’ler ve 30’larda kullanilmaya bas-
land: (Ulusal Okul Tagimaciligi Kurulu, (National School Transportation Board),
2004).

1936’da, ulusal okul otobiisii standartlarinin (National school bus standards)
ilk dizisi ortaya ¢ikti. Biitlin okul otobiislerinin sar1 renkte olmasi ve biitiin eyaletler-
de seyahat etmekte olan stiriictilerin okul otobiislerini kolaylikla ayirt edebilmeleri
icin ayni yerlerde ikaz lambalar1 bulundurmalari bu standartlarla belirlenmistir
(Svare, 2004). Ulusal Okul Tagimacihigi Guivenlik Kurulu'ma (National School
Transportation Board) gore, okul otobiisleri en giivenli ulagim bigimlerinden birini
teskil etmektedir.

Tiim iilke capinda, binlerce sar1 okul otobiisii her giin milyonlarca gocugu
evlerden okullara ve okullardan evlere tagimaktadir. Okul otobiisleri ayni zamanda
okul gezileri ve ders programinin digindaki faaliyetler i¢in de ulagim saglamaktadir-
lar. Insanlarin bir yerden digerine gotiiriilmeleri okul otobiisii filolarina siiriicii ticret-
leri, yakit, bakim ve tamir masraflari i¢in milyonlarca dolarlik maliyet yaratarak mil-
yonlarca millik yol yaptirmaktadir. Dolayisiyla, ulagim biitgesi her okul bélgesinin
genel biitgesinin biiyiik bir kismini olugturmaktadir. Otobiisleri ihtiyag duyulduklar:
yerlere gonderme isi karmagik bir gérevdir ve gesitli gérevleri yerine getiren pek ¢ok
insanin bilgisini gerektirmektedir.

Bu calismada; Amerika Birlesik Devletleri, Nevada Eyaleti'ne bagli, Douglas
flgesi Okul Bolgesi, Washoe flgesi Okul Bolgesi ve Nevada Universitesi'nde ulagim
sistemlerinden sorumlu birimler ile bunlarin faaliyet alanlar1 ve yasal sorumlulukla-
r1 tartistlmastir.

Bu kisimda Nevada Eyaleti'nde okul bélgesi biiyiikliigti bakimindan besinci
olan Douglas Ilgesi Okul Bolgesindeki ulagim biriminin yapisi, biitgesi ve servis stirti-
clilerinin secilme ile ¢alisma stiregleri incelenmistir.

Douglas Ilgesi Okul Bolgesi (The Douglas County School District)

Douglas flgesi Okul Bolgesi (DIOB) (Douglas County School District) (DCSD)
Gardnerville, Minden ve South Lake Tahoe, Nevada bélgelerindeki 6grencilere egi-
tim vermektedir. Douglas Ilgesi yedi ilkokul, ii¢ ortaokul ve iig lise ile Nevada eyale-
tindeki en biiyiik besinci okul bélgesidir. Okul bolgesindeki yaklasik 7,000 6grenci-
siyle Douglas Ilgesi, on yedek siirticii harig olmak tizere vadide 45 otobiis giizergahi-
na ve Lake Tahoe alaninda 10 otobiis giizergahina sahiptir. DIOB’de yaklagik 4,500
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ogrencinin okuldan eve ve evden okula ulasimi saglanmaktadir. Otobiislerin bekle-
dikleri iki ayr1 otobiis sahasi mevcuttur ve vadideki ve goldeki tasimaciligin farkl
denetgileri bulunmaktadir. Gol otobiis sahasit Whittell Ortaokulu’'nda bulunmaktadir
ve g6l ulagim denetgisi Dan O'Rork’tur. Vadi otobiis sahast 395 numarali otoyolunun
kenarinda Havaalani Yolu'nun {izerindedir ve Sharon Inman vadi ulagim denetgisi-
dir.

Biitge ( The Budget)

DIOB Otobiis Hizmetleri Birimi Business Services Department) Miidiirti Rick
Kester’a gore, Douglas Tlgesi 2003-2004 6gretim yilinda ulasim igin ayrilan okul biit-
gesi toplam 2,380,375.29 dolardur. Ozel Egitim ulasimi da ayrica 313,655.25 dolar tut-
maktadir. Denetgiler, araba tamircileri ve biitlin biiro personelinin maaglar1 406,685
dolar ve otobiis siiriiciilerinin maasglar1 ayrica 905,000 dolarla 1,365,685 dolarlik top-
lam maas biitgesini olusturmaktadir. Personel sosyal haklar1 ise ayrica 543,354 dolar
tutmaktadir.

Sigorta, ulagim birimindeki bir diger asli unsurdur. Douglas flgesinde 2003-
2004 6gretim yili boyunca biitiin otobiislerin miilkiyeti ve gtivenilirligi i¢in biitce
51,500 dolar ve biittin tasimacilik galisanlari icin saglik ve kaza sigortasi biitcesi ayri-
ca 359,900 dolardir.

Yakit ve bakim onarim, ulasim biriminin diger parcalarini olusturmaktadir.
Golde hizmet veren otobiisler vadide ¢alisan otobiislerin Sierra Nevada Daglarina
inis gikislarina baglh olarak aldiklari gaz milajin1 almazlar. Dizel yakit biitgesi 168,750
dolardir. Biitiin pargalar, yag ve lastikler de dahil olmak tizere onarim biitcesi 88,481
dolardir.

Bir otobtis ortalama olarak 70,000 dolara mal olmaktadir ve 6zel egitim oto-
bislerinin maliyeti bundan biraz daha fazladir. Gillig, Thomas ve Genesis belli bagh
otobiis tireticileri arasindadirlar. DIOB’deki hicbir otobiiste klima techizat: bulunma-
maktadir, fakat her otobiiste kamera-izleme sistemleri mevcuttur. Federal Hiikiimet
her otobiiste taginmasina izin verilen 6grenci sayisim belirlemistir. Her 6grenciye
yaklasik olarak bir ilk6gretim 6grencisinin alanina denk diisen on tig ing karelik alan
verilmistir. Bu kisimda Douglas Ilgesi Okul Bélgesinde calisan servis siiriiciilerinin
igse alinma ve calisma stiregleri incelenmistir.

Servis Soforleri (Transportation drivers)

Birlesik Devletler Ulagim Birimi ve Federal Karayollar1 Idaresi (The United
States Department of Transportation and the Federal Highway Administration) her
ulagim denetgisine “Federal Motorlu Tagimacilik Giivenlik Yonetmeligi” The (Federal
Motor Carrier Safety Regulations) baglikli bir kitap vermektedir. 400 sayfalik bu kitap
okul otobiisii siiriiciileri igin biitiin kural ve diizenlemeleri siralamaktadir. DIOB oto-
biis bakim personeli diizenli bakim hizmeti saglarken ayrica biitiin otobtisler Nevada
Karayolu Devriyesi (Nevada Highway Patrol) tarafindan yilda iki kere teftis edilmek-
tedir. “Aragclarin diizenli teftisi ve planh bakimi kullanicilarin saglhig: ve giivenligi i¢in
biiyiik 6nem tasimaktadir. Teftisler ve bakim birbiriyle yakindan iligkili ve karsilikli
olarak baghdir” (Ray, Hack, & Candoli, 2001, sf.349). Douglas Ilgesindeki Arac Bakim
Birimi (The Vehicle Maintenance Department) ulasimda kullanilan yaklasik olarak 100
araba ve kamyonetle birlikte 65 okul otobiistinden de sorumludur. Gittikleri okula bir
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milden uzak yasayan her dereceden biitiin 6grencilere ulagim hizmeti sunulmaktadir.
Gol alaninda 6grencilerin otobtisle alinmast i¢in velilerinin doldurdugu bir imza kagi-
di1 gerekmekteyken vadi alaninda bu imza kagitlar1 gerekmemektedir.

Hem golde hem de vadide dgrencilere ve velilere gozden gegirmeleri igin bir
otobiis kurallar1 kagidi verilmektedir. Bu kagit, kurallarin 6grenciler ve veliler tara-
findan okundugundan ve bilindiginden emin olmak i¢in hem &grenciler hem de veli-
ler tarafindan imzalanmaktadir. Otobiis siirticiilerine siki bir disiplin icinde egitim
verilmektedir. Siirticiiler gerektiginde koltuklar1 6grencilere ayirabilir ve ayn1 sekilde
ogrencilerin otobiise binmelerine izin vermeyebilirler. Nevada eyaletinde otobiise
binmek bir hak degil ayricaliktir. Eger bir 6grenci hatay: ti¢ kere tekrarlarsa otobiise
binmesi yasaklanabilir. Ogrencilerin otobiise binmelerinin yasaklanmas: kararlart
ulagim denetgileri tarafindan verilmektedir. Ayrica her otobiiste sabah ve 6gleden
sonra binislerini kaydeden kameralardan olusan izleme sistemleri de bulunmaktadir.

Otobiis siiriictileri ayn1 zamanda belli engellilik durumlarma da asinadirlar.
Stirtictiler kalp masaji ve temel ilkyardim egitimi almislardir. Gol alaninda 6zel egi-
tim Ggrencilerinin neredeyse her otobiiste yaygin sekilde bulunmasindan dolay1
stirtictiler Engelli Kisilerin Egitimi Kanunu ve Kisim 504 (Disability Education Act
and Section 504) gibi Federal kanunlardan da haberdardirlar. Goldeki Ulagim
Biriminin tamamen 6zel egitim 6grencileri igin ayrilmis otobiisleri bulunmamaktadir.
Ancak vadide 6zel egitim 6grencilerine tahsis edilmis 4 otobiis mevcuttur.

Douglas flgesinde potansiyel bir siiriiciiniin resmi otobiis siiriiciisii olabilme-
sinden 6nce, o kisinin 6ncelikle temiz bir trafik sicili olmasi, uyusturucu testini geg-
mesi, parmak izinin alnmasi ve 6zge¢misinin kontrol edilmis olmas1 gerekmektedir.
Potansiyel siirticiiler ayni zamanda lisansl bir doktor tarafindan uygulanan fiziksel
bir sinavi da ge¢melidirler.

Stirticiiler i¢in ek egitim, Ticari Siirticii Ehliyetinin (Commercial Drivers
License) yazili sinavini gegmekten olugsmaktadir. Bu aymi zamanda 10 saatlik sif egi-
timini de igermektedir. Yazili test gecildiginde stiriicii gercek bir otobiisii nasil kulla-
nacagmi ogrenme egitimine baglar. Ayrica siiriictiler okul 6grencilerini tagimalarina
izin verilmeden 6nce 50 saatlik bir egitimi tamamlamak zorundadirlar. Sonrasinda
siirticiiler otobiis direksiyonunda test edilirler ve ayrica bir de yol testinden gecerler.
Siirticiiler 6nceki testleri gectikten sonra performansmin Douglas [lgesi Okul Bolgesinin
ongordiigii gereklilikleri karsilayip karsilamadigin belirlemek igin bir egitmen tarafin-
dan degerlendirilirler. Siiriiciiye ehliyeti verildiginde, her 6gretim yili baglangicindan
dnce gecmesi gereken yillik durum testleri bulunmaktadir. Ayrica Douglas flgesindeki
biitiin stirticiiler icin aylik giivenlik toplantilar1 diizenlenmektedir.

Uyusturucu ve alkol testleri de diizensiz olarak yapilmaktadir. Bu testler
onceden duyurulmamaktadir ve herhangi bir zamanda gergeklestirilebilirler. Fiziksel
testler iki yilda bir -tansiyon hari¢- yapilmaktadir. Gintimtizde gegerli Federal kanu-
na gore tilke ¢capinda biitiin siirtictilerin normal tansiyon degerlerine sahip olmalar
gerektirmektedir. Tansiyon 140/90 olamaz. Eger bir siirticiiniin tansiyonu yiiksekse,
diistirmesi i¢in ona 6 ay stire verilir ve sonrasinda kontrol ettirip degerlendirmesi i¢in
bir doktora gonderilir. Eger bir stirticti tansiyonunu normal tutamiyorsa, o stirtictiden
ulasim biriminden ayrilmasi istenebilir. Eger stirticti 60 yasinda veya tistiindeyse bu
durumda her y1l yapilacak bagka zorunlu tibbi testler bulunmaktadar.
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“Siiphesiz, ulagim sisteminin en ¢ok ¢aba gerektiren ve engelleyici yonlerin-
den biri de giizergahlarin ve ¢izelgelerin gelistirilmesidir.” (Ray ve arkadaglari, 2001,
sf. 348). Bolgenin biiyiikliigiine bagh olarak, Douglas Tlgesi otobiis giizergahi belirle-
me yazilimina sahip degildir. Vadi alani denetgisi Sharon Inman ve gél alant denetgi-
si Dan O'Rork kendi tayin edilmis alanlari igin otobiis giizergahlarini belirlemekte-
dirler. Her denet¢i otobtis giizergahlarinda bagarili olmak igin ge¢misteki otobiis
giizergahlarma giivenmektedir. Otobiis siiriiciileri de otobiis giizergahlarinin atan-
masinda bir rol oynamakta ve yardimar olmaktadirlar. Otobiis giizergahlar: belirle-
nirken 6grenci katilimi da incelenen bir alandir. Eger yeni 6grenciler kayit yaptirirsa
veya alanda yeni evler insa edilirse giizergahlarda degisiklikler yapilabilir.
“Glizergah belirleme ve ¢izelgelendirme sorunlari niifus seyrekligi veya yogunlugu,
trafik sartlari, yol kalitesi ve kosullar1 icermektedir...” (Ray ve arkadagslari, 2001,
s£.348). Giivenlik de giizergahlarin belirlenmesinde daima énemli bir husus olmus-
tur. Otobiis duraklar: asla kogelerde ya da dgrencilerin hayatlarini tehlikeye atacak
alanlarda olacak gekilde tasarlanmamaktadir. Ozel egitim 6grencileri kapidan kapiya
hizmet alirlar ve evlerinin kapisimin tam 6niinden alinirlar. Bu kissmda Douglas flgesi
Okul Bolgesinde calisan bir stirtictintin is akist ve gozlemleri aktarilmistir.

Marvin Mowlem, bir DIOB otobiis siiriiciisii (A DCSD Bus Driver)

Marvin Mowlem DIOB Ulagim Biriminde (DCSD Transportation Department)
kidemli bir stirtictidiir. Gegtigimiz 24 yil boyunca South Lake Tahoe, Nevada bolge-
sinde okul otobiisleri kullanmistir. Her giin tasidig1 6grencilerin yasamlariyla ilgilen-
meyi seven, se¢kin bir ¢alisan olarak goriilmektedir. Marvin Nevada eyaletinde oto-
biis stirticiisiiyken, California eyaletinden bir ehliyeti vardi. Oysa otobiis stirticiileri-
nin ikamet ettikleri eyaletten ehliyet sahibi olmalar1 gerekmektedir.

Marvin her sabah otobiisiiyle yola ¢ikan ilk siirticiidiic. Whittell
Ortaokulundan ayrilmadan 6nce otobtise kendi teftisini yapar. “Genellikle arag stirti-
ciisti tarafindan gergeklestirilen giinliik teftisler cogunlukla gorsel olup aragta giiven-
lik kontrolii yapma amaci tasimaktadir” (Ray ve arkadaslari, 2001, sf.349). Marvin
biittin 1s1klarin galistyor olduklarindan emin olmak igin teftise lambalarla baslar, las-
tiklerin basmncini kontrol eder, acil durum kapilarini agar, sivi miktarlarin ve biittin
aynalar1 da kontrol eder. Eger 1siklarin herhangi biri caligmiyor, lastikler veya kapilar
diizgiin islemiyorsa Marvin 6grencileri toplamak tizere ayrilmadan 6nce yeni bir oto-
biis ¢ikarir. Siiriiciiler ayn1 zamanda otobiislerinin yakitlarini da sahalarda almakta-
dirlar. Her sahada bir dizel yakit tanki bulunmaktadir.

Karli gtinler otobiis siiriictileri i¢in bazi1 zorluklar yasatabilmektedir. Vadi
okullar1 nadiren kar zorluklariyla veya kar tatiliyle karsilasmaktadirlar. Yine de vadi
okullar1 6gretime devam ederken gol okullar: igin kar tatili yapmak alisilmadik bir
durum degildir. Golde kar varsa ana otobtis duraklar1 belirlenebilmektedir, yani oto-
biis stirticiileri tim bir otobiis giizergdhini dolasmadan sadece birkag belirlenmis
duraktan 6grenci alacaklardir. Veliler ana duraklar uygulamaya koyuldugunda yerel
radyo istasyonlarmi dinlemekle ytikiimliidiirler. Ana otobiis duraklar1 uygulamaya
koyuldugunda, bu duraklar hem sabah giizergéhlari, hem de 6gleden sonra giizer-
gahlar i¢in kullanilmaktadir. Otobiis stirticiileri her ne kadar artik otobiis garajina
erken vardiklar i¢in fazladan 6deme almasalar da, zinciri diizgiin sekilde takmanin
o6nemini bilmekte ve otobiis duraklarina zamaninda varmaktadirlar.
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Kar yagdiginda Marvin zincirlerinin diizgiin oldugundan emin olmak igin bir
kag dakika erken gelir. Lastiklerdeki zincirler ne kadar siki olursa kirilma ihtimali o
kadar azalmaktadir. Yillar boyunca Marvin igin zincirleri takmak gittikge daha kolay
hale gelmistir. Onlar giivenli bir sekilde takmak i¢in sadece bir kag¢ dakikaya ihtiya-
1 vardir. Otobiis lastiklerini yerden yiikselten bloklarin yardimiyla, Marvin, zincirle-
ri lastiklere hala garajdayken takabilmektedir. Zincirlerin maliyeti yaklasik olarak 80
dolardir ve sadece gl otobiis sahasinda stokta zincir bulunmaktadir.

Otobiis stirtictileri boliinmiis vardiyayla calismaktadirlar. Marvin’in ilk dura-
g1 sabah 6.45’tedir. Marvin otobiis garajina sabah 6.00'da gelir. 9.45'te sabah giizer-
gahini tamamladiktan sonra 13.30'da geri donmek iizere ayrilir ve dgleden sonra
16.30’da da mesaisi biter. Marvin ilk otobiis giizergahinda 17 ortaokul ve lise 6gren-
cisini, ikinci giizergdhinda da 24 ilkokul 6grencisini toplar. Her sabah topladig
dgrenci sayisiun hesabini tutmak zorundadir ve garaja dondiigiinde sayilar: siiriicii-
lerin her giin tagidiklar: 6grenci sayisinn kaydimn tuttuklar: ana deftere kaydeder. Bir
kural olarak, bir siiriici asla otobiis duraklarina erken varmak istemez. Eger erken
varirsa Ogrencileri kagirmasi olasidir. Higbir 6grencinin kagirilmadigindan emin
olmak i¢in siiriictiniin duraklara bir dakika ge¢ varmas: daha iyidir. Her giizergahin
sonunda Marvin biitiin otobiisii kontrol eder. Higbir cocugun otobiiste kalmadigin-
dan emin olmak i¢in otobiisiin arkasina kadar her koltugu kontrol ederek yiiriir.

Nevada Ulagim Birimini, (Nevada Transportation Department) South Lake
Tahoe Denetgisi Dan O'Rork’a gore 6gretim yili boyunca goldeki ulagim stirticiileri
okul gezileri, spor faaliyetleri ve ders programi disi faaliyetler igin ortalama 16,602
mil yol kat etmiglerdir. En uzak yolculuk Las Vegas'in dogusunda Utah eyalet sinir1
yakinlarindaki Mesquite, Nevada'ya yapilmistir.

Marvin goldeki diger siiriiciilerden daha uzun siire ¢alismg olmasindan dola-
y1 okul gezileri igin ilk tercih edilen stirtictidiir. Golde okul gezileri veya spor faali-
yetleri icin stirticti gerektiginde, kidemi en ytiksek olan siirtictilere oncelikle teklif
edilmektedir. Vadide ise stirticiiler okul gezileri ve spor olaylar: icin dongtisel bir
cizelge izlemektedirler. Marvin golde gorev yaptig1 icin okul gezisini kabul edebilir
veya isi sonraki stirtictiye birakabilir. Eger isi kabul ederse, gerekli gortildtigii takdir-
de geceyi 6grencilerle gecirmesi gerekebilir. Stirtictilerin gece kalmalar: gerektiginde
Douglas Tlgesi onlara masraflari okul bolgesi tarafindan kargilanmak iizere kalacak
yer ve yemek saglamak zorundadir. Eger birden fazla siiriicii varsa her siiriicii igin
ayri yer ayarlanmaktadir. Federal kanunlar kaza oranlarini yiikselten yorgunluktan
kaginmak igin, stirticiilerin 24 saatlik stirede 10 saatten fazla ara¢ kullanmalarina izin
verilmedigini bildirmektedir.

Siirtictilere deneyimlerine goére ve saat bazinda 6deme yapilmaktadir. Yeni
siirticiiler saat bagma 11.89 dolar alirken daha deneyimli siiriiciiler saat bagina 17.37
dolar alabilmektedir. Ozel egitim grencilerini tagiyan siirticiiler, normal otobiis stirii-
ciileriyle ayn: miktari almaktadirlar. Siirtictiniin giizergdhinin 6zel egitim 6grencileri-
ni veya normal 6grencileri igerip icermemesi 6demede bir fark olugturmamaktadir.
Siirtictilerin boliinmiis vardiyayla ¢alismalari ve yiiksek maas almamalari, okul bolge-
leri icin stiriicli bulma ve elde tutma konusunda problem tegkil etmektedir. “Ulusal
olarak, kalifiye otobiis stirticiilerinin kisithili$1 neredeyse her ulagim sistemi igin zorluk
tegkil etmektedir. Okul bolgelerine stiriicli sayis1 yeterli gelmemekte, fakat bolgeler
istikrarlh diizeyde hizmet talep etmeye devam etmektedirler” (Walsh, 2002, sf.33).
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Gol alani ve vadi alanindaki stirticiiler her ne kadar ayni okul bolgesi i¢in
calismakta olsalar da, isletimler biraz farkl: ytirtimektedir. Gol alanindaki stirtictiler
giizergahlarimni her yil degistirebilmektedirler, fakat bu kidemlerine gore gergekles-
mektedir. Vadi alanindaki siirticiilerin goldekiler gibi giizergah degistirme segenek-
leri bulunmamaktadir. Marvin giizergahlarini bu yil degistirmistir. Bu yilki giizerga-
hi1 Sierra Nevada Daglarinin tepelerinde olmasindan dolay: daha fazla zaman gerek-
tirmektedir. Daga ¢ikmak icin ek zamana ihtiyact vardir, boylelikle glizergahta gegen
daha fazla zaman Marvin igin daha fazla para anlamina gelmektedir.

Sharon Inman ve Dan O'Rork Douglas flgesi Okul Bolgesindeki kendi ulagim
birimlerini farkli sekilde yonetmektedirler, fakat iki denet¢i de birbirleriye e-posta
veya telefon araciligiyla yakin temas: stirdiirmektedirler. Ayrica bu iki denetci yeni
kanunlar1 ve ortaya ¢ikan diger meseleleri goriismek i¢in her ay bir araya gelirler.
Inman ve O’'Rork aymi zamanda hareket memurudurlar ve iste olduklar: siire i¢inde
her zaman yanlarinda bir telsiz tagimaktadirlar. Bu iki denetci okul gezileri ve spor
olaylari i¢in ihtiya¢ duyulan biitiin otobiisleri de organize etmektedirler.

Douglas Ilgesi Nevada’daki en biiyiik besinci okul bélgesi olabilir, fakat okul
bélgesinin niifusu nispeten kiigiiktiir. Biiyiikliige bagl olarak, DIOB’deki ulagim biri-
mi genis bir personel kadrosuna veya pahali teknolojilere ihtiya¢ duymamaktadir,
ancak buna ragmen birim yilda 2 milyon dolar harcamaktadir. Bélgenin biiyukligii
ve alanin niifusu gibi etmenler ulagima ne kadar para harcanacagini belirlemektedir-
ler. Washoe Tlgesi Okul Bolgesi gibi Nevada’daki daha biiyiik okul bélgeleri daha
fazla teknolojinin kullanilmasi ve daha fazla personele ihtiya¢ duyulmasina bir 6rnek
teskil etmektedirler. Bu kissmda Nevada Eyaleti'nde ikinci biiytik okul bélgesi olan
Washoe Ilgesi Okul Bolgesi'nin ulagim biitgesi, servis siiriiciilerinin ise alinma ve
calisma stiregleri, okul servislerinde kullanilan arag¢larin durumlart ve ulagim biri-
minde kullanilan yakat tiirleri tartisilmistir.

Washoe ilgesi Okul Bolgesi (The Washoe County School District)

Washoe llgesi Okul Boslgesi, (WIOB) (Washoe County School District) (WCSD)
Nevada Eyaleti’'ndeki ikinci biiyiik okul bélgesidir. Ulke ¢apindaki okul bslgeleriyle
kiyaslandiginda bile oldukga biiytiktiir, tilkedeki on beg bin okul bélgesi arasinda elli
birinci sirada yer almaktadir (Washoe Ilgesi Okul Bolgesi, 2004). WIOB ulasim yone-
ticisi Kurt Svare’e goére, WIOB'nin ulagim biitcesi 2002-2003 6gretim yilinda seksen
dokuz milyon dolar olan genel biit¢enin yillik otuz buguk milyon dolarimi olustur-
maktadir (Washoe Ilgesi Okul Bslgesi, 2004). Bu biitgenin icine ¢alisanlarin maasglari,
sigorta, yakit ve bakim masraflar1 gibi ulagimla ilgili her sey dahildir (Svare, 2004).

Biiytik okul bolgeleri, okul isletme idarecisine rapor verecek bir ulagim mtid-
rii bulundurma egilimindedirler (Ray ve ark., 2001). Bu durum WIOB igin dogrudur.
Bay Svare 34 yildir WIOB'nin ulagim yoneticisidir. Denetimi kapsamina giren gesitli
isleri gerceklestirmistir. Bay Svare kariyerinin ilk dénemlerinde otobiis stirtictisii ve
sonra hareket memuru olarak gorev yapmistir. Hareket memuru olarak gorev yapti-
g1 donemde bélgenin ulasim operasyonlarini gozetecek birine ihtiyact bulunmaktay-
d1 ve bu gereksinim ona hareket memurlugunun yolunu agmisti. Bay Svare bu isi
yapmak icin 6zel bir lisans gerekmedigini diistinmese de aslinda kendisinin 6zel egi-
tim verme lisanst bulunmaktadir (Svare, 2004). Digerleri ise ulagim yoneticilerinin
yiiksek lisans sahibi olmasinin olumlu taraflarini gérmektedirler. Maryland Ogrenci
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Tagimaciligi Birligi (MOTB) Bagkani (President of the Maryland Association for Pupil
Transportation) (MAPT) ve Montgomery flgesi Devlet Okullar1 ulagim midiirii
(transportation director for Montgomery County Public Schools) olan Ed Green, ula-
sim midiirliigi icin lisans derecesi sahibi olmanin &grencilerin giivenligini temin
ettigine ve gozetmen pozisyonlarinin profesyonelligini sagladigina inanmaktadir
(Okul Otobiis Filosu (School Bus Fleet), 1998).

Bay Svare’e gore stiriictiler ulasim isinde ¢aligan insanlardir. Onun zamaninin
cogu personel meseleleriyle ilgilenerek gecmektedir. Ozellikle siiriiciiler s6z konusu
oldugunda ytiksek bir isi devretme orami goze carpmaktadir. Bay Svare bu oranin
ytiksekligini yedi ya da sekiz saatlik ticret icin giinde on ya da on bir saat ¢alisarak
gecimini saglamanin zor olmasina baglamaktadir (2004). Tennessee’deki okul otobii-
st stirtictileri saatlik on bir dolar altmis yedi sent ile on ti¢ dolar altmis yedi sent ara-
sinda bir ticret karsilig1 glinde ortalama {i¢ saat on bes dakika ¢aligsmakta olduklarin-
dan bu durum agikca tilke g¢apinda bir problemdir (Okul Otobiisii Filosu, 2000).
Bununla celigkili bir makalede Huffman, gectigimiz bir kag yilda stirticti maaglarimin
yiikseldigini, ayricaliklarin arttgimi ve pek ¢ok okul bolgesinin siiriiciilerine daha
fazla minnet gosterdigini bildirmektedir (2000).

Alt1 bin Washoe llgesi Okul Bélgesi galigsanlariin {i¢ yiiz kirk dérdii ulagim
semsiyesi altinda gorev yapmaktadir. Washoe Ilgesi Okul Bélgesi iki yiiz yetmis alti
otobiis siirtictisti alistirmaktadir (Svare, 2004). Stirtictiler ¢aligstiklar: y1l sayisina bagh
olarak calistiklar1 saat basina on dolar kirk sent ile yirmi dolar yetmis alt1 sent ara-
sinda degisen oranlarda iicret almaktadirlar. Ozel egitim otobiisii siirticiileri calistik-
lar1 saat basina on dolar yetmis beg sent ile on ii¢ dolar otuz bes sent arasinda degi-
sen biraz daha yiiksek oranlarda iicret almaktadirlar (WIOB tasnifli maas gizelgesi
(WCSD classified salary Schedule) 2002-2003).

Bir okul otobiisti stirtictisii olmak igin karsilanmasi gereken pek ¢ok gereklilik
bulunmaktadir. Bagvuranlarin en az yirmi bir yasinda olmalar1 ve oldukga temiz bir
trafik siciline sahip olmalar1 gerekmektedir. Onceki iki y1l igerisinde iki kere dikkat-
siz arag kullanma veya etki altinda ara¢ kullanma (EAAK) (driving or driving under
the influence) (DUI) cezasi almus kisiler otobiis stirticiiligli pozisyonu icin géz oniin-
de bulundurulmayacaklardir. Biitiin bagvuranlar hizmet oncesi ilag taramasi ile
Ulasim Departmaninin (UD) (Department of Transportation) (DOT) fiziksel testle-
rinden ge¢mek ve yeni calisan egitimine katilmak zorundadirlar. Bir B sinif1 ticari
siiriicii ehliyeti (TSE) (Class B commercial driver’s license) (CDL) edinmeleri gerek-
mektedir. Siirticiiniin bolgede arka akaya dokuz ay ¢alismast kaydiyla ehliyet gider-
lerini okul bolgesi karsilayacaktir. (Washoe Tlgesi Okul Bolgesi, 2004).

Pek ¢ok bolgede karma simnif ve direksiyon egitimi mevcuttur. Sinuf egitimi
¢ocuk gelisimi ve psikoloji, giivenlik, hukuk, ihmal, ilge demografisi ve jeoloji, siiriis
yonetmelikleri gibi konulari icerebilmektedir (Ray ve arkadaglari, 2001). Bay Svare’e
gore Nevada Eyaleti 40 — 45 saatle otobiis stirtictileri i¢in en az egitim gerekliligi olan
eyalettir. WIOB'de otobiis siiriiciileri 6grencilerle direksiyon bagma gecmelerinden
once kirk saatlik egitime katilmaktadirlar. Egitim saglanan alanlar sunlardir: Bir egit-
menle birlikte direksiyon egitimi, halkla iligkiler, telsiz kullanimi ve bigimleri, tren
yolu gecisleri, kaporta alt1 teftisleri, ilk yardim ve kalp-solunum destegi egitimi
(Cardio Pulmonary Resuscitation, (CPR) training), yangin (yangin sondiiriiciilerin
kullanimi) (use of extinguishers) yiikleme ve bosaltma, arizalar ve tahliyeler, kaza
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prosediirleri, savunmac stirtis ve 6zel ihtiyaglar da d4hil olmak tizere 6grenci yone-
timi. Stirtictiler egitmenle bire bir egitim olmak {izere direksiyon basinda yirmi ile
yirmi bes saat arasi zaman gegirmektedirler (Washoe Tlgesi Okul Bélgesi, 2004). Ray
ve ark.in goriisiine gore, stirticiiler icin iyi bir stiriis kabiliyetine sahip olmak énem-
li olmakla birlikte ayni zamanda stirtictilerin ¢ocuklar tizerinde olumlu etki yapacak
nitelik ve 6zelliklere de sahip olmalar1 gerekmektedir (2001). Egitim tamamlandiktan
sonra uygun olan herhangi bir giizergaha atanmaktadirlar. Sonrasinda giizergahlar
kidemlere gore teklif edilmektedir. (Otobiis siiriiciisit baghligi (Bus driver attach-
ment)).

Ayrica, siirticiiler her ay yapilan bir saatlik giivenlik toplantisina da katilmak
zorundadirlar. Siirticiiler dag siiriisiinde oldugu gibi giizergahlarmna gore yillik ola-
rak degerlendirilirler ve Nevada Egitim Departmaninin (Nevada Department of
Education) okul otobiisii stirticiileri i¢in kanunlar ve yonetmelikler tizerine olan tes-
tini gegmelidirler. Ayn1 zamanda iki yilda bir yapilan DOT muayenesini gegmeleri ve
her dért yilda bir TSE'lerini yenilemeleri de gerekmektedir.

Otobiis stirticiilerinin temel is sorumlulugu 6grencileri evden okula ve okul-
dan eve giivenli sekilde ulastirmaktir. Bunu yerine getirilmesi igin stirticiilerin otobiis
sahasindan ayrilmadan 6nce otobiislerini teftis etmeleri gerekmektedir. Siirtictilerin
gunliik teftigleri gorsel ve glivenlik amaglhdir. Lastikleri kontrol eder, doniis sinyalle-
rini test eder, frenleri kontrol eder, 1siklar1 ve motor 1sinmasini dener, gosterge oku-
malarim ve yakit seviyelerini gézden gegirirler (Ray ve ark., 2001). Ek olarak, 6gleden
sonralari otobiiste hi¢ 6grenci kalmadiginda emin olmalar1 gerekmektedir. Ogrenci-
lerin uyuyakalip otobiiste unutulmalari ve sonradan bulunmalarina iliskin 6rnekler
yasanmustir. Okul bolgesi boyle durumlarda dava edilebilir. Milford Egitim Kurulu,
(The Board of Education of Milford) Connecticut, ti¢ yasindaki bir ¢ocuk yetigkin
gozetimi olmadan dort saat boyunca otobiiste unutuldugu icin dava edilmistir (Okul
Otobiis Filosu, 2002). Stirticiiler, Strtictiniin Giinliik Otobiis Ariza Raporu (Driver’s
Daily Bus Defect Report) adi verilen formu teftiglerine dayanarak doldurabilir ve
tamircilere birakabilirler (Wilson, 2004).

Otobiisler bir stiriiciiniin ofisine denk diismektedir. Siirtictiler, bakim igin
atolyede olmadig; siirece her giin kullandiklari bir otobiise atanirlar. Hatta baz: siirii-
ciiler otobtislerini 6grencileri eglendirmeye yardim edecek sekilde stisler. Bir otobiis
gecici olarak servis dig1 kaldiginda, siiriicii bu durumu sabah ise geldiginde 6gren-
mektedir. Dinlenme odasinda basvurabilecekleri belli bir bilgi ilan panosu bulun-
maktadir. Bu pano ayni zamanda siirticiileri hangi otobiisii kullanacaklar: konusun-
da da bilgilendirmektedir.

Cogu stirticli yaklasik alt1 saatlik boliinmiis vardiyalar, art1 fazladan mesai ile
caligmaktadir. Giinliik ¢alisma saatleri sabah alt1 ile dokuz buguk arasi ve sonra 6gle-
den sonra bir buguk ile dért bucuk arasidir (Washoe flgesi Okul Bolgesi, 2004). Baz
stirticiilerin ayrica siklikla 6zel egitim 6grencilerine ayrilmis bir giin ortas: giizergah-
lar1 bulunmaktadir. Bu seferler yaklasik olarak sabah on bir buguktan 6gleden sonra
bir buguga kadar siirmektedir (Wilson, 2004).

Stirticiilere ek olarak ulasimda yer alan altmis sekiz ¢alisan bulunmaktadir.
Bunlar hareket memurlari, sekreterler, denetgiler ve yonetim kadrosu gibi yirmi tig
ofis ¢aligani, otuz bir tamirci ve kirk otobiis siiriiciisii yardimcisi/ asistanindan (para-
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profesyoneller) olugsmaktadir. (Svare, 2004). Hoffman’a goére para-profesyoneller
engelli 6grenci yolcularimizin saghigini, refahini ve hareketlerini izlemek ve herhan-
gi bir gecikme oldugu takdirde yolcular i¢in ciddi bir saglik veya gtivenlik sorunu arz
edebilecek durumlarda dogrudan ilgi saglamakla yiikiimliidurler (2000). Para-pro-
fesyonellerin asistanlig1 sadece Marvin Picollo Okulu igin ¢alisan stirtictilerinin oto-
biislerinde bulunmaktadir (Svare, 2004). Cogunlukla 6grencinin BEP’sine destekleyi-
ci yardim veya hizmet olarak (IEP as a supplementary aid or service), 6grenci otobii-
se her bindiginde orada bulunacak bir para-profesyonel yazilmaktadir. Bu hizmetle-
re ihtiya¢ duyan 6grenciler genellikle tibbi agidan hassas, biiyiik olasilikla oksijen
destegine gereksinimi olan kisilerdir ve aninda miidahaleye ihtiya¢ duyabiliriler. Bu
stirtictintin yaninda bir para-profesyonel olmadan 6grencileri toplayamayacag: anla-
mina gelmektedir. Dolayisiyla bir stiriictiniin giizergéh tablosundaki ilk kalem oto-
biis sahasindan yaninda bir para-profesyonel olmadan ayrilmamaktir (Wilson, 2004).

Okul bolgesinin hareket memurlar: ulagim biriminin kalbi olarak da goriilebi-
lirler. Her giin bir yigin gorevle ugrasmaktadirlar. Giizergah bilgisi saglamann,
denetlemenin, acil durum operasyonlarini yonetmenin, kayip cocuklari izlemenin ve
onlara yardim etmenin ve kizgin velilerle basa ¢cikmanin sorumlulugunu tagimakta-
dirlar. Bu kendilerini adamus kisiler siklikla bagka kimse mevcut olmadiginda, gtizer-
gahta sefere ¢tkmak zorundadirlar (Huffman, 2000). Biitiin hareket memurlarimin
TSE’leri vardir ve daha 6nce siirticiilitk de yapmuglardir. Cogu direksiyon baginday-
ken ogrencilerle basa ¢tkmanin zorluklarindan kaginmak igin masa basi iglere bas-
vurmusglardir. WIOB hareket memuru Barbara Hossick, direksiyon bagindayken yak-
lagik yetmis 6grenciyi idare etmenin ¢ok zor ve ¢ogu zaman da agsir1 yorucu bir is
olmasindan dolay1 stirtictileri personelde tutmanin zor olduguna inanmaktadir
(2004). Okul Otobiis Filosuna gore siirticiilerin karsilagtiklar: en biiyiik zorluklardan
biri de otobiisteki siddet ve silahlardir (2004). Ayrica eski 6grencilerin okul otobiisle-
rinin koltuklarini yakmas: gseklinde giincel bir egilim de mevcuttur (Hossick, 2004).

Gorevlendirildikleri alanda barindirilan otobiislerin giizergahlarimin belirlen-
mesinden hareket memurlar1 sorumludur. Ancak 6zel egitim soforlerinin kendi
glizergahlarini belirlemeye iligkin ek bir sorumluluklar1 vardir (Wilson, 2004).
Giizergah ¢ikartma ve program yapma ugrastirici ve can sikici olabilir. Bu gorev igin
kullanilabilecek degisik teknikler mevcuttur. Bu yontemler her 6grenci igin tanimlan-
mus haritalardan bilgisayar programlarina kadar uzanan bir yelpaze olarak siralana-
bilir (Ray ve ark., 2001). Bilgisayar destekli glizergah ¢ikartma yazilimi, ulagim birim-
lerindeki hareket memurlarinin rahatlamalarimi saglamistir (Okul Otobtis Filosu,
2004). Bayan Hossick’e gore, Washoe Tlgesi Okul Bolgesi, Akilli Program (Smarter
Program) adindaki bilgisayar destekli bir giizergéh ¢ikartma programini kullanmaya
calismistir. Ancak bolgenin buytikliigii géz ontine alindiginda, ortada ¢ok fazla sayi-
da hata olmasindan dolay1 program verimli bir sekilde islememistir. Bu sebepten
dolay1 hareket memurlar1 halen bir atlas yardimiyla giizergah haritalarimi belirle-
mektedir. Her ne kadar su anda programin verimliligini iyilestirmek i¢in ¢alisan bir
gorevlileri olsa da Bayan Hossick programin yakin gelecekte kullanilacagini 6ngor-
memektedir (2004).

Washoe Tlgesi Okul Bélgesi hali hazirda alti hareket memuru istihdam etmek-
tedir. Hareket memurlugu gorevine ek olarak bolgenin biittin okul gezilerini de koor-
dine etmekten sorumlu olan Bayan Hossick, giinde sayilart yirmi ile ytiz arasinda
degisen okul gezilerinde her gezi i¢in bir otobiis ve bir sofér bulunmasindan da
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sorumludur. Soférler hastalik sebebiyle ise gelmediklerinde ve hasta olan soforlerin
yerini dolduracak yeterli sayida hazirda bekleyen sofér olmamasi bir zorlugu da
beraberinde getirebilir. Boyle durumlarda hareket memurlarinin kendileri giizergah-
lara gikmak zorundadir (2004). “Bu duruma uygun bir 6rnek ben sevk biriminde
calistigim zaman gergeklesti. Hazirda bekleyen yirmi bir tane softrleri vardi. Bu
yirmi bir soférden on bir tanesi hasta ya da sehir disinda oldugundan on adet hazir-
da bekleyen sofor kalmisti, buna karsilik yirmi bes daimi sofér ise gelmemisti”.

Otobiisler hizmet verdikleri bélgeye baglhi olarak ii¢ otobiis sahasindan bir
tanesinde barindirilmaktadir. Otobiisler sehrin diger ucundaki bir sahaya giderken
bosuna yakit harcamasinlar diye hizmet alanlarina en yakin olacaklar: sekilde barmn-
dirilmaktadir. Washoe Ilgesi Okul Bolgesi iki yiiz doksan yedi okul otobiisiine sahip-
tir (Svare, 2004). Baz1 okul bélgeleri otobiis ulagimu igin 6zel sirketlerle anlagmaktadar;
ancak daha biiyiik bolgelerin kendilerine ait otobiislerinin olmasi daha olasidir.
(Okul Otobiis Filosu, 2000). Su anda bir otobtistin maliyeti yetmis ti¢ bin kirk dokuz
dolardir. Bu otobiisler giinde dort ytiz elli sefer yaparak ve bes binden fazla durakta
durarak on sekiz bin kirk dokuz 6grenci tasimaktadir. Gegen y1l WIOB filosu mil bagi-
na iki dolar ve doksan yedi sent maliyetle dort milyon yirmi iki bin dokuz ytiz altmis
yedi mil yapmustir (Washoe Tlgesi Okul Bslgesi, 2004).

Bu iki ytiz doksan yedi otobtisten yetmis yedisi 6zel egitim otobiisleridir. Bir
6zel egitim otobiisiiniin maliyeti yetmis bir bin yiiz otuz alti dolardir. Ozel egitim oto-
biislerinin fiyati, genellikle tekerlekli sandalyeler icin hidrolik bir asansére sahip
olmalarindan ve iglerinde klima techizati bulunmasindan dolay1 normal egitim oto-
biislerinin fiyatina benzer niteliktedir (Svare, 2004). Gegen sene bir 6zel egitim 6gren-
cisinin velisi Washoe Tlgesi Okul Bélgesinin Miitevelli Heyetine (Board of Trustees of
Washoe County School District) tiim otobiislerin klima techizatina sahip olmasina
iliskin bir dilekge sundu. Bu teklifin arkasindaki gerekge ise asir1 sicaktan komplikas-
yonlar gostermeleri muhtemel tibbi agidan hassas ¢ocuklar: tagimalariydi. Bolge
klima techizatinin 6zel 6grencilerin ¢ikarlarina en iyi sekilde hizmet edecegine karar
verdi ve bolgenin 6zel egitim otobiislerinin sekiz tanesine klima techizati taktirarak
siireci baglatti. Yeni alinacak 6zel egitim otobiisleri klimali olacaktir (Svare, 2004).

WIOB'nin otobiislerinin doksan yedi tanesi on bes yagindadir. WiOB'nin
sahip oldugu en eski otobiis 1978 yilinda imal edilmigtir. Bay Svare’ye gore bir oto-
biisiin kullanim émrii on iki ile on beg yil arasinda olmalidir, aksi halde otobiisiin
calisir durumda kalmasi igin agir1 miktarda para harcamaya baglarsiniz (2004).
20042005 6gretim yilinin bagina kadar bolge yukarida bahsedilen emektar otobiisle-
rin yerine gegecek otuz dort adet yeni otobiise sahip olacaktir. Bu otobiisleri tedarik
edecek olan imalatg1 International firmasi olacaktir (Svare, 2004).

Okul otobiisleri degisik uzunluklarda tiretilmektedir. Yolcu kapasitesi otobti-
siin boyutuna baglidir ve imalatcilar tarafindan belirlenir. Kapasite tipik otuz dokuz
inglik koltuk basina ilkégretim ¢agindaki ti¢ kiictik kisi ya da iki lise 6grencisi bazin-
da hesaplanmaktadir (Okul Otobiis Filosu, 2002). Normal (6zel egitim olmayan) bir
otobiiste yaklasik seksen dort 6grenci ve bir 6zel egitim otobiisiinde yirmi dért ile
otuz alt1 grenci seyahat edebilir (Svare, 2004). Okul otobiis koltuklar1 emniyet keme-
ri kullanimi1 olmadan koruma saglamaktadirlar. Okul Otobiis Filosu enetji emen kol-
tuk arkaliklarmna sahip olan yakin araliklarla konuglandirilmig saglam koltuklardan
olusan koruyucu bir yastik ile yolcu kaza korumasinin saglandigini agiklamaktadir.
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Koltuklarda oturmayan veya kismen koltuklarin disinda oturan kisiler okul otobiisti-
niin sagladigi korumadan yararlanamayacaklardir (2002).

Ozel egitim otobiisleri tekerlekli sandalye kullanan 6grenciler ile ytirtiyebilen
ogrencilerin bilesimini tagtyabilirler. Bir otobiisiin tasiyabilecegi azami tekerlekli san-
dalye sayis tigtiir (Svare, 2004). Her tekerlekli sandalyenin yerine her biri kirk bes
derece agtyla baglanan dort sabitleme bag ile sabitlenmesi gerekmektedir (Wilson,
2004). Bay Svare hig koltugu olmayan ve sadece tekerlekli sandalye tasiyacak 6zel egi-
tim otobiislerine sahip olmalarinin miimkiin oldugunu ancak WIOB'nin elinde bu tip
otobiislerden bulunmadigini séylemistir (2004).

Washoe Ilgesi Okul Bolgesi'nin sahip oldugu otobiislerin gogunlugu dizel
yakitla ¢alismaktadir ancak bolgenin elinde birkag tane benzinle ¢alisan ve yaklasik
bes adet de dogal gazla galisan otobiis vardir (Svare, 2004). Her yakat tipi icin kirlilik,
glivenlik, performans ve maliyete iliskin avantajlar ve dezavantajlar vardir.
Toplumun saghig1 ve cevre i¢in daha iyi olacak bir sekilde dogal gaz dizelden daha
temiz bir sekilde yanmakta, daha az ince pargacik emisyonu tiretmektedir (Okul
Otobiis Filosu, 2000). Dizel motorlar genellikle dogal gaz motorlarindan daha verim-
lidir, bu sebepten daha az yakat tiiketir ve daha az karbon monoksit salarlar. Giivenlik
anlaminda dogal gaz yiiksek olciide yanict olmasi sebebiyle dizele gore daha fazla
risk tagimaktadir (Okul Otobiis Filosu, 2000). Dizel motorlarin gii¢ ve yiiksek yakat
tasarrufu gibi performans faydalar1 varken dogal gaz ile isleyen araglar emsallerin-
den daha ucuza mal olmaktadir. Dogal gaz fiyatlar sik sik dalgalanma yasayan dizel
fiyatlarindan daha ucuzdur. Ancak dizel verimliligi ile birlikte segilen yakat tipi gibi
goziikmektedir.

Yakitin toplu alinmas: 6nemli 6lctide tasarruf saglayabilir. Biiytik okul bolge-
leri satin aldiklar: ¢ok biiyiik miktardaki yakit sebebiyle hacme iligkin indirimlerden
yararlanabilirler. On bin galon miktarinda kamyon dolusu dizelin alinmasiyla bolge-
nin galon bagina on bes ile yirmi sent arasinda tasarruf edecegi tahmin edilmektedir
(Hirano, 2000).

Her otobiisiin yaklasik altmis galonluk yakit deposu vardir. Otobiisler bir
depo yakatla yaklasik ti¢ yiiz elli mil yol yapabilmektedir (Wilson, 2004). Kisa bir stire
once bolge, cevreye daha duyarl olan biyodizele gegmistir (Svare, 2004). Ancak Bay
Svare’ye gore biyodizel dizele gére galon bagina on ti¢ sent daha pahaliya mal olmak-
tadir (2004). Biyodizel 80/20 oraminda petrol ve nebati yag karigmmidir. Cevre
Koruma Ajanst (CKA) (The Environmental Protection Agency) (EPA) biyodizel ile
isleyen dizel motorlarda karbon monoksit oraninda ytizde onluk, toplam hidrokar-
bon emisyonlarinda ytizde onluk, ince pargacik oranlarinda ytizde on beslik ve stilfat
oraminda yiizde yirmilik azalma tespit etmistir (Casey, 2004). Biyodizel i¢in fiyat fak-
torlerine soya fasulyesinin ulagilabilirli§inin yam sira satig fiyatt da dahildir.
Biyodizelin filolar i¢in para tasarrufu saglayabilecegi bir alan da verimlilik alanidir.
Ornegin, biyodizel kullanan bir okul bslgesi yakit tasarrufu anlaminda galon bagina
yarim millik bir kazang tespit etmistir (Okul Otobiis Filosu, 2004). Otobiislerin yakat-
larinin bitmemesi i¢in yapilan millerin kaydini tutmaktan siiriiciiler sorumludur.

Genellikle, bakim i¢in yerel tamirciler ve yag degisimi ve benzin gibi basit pro-
sediirlere bakan dolum istasyonlari ile sdzlesme yapilmaktadir (Ray ve ark., 2001).
WIOB tamircileri yag degisimi ve koruyucu bakimdan vites isleri ve motorlarin ona-
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rimina kadar her seyle ilgilenmektedir. Ancak, gerekli olan ve tamircilerinin ig ytikii-
ne ayak uyduramadiklar hallerde, bélge, tamir igin otobiisleri 6zel igletmelere gon-
derecektir. Buna ek olarak okul bélgesinin elinde 6n-arka balans ayarlamalari, egzoz
sorunlari, biiyiik ¢apli kaporta veya boya gibi igleri yapacak techizat mevcut degildir.
WIOB otobiislerinin garanti kapsaminda olan hizmetleri gerektirmesi veya yukarida
bahsedilen hizmetlerin gerekmesi durumunda sik sik Silver State International ile
calismaktadir (Svare, 2004).

Bu karmagik birimi gézlemleyen bir kisi buray1 bir ar1 kovanina benzetebilir.
Calisanlar kendi tistlerine diigeni yapmak igin siirekli olarak mesguldiir ve hareket
halindedir. Buraya kadar biiyiik bir okul bolgesinin ulagim biriminin iglerine gok
yonlii olarak bakilmaya gah@llmlgtlr Nevada’da daha da biiytik bir ula§1m birimi ise
Reno’da bulunan Nevada Universitesine aittir. Bu kisimda Nevada Universitesi'ne ait
ulagim biriminde motorlu ara¢ kismi ve biitgesi, alternatif yakitlarin kullanim durum-
lar1, otopark ve ulagim hizmetleri, kampiis ring hizmetleri, araba sevisi programu,
motorlu arag siirticiisii yardim programi, sinirsiz otobiis seyahati, engelliler i¢in eri-
sim otopark politikas1 ve {iniversite icinde otopark izinleri ve yer belirleme konular1
tartisilmigtir.

Nevada Universitesi, Reno (UNR)

Nevada’da, yiiksek oOgretim yetkisi, sorumlulugu ve idaresi Miitevelli
Kurulundadir (Board of Regents). Ancak, yasama organi da biitge, diizenlemeler
(dogal gaz, ayricaliklar ve itfaiye birimi), hesap verilebilirligin koordinasyonu, ihti-
laflarin giderilmesi ve finansal yardim gibi ¢esitli yollardan ytiksek egitimi etkileye-
bilir.

Hulse’a (2002) gore, Nevada 90’11 yillarda, tiim yiiksek egitimden sorumlu tek
bir kurula sahip olan Ulkedeki tek eyalet ve kendi kurulunu oy ¢ogunlugu ile segen
dort eyaletten bir tanesi idi. Bu durum ¢atisma hallerinde kurul tiyelerinin dogrudan
atesten gomlek giymelerine sebep olmaktadir. On bir {iyenin yedi tanesi Clark Ilgesi,
iki tanesi Washoe, bir tanesi bati Nevada ve bir tanesi de kuzey ve merkez ilgelerin-
den olmak tizere yerel bolgelerden segilmektedir.

Eyalet kanunu, kurul makamina ytiksek egitimi yonetme yetkisi vermektedir;
ancak anayasa kurulu isini yapmast amaciyla gerekli olan paranin biiytik bir kismi
i¢in yasama organina bagl kilmaktadir. 1964 yilinda hazirlanan Kesim 4 Madde XI'de
(The language of Article XI, Section 4) ifade edilenler degistirilmemistir. Yasama
organ ziraat, mekanik bilimi, giizel sanatlar ve madencilige iliskin b6limleri kapsa-
yacak ve gorevleri kanunla (sf.7) belirlenecek bir Miitevelli Kurulu tarafindan idare
edilecek olan bir devlet tiniversitesinin kurulmasini saglayacaktir.

Nevada Universitesindeki ulasim sistemi Motorlu Arac Tesisi ile Arag
Otoparki ve Ulagim Hizmetleri seklindeki iki kisma ayrilmustir.

Motorlu Arag Tesisi (Motor Pool)

Nevada Universitesi, Reno (UNR) alanda temiz hava ve cevre ile hava kalite-
si anlaminda biiytik bir etkiye sahip olan alternatif yakit kullanan araglar konusunda
alanda 6ncii bir role sahiptir. Su anda UNR ve Washoe Tlgesi NAC 486A"da belirtilen
alternatif yakit diizenlemelerine (alternate fuel regulations) uyumu sart kogsmaktadir.
Bu tiiziigii Cevre Koruma Dairesi'nin Hava Kalitesi Birimi (The Division of
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Environmental Protection’s Air Quality Division) uygulamaktadir. UNR'nin Motorlu
Arag Tesisindeki benzin pompalarindan saglanan yeniden formiile edilmis gazolin
(RFG) kullanimina bagl olarak tiiziik kapsamina %100 uyumludur. NAC 486A kap-
saminda, RFG kabul edilmis bir alternatif yakat tipidir.

ABD Enerji Bakanligi’'na (Department of Energy) gore (2001), iilkenin ithal
edilen petrole gitgide daha fazla bagiml olmast ve petrol ¢ikartan tilkelerdeki gore-
li istikrarsizlik kongreyi 1992 yilinda Enerji Politikast Kanunu'nu (EP Kanunu)
Energy Policy Act (EPAct) c¢ikartmaya tesvik etmistir. Kanun ABD Enerji
Bakanligi'm1 (EB) U.S. Department of Energy (DOE) ulasim sektériinde aragtirma ve
gelistirme faaliyetlerini genigletmeye ve gazolin ile yakit saglanan geleneksel tip
modellerin yerini almast icin alternatif yakith araglarin (AYAlar) alternative fueled
vehicles (AFVs) piyasaya siiriilmesini hizlandiracak programlar yaratmaya sevk
etmigtir (sf.1).

1990 yilindaki Temiz Hava Kanunu Tadilatlar1 (The Clean Air Act
Amendments) arag filolarin1 hedeflemis ve hava kalitesinin iyilestirilmesi dogrultu-
sunda genis bir gereklilik yelpazesini sart kosmustur. Amag tiim biiyiiksehir alanla-
rindaki hava kalitesini nihayetinde insan saghigina iliskin endigeler temelinde benim-
senen federal standartlara uygun hale getirmektir. Standartlar kabul edilebilir azami
nitrojen oksit, karbon monoksit, hidrokarbon, siilfiir oksit, ozon ve denetlenen parca-
cik miktarlarini siralamaktadir.

Federal standartlara uymayan biiyiiksehir alanlarinin hava kalitesini gelistir-
meye yonelik eyalet planlarna riayet etmeleri gerekmektedir. Eyalet planlarmna
uymayan alanlar yeni karayollar1 yapmalarina yonelik federal fonlar1 kaybetme riski
ve diger yaptirimlarla karsi karsiya kalacaklardir. Bityiiksehir alanlar: 1980 yilindaki
niifus sayimi temelinde segilmistir ve 250,000 ve daha fazla niifusu olan alanlari iger-
mektedir. Federal emir kapsamina giren biiytiksehir alanlarindan bir tanesi de Las
Vegas'tir.

Alternatif yakitlar, yakit bakiminin maliyetini diistirmeye ve diger tilkelere
bagimli olunmamasina yardimci olmalar1 sebepleriyle gevresel faktorler olarak kulla-
nilmaktadirlar.

1990 yilindaki Temiz Hava Kanunu Tadilatlar1 hem cevresel hem de ekonomik
sebeplerden dolay: alternatif yakitlarin kullanimini tesvik etmektedir. Motorlu Arag
Tesisi idarecisi Bay Dominick alternatif yakith araclarin (AYAlar), benzinle ¢alisan
motorlardan 6nemli 6l¢tide daha az emisyon tiretme potansiyeline sahip olduklarin
ifade etmektedir. Ornegin propan ve sikistirilmis dogal gaz basing altinda saklan-
maktadir ve bu sebepten ugucu emisyonlar tiretmezler. Ayni zamanda gazlar motor
igerisinde daha tam olarak yandiklarindan gazoline kiyasla daha az karbon monoksit
tiretirler. Metanol ve Etanol de benzine oranla oksijen agisindan daha zengin olduk-
lar1 icin daha az karbon monoksit tiretirler. Kanun kapsaminda dizel ve yeniden for-
miile edilmis yakit da alternatif yakit olarak sayilmaktaydi. Ekonomi baglaminda,
alternatif yakitlar btiyiik ol¢tide yerel olarak tiretildigi ve dogal gaz ve propan gibi
yakatlar bol miktarda bulunduklari igin ithal edilmis petrolin kullanimi ortadan kal-
kacaktir.
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Politik Goriis (The Political View)

24 Ekim 1992 tarihinde Bagkan George Bush 1992 tarihli Enerji Politikast
Kanunu'nu (Energy Policy Act) imzalamustir. Bu yasa yerel olarak iiretilen yakitlarin
kullanimiin tesvik edilmesiyle kismen {ilkenin yabanci petrole olan bagimliligini
azaltmak i¢in tasarlanmistir. Enerji Politikas1 Kanunu araglarda alternatif yakitlarin
kullamilmasina iliskin maddeler igermektedir. 1990 tarihli Temiz Hava Kanunu
Tadilatlar1 kapsaminda yakitlarin petrol {iriiniti olmamalar1 gerekliligi getirilmistir;
ayrica dizel ve yeniden formdile edilmis yakitlar alternatif yakit olarak sayilmayacak-
lardir. Kanun kapsaminda federal filolarin 1993 mali yilindan itibaren alternatif yakit-
I1 araglar satin almaya baslamalar1 gerekmektedir. Devlet filolar1 ve alternatif yakit
tedarikgilerinin 1996 yilinda AYA’lar1 satin almaya baslamalar1 gerekmektedir.

ABD Enerji Bakanligi’'na (U.S. Department of Energy) gore (2001), asagidaki
tablo 1’de 1992 tarihli EP KANUNU (EPACT) kapsaminda alternatif yakitl ara¢ alim-
larinin yillara gore oranlar1 gosterilmektedir. Alternatif Yakith Araglar (AYA)
(Alternative Fuel Vehicles) bunlar yeni filo hafif ara¢ (8,500 pound veya daha az)
alimlar: gostermektedir. Buna gore 1997 yilinda %10, 1998 yilinda % 15, 1999 yilinda
%25, 2000 yilinda %50 ve 2001 yilinda %75e ulasmistir. Bu da Nevada Universitesin-
de alternatif yakita olan ilginin giderek arttigini ve bu araglarin sistem icinde yaygin-
lastigini gostermektedir.

Boliim 486A’ya (Chapter 486A) gore kullanilan alternatif yakitlar metanol, eta-
nol, dogal gaz, propan, hidrojen, kémiirden tiiretilmis sivilar, biyolojik materyaller ve
biyodizel, hidrojen, elektrik ve seri yakitlardir. 1992 tarihli Enerji Politikast Kanunu
(The Energy Policy Act) ayrica Enerji Miistesarligi'min (Secretary of Energy) petrol-
den daha farkli ve gevresel faydalara sahip oldugunu belirledigi diger herhangi bir
yakitt da igermektedir.

Bay Dominick’e gore, Nevada Eyaleti NAC 486A (State of Nevada enacted bill
NAC 486A) yasa tasarisiu kabul etmigtir. Mevcut durumda UNR'nin yeniden for-
miile edilmis gazolin kullanmasmna izin verilmekte ve UNR’de Motorlu Arag
Tesisinde bu yakiti kullanmaktadir. Burada karsilasilan sorun Las Vegas'in 1992
tarihli Federal Enerji Politikasina (Federal Energy Policy) uyma zorunlulugu nede-
niyle yeniden formdile edilmis yakit kullanmasina izin verilmiyor olmasidir. Federal
veya eyalet mevzuatimin Washoe {lgesini kapsamasi ve bu ilgenin yeniden formiile
edilmis yakit kullanarak alternatif yakit uyumluluguna artitk uymamasi an meselesi-
dir. Eger UNR bu ana kadar beklerse fon ve kaynaklar1 agisindan UNR ciddi bigimde
sikinti ¢ekebilir.

Alternatif Yakitlarla Aracin Performansi (Vehicle’s Performance with
Alternative Fuels)

Galon bagina yapilan mil bazinda, araglar hem CNG (Sikistirilmig Dogal Gaz)
hem de propan icin ayn1 veya daha iyi mil degerlerine sahiptirler. Yerel bir taksi gir-
keti CNG araglarini test etti ve daha uzun bir mesafe elde etmek igin fazladan bir
depo eklemek suretiyle bagka bir soruna yol acan bagaj alanindan vazgectiler. Propan
yakait ile stirlis mesafesi genellikle geleneksel gazolin ile isleyen araglardan %10 ile
%20 aras1 daha azdir. Ayrica raporlarin CNG ve propan yakan araglarin bakim mas-
raflarinin da dikkate deger bir miktarda daha az oldugunu belirttikleri g6z 6niinde
bulundurulmalidir. Bunun sebebi yakitin temiz bir yakit olup daha az tortu ve birik-
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me sayesinde motorun daha temiz kalmasina yardimei oldugu icin daha fazla giive-
nilir ve daha verimli olmasidir.

Patlayic olarak Dogal Gaz ve Propan (Natural Gas and Propane as explo-
sives)

CNG ve propan gazolinden ¢ok daha giivenlidir. Dogal gaz havadan daha
hafiftir ve hizli bir sekilde yok olur. Sadece gazdan havaya déniisme orani hacminin
yiizde 5 ile 15’i arasinda oldugunda ateslenir. Ateslenme sicakligi yaklasik 1,300
Fahrenhayt derecedir. Buna karsilik gazolin yaklasik 80-300 Fahrenhayt derecede
ateglenir. Yanic1 olmasina ragmen propanin daha dar bir yanabilirlik araligi vardir.
Ayrica gazolin 80-300 Fahrenhayt derecede ateslenirken, propan 920 — 1,20 derece
arasinda daha yiiksek ateslenme sicakligina sahiptir. Propan depolari Amerika
Makine Miihendisleri Birligi tiiztigii (the code of the American Society of Mechanical
Engineers) kapsami altinda karbon ¢elikten yapilmistir. Bu depolar siradan gazolin
depolarina gore delinmeye 20 kat daha fazla dayaniklidir.

UNR’de kullanilan arag cesitleri, sayilar1 ve tipleri asagidaki belirtilmistir.
Tablo 1’de gosterilmistir.

Tablo-1

Araba tipi Adet Hizmet tipi

Elektrik-Pili (8 pil) 20 Hizmet Arabasi (Golf tipi)
Biyodizel 10 Hizmet Arabasi (Golf tipi)
Biyodizel 4 Ring Otobiisti

Dogal Gaz 2 Kamyonet

Nevada Eyaleti Enerji Dairesine (1997) gore, ulasim yakiti olarak elektrigin
kullanimu halen yerlesik ve endiistriyel bir gii¢ kaynag1 olarak genis alana yayilan
mevcudiyetinin 6tesinde ticari olarak kabul edilmesi konusunda belirsizligi koru-
maktadir. Yerlesik ve ticari yiikleme sahalarinin giivenli ve kolay yiikleme talebini
kargilamak i¢in 6zgiil devrelere ve 220 volt / 40 amperlik elektrik hizmetine ihtiyag-
lar1 vardir. (sf.4).

2003 yilinda, UNR 14 hizmet arabasi satin aldi ancak daha sonra bu araglari
glivenlik nedenleriyle iade etti. Siiriiciiler siiriis esnasinda aracin igerisinde gazolin
kokusu aldiklar1 igin arabalarin tehlikeli olduguna karar verildi. Ring araclar1 da
dahil olmak iizere arabalarn hepsi iiniversite igerisinde tamir edilmektedir. Univer-
sitede yeniden formiile edilmis yakit kullanan ve degisik isler i¢in kullanilan 400
araba, 300 hizmet arac1 ve ring araci vardir.

Biitge (The Budget)

UNR, Motorlu Arag Tesisi Birimine (Motor Pool Department) dogrudan her-
hangi bir 6denek vermemektedir. Tesisin kendi kendini destekleyen bir biitgesi var-
dir. Motorlu Arag Tesisi gazoline ayda 278,000% harcamaktadir. Motorlu Arag Tesisi
ayrica her ay bakim igin de 200,000$ harcamaktadir. Departman ayrica tamircilere
ayda 100,000 6demektedir. Motorlu Arag Tesisinin sigortast UNR tarafindan karsi-
lanmaktadr.
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Ulasim semsiyesi altinda 7 kisi bulunmaktadir. Calisanlar 2 tanesi 6grenci
asistan olan 4 tamirciyi de igermektedir. Calisanlara maas verilmektedir. UNR perso-
neli resmi isleri i¢in arag kiralayabilirler. Bir ara¢ kiralamanin gtinliik maliyeti 36%’dur.

Otopark ve Ulagim Hizmeti (Parking and Transportation Services)

Otopark ve Ulagim Biriminin (The Parking and Transportation Department)
biitgesinin igerisine otopark biletleri, alintilar, izinler ve parkmetreler (parking tickets,
citations, permits, and meters) dahildir. Para eyalet tarafindan saglanmamaktadir.
Birimin kendisini olusturan bir biitgesi vardir.

Biitge islemler icin 200,000 ABD Dolar1 ve yeni alimlar ile degistirmeler igin
100,000% olarak toplamda yillik 300,000$’d1r. Son mali yilda biitge 2.151.000% idi. Izin
gelirleri 1.300.000$ daydi ve parkmetrelerden de 400,000$ elde edildi. Ttim alntilarin
toplami ise 402,000$'di. Maas bordrolar1 toplami 700,000$ denk gelmektedir.
Calisanlarin sigortalar1 UNR tarafindan karsilanmaktadir. Bakim, gaz ve petrol top-
lami ise 13,000%"d1.

Otopark ve Ulastirma Departmaninda tam zamanli galisan 26 ve yar1 zamanli
¢alisan 6 6grenci bulunmaktadir. 6 ofis personeli mevkisi, 2 bakim ¢alisani, 4 otopark
uygulamasi ¢alisani, bir bilgi merkezi ¢alisani ve 8 stirticti vardir. Tim ¢alisanlara
maas ddenmektedir.

5 yillik biiyiik plana (five-year master plan) gore gelecekteki 5 sene igerisinde
UNR 6&grenci kayit miktarinin %25 artmasini beklemektedir. Buna ek olarak UNR
kampiiste cesitli yeni akademik ve destek tesislerinin insaatin1 gerektirecek bir tesis
genigletme programi baglatacaktir. Universite kampiis niifusuna yaklagik 4,670
ogrenci, fakiilte tiyesi ve personel eklenmesini beklemektedir. Bu biiytimeyi karsila-
mak i¢in yeni bir kiitiiphaneye, miihendislik laboratuarinin genisletilmesine, otelin
genisletilmesine ve bir konferans merkezine, kimya binasina ek yapilmasina ve des-
tek hizmetlere ihtiyag olacaktir (sf.1).

Planlanmig yapim plani kampiisteki otopark tesislerini ve ihtiyaglarini temel-
den etkileyecektir. Mevcut otopark alanlari ingaat sahasi haline gelecek ve otoparkla-
rin yeniden konumlandirilmasi, konsolide edilmesi veya bagka bir konumda arttiril-
masi gerekecektir.

Kampiis otopark ihtiyacinin tepe noktasi (Peak on-campus parking) 2005 tepe
otopark kullanicis talep durumu igin toplam 8,800 park yerini gerektirmektedir. Var
olan toplam (2001) otopark kapasitesi diger otopark alanlarimi ve Sierra Street
Otopark Kompleksi ile beraber 6,790’d1r. 2005 yilina kadar projelendirilmis talebi kar-
silamak i¢in ek 2,010 otopark alanina ihtiya¢ duyulacaktir. Anlagmay:1 yerine getir-
mek i¢in UNR Reno Sehrinden 500 park yeri bosluk oranini kargilamasini istemistir
ve toplam 2,510 yeni otopark alani icin 500 adet ek park yerinin saglanmasi gereke-
cektir. Bu da gelecekteki bes sene icerisinde her sene yaklasik 502 park yerinin yapil-
masina denk diismektedir.

Gelecekte verilecek kararlar i¢in diger tavsiyeler arasinda araba servisi tesvik-
leri (kampiis i¢i seyahat bulma hizmetleri ve kuponlar), kamyonet servisi tegvikleri
(bedava otopark ve kampiis yardimi), kamusal alanda yeniden diizenlemeler (bisik-
let yollar1 / giizergah iyilestirmeleri ve bisiklet kilitleme yerleri), transit iyilegtirme-
leri (hizmetlerin konumunun ve sikliginin iyilestirilmesi), bisiklet sistemi iyilegtirme-
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leri (yol sisteminin ve yollarin baglantilarinin iyilegtirilmesi), ve halka agik daha fazla
bilgi sayilabilir.

Bat1 Stadyumu Otopark Kompleksinin Insasi (Construction of the West
Stadium Parking Complex)

2001 yilinda kayit miktarlarinda beklenen yiiksek artis nedeniyle, 2006 yilina
kadar kampiiste yeterli sayida otopark alani saglamak i¢in bes yillik bir kampiis oto-
park plan1 gelistirilmistir. Bu plan kampiiste 1,000 araglik bir otopark kompleksi insa
etme gerekliligini gostermistir. 2002 y1linda, yeni bir ingaatin yapilmas icin kampii-
stin ortasindan 1,000 araglik otopark alaninin kaldirilmasi nedeniyle gerekli olan ek
park alanlari ile birlikte bu kompleksin yerini de belirleyen bir Kamptis-Ortas1 Biiyiik
Plan olusturulmustur.

Su anda Mackay Stadyumu’'nun batisindaki alanda 1,950 park yeri kapasiteli
yeni bir otopark yapisinin insaati devam etmektedir. Otopark kompleksi 2006 yilina
kadar yeterli sayida park yerini garantileyecek ve bir kiitiiphane ile bir avlunun
yapilmasi igin otopark alanlarinin kullanilmasina imkan saglayacaktir.

Kampiis Servis Hizmetleri (Campus Shuttle Services)

Otopark ve Ulasim Hizmetlerinin amaci kampiis tiyelerini giivenli bir sekilde
tagimaktir. UNR’deki Kampiis Servis Hizmeti hizli, kolay ve her seyin 6tesinde beda-
vadir. Servis her duraga on dakikadan daha az bir siire igerisinde ulagsmaktadir.
Servis Pazartesiden Persembeye sabah 7.30’dan aksam 8.30'a kadar ve Cuma giinii
sabah 7.30’dan aksam 5.30'a kadar hizmet vermektedir. Universitede 8 otobiis vardir.
Otobiisler tiniversitenin rengi olan mavi ve giimiis renklerindedir.

2003-2004 servis duraklar1 Kuzey Servis Durag (17. Sokak), Ogrenci Hizmet-
leri Binasi, Eski Spor Salonu / Kiitiiphane, Lombardi Rekreasyonu ve Tip Fakiiltesini
igermektedir.

Sekiz servis stirtictisii de Motorlu Ara¢ Departmani’'ndan (DMV) sertifika
almak zorundadur. Siiriiciiler giinde 5,000’den daha fazla kigiye ulagim hizmeti ver-
mektedir. Burada amag kampiisiin kuzeyinden giineyine hizli ve verimli bir sekilde
ulagmaktir. Girig nizamiyesi ring hizmeti yoktur. Sabah ve ¢gleden sonra buradan
tasima hizmeti olmadig1 zamanlarda servis her on dakikada bir yolcu almaktadir. Son
olarak kampiis cevresinde ayni zamanda isleyen 5 servis otobtisti vardir.

Araba Servisi Programi (The Carpool Program)

UNR arabali servis programu ile birlikte biiyiik tesvikler getirmektedir. Bir
diizenli otopark izninin maliyetini paylasarak arabali servisgiler arabali servisteki
kisilerin sayisina bagl olarak % 50 ya da daha fazla oranda tasarruf etmektedirler.
Buna ek olarak iki veya daha fazla insan iceren arabali servislerin rezerve edilmis
otopark alanlarina park etme imtiyazi vardir. Bu durum 6zel park hizmetinde oldu-
gu gibidir. Arabali servis park alanlar1 sadece arabada iki veya daha fazla kisi oldu-
gu zaman kullanilabilir.

Motorlu Arag Siiriiciisii Yardim Programi (The Motorist Assistance Program)

Motorlu Arag Siirtictisii Yardim Programi arabalarinda bir sorun oldugu
zaman Jgrencilere hizmet saglamaktadir. Otopark ve Ulagim Hizmetleri ticretsiz ola-
rak yardim elini uzatmaya hazirdir. Verilen hizmetler arasinda kilitli kalmig araba-

@ Milli Egitim # Sayi 189 & Kis/2011



¢ Unal Akyiiz/Rebecca Bailey-Torres/Kathy Bomba-Edgerton

lardan anahtarlar1 geri almak, akiisii bitmis arabalarin akiilerini sarj etmek veya pat-
lamus lastikleri degistirmek sayilabilir. Hizmetler ayrica kriko, lastik degistirme arag-
lar1, buji kablolar: veya bir gazolin tenekesi 6diing vermeyi icermektedir.

Sinirsiz Citifare Otobiis Seyahati (Unlimited Citifare Bus Rides)

UNR personelinin sonbahar ve ilkbahar yari yillar1 boyunca Citifare
Otobiislerinde sinirsiz seyahat etme imkam bulunmaktadir. Bu iznin maliyeti aylik
65% yerine yillik 55$’dir. Bir Citifare Otobtis Pasosu almak para tasarrufu saglar, ara-
cnizin eskimesi ve yipranmasini 6nler ve ayni zamanda yakit tasarrufu saglar.
Citifare kullanmak ayni zamanda trafik sikisikligini, otopark problemlerini de azalt-
makta ve havanin temizlenmesine yardimei olmaktadir.

Engelli Erisimli Otopark izin Politikas: (The Disabled Accessible Parking
Permit Policy)

Tiim engelli bireylerin mavi alan otopark izninin bedel esdegeri bedeli karsi-
liginda yillik engelli erisimli otopark izni almasi gerekmektedir. Bir tiniversite izni
alindig1 zaman kampiiste engelliler i¢in ayrilmis tiim engelli park yerlerine park edil-
mesine izin vermektedir. Bir engelli erisimli kampiis otopark izni almak icin engelli
bireyin bir otopark bagvurusunu tamamlamasi ve MAD (DMV) tarafindan ¢ikartilmig
bir plaka kart1 ya da arag kaydu ile birlikte fotografli bir kimlik gostermesi gerekmek-
tedir. Ttim ring otobiisleri tekerlekli sandalyeleri tasiyabilir niteliktedir. Ancak kam-
ptisteki her binanin engelliler i¢in 6zel park yerleri olmasindan dolay: engellilerin
¢ogu ring otobiislerini kullanmamaktadir.

Sierra Spirit

Sierra Spirit 6zellikle Reno bolgesindeki 6zel giinler ve ingaat esnasinda sehir
merkezine hizli inmenizi saglar. Sierra Spirit her 10 dakikada bir otobiis duraklarina
siiratli ugramakta ve Reno sehrinin merkezini sadece 30 dakikalik bir siire igerisinde
dolanmaktadir. Hizli, rahat otobiisler iki mesafe arasindaki birgok ilgi merkezine
ugrayarak tiniversitenin kuzey kismu kapisinin 6niinden gehrin giiney ucundaki
Nevada Sanat Miizesine kadar gitmektedir.

Otopark izinleri ve yer belirleme (Parking permits and zone designations)

Miilk igerisinde kullanilmakta olan biitiin motorlu tasitlar Otopark ve Ulasim
Hizmetlerine resmi olarak kaydedilecek ve gegerli UNR park izinlerini geregince
ibraz edeceklerdir. Biittin fakiilte, personel ve 6grenciler bir motorlu tasidin kaydini
yaptirma ve gegerli bir park izni alma hakkina sahiptirler. izinler dikiz aynasima asil-
mali veya seffaf bir hazneye yerlestirilerek arabanin 6n camimn yolcu kismina ilisti-
rilmelidir. izin bilgileri acik¢a goriilecek sekilde disariya doniik olmalidir. Araglar
sadece belirlenmis izin verilmis park yerlerine park edeceklerdir.

Giimiis izinler (The silver permits) yillik 300 dolardir ve izinde belirtilen
giimiis alanlara park yapilabilir. Yesil izinler (Green permits) yillik 140 dolardir ve
izinde belirtilen yesil alanlara park yapilabilir. Mor izinler (Purple permits) yillik 75
dolardir ve izinde belirtilen mor alanlara park yapilabilir. Mavi izinler (The blue per-
mits) yillik 55 dolardir ve herhangi bir mavi alana park yapuilabilir. Sar1 izinler ( The
Yellow permits) yillik 265 dolardir ve bu izin sadece yurtta kalanlar igin gegerlidir.
Sar1 yerlerde sadece sar1 izinlere izin verilmektedir.
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Pazartesiden Persembeye kadar sabah 7.30’dan aksam 20.00'ye kadar park-
metreli park mecburidir. Engelli park: yillik 55 ABD dolaridir. Motosiklet izinleri y1l-
lik 20 dolardir. Bir Wolf Pack Citifare Otobtis Pasosu yillik 55 dolar olup bisikletler
ticretsizdir. Bittin bisikletler, mopedler, motosikletler ve scooter motosikletler de
Otopark ve Ulasim Hizmetlerine resmi olarak kaydedilmelidirler.

Sonug

Ulagim yonetimi etkenler cogaldik¢a daha da karmagik bir hal almaktadir. Her
giin binlerce 6grencinin tagindig: tiniversite diizeyinde, yonetim; daha fazla persone-
li, mevcut teknolojiyi verimli kullanmayy, gesitli otobiisleri, siirticiileri ve daha biiytik
bir biitgeyi gerektirmektedir. Douglas Tlgesi Okul Bélgesi gibi daha kiigiik okul bol-
geleri buiytikliiklerine, diisiik teknoloji talebine ve ihtiya¢ duyulan personelin azligi-
na bagh olarak ¢ok daha farkli yonetilmektedirler. Yine de ulasim hem kiigiik okul
bolgeleri, hem de biiyiik okul bélgeleri igin esit derecede 6nem tagimaktadir. Ulagim,
biytikliigiinden bagimsiz olarak her okulun ihtiya¢ duydugu bir birimdir ve fark
edilmemesine ragmen egitim sisteminin kalbinde yer almaktadir.
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Abstract

School buses transport millions of children every day from their houses
to schools and vice versa every day. Transportation of humans from one point
to another leads to million dollar costs of driver fees, fuel oil, maintenance and
repair. Therefore, the budget for transportation constitutes major part of budget
of each school district. In this Study, operational fields and legal responsibiliti-
es of units responsible for transportation systems in Douglas Sub Province
Schools District, Washoe Sub Province Schools District and in Nevada
University affiliated with the state of Nevada of the United States of America are
discussed. Selected school districts are different from each other in terms of their
budgets and physical facilities. Besides, types of fuel oil used in buses at these
school districts and their levels of utilization are also discussed within the scope
of this Study.

Management at university level requires more number of staff, efficient
use of existing technology, various number of buses and drivers and bigger por-
tions of budget. On the other hand, school districts with different sizes are
managed in line with different methods based on their sizes, low technology
requests, and on low number of staff required. However, regardless of big or
small size of the school district, it is observed that more attention should be
given into training and controlling of staff assigned in school buses.

Key Words: School bus, transportation, alternative fuels
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