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0oz

Uluslararasi ticaretin yapilabilmesi igin gerekli olan lojistik faaliyetler icerisinde birgok tasima modu
mevcuttur. Avrupa'da baglayan cografi kesifler, sanayi devrimi ve Il. Dunya Savasi tagima modlarinin
geligmesine ve devletlerin bu faaliyetlerin 6neminin farkina varmasina sebep olmustur. Ozellikle Il. Dunya
SavasI'nda Avrupa’da yasanan buyuk kayiplar sonrasinda, Ulkelerinin eski gictne kavusabilmesi igin
Avrupali devlet adamlarinin ¢aligmalar sonucunda 1951 yilinda Avrupa Kémur ve Celik Toplulugu (AKGT)
kurulmustur. Bu topluluk, 1993 yilindan sonra Avrupa Birligi adini almig ve ginimuzde 27 ulkeden olusan
bir entegrasyon haline gelmigtir. Bu ¢alisma, Avrupa Birligi Ulkelerinde tasima modlarinin ihracat
Uzerindeki kisa ve uzun dénem etkilerini analiz etmeyi amaglamaktadir. 2008'in ilk ceyreginden 2024'Gn
ilk geyredine kadar olan veriler, Panel ARDL ydéntemiyle incelenmistir. Analiz sonuglari, karayolu
tasimaciiginin uzun dénemde ihracat Gzerinde en guclu pozitif etkiye sahip oldugunu géstermektedir.
Havayolu ve denizyolu tasimaciligi sirasiyla ikinci ve tglnct sirada gelirken, demiryolu tasimaciliginin
uzun dénemde anlamli bir etkisi olmadigi tespit edilmistir. Kisa dénemde ise denizyolu tagimaciligi ihracat
Uzerinde en gugclu etkiye sahiptir ve diger tagsima modlarinin etkileri daha sinirhidir. Galigma ayrica sanayi
Uretim endeksi ve tuketici fiyat endeksi gibi kontrol degiskenlerinin ihracat tGzerinde olumlu ve anlamli
etkiler sagladigini ortaya koymaktadir.
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ABSTRACT

There are many modes of transportation within the logistics activities required for international trade.
Geographical discoveries that started in Europe, the industrial revolution and World War Il caused the
development of modes of transportation and the states to realize the importance of these activities.
Especially after the great losses experienced in Europe in World War Il, the European Coal and Steel
Community (ECSC) was established in 1951 as a result of the efforts of European statesmen to regain the
former power of their countries. This community took the name of the European Union after 1993 and has
become an integration consisting of 27 countries today. This study aims to analyze the short- and long-
term effects of modes of transportation on exports in the European Union countries. Data from the first
quarter of 2008 to the first quarter of 2024 were examined with the Panel ARDL method. The analysis
results show that road transportation has the strongest positive effect on exports in the long term. While
air and maritime transportation come in second and third places, respectively, it was determined that
railway transportation has no significant effect in the long term. In the short term, maritime transportation
has the strongest effect on exports and the effects of other modes of transportation are more limited. The
study also reveals that control variables such as industrial production index and consumer price index
provide positive and significant effects on exports.

Keywords: European Union, Transport Modes, Export

' Dr, Independent Researcher, Sivcts/T[Jrkiye, ORCID: 0000-0003-4207-3761, e-mail: salimure92@gmail.com
(Corresponding Author)

2 Asst. Prof. Dr., Sivas Cumhuriyet University, Faculty of Economics and Administrative Sciences, Sivos/TUrkiye, ORCID:
0000-0001-9072-3963, ckarakoy@cumhuriyet.edu.tr


https://doi.org/10.48145/gopsbad.1605007

Tasima Modlarinin ihracat Uzerindeki Etkileri: AB Ulkeleri Uzerine Ampirik Bir Degerlendirme

1. Giris

Uluslararasi ticaret, tlkeler arasindaki ekonomik baglarin temelini olusturarak kiiresel ekonominin
biiylimesine ve refahin artmasina 6nemli katkilar saglamaktadir. Ulkeler, ticaret sayesinde karsilagtirmali
Usttinlitklerine uygun olarak tiretim yapabilir, kaynaklarini daha verimli kullanabilir ve kiiresel pazarin
sundugu firsatlardan yararlanabilirler. Bu durum, Ricardo’nun karsilastirmali Gstunliik teorisine
(Ricardo, 1817) dayanmaktadir. Ayrica, uluslararas: ticaretin refahi artirict etkileri, hem klasik hem de
modern ticaret teorilerinde vurgulanmistir (Krugman, 1979; Helpman & Krugman, 1985). Balassa
(1965) da ticaretin, kaynaklarin daha verimli kullanilmasini ve ekonomik biiyimeyi tesvik ettigini ifade
etmistir. Kiresel ticaretin ekonomik buytme tzerindeki rold, 6zellikle gelismekte olan tlkeler igin

surdurilebilir kalkinmanin énemli bir aract olarak tanimlanmistir (Dollar & Kraay, 2004).

Ticaretin bu kritik roli, tastma modlarinin etkili kullanimint zorunlu kilmaktadir. Ticaretin fiziksel
olarak gerceklesmesini saglayan tasima modlari, mallarin bir noktadan digerine gtivenli, hizli ve
ckonomik bir sekilde ulagsmasini saglamaktadir. Karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolu
tastmaciligy, ticaretin etkinligi ve maliyetler tizerindeki dogrudan etkileri nedeniyle kiiresel ticaretin
vazgecilmez unsurlar arasinda yer almaktadir. Bu modlarin lojistik faaliyetlerdeki etkinligi, tilkelerin

rekabet giicti agisindan da belirleyici olmaktadir.

Uluslararast ticaretin nedeni ve isleyisi hakkinda iktisatcilar tarafindan bircok teori gelistirilmistir.
Bu teoriler arasinda Tinbergen (1962) tarafindan matematiksel bir model olarak formiile edilen ve
Newton'un Evrensel Cekim Kanunu'ndan esinlenen c¢ekim modeli (Gravity Model) dikkat
¢cekmektedir. Cekim modeli, tilkeler arasindaki ticaret hacmini, tlkelerin ekonomik buytklikleri ve
aralarindaki mesafe ile iliskilendirmektedir. Evrensel Cekim Kanunu'nda oldugu gibi, modelde ticaret
hacmi ekonomik biytikliklerle dogru, aralarindaki mesafeyle ise ters orantiidir. Anderson ve van
Wincoop (2003), bu modelin ticaret maliyetleri, lojistik altyapt ve ticaret politikalart gibi faktorleri
actklamakta glicli bir ara¢ oldugunu ifade etmistir. Bu baglamda, tasima maliyetlerinin distrilmesi ve

lojistik altyapinin gelistirilmesi, ticaret akislarinin artirllmasinda merkezi bir 6neme sahiptir.

Cekim modeli, tilkelerin ticaret performanslarini analiz ederken tagima maliyetleri ve lojistik altyap:
kalitesinin énemine isaret etmektedir. Ornegin, Hummels (2007), uluslararast ticaretin maliyetlerinin
sadece gumrik tarifeleri degil, ayn1 zamanda tasima siireleri ve lojistik verimlilik gibi unsurlardan da
buytk 6lciide etkilendigini belirtmistir. Lojistik altyapidaki iyilesmeler, 6zellikle yiiksek hacimli ve agir
yiiklerin tasinmasini kolaylastirarak ticaret hacmini artirabilmektedir. Ote yandan, tasimacilik
maliyetlerinin ~ yiksek oldugu bolgelerde, ticaret hacmi potansiyelinin  tam  anlamiyla

degerlendirilemedigi de vurgulanmaktadir (Limao & Venables, 2001).

Ticaret teorileri, aynt zamanda tasima modlarinin se¢imi ve ticaret akislart arasindaki iliskiye de
dikkat ¢ekmektedir. Karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolu tagimaciligi ticaretin maliyet, hiz ve
giivenlik agisindan verimliligini belirleyen temel unsurlar arasinda yer almaktadir. Rodrigue vd. (2010),

tasima modlarinin uluslararast ticaretin siirdirilebilir buytimesine olan katkisinin, lojistik performansin
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artirlmastyla dogrudan iliskili oldugunu ortaya koymustur. Ozellikle denizyolu tasimacihigi, disiik
maliyet avantajiyla biytk hacimli yiiklerin tasinmasinda kritik bir rol oynarken, havayolu tagimaciligs
zaman duyarliligt yiksek Grtinlerin tastnmasinda 6nemli bir rekabet avantajt saglamaktadir (Cho ve Lee,
2020).

Uluslararas: ticaretin strdirtlebilirligi agisindan lojistik altyapinin 6nemi, 6zellikle gelismis
tlkelerde sik¢a vurgulanmustir. Avrupa Birligi 6rneginde oldugu gibi, entegre lojistik sistemler ve iyi
yapilandirlmis tasima modlari, ticaret maliyetlerini azaltarak bolgesel entegrasyonu desteklemektedir
(Rosik ve Wojcik, 2022). Bununla birlikte, demiryolu tasimaciligt gibi daha ¢evre dostu segeneklerin
uzun vadede karbon emisyonlarini azaltarak ticaretin cevresel strdurtlebilirligine katkida
bulunabilecegi belirtilmektedir (Saidi et al., 2020). Bu nedenle, tasima maliyetlerini diisirmek ve tagima
modlarinin etkinligini artirmak, ticaret akislarinin stirdurtlebilir biytimesine katk: saglayan stratejik bir

politika aract olarak degerlendirilmektedir.

Sonug olarak ¢ekim modeli, uluslararas: ticaretin temel dinamiklerini agtklamak icin gtcli bir

teorik cerceve sunarken, tasima maliyetleri ve lojistik altyapinin roliint de agikga ortaya koymaktadir.

Uluslararasi ticaret, aynt zamanda iktisadi entegrasyonlarin da temel tasidir. Bu baglamda, Avrupa
Birligi (AB), uluslararast ticaretin ve ekonomik entegrasyonun basarili bir 6rnegi olarak dikkat
cekmektedir. 1951 yilinda Avrupa Komir ve Celik Toplulugu (AKCT) olarak baslayan entegrasyon
stureci, 1993 yiinda Maastricht Anlasmast ile Avrupa Birligi'ne doniiserek, gintimiizde 27 tlkeden
olusan bir ekonomik ve siyasi yapt halini almistir. AB’nin gimriik birligi ve ortak dis ticaret politikalari,

tye tlkeler arasinda ticaret serbestisini artirmus ve lojistik faaliyetlerin verimliligini desteklemistir.

Bu ¢alismanin amaci, Avrupa Birligi tlkelerinde farkli tastma modlarinin uluslararasi ticaretin bir
kanad: olan ihracat tzerindeki etkilerini hem kisa hem de uzun dénemde incelemektir. 2008-2022
doénemine ait ¢eyreklik veriler kullanilarak gerceklestirilen Panel ARDL analizi ile tasima modlarinin
thracat tizerindeki etkileri degerlendirilmis, elde edilen sonuglar uluslararasi ticaret politikalarina yonelik
onemli ¢ikarimlar sunmustur. Calisma, tasima modlarinin uluslararast ticaretteki roliine iliskin literattre

hem teorik hem de ampirik katkilar yapmayt hedeflemektedir.

2. Literatiir Taramasi

Uluslararast ticaretin gelisiminde tagima modlart ve lojistik altyapinin oynadigi rol, literatiirde genis
bir sekilde incelenmistir. Ticaretin hacmini ve etkinligini artiran bu unsurlar, tlkelerin ekonomik
biiytimesi ve rekabet giiciine dogrudan katki saglamaktadir. Ozellikle tastma modlarinin segimi, maliyet
avantaji, hiz ve guvenlik gibi faktotlerle ticaretin yapisini sekillendirmektedir. Bu baglamda, mevcut
calismalarda tasima modlarinin uluslararast ticaret tzerindeki etkileri gesitli teorik modeller ve ampirik
analizlerle ele alinmustir. Yapilan literatiir taramasi, tastma modlarinin ticaret tzerindeki etkisine

odaklanarak, bu calismanin teorik ve analitik cercevesine katkida bulunmayt amaclamaktadir.
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Ulasim modlarinin se¢imi ve ticaret akislarinin belitleyicileri tizerine yapilan ¢alismalarda Kim,
Nicholson ve Kusumastuti (2014), Yeni Zelanda’da ticari tasimaciligin karayolundan demiryolu ve i¢
suyoluna kaydirilmasi tizerindeki kisitlamalart analiz etmis ve tasimacilik alaninda faaliyet gosteren 183
paydasla yapilan anket sonuclarina dayanarak, firmalarin zamanlama faktériinden dolay: i¢ suyolu ve
demiryolunu tercih etmedigini ortaya koymustur. Bu ¢alisma, ulastirma modlarinin ticaret tizerindeki

etkisini anlamada 6nemli bir katk: saglamaktadur.

Behar ve Venables (2010), ulasim maliyetlerinin uluslararasi ticaret tizerindeki etkisini arastirmis
ve ulastirma maliyetlerindeki artisin ticaret hacmini 6nemli 6l¢tide azalttigini tespit etmistir. Calisma,
kara ile ¢evrili tlkelerde ulasim maliyetlerinin %50 daha yiiksek oldugunu ve bunun ticaret hacmini
%30-60 oraninda disurdiginti ortaya koymaktadir. Ayrica, altyapt yatiimlarnin ve lojistik

tyilestirmelerin ticaret hacmini artirmada kilit bir rol oynadigt vurgulanmaktadir.

Baska bir calismada Korinek ve Sourdin (2011), lojistik hizmetlerinin ticaret tizerindeki etkilerini
ele almistir. Calismada, yuksek kaliteli lojistik hizmetlerinin ihracatt guclendirdigi ve altyapi
yatirimlarinin ticaret Uzerindeki olumlu etkisinin 6zellikle orta gelirli iilkelerde daha belirgin oldugu
tespit edilmistir. Ayrica, gumrik islemlerindeki iyilestirmelerin hem ithalat hem de ihracat tizerinde

onemli etkiler yarattigi belirtilmistir.

Saeed (2020) ise Ingiltere ve Norveg arasindaki ikili ticaret akislarint etkileyen makroekonomik
faktorleri incelemis ve ticaret hacminin deniz tagimacihigr ve diger ulastirma modlart tzerinden
degerlendirildigi dort farkll model gelistirmistir. Calisma, Marshall-Lerner kosulunun yalnizca
denizyolu tasimaciligt disindaki modlarla gerceklesen ticari faaliyetler igin gegerli oldugunu bulmus ve
ticaret akiglarinin iki tlkenin reel gelir diizeyleri tarafindan sekillendigini vurgulamistir. Bu sonuglar,

deniz tastmaciliginin ticaret tizerindeki uzun vadeli etkilerini anlamada 6nemli bir katki sunmaktadir.

Lojistik altyapinin ekonomik buyime ve ticaret tzerindeki etkileri tizerine yapilan ¢alismalarda,
Munim ve Schramm (2018), 91 tlkede lojistik performansin ve liman altyapr kalitesinin deniz ticareti
tzerindeki etkisini yapisal esitlik modeli kullanarak incelemis ve gelismekte olan tlkelerde liman
altyapisinin lojistik performansi ve deniz ticaretini artirdigini, ancak ekonomik kalkinma ile bu etkinin
zayifladigint ortaya koymustur. Bu bulgu, altyap: yatirimlarinin lojistik performans tzerindeki
farklilasan etkilerine dikkat cekmektedir.

Bask ve Rajahonka (2017), Avrupa Bitligi'nde tagimaciligin ikinci en buyiik sera gazi emisyonu
kaynagt oldugunu ve gevresel siirdurtlebilirlik ile intermodal tasimaciligin tasimacilik modu se¢imindeki
rolinitin giderek daha fazla 6nem kazandigini ortaya koymustur. Sistematik bir literatir taramasi ile,
tasimacilik modu se¢iminde maliyet etkinligi ve fayda odakl kriterlerin 6n planda oldugunu, ancak son
yillarda gevresel suirdirtlebilitlik ve intermodal tasimaciligin dikkate alindigini belirtmistir. Calisma,
teklif cagrilary, ihaleler ve tagimacilik sézlesmelerinin de se¢im siirecinde etkili oldugunu
vurgulamaktadir. Bulgular, teorik cerceveler arasinda tercih modelleri ve toplam maliyet teorilerinin

baskin oldugunu gostermektedir.
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Bajor vd. (2024), Avrupa Birligi'ndeki lojistik ve tagimacilik sektoriiniin ekonomik buytme, ticaret
ve strdurilebilirlik Gzerindeki kritik rolint incelemistir. Calismada, lojistik performansinin ekonomik
faaliyetlerle guiclii bir korelasyon gosterdigi ve 6zellikle denizyolu tagimaciliginin kiresel ticaretteki
onemi vurgulanmustir. Ayrica, dijitallesme ve siirdiiriilebilir lojistik sistemlere yapilan yatirimlarin AB
ekonomisinin rekabet glicini artiracagi sonucuna ulagilmustir. Calisma, lojistik altyapinin bolgesel

kalkinma ve krizlere karst esneklik saglama acisindan 6nemini de ortaya koymaktadir.

Ticaretin serbestlesmesi ile ulastirma lojistigi arasindaki iliskiyi inceleyen Lai vd. (2019), ASEAN
unsurun birbirini glclendirdigini géstermistir. Benzer sekilde, Tang ve Abosedra (2019), Asya
tlkelerinde ihracata dayali biyiime hipotezinin lojistik performansa dayandigimt ve lojistik

performansin ekonomik biiyiime i¢in bir kaldirag¢ etkisi yarattigint tespit etmistir.

Katrakylidis ve Madas (2019), lojistik performans, uluslararast ticaret ve ekonomik biyiime
arasindaki karsilikli nedensel iliskileri PMG-ARDL modelleri ve Toda-Yamamoto nedensellik testi
kullanarak degerlendirmistir. Calisma, lojistik performansin hem kisa hem de uzun vadede ekonomik

buyuimenin 6nemli bir itici giicti oldugunu ortaya koymustur.

Tirkiye 6zelinde yapilan bir ¢alismada, Yanginlar (2019), deniz ulastirma altyapisinin Turkiye
ekonomisindeki 6nemini belirlemis ve liman altyapisina yapilan yatirimlarin ve liman kalitesinin yillar
icinde artis gdsterdigini tespit etmistir. Benzer bir sekilde, Ozer vd. (2021), Tirkiye’de demiryolu ve
denizyolu konteyner tasimaciliginin iktisadi buytime tizerindeki etkisini ARDL modeli kullanarak analiz
etmis ve denizyolu tagimaciliginin hem uzun hem de kisa donemde iktisadi biiylime tizerinde anlamlt
ve pozitif bir etkiye sahip oldugunu, ancak demiryolu tasimacilig i¢in anlamlt bir iliski bulunamadigini

gostermistir.

Wang vd. (2021), Cin’de lojistik altyapi ile ekonomik kalkinma arasindaki nedensel iliskiyi VAR ve
VECM yontemleriyle analiz etmis ve deniz tasimaciligt altyapisinin uluslararasi ticareti tesvik etmede
kilit bir rol oynadigint ortaya koymustur. Bu sonuglar, lojistik altyapinin ticaret ve ekonomik biyime

uzerindeki kritik rolunt desteklemektedit.

Deniz tasimaciligi yatirimlarinin ekonomik buytime tzerindeki etkilerini degerlendiren Fratila vd.
(2021), Avrupa Birligi'nin 20 tlkesinde 2007-2018 doéneminde sekiz panel veri regresyon modeli
kullanarak deniz tagimaciligy, ilgili yatirimlar ve hava kirliliginin ekonomik biytime ile pozitif iliskili
oldugunu tespit etmistir. Bu c¢alisma, cevresel etkilerle ekonomik kalkinma arasindaki dengeyi

incelemesi bakimindan 6zgtndir.

Ulastirma modlarinin ekonomik etkilerini inceleyen Magazzino ve Giolli (2021), Ttalya’da 1861-
1970 déneminde demiryolu aglari, enerji tiiketimi ve reel GSYTH arasindaki iliskiyi Panel ARDL analizi
ile degerlendirmis ve demiryolu aglarinin ekonomik biiytime tizerinde hem kisa hem de uzun vadede

pozitif bir etkisi oldugunu g6stermistir.
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Ananda vd. (2020), ASEAN-10 tlkelerinde ekonomik buytime ve havayolu tasimaciligi arasindaki
kisa ve uzun vadeli iliskileri Panel ARDL yontemiyle analiz etmis ve hava tasimaciligt hizmetlerindeki

gelisimin ekonomik buytmeyi destekleyen 6nemli bir faktor oldugunu bulmustur.

Son olarak, Saidi vd. (2020), ulastirma ve lojistik altyapisinin dogrudan yabanci yatirimlart cekme
ve surdirilebilir ekonomik biiytime saglama tizerindeki etkisini 2000-2016 déneminde 46 gelismekte
olan ilkenin verileriyle analiz etmis ve altyap: yatirimlarinin hem DYY hem de ekonomik biytime

tzerinde pozitif etkileri oldugunu ortaya koymustur.

Incelenen calismalar, ihracat ve tasima modlar arasindaki iliskiye dair farkli yontem ve yaklasimlar
ortaya koymaktadir. Tasima modlarinin maliyet, hiz ve erisim avantajlarinin ticaret akislarini etkiledigi,
ancak bu etkinin cografi, ekonomik ve lojistik altyapiya bagl olarak degiskenlik g0osterdigi
anlasilmaktadir. Bu calisma, Avrupa Birligi tlkelerinde tasima modlarinin ihracat Gzerindeki etkisini
inceleyerek mevcut literatiire 6nemli bir katki saglamay:r amaglamaktadir. Panel ARDL analizi ile kisa
ve uzun doénem etkilerin ayri ayri ele alinmasi ve tim tastma modlarinin birlikte kullanilmast,
literatiirdeki teorik ve ampirik eksikliklerin giderilmesine yonelik 6zgiin bir yaklasim sunmayi
hedeflemektedir.

3. Veri ve Yontem

Tasima modlarinin ihracat tizerindeki etkisinin incelenmesi amacglanan bu calismada AB tilkeleri
arastirdmistir.  Veriler, EUROSTAT tan temin edilmis olup ihracat rakamlart Euro cinsinden,
tasimacilik miktarlart ise mevsimsellikten arindirilmis ton cinsinden derlenmis ve panel veri seti haline
getirilmistir. Bagimli degiskenin Euro cinsinden, bagimsiz degiskenlerin ise ton cinsinden analizlere
dahil edilmesi, endojenlik veya igsel iliski olarak bilinen ekonometrik sorunun ortadan kaldirilmasina
katk1 saglamaktadir. Endojenlik, bagimsiz degiskenlerin hata terimiyle iliskili olmast durumunda ortaya
cikar ve bu durum tahminlerde yanlilik yaratir (Greene, 2003: 381). Ozellikle ara¢ degiskenler veya
Oleek farkldiklari, bu tir bir sorunun etkilerini hafifletmekte etkili bir yontem olarak
degerlendirilmektedir (Greene, 2003: 397-398). Thracat degeri tasinan tiriinlerin toplam mali degerini
ifade ederken, tasima miktarlari ise bu tiriinlerin fiziksel hacmi veya agirligini ifade etmektedir. Bu 6lcek

farkliligy, analizde dogrudan bir igsel iliski olmadigina isaret etmektedir.

AB’ye iiye 27 iilkeden Kibris, Malta, Irlanda ve Macaristan verilerinin eksik olmasindan dolay1 veri
setine dahil edilmemistir. Macaristan’tn denizyolu, Kibris ve Malta’nin demiryolu ile karayolu,
Irlanda’nin ise demiryolu verileri analizlerde tolere edilemeyecek kadar eksiktir. Bu durumun séz
konusu tlkelerden Kibris, Malta ve Itlanda’nin ada tlkesi, Macaristan’in ise karayla cevrili ilke

olmasindan kaynaklanmast muhtemeldir.

Endustriyel dretim endeksi ve tiketici fiyat endeksi, literatiirde ticaret ve tasimacilik talebini
etkileyen 6nemli faktorler olarak degerlendirilmektedir. Keynesyen teorilere gére ekonomik faaliyet

duzeyindeki degisimler ticaret talebini dogrudan etkilemektedir, ¢linkii ekonomik aktivite toplam talebi
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artirarak dis ticareti tesvik edebilmektedir (Keynes, 1936: 23-29; Blanchard & Johnson, 2013: 86-102).
Buna karsilik neoklasik teoriler, fiyat degisimlerinin ticaret talebine etkisini vurgulamakta ve 6zellikle
fiyatlarin ticaret akislarini yonlendiren bir mekanizma oldugunu 6ne stirmektedir (Samuelson, 1948:
35-40; Dornbusch, Fischer & Samuelson, 1977). Bu teorik ¢erceveler dogrultusunda, calismada
ekonomik faaliyet diizeyini ve fiyat degisimlerini temsil eden endustriyel tretim endeksi ve tiiketici fiyat
endeksi kontrol degiskenleri olarak modele dahil edilmistir. Ayrica, He et al. (2019) ve Saidi et al. (2020)
gibi ¢alismalar da benzer analizlerde bu degiskenleri kontrol degiskeni olarak kullanmis ve ticaret ile
tastmacilik tizerindeki etkilerini vurgulamustir. S6z konusu bu iki degisken ise Uluslararast Para Fonu
(IMF) veri bankasindan elde edilmistir ve titketici fiyat endeksi verisi, bir 6nceki yilin ayni dénemine

gore artis cinsindendir.

Veri seti bu haliyle 23 AB tyesi tlke i¢in 2008’n ilk ¢eyreginden 2024’in ilk geyregine kadar olan
donemde, 65 geyreklik gbzlemden olusmaktadir. Thracat ve tasima miktarlarina ait veriler, cifte sayimi
onlemek amaciyla AB ilkelerinin AB disina yaptiklart dis ticaret faaliyetlerini kapsamaktadir.
Analizlerin daha acitk ve anlasilabilir olmast agisindan, Tablo 1’de kullanidan degiskenlere ve

kisaltmalarina yer verilmistir.

Tablo 1: Kisaltmalar ve A¢iklamalar

Kisaltmalar Aciklamalar

IHR Geyreklik ihracat Rakamlari (Euro cinsinden)
DNZ Denizyolu ihracat Miktari (ton cinsinden)
DMR Demiryolu ihracat Miktari (ton cinsinden)
HVA Havayolu ihracat Miktari (ton cinsinden)
KRA Karayolu ihracat Miktari (ton cinsinden)

EUE Endustriyel Uretim Endeksi

TUFE Tuketici Fiyat Endeksi

Kisaltmalar  Agiklamalar

Analizlerden 6nce Endiistriyel Uretim Endeksi (EUE) ve Tiiketici Fiyat Endeksi (TUFE) referans
yilina gére normalize edilmis oranlar oldugundan logaritmik déntstime tabi tutulmamus, diger miktar
ve deger bazli degiskenler, 6lgek etkilerini azaltarak modelin dogrusalligini ve elastikiyet yorumlarini

gliclendirmek amactyla logaritmik olarak donistirilmustir.

Calismada analiz yontemi olarak Panel ARDL kullanilmistir. Pesaran vd. (2001) tarafindan
gelistirilen Panel ARDL modeli, diger es-biitiinlesme analizlerine gbre bazt avantajlara sahiptir. Bu
avantajlardan ilki, degiskenlerin ayni seviyede duragan olma zorunlulugunun olmamasidir. Yani diger
es-butinlesme testlerinde tim degiskenlerin I(0) veya I(1) olmast zorunluyken, Panel ARDL modelinde
bu sekilde bir zorunluluk bulunmamaktadir. Modelin bu ¢alismada tercih edilmesinin bir diger nedent,

kisa donem dinamikleri ve uzun dénem dengesel iliskileri aynt anda modelleyebilmesidir (Arawomo,
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2014; He vd., 2019). Tasima modlarinin ihracat tizerindeki etkilerini analiz etmek icin bu 6zellik olduke¢a

onemlidir.

Havayolu tagimaciligi zaman duyarliigt yiksek olan triinlerin tasinmasinda one ¢ikan bir
tastmacilik modudur. Elektronik cihazlar, taze gida triinleri ve saglik sektoriinde kullanidan kritik
ekipmanlar gibi ytiksek katma degerli ve zaman hassasiyetine sahip triinler icin tercih edilmektedir. Bu
nedenle havayolu tagimaciligs, kisa donemde ticaret hacmi tzerindeki etkisini daha hizl bir sekilde
gosterebilen bir yapidadir. Ancak, yitksek maliyetli bir secenek olmast nedeniyle uzun dénemde ticaret

hacmi uzerindeki etkisi sinirli kalabilmektedit.

Diger yandan karayolu ve denizyolu tasimaciligt gibi modlar, uzun dénem ticaret iliskilerinde daha
belirgin katkilara sahiptir. Karayolu tasimaciligi, sinir komsusu iilkeler arasinda ticaretin strdiiriilmesi
ve bolgesel tedarik zincitlerinin yonetilmesinde kritik bir rol oynamaktadir. Lojistik esnekligi ve distik
maliyeti sayesinde karayolu tagimaciligy, 6zellikle kisa ve orta mesafeli ticarette etkin bir ¢6zimdur.
Benzer sekilde, denizyolu tasimaciligi buytk hacimli yiiklerin ekonomik bir sekilde tasinmasi icin en
uygun yontemlerden biri olarak bilinmektedir. Bu mod enerji trtinleri, agir sanayi mallari ve konteyner
tasimaciligi gibi sektérlerde uzun vadede buyik ticaret hacimlerinin gerceklesmesine olanak
tanimaktadir. Denizyolu tagimaciliginind disik birim maliyet avantajina sahip olmasi, uluslararasi
ticarette zaman dezavantajina ragmen siklikla tercih edilmesini saglamaktadir. Bu nedenle kisa ve uzun
donem etkileri ayn1 anda degerlendirebilme yetenegi, calismanin ana sorunsalini ele almak i¢in ideal bir
zemin hazirlamaktadir. Bu durum, farkli tasima modlarinin ticaret tzerindeki etkilerini detaylt bir

sekilde incelemek igin Panel ARDL y6nteminin uygun bir se¢im olmasini saglamaktadir.

Ayrica Panel ARDL yontemi hata dizeltme mekanizmast (ECM) sunarak, degiskenler arasindaki
iliskinin herhangi bir sok durumunda dengeye doniis hizint analiz etmeye de olanak tanimaktadir. Bu

sayede uzun dénemde mevcut iliskilerin kalict olup olmadigi test edilebilecektir (Pesaran vd, 2001).

Calismada kullanilan modelde bagimli degisken ihracat (InIHR) olarak belirflenmis; bagimsiz
degiskenler ise ihracat sirasinda gerceklesen denizyolu (InDNZ), demiryolu (InDMR), havayolu
(InHVA) ve karayolu (InKRA) tagimaciligina ait mevsimsellikten arindirilmis tagima miktarlarinin
logaritmalaridir. Ayrica modelde kontrol degiskenleri olarak Endiistriyel Uretim Endeksi (InEUE) ve
Tiketici Fiyat Endeksi (InTUFE) kullandmistir. S6z konusu modele ait formtl su sekildedir:

INMHR;; = a; + by ¢p INTHR ¢y + X2 By INDNZ; g + 30_0 v INDMR; g + X3_ o 8 INHVA; g +
Yoo g IKRA g + 2 o KgEUE g + 22_o ATUFE; ;g + €, 1)

Formiilde:
- i: ulkeyi,
- t: zaman dilimini (¢eyrek dénem),

— In: logaritmasi alinmis degiskenleri,
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- «a;: sabit terimi,

—  ¢p: bagimhi degiskenin gecikmeli degerlerinin katsayilarini,

—  Bg:Vq 64 ve Ng: bagimsiz degiskenlerin gecikmeli degerlerinin katsayilarini,
- Kq ve Aq4: kontrol degiskenlerinin gecikmeli degerlerinin katsayilarin,

- €;: hata terimini ifade etmektedir.

4. Analiz

Analizlerin ilk asamasinda tanimlayict istatistiklere yer verilmistir. S6z konusu istatistikler Tablo
2’de gortlmektedir. Tanimlayict istatistikler, veri setinin Ozelliklerini ve karakteristiklerini anlamak,
veriler arasindaki iliskileri degerlendirmek, aykirt degerleri tespit etmek ve verilerin genel yapisini
Ozetlemek icin kullanilir. Veri setinin merkezi egilimini, degiskenligini, dagilimini ve iliskilerini
tanimlamaya yardimct olur. Temel amaci, veri setindeki bilgileri 6zetlemek ve anlamli ¢ikarimlar
yapmaktir. Calismada kullanilan tanimlayict veriler incelendiginde en yiiksek oynakligin endustriyel
tretim endeksinde (EUE), en disik oynakligin ise karayolu ihracat miktarinda (InKRA) oldugu
gorilmektedir. Bu durum sanayi tretim endeksinin zaman iginde ve dulkeler arasinda o6nemli
dalgalanmalar yasadigini, buna karsilik karayolu ihracat tasima miktarinin daha stabil bir yapiya sahip
oldugunu ortaya koymaktadir. Verilerin normal dagilimini ifade eden Jarque-Bera test istatistikleri ve
olasilik degerleri incelendiginde ise, verilerin normal dagimadigr tespit edilmistir. Bu durum AB
tlkelerine ait verilerin kullaniddig1 panel yapisinda homojenlik olmadigina isaret etmektedir. Veri seti
icerisinde Almanya ve Fransa gibi biytik dl¢ekli ekonomilerin yani sira Romanya ve Bulgaristan gibi
daha kuigtk 6lgekli tilkelerin var olmasi bu durumu anlasilabilir kilmaktadir. Son olarak, tim degiskenler
icin 1495 g6zlem bulunmaktadir ve bu durum veri setinin Panel ARDL gibi uzun ve kisa dénem

iliskileri inceleyen bir yontem igin uygun olduguna isaret etmektedir.

Tablo 2: Birinci Modele Ait Tanimlayici istatistikler

InIHR InHVA InDMR InKRA InDNZ TUFE EUE
Ortalama 9.933 10.198 11129 13.232 14592 2725 0.867
Medyan 9.866 10.058 1.724 13.281 14.766 1.852 1151
Maksimum 12.925 14.335 14.226 16.246 17.015 23.768 53.988
Minimum 7131 5.697 3.497 9.762 6.973 -3.750 -31.119
Std. Sapma 1.360 1.979 1.998 1160 1.510 3.520 7.866
Carpikhk 0.146 0.069 -1.306 -0.444 -0.576 2384 0.377
Basiklik 2.036 2123 4.690 3.089 3.317 10.383 8.788
Jarque-Bera 63.20 49.10 602.82 49.55 89.06 4811.84 2122.34
Olasilk 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Gozlem 1495 1495 1495 1495 1495 1495 1495
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Ekonometrik analizlerde sahte regresyon sorunu olusmamasi ve dogru tahminlerin elde edilmesi
acisindan degiskenlerin duraganlik seviyesinin 6lciilmesi 6nemlidir. Panel veriletle yapilan analizlerde
ise iki tir birim kok testi yer almaktadir. Bunlar birinci ve ikinci nesil birim kok testleri olarak
bilinmektedir. Degiskenler arasinda yatay kesit bagimlilig1 yoksa birinci nesil birim kok testleri olan
LLC, IPS veya Maddala ve Wu testleri uygulanmaktadir. Ancak yatay kesit bagimlhiligi gézlemlenmis ise
ikinci nesil birim kok testleri olarak bilinen Pesaran CIPS birim kok testi uygulanmalidir. Bu amacgla
oncelikle degiskenlerin yatay kesit bagimliligina ait sonuglar Tablo 3’te verilmistir.

Tablo 3: Yatay Kesit Bagimliligi Testleri

Breusch-Pagan LM Pesaran CD
istatistik Olasilik istatistik Olasilik
InIHR 13342.88 0.0000 110.9394 0.0000
INDNZ 4873.117 0.0000 58.05756 0.0000
INKRA 4926.969 0.0000 4814040 0.0000
INDMR 1929.202 0.0000 11.93827 0.0000
INHVA 2733.335 0.0000 24.02207 0.0000
EUE 8064.196 0.0000 87.72874 0.0000
TUFE 12631.05 0.0000 1121873 0.0000
Dahil edilen dénemiler (t): 65 Dahil edilen kesitler (n): 23

Yapilan yatay kesit bagimlilig1 testi sonucunda dahil edilen dénemlerin (t) 65, dahil edilen kesitlerin
(n) ise 23 olmast nedeniyle (t>n) Breusch-Pagan LM testi sonuglari dikkate alinmustir. FElde edilen
bulgulara gére yatay birimler arasinda iliski oldugu tespit edilmistir. Yani yatay kestiler arasinda
bagimlilik yoktur seklinde kurgulanan yokluk hipotezi reddedilmistir. Avrupa Birligi (AB) tlkeleri
arasindaki ekonomik entegrasyon, tyeler arasindaki ticari, finansal ve lojistik baglari kuvvetlendirmistir.
Ozellikle, ortak bir ekonomik politika ercevesinde hareket eden iilkeler arasinda mal ve hizmet ticareti,
yatirim akislari, ortak pazar dizenlemeleri ve lojistik altyapilarinin entegre yapisi, tilkeler arasindaki
bagimliligr artirmaktadir. Ekonomik entegrasyonun bir sonucu olarak, herhangi bir tye ilkedeki
ckonomik, lojistik veya ticari bir gelisme, diger tye tlkeleri de etkileyebilmektedir. Bu nedenle, AB
tlkeleri arasinda yatay kesit bagimliliginin yiiksek olmasi, beklenen ve literattirde stk¢a vurgulanan bir

durumdur.

Degiskenler arasindaki yatay kesit bagimliliginin varligi analizlerin bir sonraki asamasinda ikinci
nesil birim kok testi Pesaran CIPS testinin uygulanmasint gerektirmektedir. Pesaran’mn (2007)
gelistirdigi CIPS (Cross-Sectionally Augmented IPS) testi, panel veri analizlerinde kesitler arasi
bagimliligr dikkate alarak birim kok varligint test etmek icin kullanilan bir yontemdir. Geleneksel birim
kok testlerinden farkli olarak, seriler arasinda bagimlilik durumunda daha gtivenilir sonuglar saglar. S6z
konusu teste ait sonuglar Tablo 4’te gorilmektedir. Panel ARDL analizinde, degiskenlerin farkls
duraganlik seviyelerinde olmasi analizlerin yapilmasina engel olusturmamaktadir. Ancak, degiskenlerin

ikinci seviyede duragan olmasi, degiskenlerin Panel ARDL modeline uygun olmayacagini
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gostermektedir. Ayrica s6z konusu analizler, degiskenlerin farkli seviyelerde duragan yani I(0) ve I(1)

oldugu durumda kullanilmalidir.

Tablo 4: CIPS Birim Kok Testleri

Seviye t-istatistik p-degeri
InHR CIPS: -2.04340 >=0.10
Kirpilmig CIPS: -2.04340 >=0.10
CIPS: -2.82086 <0.01
INDNZ
Kirpiimis CIPS: -2.81209 <0.01
INKRA CIPS: -2.09810 >=0.10
Kirpiimig CIPS: -2.09810 >=0.10
CIPS: -2.88225 <0.01
INDMR
Kirpilmig CIPS: -2.87580 <0.01
CIPS: -2.156505 <0.10
INnHVA
Kirpiimis CIPS: -2.15505 <0.10
EUE CIPS: -2.34892 <0.01
Kirpilmig CIPS: -2.34892 <0.01
CIPS: -2.70683 <0.01
TUFE
Kirpiimis CIPS: -2.70019 <0.01
Seviye CIPS Kirpilmig CIPS
1% -234 -2.34
5% -219 -219
10% -2.10 -210

Pesaran CIPS birim kok testi sonuglarina gore, degiskenlerden InDNZ, InDMR, EUE ve TUFE
seviyede yani I(0) durumunda duragandir. InIHR ve InKRA ise birinci farkta yani I(1) durumunda
duragan olmaktadir. Ayrica InHVA, seviye yalniz sinirda duragandir. Bu haliyle Panel ARDL analizinin

on kosulu olan verilerin 1(0) ve I(1) durumunu i¢ermesi zorunlulugu karsilanmaktadir.

Ekonometrik analizlerde kullanilan bagimsiz degiskenler arasinda ¢oklu dogrusallik sorununun
varligi, modelin tahmin gliciinii ve degiskenlerin etkilerinin dogru bir sekilde yorumlanmasini olumsuz
etkileyebilir. Coklu dogrusallik, bagimsiz degiskenler arasindaki glicli iliskiler sonucunda modelde yer
alan katsayilarin istatistiksel anlamlihigini azaltabilir (Greene, 2003). Bu durumu degerlendirmek ve
degiskenler arasindaki iliskilerin giictini belitflemek amaciyla korelasyon analizi yapilmistir. Korelasyon
analizi sonuglari, coklu dogrusallik riskinin var olup olmadigini anlamada ilk adimi olusturmaktadir.

Tablo 5’te bagimsiz degiskenlerin korelasyon analizi verilmistir.
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Tablo 5: Korelasyon Analizi

InDMR InHVA InKRA InDNZ EUE TUFE
InDMR 1.0000
InHVA 0.0489 1.0000
InKRA 0.5290 0.5274 1.0000
InDNZ 0.0520 0.8091 0.6390 1.0000
EUE 0.0769 -0.0610 0.0298 -0.0431 1.0000
TUFE 0.0917 -0.0584 -0.0185 -0.0768 0.0692 1.0000

Korelasyon analizi sonuglarina gore, InHVA (havayolu tasimaciligr) ile InDNZ (denizyolu
tasitmaciligl) arasinda (0.8091) yiksek dizeyde porzitif bir korelasyon tespit edilmistir. Bu yiiksek
korelasyon degeri, modelde ¢oklu dogrusallik sorunlarinin varligina isaret edebileceginden, bu durumu

daha ayrintilt degerlendirmek amactyla Varyans Sisirme Faktort (VIF) testi uygulanmalidir.

Varyans Sisirme Faktori (VIF) testi, regresyon analizinde bagimsiz degiskenler arasindaki ¢oklu
dogrusallik diizeyini 6lgmek i¢in kullanilan bir yontemdir. VIF, bir bagimsiz degiskenin diger bagimsiz
degiskenlerle ne kadar iliskilendirildigini gosterir. VIF degeri 10’un tizerinde olan degiskenler genellikle
ciddi ¢oklu dogrusallik sorununa isaret eder (Gujarati ve Porter, 2009). Bu nedenle, modelin
guvenilirligi agisindan VIF sonuglarinin degerlendirilmesi 6nemlidir. Tablo 6’da VIF testi sonuglar

gorilmektedir.

Tablo 6: Varyans Sigsirme Faktérii Test Sonuglari

Degisken VIF 1/VIF
INDNZ 3.93 0.254237
INKRA 2.90 0.344350
INHVA 2.90 0.344359
INDMR 174 0.576120

TUFE 1.02 0.980462
EUE 1.02 0.985211
Ortalama VIF 2.25

Varyans Sisirme Faktora (VIF) testi sonuglarina gore, modelde yer alan degiskenlerin VIF
degerleri 1.02 ile 3.93 arasinda degismektedir ve ortalama VIF degeri 2.25 olarak hesaplanmistir.
InDNZ (denizyolu tasimaciligr) degiskeni en yitksek VIF degerine (3.93) sahiptir ancak bu deger, ¢oklu
dogrusallik agisindan genellikle kabul edilebilir esik deger olan 10un altindadir. Diger degiskenlerin
VIF degerleri de oldukg¢a dusik olup, modelde ciddi bir ¢oklu dogrusallik sorunu olmadigini
gostermektedir. Bu durum, bagimsiz degiskenlerin model iginde givenilir sekilde kullanilabilecegini

gostermektedir.

Panel ARDL modelinde, Havuzlanmis Ortalama Grup (PMG) ve Ortalama Grup (MG)
modellerinden hangisinin daha uygun oldugunu belirlemek i¢in Hausman testi uygulanmistir. PMG

modeli, uzun dénem katsayilarinin tim birimler icin homojen oldugunu, MG modeli ise bu katsayilarin
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heterojen olabilecegini varsayar. Hausman testi, birimler arasinda uzun dénem katsayilarinin homojen

olup olmadigini degerlendirir. Teste ait sonuglar Tablo 7’de aktarilmustir.

Tablo 7: Hausman Testi Sonuglari

(b) mg (B) pmg (b-B) Fark
INDNZ 0.5243904 0.255756 0.2686345
INDMR -0.0432363 -0.0772809 0.0340445
INKRA 0.3327139 0.4971021 -0.1643882
INHVA 0.0578564 0.2676529 -0.2097964
TUFE 0.050376 0.0213816 0.0289944
EUE 0.0175821 0.0183785 -0.0007964
Ki? 16.91
Olasilik .018

Hausman testinin temel hipotezi (Hp), uzun dénem katsayilarinin sistematik bir farklilik
gostermedigini ifade etmektedir. Test sonucunda, Ki2 138.09 ve olasilik degeri 0.018 olarak
hesaplanmistir. Bu durumda, Hg hipotezi reddedilmis, yani uzun dénem katsayilarinin birimler arasinda
homojen olmadigi tespit edilmistir. Bu sonug, MG (Ortalama Grup) modelinin, birimler arasi

heterojenligi dikkate almasi nedeniyle analiz i¢in daha uygun bir model oldugunu géstermektedir.

5. Bulgular

Analizlerin son asamasinda Panel ARDL analizleri gerceklestirilmistir. Analiz sonuglart Tablo 8'de
verilmistir. Uzun ve kisa donemli etkilerin gozlemlenmesi igin gerceklestirilen Ortalama Grup Panel
ARDL testleri sonucunda ayrica, tastma modlarinin ihracat tzerindeki etki derecesi ve ani soklara

verilen tepkilerde gozlemlenebilmektedir.
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Tablo 8: Panel ARDL Analiz Sonuglari

Degisken Katsayr Std.hata Z-istatistik Olasilik

Uzun Dénem

INDNZ 0.255756  0.078810 3.25 0.001
INDMR -0.077281 0.087204 -0.89 0.376
INKRA 0.497102  0.153239 3.24 0.001
INHVA 0.267653  0.104860 2.55 0.0m
TUFE 0.021382 0.005858 3.65 0.000
EUE 0.018379  0.004534 4.05 0.000
Kisa D6nem
ECM -0.229009 0.040592 -5.64 0.000
INDNZ D1. 0.119416 0.024377 4.90 0.000
INDMR DI.  0.013583 0.006620 2.05 0.040
INKRA DI. 0.094755  0.029159 3.25 0.001
INHVA D1.  0.023246  0.009282 250 0.012
TUFE D1. 0.005886  0.001416 416 0.000
EUE D1 0.002277 0.000326 6.99 0.000

Analiz sonuglarina gore, uzun dénemde denizyolu, karayolu ve havayolu tagimaciliginin ihracat
tzerinde pozitif ve anlamli etkileri oldugu tespit edilmistir. Buna karsin, demiryolu tastmaciliginin uzun
donemde ihracat Uzerinde anlamli bir etkisi bulunmamaktadir. Tasima modlari arasinda ihracat
tzerindeki en gugli etki, 0.49 katsayisiyla karayolu tagimaciligina (InKRA) aittir. Bunu, 0.26 ve 0.25
katsayilartyla havayolu InHVA) ve denizyolu (InDNZ) tasimacilig: takip etmektedir. Bu sonuglar, uzun
dénemde karayolu, havayolu ve denizyolu tasimaciliginda meydana gelecek %01'lik bir artisin, ihracati
strastyla %0.49, %0.26 ve %00.25 oraninda artiracagint gostermektedir. Ayrica, kontrol degiskenleri olan
sanayi Uretim endeksi (EUE) ve tiketici fiyat endeksi (TUFE) de uzun dénemde ihracat tizerinde

olumlu ve anlaml etkiler saglamaktadir.

Kisa dénem analiz sonuglarinda da denizyolu, karayolu ve havayolu tasimaciliginin ihracat
tzerinde porzitif ve anlaml etkileri bulunmaktadir. Denizyolu tagtmaciligs (InDNZ) 0.12 katsayisiyla
ihracati en giiclii sekilde etkilerken, karayolu (InKRA) ve havayolu tasimaciligi InHVA) sirasiyla 0.09
ve 0.02 katsayilariyla pozitif ve anlamli etkiler gostermektedir. Demiryolu tasimaciligt (InDMR) ise 0.01
katsayisiyla sinirlt diizeyde pozitif ve anlaml bir etki saglamaktadir. Kontrol degiskenlerinden sanayi
tretim endeksi (EUE) ve tiiketici fiyat endeksi (TUFE) de kisa donemde ihracat tizerinde pozitif ve
anlaml etkilere sahiptir.

Ote yandan, hata diizeltme terimi (ECM) katsayist 0,23 olarak bulunmus ve %1 anlamlilik
seviyesinde istatistiksel olarak anlamlidir. Bu sonug, modelde uzun dénem dengesinin varligin
dogrulamaktadir. Buna gére, ani soklar karsisinda bozulan uzun dénem iliskilerinin bir dénemde %023
oraninda duzeldigi; yani yaklasik 4 ¢eyrek dénem iginde uzun dénem iliskilerin yeniden dengelendigi

sonucuna ulagtlmaktadir.
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Ozetle, karayolu tagtmaciligt uzun dénemde ihracat iizerinde en giiclii pozitif etkiye sahipken,
denizyolu ve havayolu tasimaciligt da 6nemli katkilar saglamaktadir. Demiryolu tasimaciligi ise uzun
dénemde anlaml bir etkisi olmamakla birlikte, kisa dénemde sinirl bir pozitif etkiye sahiptir. Kontrol
degiskenleri ise ihracat tzerindeki etkilerini hem kisa hem de uzun dénemde stirdirmektedir. Bu
bulgular, tastma modlarinin ihracat performansi tizerindeki farklilasan etkilerini net bir sekilde ortaya

koymaktadur.

6. Sonug
Bu ¢alismada, Avrupa Birligi (AB) tlkelerinde farkli tasima modlarinin ihracat tizerindeki kisa ve

uzun donem etkileri incelenmistir. Veriler, EUROSTAT ve IMF veri tabanlarindan temin edilmis ve
2008’1n ilk geyreginden 20247in ilk ¢eyregine kadar olan donemi kapsamaktadir. Calismada yontem
olarak Panel ARDL modeli tercih edilmistir. Bu yontem, hem degiskenler arasindaki kisa ve uzun
donem iligkileri inceleme imkani sunmast hem de veri setinde birimler arasi heterojenlikleri dikkate
alabilmesi agisindan uygun bir se¢cimdir (Pesaran vd, 2001). Modelde, euro cinsinden ihracat miktart
bagimli degisken olarak belirlenmis; denizyolu, karayolu, demiryolu ve havayolu tagimaciligina ait ton
cinsinden ihracat miktarlari ise bagimsiz degiskenler olarak kullanilmustir. Ayrica, endistriyel Gretim
endeksi ve tiketici fiyat endeksi kontrol degiskenleri olarak modele dahil edilmistir. Keynesyen teori,
ckonomik faaliyet diizeyindeki artislarin ticaret talebini tesvik edebilecegini 6ne surerken, neoklasik
teori fiyat degisimlerinin ticaret akislari tizerindeki yonlendirici etkisini vurgulamaktadir. Bu teorik
temeller dogrultusunda, ekonomik faaliyet diizeyini ve fiyat degisimlerini temsil eden bu iki gosterge,

modelde kontrol degiskenleri olarak kullanimustir.

Analiz sonuglari, tastma modlarinin ihracat Gzerindeki etkilerinin hem kisa hem de uzun dénemde
farklilik gosterdigini ortaya koymaktadir. Ozellikle, havayolu tasimaciligt kisa dénemde ihracat hacmini
artirmada daha etkili olurken, denizyolu ve karayolu tasimaciligt uzun dénemde daha belirgin katkilar
sunmaktadir. Bu bulgu, Hummels (2007), Rodrigue vd. (2016) ve Behar & Venables (2011) tarafindan
yapilan ¢alismalarda ortaya konulan teorik ¢erceve ile uyumludur. Buna karsin demiryolu tasimaciliginin
ithracat tizerinde etkisiz olmasi ve tiiketici fiyat endeksindeki artisin kisa dénemde ticareti yavaslatict bir
etkisi varken, bu etkinin uzun doénemde azalmast calismayr literatiirdeki diger calismalardan

ayirmaktadir.

Karayolu tastmaciligl, hem esnekligi hem de yaygin ulasim agtyla ihracat tizerinde en yiiksek etkiye
sahiptir. Ozellikle sinir ticareti ve kisa mesafeli uluslararast ticaret faaliyetlerinde karayolu tasimaciliginin
kritik bir rol oynadigt gérilmektedir. Ayrica Avusturya, Cek Cumbhuriyeti, Litksemburg ve Slovakya
gibi AB tlkelerinin karayla ¢evrili olmast, bityiik oranda karayolu tasimaciligina bagimli hale gelmelerine
neden olmustur. Denizyolu tasimaciligi da uzun vadede ihracata 6nemli katkilar saglamaktadir. Bu etki,
denizyolunun 6zellikle agir ve biiytik hacimli trinlerin tasinmasinda rekabet avantaji saglamasindan ve

deniz asirt ticarette en uygun maliyetli mod olmasindan kaynaklanmaktadir. Havayolu tasimaciligi ise
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yuksek maliyetlere ragmen, hizli teslimat gereksinimi olan urtinlerde kritik bir rol oynamaktadir.
Ozellikle, Covid-19 pandemisi doneminde, Sen (2021) ve James (2021) tarafindan yapilan ¢alismalarda
da vurgulandigr tzere, agilarin belirli sicaklik kosullarinda korunarak hizl bir sekilde teslim edilmesi

gerekliligi, havayolu tasimaciligina olan talebi artirmustir.

Demiryolu tasimaciliginin uzun dénemli etkisinin anlamsiz olmast ise dikkat ¢ekicidir. Bu durum,
altyapi eksikliklerinden kaynaklanabilecegi gibi, AB tlkelerinde demiryolu tagimaciliginin diger modlara
kiyasla daha az tercih edilmesinden de kaynaklanabilmektedir. Demiryolu tagimaciligt genellikle daha
dusiik maliyetli olmasina ragmen, Rogrigue, Comtois ve Slack (2016) tarafindan da belirtildigi gibi
tasimacilik stresinin uzunlugu ve esneklik eksikligi, ihracat sureclerinde dezavantaj yaratmaktadir.
Ayrica, Martens (2015) ile Di Pietrantonio ve Pelkmans (2004), demiryolu tasimaciliginda sinir Gtesi
koordinasyon sorunlarinin, dis ticaret sirecinde zaman kaybina ve maliyetlerin artmasina neden
oldugunu, bu sebepten ottiri AB ilkelerinin demiryolu yerine farkli tastma modlarini tercih ettigini
belirtmislerdir. Tim bu etkenler dikkate alindiginda, ihracat faaliyeti gibi karmasik bir siireg igerisinde
karayolu, havayolu ve denizyolu tasimaciliginin daha ¢ok tercih edilmesi daha anlasilir hale gelmektedir.

Kisa dénemde tasima modlarinin ihracat tizerindeki etkileri farklilik géstermektedir. Denizyolu
tastmaciligl, kisa vadede ihracat lzerinde en gugli ve anlamli pozitif etkiye sahiptir. Bu durum,
denizyolunun biytik hacimli ve agir yiiklerin tasinmasinda kisa vadede de etkili bir segenek oldugunu
ortaya koymaktadir. Karayolu tagimacilig, kisa donemde ihracat tizerinde kayda deger bir pozitif etki
yaratirken, havayolu tasimaciligi ise sinirlt da olsa pozitif bir katk: saglamaktadir. Demiryolu tasimaciligi
ise kisa dénemde ihracat tzerinde olduke¢a disik diizeyde pozitif etkiler gostermektedir. Bu durum,
demiryolu ile tasinan ytklerin genellikle dokme triinler (6rnegin tahil, kémir, cevher ve hurda) olmasi
ve bu Urlnlerin agirliklarina oranla mali degerlerinin disik olmasindan kaynaklanmaktadir. Uzun
dénemde demiryolu tasimaciliginin etkisinin anlamli olmamasi da bu baglamda daha anlasilir hale

gelmektedir.

Kontrol degiskenleri incelendiginde, sanayi tiretim endeksi ve tiiketici fiyat endeksinin hem uzun
hem de kisa donemde ihracat tizerinde pozitif bir etkiye sahip oldugu gorilmistir. Sanayi Gretim
endeksinin etkisi, sanayi sektorlerindeki tretim faaliyetlerinde yasanan artislarin ihracati dogrudan
destekledigini ve AB tlkeleri i¢in rekabet avantaji olusturdugunu géstermektedir. Tiketici fiyat endeksi
de kisa ve uzun dénemde ihracat iizerinde pozitif bir etki yaratmaktadir. Ozellikle, ihracatin genellikle
yuksek katma degerli trtinlerden olustugu AB ekonomilerinde, uriinlerin fiyat esnekliginin disik
olmast, fiyat artislarina ragmen uluslararasi talebin azalmamasini ve ihracat gelirlerinin artmasin
saglamaktadir. Ayrica, Euro’nun 2008’den bu yana dolar karsisinda deger kaybetmesi, tiiketici
fiyatlarindaki artislara ragmen AB tlkelerinin ihracatinin canli kalmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir.
Bunun yani sira, tuketici fiyatlarindaki talep kaynakli artislarin ve benzer bir talep mekanizmasinin AB
disindaki tilkelerde de gbrillmesinin, tiiketici fiyatlar: ile ihracat arasinda bitlikte hareket eden bir iliski
dogurdugu degerlendirilmektedir.
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Elde edilen bulgular, tasima modlarinin ekonomik buytklikler tizerindeki etkilerini anlamak
acisindan Onemli ipuglart sunmaktadir. Havayolu tasimaciligi, zaman duyarliigr yiksek triinlerin
tasinmasinda kisa donemli bir avantaj saglarken, karayolu ve denizyolu tasimaciligt daha sturdirilebilir
bir ticaret altyapist olusturmaktadir. Bu sonuglar, Korinek & Sourdin (2011) tarafindan yapilan
calismanin bulgulariyla paralellik géstermektedir. Bu bulgular, AB tlkelerinde tasimacilik altyapisinin
gelistirilmesinin ihracatin artirtlmast agisindan stratejik 6nem tasidigint gostermektedir. Denizyolu ve
karayolu tasimaciligt gibi daha etkili tastma modlarina 6ncelik verilmesi, ihracatin strdurtlebilir bir
sekilde biytiimesine katki saglayabilecektir. Havayolu tasimaciliginda yiliksek maliyetlerin azaltilmasi ve
teknolojik gelismelerle verimliligin artirilmasi, bu modun etkin kullanimint destekleyecektir. Demiryolu
tastmaciliginin ihracatt destekleyen bir unsur haline gelebilmesi igin ise altyap1 yatirimlart yapilmali ve
lojistik entegrasyon mekanizmalart gelistirilmelidir. Ayrica, ¢evresel surdirilebilirlik hedefleri
dogrultusunda demiryolu tasimaciiginin karbon emisyonlarint azaltmadaki roli gbz oOniinde
bulundurularak, bu tasima moduna stratejik yatirimlar yapilmalidir. Bu ¢alismada elde edilen bulgular,

lojistik ve dis ticaret politikalarinin uyumlu bir bigcimde sekillendirilmesinin 6nemini vurgulamaktadir.

Gelecek calismalar igin, tasima modlarnin  etkilerinin = sektérel  diizeyde incelenmesi
onerilmektedir. Ayrica, farkls ticaret bloklarinda veya gelismekte olan tlkelerde ithalati da dahil ederek
benzer analizlerin yapilmasi, tastmaciligin dis ticaret Gzerindeki etkilerini karsilastirmali bir perspektifle
degerlendirme imkani sunacaktir. Bunun yani sira, gevresel siirdirilebilitlik ve karbon ayak izi gibi
faktorlerin tasima modlart tzerindeki etkilerinin incelenmesi, politika yapicilara daha genis bir
perspektif saglayabilir. Bu ¢alisma, tasimacilik ve ihracat arasindaki iliskinin anlasilmasina katki saglamis

ve bu alandaki arastirmalar icin bir temel olusturmustur.
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Extended Abstract

This study examines the long- and short-term impacts of transport modes on exports in European Union
(EU) countries. International trade forms the backbone of global economic relations, fostering growth and
prosperity. Transport modes such as road, rail, sea, and air play a crucial role in ensuring the efficient, safe, and
cost-effective movement of goods across borders. By analyzing data from the first quarter of 2008 to the first
quarter of 2024, this study explores how these modes influence export performance. Data for exports and
transport volumes were sourced from the Eurostat database, while control variables, namely the industrial
production index (IPI) and consumer price index (CPI), were obtained from the International Monetary Fund
(IMF) database.

The European Union, a model of successful economic integration, began as the European Coal and Steel
Community in 1951 and has evolved into a 27-member union. This integration has significantly boosted intra-
regional trade, underpinned by advancements in transport and logistics infrastructure. Economic theories, such
as the gravity model, suggest that trade flows are influenced by factors like economic size and geographical
distance, with transportation playing a pivotal role. This study provides empirical evidence on how transport
modes contribute to export activities within the EU, with implications for trade policy and infrastructure

development.

The analysis employs the Panel Autoregressive Distributed Lag (Panel ARDL) model, which is suitable for
datasets with variables exhibiting different levels of stationarity (I(0) or I(1)). This method also accounts for the
heterogeneity among EU countries. The dependent variable is the logarithmic value of exports, while the
independent variables include the logarithmic values of transport volumes by road, rail, sea, and air. Control

variables, such as IPI and CPI, capture the broader macroeconomic factors influencing trade.

The findings reveal distinct impacts of transport modes on exports in both the short and long term. Road
transport emerges as the most influential mode, with its extensive network and flexibility making it the preferred
choice for cross-border and regional trade. Sea transport significantly supports exports, particularly for heavy
and bulk goods, due to its cost-effectiveness in international shipping. Air transport, while more expensive,
plays a vital role in the rapid delivery of high-value or time-sensitive goods. In contrast, rail transport shows no
significant long-term effect on exports, likely due to infrastructural and operational challenges within the EU.
Additionally, control variables like the industrial production index and consumer price index exhibit positive
and significant relationships with export performance, underlining the importance of industrial activity and price

levels in driving trade.

In the short term, sea transport has the strongest positive impact on exports, followed by road and air
transport. Rail transport contributes positively but to a lesser extent. The error correction mechanism coefficient
indicates that deviations from the long-term equilibrium are corrected at a rate of 23% per quarter, suggesting

that the trade system is resilient to short-term shocks and adjusts towards stability over time.

The study highlights the strategic importance of transport modes in shaping export outcomes. Road
transport’s dominance reflects its adaptability and efficiency, particulatly for shorter distances within Europe.
Sea transport remains essential for intercontinental trade, especially for large and heavy shipments, while air
transport is indispensable for high-value goods requiring swift delivery. The limited role of rail transport

underscores the need for targeted investments in infrastructure and logistical integration to enhance its
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contribution to trade. Previous studies have also pointed to cross-border coordination issues and infrastructure

deficiencies as barriers to rail transport’s effectiveness in international trade.

The results of this study have significant policy implications. Governments and policymakers are
encouraged to prioritize investments in road and sea transport infrastructure while seeking to optimize air
transport through cost reductions and technological advancements. Addressing the infrastructural and logistical
barriers facing rail transport could make it a more viable option for international trade. Furthermore, aligning
logistics and trade policies would amplify the efficiency of transport systems, thereby enhancing their

contribution to economic growth and trade competitiveness.

This research makes a valuable contribution to the literature by providing a detailed analysis of transport
modes’ effects on exports in EU countries. The findings emphasize the varying impacts of different transport
modes, offering insights into how policymakers can design more effective trade and infrastructure strategies.
Future research could expand on this study by exploring sector-specific effects of transport modes or by
comparing these effects across different trade blocs to gain a broader perspective. Such analyses could further
inform decisions on infrastructure investments and trade facilitation policies, ensuring sustainable growth in

international trade.

Sosyal Bilimler Arastirmalari Dergisi | The Journal of Social Sciences Research 68



