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GEMILERDE iS SAGLIGI GUVENLIiGi YAKLASIMI iLE
ACIL DURUM YONETIMININ GELISTIRILMESI

GOKHAN BAS!
BEGUM ERTEN?
BULENT ORAL3

OZET

Diinya ticaretinin %901 deniz yoluyla yapimaktadir. Ancak denizcilik sektorii,
teknik eksiklikler, insan hatalart ve olumsuz hava kogullart gibi giivenlik
riskleriyle karsi karsiyadir. Gemi kazalar, ekonomik kayiplarin yani swra
personel ve yolcu giivenligi agisindan da biiyiik tehditler olusturmaktadr. Bu
risklerin yénetilmesi ve acil durumlara hazirlik seviyesinin artrilmasi igin
uluslararas1  sézlesmeler ve standartlar gelistirilmistir. Bu ¢alismada,
gemilerdeki acil durum yonetimi is saghgt ve giivenligi (ISG) bakis agisiyla
incelenmistir. Arastirma, literatiir taramasi, mevzuat analizi ve saha ¢alismalart
gibi ii¢ veri kaynagina dayanmaktadur. Ilk olarak, gemilerdeki ISG ve acil durum
yénetimi tizerine yapilan akademik ¢alismalar incelenmis, ¢alismalar egitim,
ekipman kullanimi, prosediir yeterliligi ve personel farkindaligi gibi temalar
altinda degerlendirilmistir. Ardindan, ulusal ve uluslararast diizenlemeler
karsilastirilmigtir. Bu diizenlemeler, gemi ortaminin ézel kosullarimi dikkate
alarak kapsam, yiikiimliiliikler ve denetim boyutlari agisindan ele alinmistir. Son
olarak, Gemilerde ¢alisan personel ile yapilan goriismeler sonucunda saha
verileri toplanmistir. Goriismelerde acil durum prosediirlerine hdkimiyet,
egitimlerin etkinligi, ekipman kullanimi ve miidahale koordinasyonu gibi konular
ele alimmistir. Sonuglar, gemi personelinin acil durum prosediirlerine yeterince
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hokim olmadéjeng, ejitimlerin yetersiz oldujunu ve acil durum ekipmanlarénén
bakéménda eksiklikler bulundugunu ortaya koymuktur. Bu bulgulara dayanarak,
ejitimlerin artérélmasé, ulusal d¢zenlemelerin uluslararast standartlarla uyumlu
hale getirilmesi ve risk deJerlendirme s¢re-lerinin geliktirilmesi ©nerilmiktir.
Ayréca, d¢zenli tatbikatlar ve kriz m¢dahale s¢re-lerinin iyilektirilmesi gerektigi
vurgulanméktér. ¢alékmanén sonu-larg, denizcilik sekt®r¢nde emniyeti arttrmaya
y°nelik gemi ikletmecileri ve akademik -evreler i-in rehber niteliji takémaktadér.

Anahtar Kelimeler: Acil Durum Y°netimi, Gemi Ggvenlifi, Kk
G¢venligi, Risk YOnetimi, Uluslararasé Denizcilik

IMPROVING EMERGENCY MANAGEMENT ON SHIPS
THROUGH AN OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY
APPROACH

ABSTRACT

Approximately 90% of global trade is conducted via maritime transport.
However, the maritime industry faces significant safety risks due to technical
deficiencies, human error, and adverse weather conditions. Ship accidents pose
major threats not only in terms of economic losses but also to the safety of crew
and passengers. To manage these risks and enhance preparedness for
emergencies, international conventions and standards have been developed. This
study examines emergency management on ships from an occupational health
and safety (OHS) perspective. The research is based on three sources of data:
literature review, regulatory analysis, and field studies. First, academic studies
on OHS and emergency management on ships were reviewed and evaluated
under themes such as training, equipment use, procedural adequacy, and
personnel awareness. Then, national and international regulations were
compared, taking into account the specific conditions of the maritime
environment in terms of scope, obligations, and inspection mechanisms. Finally,
field data were collected through interviews with personnel working on ships.
These interviews focused on issues such as familiarity with emergency
procedures, the effectiveness of training, equipment usage, and coordination
during emergency response. The results revealed that ship personnel are not
sufficiently familiar with emergency procedures, that training is inadequate, and
that there are deficiencies in the maintenance of emergency equipment. Based on
these findings, it is recommended to increase training efforts, align national
regulations with international standards, and improve risk assessment processes.
Additionally, the need for regular drills and improvements in crisis response
procedures was emphasized. The findings of this study serve as a guide for ship
operators and the academic community in efforts to enhance safety in the
maritime industry.

Keywords: Emergency Management, Ship Safety, Occupational Safety,
Risk Management, International Maritime
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1. GKRKk

Deniz takémacélege, 20. y¢zyélén ikinci yaréséndan itibaren hézlé bir
kekilde b¢y¢yerek keresel ticaretin temeli haline gelmiktir. G¢n¢m¢zde
d¢nya ticaretinin yaklakék %90 deniz yoluyla ger-eklextirilmektedir.
N¢fus artiké, kaynak yetersizlikleri, sanayilekme ve dék ticaretteki
degikimler deniz takémacélégenén ©nemini artérmaktadér. ¥1-ek ekonomisi,
y¢ ksek takéma kapasitesi, g¢venlik ve a-ék deniz kullanéménén sajladéje
avantajlar, deniz yoluyla takémayé tercih edilen bir y°ntem haline
getirmektedir (Usta ve Sarg, 2021: 32; Demir, 2016: 880).

Denizcilik sekt®r¢nde meydana gelebilecek kazalar ve g¢venlik
ihlalleri ciddi sonu-lar dojurmaktadér. Gemi kazalaré, can ve mal
kayéplarénén yané séra -evresel felaketlere de yol a-abilmektedir. Bu
riskler, gemi g¢venligi ve acil durum y®netimi alanénda s¢rekli geliken
°nlem ve d¢zenlemeleri zorunlu kélmaktadér (Arécan, 2024: 73). Bu
kapsamda ik saJléjé ve g¢venlifi (KSG) bakék a-éstyla gemilerde acil
durum y®netiminin etkinlektirilmesi, denizcilik sekt®r¢nde b¢yék ©nem
takémaktader.

Denizde can ve mal g¢venliji, uluslararasé yasal d¢zenlemeler ve
standartlarla sajlanmaktadér. Bununla birlikte ulusal ©l-ekte yasal
d¢zenlemelerinde de alt yapésé olukturulmaktadér. Bu bajlamda, d¢nya
genelinde denizcilik faaliyetlerini dojrudan etkileyen uluslararasé
d¢zenlemeler, gemi ikletmeleri, m¢rettebat ve yolcularé korumayé, kaza
ve acil durumlaré ©nlemeyi ve KSG standartlaréné belirlemeyi
ama-lamaktadér. Uluslararasé Denizcilik ¥rg¢t; (IMO) ve Uluslararasé
Caléikma ¥rgete (ILO), k¢ resel denizcilik g¢venligi i-in bu d¢zenlemeleri
olukturmuktur. T¢rkiye, Denizde Can Ggvenligi Uluslararasé S®zlekmesi
(SOLAS) ve Gemi Adamlarénén Ejitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlaré Hakkénda Uluslararasé S©zlekmesini (STCW) onaylamék
olup, T¢rk bayraklé gemiler bu gerekliliklere ve KSG ©nlemlerine tabidir.
Ancak, balék-¢ gemileri hari-, T¢rk denizcilik sekt®r¢nde KSG
uygulamalaréna dair ©zel bir yenetmelik bulunmamaktadér. T¢rk bayrakle
gemiler, ulusal mevzuat ve Uluslararasé Emniyet Y®netimi Kodu (ISM)
gereklilikleri dojrultusunda 6331 Sayélé Kk Sajléje ve G¢venligi Kanunu
ile uyumlu y¢ ke mlg I Kler takémaktadér (Uygul, 2017: 2).
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Bu -alékmanén amacé, denizcilik sekt®r¢nde meydana gelebilecek
kazalar ve acil durumlar Kkarkésinda gemilerde uygulanan KSG
Onlemlerinin etkinliJini dejerlendirmek, mevcut ulusal ve uluslararast
d¢zenlemelerle uyumunu incelemek ve sekt®rde can ve mal g¢venligini
arttrmaya y°nelik somut ©neriler geliktirmektir. Bu dojrultuda, gemi
personelinin acil durumlara hazérlek d¢zeyi, mevcut ejitim s¢re-leri,
kullanélan ekipmanlarén etkinliJi ve prosed¢rlerin uygulanabilirligi analiz
edilmektedir.

Bu -aléikma, denizcilikte acil durum y®netimini KSG bakék a-éstyla
ele alarak, risklerin azaltélmasg, g¢venlik standartlarénén geliktirilmesi ve
uluslararasé denizcilik standartlaréna uyum sajlanmasé i-in mevcut
durumu analiz etmektedir. Ayréca, denizcilik sekt®r¢ne ©zg¢ yasal
d¢zenlemelerin uygulanmaséné dejerlendirirken, -alékanlarén acil durum
yetkinliklerini de incelemektedir. Bu kekilde, literat; rdeki -alékmalardan
farklé olarak KSG ve acil durum y®netimini hem yasal -er-evede hem de
-alékan d¢zeyinde deJerlendirerek kapsamlé bir bakék a-gsé sunmaktadér.
¥zellikle, gemi personelinin acil durumlara m¢dahale yeterliliJi, eJitim
s¢re-lerinin yeterliliJi ve farkéndalék d¢zeylerinin artérélmaséna y©nelik
yapélmasé gereken iyilektirmeler ¢ zerinde durulmaktadér.

Araktérma -er-evesinde, acil durum y®netiminin g¢,-lendirilmesine
yPnelik -°z¢m ©nerileri sunulmaktadér. Gemilerde yakanabilecek acil
durumlarén etkin y©®netimine katkéda bulunmak, -alékan katéléméné
artéracak geliktirmelere dikkat -ekmek ve kayéplaré en aza indirmek i-in
gerekli yasal ve bilimsel altyapénéin ©nemine vurgu yapmak
ama-lanmaktadér. Elde edilen bulgularén, denizcilik sekt®r¢ne ©zg;
ikleyik ve dinamikleri g°z °n¢nde bulundurarak, gemilerdeki acil durum
yPnetimi stratejilerindeki yasal bokluklaré ve uygulama farkléleklaréng
gidermeye y°nelik KSG temelli bir bakék a-ésé sunmasé beklenmektedir.

2. GEMKLERDE Kk SAJLIJI VE G ! VENLKJK
2.1. Gemilerde KSG Y®°netimi

Gemilerde, dijer ikyerleri gibi bir dizi potansiyel tehlikeye ve
risklere maruz kalmaktadér. Bu nedenle, gemilerde KSG uygulamalarénén
etkin kekilde y¢rétilmesi hayati ©nem takémaktadér (Grappasoni vd.
2012: 187). kSG ©nlemleri, yalnézca -alékan g¢venlifini sajlamakla
kalmayép ayné zamanda gemi operasyonlaréinén verimliliJini ve
s¢rderelebilirlijini de artérmaktadér. Bu bajlamda, gemilerde KSG
uygulamalaré, gemi ikletmecileri, denizcilik sekt®r; paydaklaré ve
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uluslararasé d¢zenleyici kurumlar taraféndan titizlikle takip edilmekte ve
s¢rekli iyilextirilmesi gereken bir alan olarak degerlendirilmektedir
(Necmi ve Yélmaz, 2018: 40).

2.2. Gemilerde Tehlike ve Riskler

Denizcilik sekt®r¢nde gemiler, -alékanlarén y¢rittege faaliyetler,
-alekma ortamé ve kokullaré dojrultusunda farklé tehlike ve riskleri
baréindérmaktadér. Bu bajlamda; fiziksel, biyolojik, ergonomik,
psikososyal ve kimyasal risk etmenleri yer almaktadér (Cakér, 2019: 71).

Gemilerde mevcut veya potansiyel tehlikeler, -alékma alanénda,
ikin  y¢ritelmesinde  ve  -alékanlar  ¢zerinde  olumsuz  etkiler
yaratabilmektedir. Gemi -alékma alanéinda yer alan tehlikelerin ve
yaratabileceJi risklerin dejerlendirilmesi gerekmektedir (kk Sajléje ve
Gevenligi Risk Dejerlendirmesi Y©netmeligi, 2012). Bu nedenle, risk
yPnetimi -alékmalarénén etkin y¢rételmesi, dojru ©nleyici ve d¢zeltici
tedbirlerin belirlenmesi i-in kritik bir rol oynamaktadér. ¥rnejin, tehlikeli
malzemelerin uygun kekilde depolanmamasé, y¢ksek riskli iklemler
strasénda personel ejitimi eksiklikleri, k®t¢, hava kokullaré ve kiddetli
dalgalar gibi durumlar, ciddi kazalar ve yaralanmalarla sonu-lanma riski
takémaktadér. Bu nedenle -alékma alanlarénda, b¢tensel ve -ok yenlg bir
degerlendirme yapélmasé gerekmektedir (Despoina, 2022: 22).

Denizcilik sekt®r¢nde KSG kapsaménda y¢retelen risk yCnetimi
-alékmalaré artmaktadér. Ancak gemilerdeki deJikken yakam ve -alékma
kokullarg, bu s¢re-lerin etkinliJini dojrudan etkilemektedir (Yorulmaz ve
Sezen, 2023: 622). Bu durum, personelin ik yapma kapasitesini
d¢kermekte, hata yapma riskini artérmakta ve dolayéséyla ik kazasé ve
meslek hastaléje ihtimalini y¢kseltmektedir. Ayréca tehlikelere maruz
kalénan sirenin uzunluju, alénan ©nlemlerin vyeterliliJiyle birlikte
dejerlendirildijinde, -alékma kokullarénén risk y©netimi ¢zerindeki
belirleyici rol¢, daha da net kekilde ortaya -ékmaktadér (¢akér, 2019: 70).

2.3. T¢rk Denizcilik Sekt®r¢ nde KSG Uygulamasé
Denizyolu takémacélég, KSG a-éséndan tehlikeli sénéf i-inde yer
almakta olup bu durum, 28509 sayélé Resm” Gazetedde yayémlanan

KSGaye Klikkin Kkyeri Tehlike Sénéflaré Tebliginde belirtilmiktir (Kk Saglége
ve G¢venliji Kanunu, 2012).
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Denizcilik sekt®r¢nde, 6331 Sayélé Kk Sajleje ve G¢venliji Kanunu,
uluslararasé sefer yapan gemiler i-in 6552 Sayélé Kanundla kapsam déké
bérakélmektér. Ancak, Anayasa Mahkemesibnin 2015'teki iptaliyle T¢rk
bayraklé gemilerde 6331 Sayélé Kk SajlejJe ve Gg¢venliji Kanunu
uygulanmaya devam etmektedir. T¢rkiye'nin karasularénda késa s¢reli
seyirlerde bulunan gemiler genellikle KSG standartlaréna uygun olarak
faaliyet g@stermektedir. Uluslararasé takéma yapan T¢rk gemi kirketleri,
uluslararasé s®zlekmelere ve liman devletlerinin d¢zenlemelerine uyum
sajlamaktadér. Deniz g¢venliJi  uygulamalaré, SOLAS ve STCW
sOzlekmelerine dayalédér ve T¢rkiye bu sCzlekmeleri kabul etmiktir. Bu
bajlamda, T¢rk bayraklé gemiler hem SOLAS gereksinimlerini
karkélamakta hem de KSG ©nlemlerini uygulamaktadér (Uygul, 2019: 19).

2.4. Uluslararast Denizcilik Sekt®r¢nde KSG Uygulamasé

Avrupa BirliJi (AB), ik kazalaréné azaltmak ve acil durum y®netimini
g¢-lendirmek amacéyla risklerin daha iyi tanémlanmasé ve kontrol
edilmesi i-in -alekmalar y¢r¢tmektedir. Denizcilik sekt®r¢nde, ©zellikle
©nleyici tedbirler, personel e€Jitimi ve acil durum planlarénén hazérlanmasg
beyek ©nem takémaktadér. AB ¢yesi ¢lkeler, kendi yasalaréyla KSG
uygulamalaréné detaylandérérken, Avrupa kk G¢venligi ve Sajléje Ajanst
(EU-OSHA) denizcilik sektr¢ndeki KSG faaliyetlerini  koordine
etmektedir. Uluslararasé denizcilik sekt®r¢nde, ILO ve IMO gibi
kuruluklar, gemilerde KSG standartlarénén geliktirilmesine y©nelik ©nemli
-alekmalar yapmaktadér. Gemi ikletmecileri, belirlenen standartlar
dojrultusunda prosed¢rler geliktirmektedir. Bununla birlikte, ¢lkeler
ulusal mevzuatlaré kapsaménda ek d¢zenlemeler yapabilmektedir
(¢alékma ve Sosyal G¢venlik Bakanlégg, 2014: 165).

3. GEMKLERDE ACKL DURUM Y¥NETKMK
3.1 Acil Durum Tanémé ve Kavramé

Acil durumlar, geminin, yi,k¢n veya personelin  g¢venligini
tehlikeye atabilen, hézlé m¢ dahale gerektiren, b¢y¢k zararlara veya ©lgme
yol a-abilen beklenmedik olaylardér. Bu durumlar, dojru ve zamanénda
m¢ dahale edilmedifinde b¢y¢k zararlara yol a-maktadér (Mill” Ejitim
Bakanléje, 2018: 3). Gemide meydana gelen acil durumlar, -atékma,
-arpékma, karaya oturma, yangén, patlama, denize adam d¢kmesi,
denizden adam kurtarma, su alma, batma, makine, d;,men arézast,
tehlikeli y¢klerin istenmeyen reaksiyonu ve y¢k kaymasé gibi y¢kle ilgili
kazalar olarak seénéflandérélmaktadér. Karaya oturma durumu, geminin
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batma riskiyle birlikte -evresel zararlara yol a-maktadér. ¢Carpékmalar ise
geminin hasar g°rmesine ve can kaybéna neden olmaktadér. Makine veya
d¢men arézalaré geminin manevra kabiliyetini kaybetmesine yol a-ar ve
gemiyi savunmaséz bérakér. Bu t¢r durumlarda hézlé ve etkili m¢dahale,
g¢venligi sajlamak i-in bgy¢k ©nem takémaktadér (Maritime Education,
2025). Ayréca, yangénlar ve patlamalar maddi kayéplara yol a-makla
beraber -evre kirliliJi ve °lgmle sonu-lanabilecek ciddi yaralanmalara
neden olmaktadér (Bakacak ve Soyhan, 2021: 44).

3.2. Acil Durum Y®netimi

Acil durumlaréin dojru degerlendirilmesi, olasé gelikmelerin
°ng°r¢Imesi ve etkin bir acil durum y®netimi sajlanmasg, kazalarla baka
-tkmak i-in hayati ©neme sahiptir (Zou vd., 2021: 6). Acil durum
yenetiminin bakarést, dojru m¢dahale yentemlerinin uygulanmaséna
bajledér. M¢dahalenin yetersiz kalmasé durumunda, gemi personeli ve
m¢ rettebatén g¢venli kekilde tahliye edilmesi gerekmektedir (Laverick,
2018: 198).

Gemiler denizde seyrederken karkélakabilecekleri -exitli acil durum
senaryolaréna karké her zaman hazérléklé olmalédér. Bu hazérlegen en
©nemli unsurlaréndan biri, gemilerde hazérlanan acil durum eylem
planlarédér. Acil durum eylem plané, gemide meydana gelebilecek her
terlg acil duruma karké alénacak ©nlemleri ve uygulanacak prosedgrleri
i-eren ayréntélé bir plandér. Bu planlar, ilgili gemi firmalaré taraféindan
detaylé bir kekilde hazérlanér ve gemi personelinin g®revlerinin net bir
kekilde belirlenmesi i-in role kartlaré olukturulur (IMO, 2018; ¥sterman
vd., 2020: 404). Tablo 1dde, M/T PROFIT yat kaptanéna ait °rnek acil
durum role karté sunulmuktur.

Tablo 1: Acil Durum Role Kartg

ROLE KARTI
M/T PROFIT

1 NOLU GEMK
ADAMININ
ACKL DURUM
ROLELERK

193

G°revi KAPTAN
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Sancak Filika Amiri. Gemi Terk Alarmé ve Emrini
Gemiyi Terk Verir. Emriyle Filikalar Suya Kndirilir.

Yangénda KOpry, ¢st¢enden Operasyonu Y©netir.

Denize Adam D¢kt¢, K®pr¢, ¢st¢nden Operasyonu Y°netir.

Su Alma K®pr¢, ¢st¢nden Operasyonu Y©netir.

Acil D¢ men K®pr¢, ¢st¢nden Operasyonu Y©netir.

Makine Arézast / G¢- | Kopr ¢stenden Operasyonu Y©netir.

Kaybé
Gemi Ggvenligi K®pr¢, ¢st¢nden Operasyonu Y°netir.
Filikada Sancak Filika

Kaynak: Genel Denizcilik Nakliyaté A.k., 2024.

Role kartlaré, gemide g°revli zabitler tarafindan geminin
©zelliklerine ve personelin yetkinliklerine g®re hazérlanér ve ISM Kodu'na
uygun olarak d¢zenlenir. Gemi kaptang, bu kartlarén doJrulugunu kontrol
ederek, personelin g®rev ve sorumluluklaréné anladégendan emin olur.
Role kartlaré, k®pr¢ ¢st¢, ve makine kontrol odasé gibi kritik noktalara
astélmalé ve personel dejikiklifinde hemen g¢ncellenmelidir. Anahtar
kikilerin (kaptan, birinci zabit, bakmg¢hendis) yoklugunda yerlerine
ge-ecek alternatifler belirlenmelidir (Gemilerin Teknik Y©°netmeliJi,
2009). Ggvenlik Sorumlusu, can kurtarma ve yangénla mg¢cadele
ekipmanlarénén her an kullanéma hazér olmaséné sajlar ve bu sorumluluk
role cetvelinde belirtilir. Role cetvelleri, SOLAS ve bayrak devleti
mevzuaténa uygun kekilde hazérlanér ve dejikiklik yapélmamalédér (IMO,
1974; Karahalios, 2015: 46).

Ticari y¢k gemilerinde acil durum y®netimi, personel, gemi, y;k
ve deniz -evresinin korunmaséné ama-lar. Acil durum prosed¢rleri,
kazalarda personeli korumak, durumu kontrol altétna almak ve -evresel
zararlaré en aza indirmek i-in geliktirilmiktir. Kirketler, olasé acil
durumlara karké ©zel planlar hazérlar ve bu planlaré d¢zenli olarak g®zden
ge-irir. Tatbikatlar hem gemi hem de kéyé personeliyle birlikte
ger-eklextirilerek hazérlék seviyesi artéréler (IMO, 2018).

Acil bir durumda kaptan, ©ncelikle can g¢venligini sajlamalé,
ardéndan gemi, y¢k ve -evreyi koruyacak ©nlemleri almalédér. M¢ dahale
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s¢recinde geminin kritik sistemleri, -evresel riskler ve hava kokullaré
dikkate alénér. T¢m tatbikatlar gemi jurnaline kaydedilir ve sonu-laré
analiz edilerek acil durum y°netimi s¢rekli iyilextirilir (Bekiktak Likid
Takémacélék Denizcilik Ticaret Anonim Kirketi, 2022: 42).

Yatlarda ise acil durum y©netimi, m¢rettebat ve yolcularén
g¢venligini saglamak i-in alénan prosed¢rleri i-erir. Yangén ve acil
durumlar esnasénda kapalé d®ngg, iletikim sistemi ©nemlidir. Mg rettebat,
olay vyeri sorumlusuna gerekli ekipmané sajlamakla y¢kemlgder.
Yolcular, alarm durumunda m¢kteri istasyonlaréna gitmeli, can yelekleri
ve ka-gk yollaré gibi ©nemli bilgilere vakéf olmalédér (Marine Sight,
2024).

4. DENKZ KAZALARI

Deniz kazalarg, bir geminin operasyonu sérasénda meydana gelen ve
can kaybé, yaralanma, gemi veya y¢k hasaré, -evresel kirlilik ya da
seyr¢sefer g¢venligini tehlikeye atan olay olarak tanémlanér. Deniz
kazalaré, -arpékma, temas, karaya oturma, batma, su basmasé, makine
arézast, yangén ve patlama olarak sénéflandéréler (EMSA, 2023: 52;
Nordstr’m J. vd., 2016: 117).

T¢rkiyedde deniz kazalaré incelendijinde 2019-2023 d®neminde 35
-ok ciddi deniz kazasé meydana gelmiktir. Bu kazalar 6 y¢ ksekten d¢kme,
6 -atékma, 6 batma, 5 yangen, 4 denize adam d¢kmesi, 4 y¢ kleme hatasg, 3
halat manevrasé hatasé ve 1 zehirlenme kaynaklé meydana gelmiktir.
Kncelenen kazalara karékan gemiler 20 y¢k gemisi, 10 balék-¢ gemisi, 10
yolcu gemisi, 7 ©zel ama-lé gemi ve 1 askeri gemi olarak
sénéflandérélméktér. Bu kazalarda 32 Kkiki hayaténé kaybetmik, 28 Kiki
yaralanmék ve toplamda 60 kiki etkilenmiktir (Ulaktirma ve Altyapé
Bakanléje, 2024; Ataman, 2023: 87).
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1600
1400
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1000
800
600 m2014
400 m 2016
200 2018
0 o HN
Yok Yolcu | Balék-& | Servis DiJer = 2020
Gemisi | Gemisi | Gemisi | Gemisi | Gemiler 2022
2014| 1314 666 488 326 30
2016, 1382 681 606 288 68
2018| 1436 629 613 273 114
2020 1348 498 684 286 102
2022| 1260 622 400 306 103

kekil 1: Gemi Sénéflaréna G°re Kaza Analizi
Kaynak: EMSA, 2023: 9.

Gemi sénéféna g@re kaza analizi kekil 16de sunulmaktadér. Buna
g°re, 2014-2022 yéllaré arasénda d¢nya genelinde 23,814 deniz kazasé ve
olay rapor edilmiktir. Yéllek ortalama olay sayésé 2,646 olup, pandemiden
©nceki seviyelerin altéendadér. ¢ok ciddi kazalar 2018 yélénda 106 ile en
y¢ksek seviyeye ulakérken, 2022 yélénda 446e d¢km¢ktir. Bu d®nemde
604 kiki hayaténé kaybetmik, ©l¢mler -ojunlukla kayma/d¢kme ve
yangén/patlamalardan  kaynaklanméktér. Kazalarin  9%59.16i  insan
m¢ dahalesi, %50.10i insan davranékéyla ilikkilendirilmik olup, g¢venlik
Onerilerinin %45.46; gemi prosed¢rleriyle ilgilidir. 2014-2022 yéllaré
arasénda en fazla kazaya kargo (102,502), yolcu (5,688), balék-¢ (4,559)
ve servis gemileri (2,557) karékmék olup, 2022 yéléinda kargo, balék-é ve
diyer gemilerde azalma g®zlemlenmiktir (EMSA, 2023: 9).

5. MATERYAL VE Y¥NTEM

Bu -alékma, gemilerde acil durum y°netimini KSG yaklakéméyla
incelemek amacéyla nitel araktirma y©ntemine dayalé olarak
ger-eklektirilmiktir. Araktérma s¢recinde literater taramasé, mevzuat
analizi ve saha -alékmalaré olmak ¢zere ¢- temel veri kayndjé
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kullanédlméktér. Bu veri kaynaklaré, birbirini tamamlayacak bi-imde
tasarlanmék ve elde edilen bulgular tematik analiz y°ntemiyle bir araya
getirilerek b¢tencel bir deJerlendirme yapélmektér.

Kk akamada, gemilerde KSG ve acil durum y®netimi konularénda
yapélmék akademik -alékmalar detaylé bir literatgr taramasé ile
incelenmixtir. 201772024 vyéllaré arasénda Google Scholar, Web of
Science, Scopus ve Science Direct gibi uluslararasé veri tabanlarénda
yapélan taramalarda, denizcilik sekt®r¢nde acil durumlara hazérlék, KSG
uygulamalaré ve bu uygulamalarén etkinliji ile ilgili -alékmalar analiz
edilmiktir. Yayénlarén se-iminde, araktérmalarén KSG ve acil durum
yPnetimiyle dojrudan ilgili olmasé, gemilerde yangeén, patlama, kaza ve
tahliye gibi risklere y©nelik ©neriler i-ermesi ve IMO ile ILO gibi
uluslararasé kuruluklarén standartlaréna referans vermesi gibi kriterler esas
alenméktér. Literatgr verileri, fiejitimo, fiekipman kullanéméo, fiprosed¢r
yeterliliJio ve fpersonel farkéndaléjédo gibi ana temalar altéinda
sénéflandérélmék ve dejerlendirilmiktir.

Kkinci akamada, literat¢;rden elde edilen kavramsal -er-eve
dojrultusunda gemilerde acil durum y©°netimine ilikkin ulusal ve
uluslararasé d¢zenlemeler analiz edilmiktir. Bu kapsamda bakta SOLAS
olmak ¢ zere uluslararast sCzlekmeler ile T¢rkiyedde y¢rérlékte olan 6331
sayélé Kk Sajlege ve Gevenlifi Kanunu ve Kkyerlerinde Acil Durumlar
Hakkénda Y©°netmelik karkélaktérmalé olarak incelenmiktir. Mevzuatlar,
gemi ortaménén ©zgin kokullaré dikkate alénarak; kapsam, uygulama
alang, y¢kemlglekler ve denetim boyutlaré a-éséndan analiz edilmiktir.
Yapélan dejerlendirmelerde, bu d¢zenlemelerin pratikteki yansémalaré ve
mevcut uygulamalarla ne ©l-¢de ©rtiktéJ¢, sorgulanmekter.

Literat;r ve mevzuat analizinden elde edilen bulgularén sahadaki
uygulamalarla tutarléléjéné dejerlendirmek amacéyla saha araktérmalaré
ger-eklektirilmiktir. Bu kapsamda, T¢rkiyeide faaliyet gOsteren -exitli
tiplerdeki gemilerde -alékan personel ile yaré yapélandérélmék g©r¢kmeler
yapélméktér. G®r¢kme sorularé, literat¢r ve mevzuat analizlerinde ©ne
-tkan temalar esas alénarak olukturulmuxtur. Acil durum prosed¢rlerine
hekimiyet, KSG ejitimlerinin etkinliji, ekipman kullanémg, iletikim ve
m¢dahale koordinasyonu gibi konulara odaklanélméktér. Saha bulgularg,
literat;rde  belirtilen  standartlarla  ve  mevzuatin ~ ©ng®rd¢J¢
d¢zenlemelerle  Karkélaktérdlmék, ©rtoken  yOnler ile  uygulamadaki
bokluklar ortaya konmuktur. Yaré yapélandérélmék g©r¢kme formuna ait
soru ve cevaplar Ek-16de sunulmuktur.
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Literat,r, mevzuat ve saha verilerinin karkélaktérmalé olarak ele
alénmasé sayesinde, gemilerde acil durum y®netiminin mevcut durumu
betencel bi-imde dejerlendirilmik ve iyilektirmeye a-ék alanlar somut
bulgulara dayalé olarak belirlenmiktir. Bu metodolojik yapé, -alékmanén
hem teorik hem uygulamalé y°nlerini desteklemekte ve elde edilen
sonu-larén g¢ venilirligini artérmaktadér. Calékmada izlenen Araktérma
Modeli kekil 26de sunulmaktadér.

. .. Mevzuat ve
Literatur
. Standartlar
Taramasi — ..
Analizi
N4
Veri Analizi Saha gall§ma5| ve
= Gozlemler
S
Literatdr,
Mevzuat ve Saha i
o Sonug ve Oneriler
Verilerinin —/

Degerlendirilmesi

kekil 2: Araktérma Modeli
5.1 Ulusal ve Uluslararast Mevzuatén Kncelenmesi

Bu -alékmada, denizcilik sekt®r¢nde uygulanan ulusal ve
uluslararasé mevzuatlar, acil durum y®netimi ve KSG a-éséndan kapsamlé
bir kekilde incelenmiktir. Kncelenen ulusal mevzuatlar arasénda 6331 saylé
KSG Kanunu, Balék-¢ Gemilerinde Yapélan calékmalarda Sajlék ve
Ge¢venlik ¥nlemleri Hakkénda Y©netmelik, Denizde Can ve Mal Koruma
Hakkénda Kanun, Gemilerin Teknik Y©netmeliJi ve diyer ilgili
d¢zenlemeler yer almaktadér. Bu d¢zenlemeler, uluslararasé standartlarla
karkélaktérélarak g¢-l¢, ve eksik yenleri deJerlendirilmictir.
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Kncelenen uluslararasé mevzuatlar arasénda STCW, ISM Kodu, EU-
OSHA ve ILO s®zlekmeleri bulunmaktadér. Bu d¢zenlemeler, SOLAS ile
karkélaktérélarak kapsamlarg, acil durum y®netimine etkileri ve denizcilik
sekt®r¢ne uyumluluk d¢ zeyleri a-éséndan analiz edilmiktir.

Sonu- olarak, mevzuatlarén acil durum y°netimi, denizcilik
sekt®r¢ne ©zg¢ g¢venlik uygulamalaré ve genel KSG standartlaréyla
uyumu degerlendirilmik ve T¢rkiyeddeki yasal d¢zenlemelerin yeterliligi
ortaya konulmuktur.

5.2. Saha ¢alékmalaré

Gemilerde acil durum y®netiminin KSG yaklakéméyla incelenmesi
amacéyla, nitel araktérma y©ntemine dayalé saha -alékmalaré ve yaré
yapélandérélmék  g@r¢kmeler ger-eklextirilmiktir. Bu -alékma, gemi
ortamlarinda  acil  durumlara  y©®nelik mevcut  uygulamalarén
dejerlendirilmesini  ve geliktirilmesine y©®nelik ihtiya-larén ortaya
konmaséné ama-lamaktadér.

Farklé deneyim ve bakék a-élaréné yansétabilmek i-in katélémcélar
mesleki gCrevleri ve eJitim durumlaréna g°re -ekitlendirilmiktir. Bu
dojrultuda yaré yapélandéréimék g©r¢kme formu geliktirilmiktir. Toplam 8
katélemcé ile g°r¢kmeler yapélméktér. Katélemcélar, 2 g¢verte zabiti, 2
stajyer (biri g¢verte, biri makine), 1 kaptan, 1 bakm¢hendis ve 2 gemi
ikletme m¢hendisinden olukmaktadér. Gg¢verte zabitlerinden biri y¢k
gemisinde, diJeri yolcu gemisinde g®rev yapmaktadér. Stajyerler, liman
hizmeti sunan gemilerde g®rev almék olup biri g¢verte, dijeri makine
bel¢m¢ndedir. Gemi kaptané bir y¢k gemisinde -alékmaktadér. Ayréca
gemi ikletmeciliJi alanénda karada g®rev yapan iki makine m¢hendisi de
-alekmaya dahil edilmiktir.

Katélemcélarin ~ se-imi,  ama-I&  ©rnekleme  y©®ntemiyle
ger-eklextirilmiktir. GPrev pozisyonlarg, gemi tirleri, denizcilik deneyim
d¢zeyleri ve acil durum senaryolard karkéséndaki deneyimleri temel
alénarak, -alékmanén -ok y©nlg bir bakék a-éstyla ele alénmasg
hedeflenmiktir. Katélémcé sayésénén 8 ile sénérlandérélmasénén nedeni,
derinlemesine analiz yapélmaséna olanak sajlayacak ©°l-;de veri
toplanmasé ve her Kkatélémcénén deneyimlerinin ayréntélé  bi-imde
degerlendirilmesidir.

Veri toplama s¢reci iki akamalé olarak y¢ r¢éteImékter. KIk akamada,
katélémcélarla birebir g©r¢kmeler ger-eklektirilmiktir. G©r¢kmelerde,
©nceden hazérlanan yaré yapélandérélmék g@r¢kme formundaki 4 temel
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soru -er-evesinde, acil durumlara hazérlek d¢zeyi, €Jitim s¢re-leri,
karkélakélan zorluklar ve mevcut prosedg¢rlerin uygulanabilirliJi konularg
ele alénméktér. GOr¢kme soru ve cevaplaré Ek-16de sunulmuktur.

Kkinci akamada ise, -ekitli gemi ikletmelerine saha ziyaretleri
ger-eklektirilmiktir. Bu ziyaretlerde, acil durum y®netimi uygulamalaré
yerinde g°zlemlenmik; gemi ekipmanlaré, prosed¢rlerin uygulanéké ve
personelin hazérlék d¢zeyi detaylé bi-imde incelenmiktir. Ayréca gemi
personeliyle yapélan y;z y¢ze g°r¢kmeler yoluyla, uygulamalara ilikkin
deneyim, algé ve deJerlendirmeler kaydedilmiktir.

Elde edilen veriler i-erik analizi y°ntemiyle dejerlendirilmiktir.
Katélémcélarén cevaplaré tematik bakléklar altinda gruplanarak analiz
edilmiktir. Ortak g°r¢kler, dikkat -eken farkléleklar ve belirli uygulama
sorunlaré ortaya konmuktur. Bu y°ntem sayesinde hem bireysel
deneyimler hem de sistematik problemler yorumlanabilir hale
getirilmictir.

6. BULGULAR

6.1. Akademik ¢alékmalarén Analizi

Akademik -alékmalar kapsaménda gemilerde acil durum y®netimi,
deniz kazalaré ve KSG konularénda yapélan akademik araktérmalar
degerlendirilmiktir. Google Scholar, Web of Science, Scopus ve Science
Direct gibi platformlarda "Denizcilikte Acil M¢dahale Prosed¢rleri®,
"Gemilerde Acil Durum Y®°netimi" ve "Kk Sajléje ve Gg¢venligi
Denizcilik" gibi anahtar kelimelerle yapélan taramalar sonucunda, 2017-
2024 yéllaré arasétnda 117 -aléikma tespit edilmiktir. Kapsam ve odak
noktalaréna g°re se-ilen 18 -alékma, gemilerde acil durum y©netimi
uygulamalarénén mevcut durumunu ve etkinligini analiz etmek amacéyla
degerlendirilmiktir.

Literatsr incelemesi, denizcilik sekt®r¢nde acil durum y°netimi
konusunda -exitli araktérmalar yapéldégené gOstermektedir. ¥rnejgin,
Yorulmaz ve Sezen, (2023) taraféndan yapélan -alékma, denizcilik
sekt®r¢ndeki  KSG tehlikelerini  belirlemek amacéyla risk analizi
yPntemlerini incelemektedir. Berg vd. (2023), s¢r¢klenen gemilerin
kéyéya oturma veya deniz yapélardyla -arpékma risklerini analiz ederken,
Ahn vd. (2022), insan hatalarénén acil durum tatbikatlaréna etkisini
dejerlendirmiktir. Yangén ve patlama risklerine y©nelik -alékmalarda
Zaman, (2021), Endonezyaddaki gemi kazalarénén bgy¢k ©l-¢de yangén
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ve patlamalardan kaynaklandgjéné ortaya koymuktur. Ji vd. (2020),
gemilerde yangén riskine Kkarké geliktirilen sanal dinamik ka-é
teknolojisini  incelemik, Xiong vd. (2020) ise arama kurtarma
operasyonlaréiné optimize etmek i-in bir karar destek y°ntemi
geliktirmiktir. Tahliye s¢re-leri ve gemi g¢venlik sistemleri ¢zerine
yapélan -alékmalarda, Kougioumtzoglou vd. (2022), gemilerde acil tahliye
s¢re-lerini simgle eden bir oyun modeli geliktirmiktir. Ta- vd. (2020),
gemi ¢zerindeki acil durum hazérléklaréné analiz ederken, Sotiralis, (2019)
kruvaziyer ve RoPax gemilerinde tahliye s¢re-lerini incelemiktir. Ancak
mevcut -alékmalarén gemilerde acil durum y©netiminin tgm y®nlerini
kapsamada yeterli olmadéjé g°r¢lImektedir. ¥ncelikle, denizcilikte acil
durum m¢dahalelerinin etkinliJi ¢zerine yapélan -alékmalarén sénérlé
olduju ve -ojunlukla belirli risk t¢rlerine odaklandéje tespit edilmiktir,
¥rnejin, insan fakt®r¢ngn kazalar ¢zerindeki etkisi belirli -alékmalarda
incelenmiktir. Ancak personelin €Jitim seviyesi, karar alma s¢re-leri ve
psikososyal riskler gibi unsurlarén acil durum y®netimine etkisi ¢zerine
daha fazla araktérmaya ihtiya- vardér. Bunun yané séra, acil durum
y°netimi uygulamalarénda teknolojik yeniliklerin ve dijitallekmenin rol;,
szerine sénérlé sayéda -alékma bulunmaktadér. Yangén ve tahliye s¢re-leri
i-in geliktirilen sim¢lasyonlar ©nemli bir katké sunsa da bu sistemlerin
ger-ek gemi operasyonlarénda nasél uygulanabileceJi ve etkinliJinin nasél
Ol-¢ lebileceji konusunda daha fazla araktérma gerekmektedir. Ayréca,
denizcilik sekt®r¢nde acil durum m¢dahalesinin uluslararasé standartlara
ve yasal d¢zenlemelere uyumluluju konusunda yapélan -alékmalarén
yetersiz olduju g°zlemlenmiktir. Bu bajlamda, mevcut literatr
gemilerde acil durum y®netimi uygulamalarénén geliktirilmesi gerektigini
ortaya koymaktadér. ¥zellikle insan fakt®r¢, teknolojik yenilikler ve
uluslararasé d¢zenlemelere uyumluluk gibi alanlarda daha kapsamig
araktérmalar yapélmalédér. Bu analiz, gelecekteki -alékmalara y©n vermek
ve gemilerde acil durum y®netiminin etkinliJini artérmak adéna ©nemli bir
temel olukturmaktadér. Se-ilen -alékmalar Tablo 26de sunulmuktur.
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Tablo 2: Gemilerde Acil Durum Uygulamalaréna Y©nelik
Akademik ¢alékmalar

YAZARLAR
(Zhou vd. 2024)

CALIKMA BAKLIJI
Modeling and analysis of
external emergency
response to ship fire using
HTCPN and Markov
chain

KONU

Gemi yangénlaréna y®nelik acil
m¢,dahale s¢ re-lerini
iyilektirmeye y®nelik ©neriler
sunmaktadgr.

Risk evolution and
prevention and control
strategies in emergency
responses for Arctic
maritime transportation

(Wang vd. 2024)

Deniz takémactlggendaki acil
durum yanét s¢ re-lerinde
risklerin birlekimini
inceleyerek kontrol stratejileri
geliktirmeyi ama-lamaktadér.

Gemi makine dairesi i-in
Fine Kinney ve AHP
yentemleri ile risk analizi
ve y°netimi

(Yorulmaz ve Avcé,
2024)

Gemi makine dairesindeki ik
kazalaréna yol a-abilecek
tehlikeleri belirleyip, risk
analizlerini yaparak emniyetli
bir -alékma ortamg
olukturulmaséna y®nelik
©neriler sunmaktadér.

Denizcilik alanénda
kullanélan risk analizi
yentemleri ve fine kinney
yentemiyle bir uygulama

(Yorulmaz ve
Sezen, 2023)

Denizcilik sekt®rinde KSG
tehlikelerinin belirlenmesi
maksadéyla risk analizi
yapélméxtér.

(Berg vd., 2022) Maritime emergency
preparedness drifting

ships

Gemi s¢r¢klenmeleri kéygya
oturma veya okyanus
yapélaréna -arpma gibi riskler
incelenmiktir.

(Ahn vd. 2022) Application of a SPAR-H
based framework to assess
human reliability during
emergency response drill
form man overboard on

ships

Acil durum tatbikatlaré
strasénda insan hatalaréné da
i-erecek kekilde genel risk
deJerlendirilmesi ¢ zerine bir
araktérma yapélméxtér.

(Yorulmaz ve
Tantan, 2022)

Gemilerde meydana gelen
ik kazalarénén -ok kriterli
karar verme y°ntemleriyle
analiz edilmesi

Ticaret gemilerinde meydana
gelen ik kazalart analiz edilmik
ve gemi t¢rlerine gCre
incelenmiktir.
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(Kougioumtzoglou
vd. 2022)

Design and development
of a game-engine-based
imulator specialised on
ships evacuation

Modern gemilerde acil
durumlarda tahliye ve kurtarma
iklemlerinde ortaya -tkan
zorluklar ele altnmextér.

(Zaman vd. 2021)

Development of decision
support system
forprevention measures
and fire accident
handlingon container ship

Endonezyaddaki gemi
kazalarénén yangeén veya
patlamalardan kaynaklandgjeéné
ortaya -Ekaran bir inceleme
yapélméxtér.

(Bakacak ve
Soyhan, 2020)

Acil durumlarda gemi
kapélarénén ©nemi

Gemi kapélarénén tasarémé ve
yapésal ©zellikleri acil durum
kapsaménda incelenmiktir.

(Laf-8 ve ¥ztekin,
2020)

Arama/Kurtarma
gemilerindeki tahlisiye
(can kurtarma)
faaliyetlerinde I tipi matris
yentemi ile risk
deJerlendirmesi

Arama Kurtarma amacéyla
kullanélan gemilerdeki hassas
faaliyetlerdeki tehlikeleri
°nlemler ¢ zerine bir -alékma
yapélméxtér.

(Ta- vd. 2020)

Analysis of performance
influence factors
onshipboard drills to
improve ship emergency
preparedness at sea

Gemi ¢ zerindeki acil durum
hazérleklaré incelenmiktir.

(Ji vd. 2020)

Research on risk
evaluation and dynamic
escapepath planning
algorithm based on real-
time spreadof ship
comprehensive fire

Gemilerin yanggn riskine karké
geliktirilen sanal dinamik ka-&
teknolojisi incelenmicktir.

(Xiong vd. 2020)

A decision support
method for design and
operationalization of
search and rescue in
maritime emergency

Gemilerde acil durum

m¢ dahalesini optimize etmek
i-in, kaynaklarén tir¢, ve
sayéséné en iyi kekilde
belirlemeye y°nelik ¢ - akamalg
bir karar destek yentemi
geliktirilmiktir.

(Sotiralis vd. 2019)

A critical review of the
evacuation process due to
fire or flooding from
cruise vessels and large
ropax cessels and the
future challenges and
developments

Kruvaziyer gemileri ve b¢y¢k
RoPax gemilerinde yangén
veya sel tehlikesine karké
gemiden tahliye s¢reci
incelenmiktir.
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(Prabowo ve Bae, Environmental risk of Deniz b°lgesinde meydana
2019) maritime territory gelen kazalar nedeniyle
subjected to accidental -evresel zararlarla ilikkili
phenomena: Correlation istatistiksel veriler
of oil spill and ship ©zetlenmiktir.

grounding in the Exxon
Valdezls case

(Ai vd. 2019) An intelligent decision Denizcilik Arama Kurtarma
algorithm - 114 -ort he Y®netimi i-in Akéllé Karar
generation of maritime Algoritmast yapélméxtar.

search and rescue
emergency response plans

(Ta- vd. 2018) Gemi Gemi ikletmecilijinde acil
operasyonlarénda acil durum y®netiminin etkinliginin
durum y®netimi deJerlendirilmesi ve
etkinligini iyilextirilmesi i-in fakter
deJerlendirme ve analizi ve b¢tgnlekik benzetim
iyilektirme ¢ zerine yaklakémg incelenmiktir.

uygulamalé bir
araktérma yaklakémé
©nerisi

Ayréca Blindheim, (2020) taraféindan yapélan ©nceki d®nemler i-in
gemilerde acil durum uygulamasé kapsaménda literat,r araktérmasé
yapélméktér. Araktérma kapsaménda deniz takémacélejenda karkélakélan
kazalar ve acil durum hazérlege, uluslararasé d¢zenlemeler (SOLAS, ISM
Kodu, STCW), insan davranéiké ve tahliye riski gibi fakt®rler ele
alenméktér. Petrol sézéntésé kapsaménda acil durum sistemlerinin etkinligi
araktérélmgk, yangén ve patlama kazalarénin bakléca nedenleri
incelenmiktir. Yangénlarén k®k nedenlerini belirlemek i-in HFACS ve
FCM modeli gibi risk analiz y°ntemleri kullanélmék, ayréca otonom
gemilerde rota planlamasté ve acil durum y©®netimi gibi konular da
araktérélmextr.

6.2 Acil Durum ve KSG Mevzuatlarénén Degerlendirilmesi

Gemilerde acil durum y®netimi ve g¢venligi, ulusal ve uluslararast
mevzuatlar ile SOLAS arasénda g¢.-l¢, bir uyum gerektirir. Bu kapsamda,
ulusal ve uluslararast d¢zenlemeler ve standartlar, SOLAS ile
karkélaktérélarak g¢-l¢, y°onleri ve eksiklikleri analiz edilmiktir. Bu
-alékma, ulusal ve uluslararasé mevzuatlarén gemi t¢rlerine, acil durum
prosed¢irlerine ve g¢venlik standartlaréna  y©nelik uyum d¢zeyini
dejerlendirirken, SOLAS®%n sunduju kapsamlé d¢zenlemelere g°re eksik
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kalan alanlaré ve iyilektirme férsatlaréné ortaya koymayé ama-lamaktadér.
Bu analiz, denizcilik sekt®r¢nde g¢venlik ve acil durum hazérléklaréné
artirmak i-in mevzuatlarén g¢ncellenmesinin ©nemini vurgulamaktadgr.
Gemilerde acil durum kapsaménda Ulusal Mevzuat ve Standartlarén
SOLAS ile Kéyaslama Tablosu Tablo 3dde sunulmuktur.

Tablo 3: Ulusal Mevzuat ve Standartlarin SOLAS ile Kéyaslanma
Tablosu

Mevzuat/
Standart

SOLAS ile
Karkélaktérma

Eksiklikler

G¢-l¢, Yenleri

6331 KSG Kanunu

Kkyerleri i-in
kapsamlé bir
-er-eve sunarken,
SOLAS daha
spesifik olarak
gemilerdeki acil
durum y®netimi
ve g¢venlik
standartlaréna
odaklanmaktadér.

Gemilere yPnelik
ozel

d¢ zenlemelerin
yer almamasé,
sekt®rdeki acil
durum y®netimi
ve g¢venlik
standartlarénén
tam anlaméyla
karkélanmasénda
eksiklik
olukturmaktadér.

Genel kSG
prensipleri sajlam
temellere
dayanmaktadér.

Kk Yerlerinde Acil
Durum Hakkénda
Y°netmelik

Gemilerdeki acil
durum
yenetiminin, ik
yerleri i-in
belirlenen
yPnetmeliklerden
farklé ihtiya-laré
olduju ve
SOLAS@En bu
ihtiya-laré
karkéladeye
g°zlemlenmiktir.

Gemilere y°nelik
Ozel d¢zenleme
bulunmamaktadér

Kk yerlerine ilikkin
kapsamlé

d¢ zenlemeler
mevcuttur.

Balék-8 Gemilerinde
Yapélan
Calékmalarda Sajlék
ve G¢venlik

Y°netmelik

¥nlemleri Hakkénda

SOLAS gemi
tipine ©zel
prosed¢rler, role
cetveli ve
uluslararasé
standartlarla daha
kapsamlé bir
-er-eve sunar.

Balék-¢ gemilerini
i-erir diJer gemi
tiplerine y®nelik
uyumlu degildir.

Balék-¢ gemilerine
©zg¢, detaylar
i-ermektedir.
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Denizde Can ve Mal
Koruma Hakkénda

Genel
prensiplerde

Uluslararasg
standartlara g°re

Deniz g¢venliji
konularénda genik

Kanun uyumludur ancak  detaylar késétledér.  kapsamlg
prosed¢rlerin Gemi tipine ©zg;,  d¢zenlemeler
detaylandérélmasé,  detaylé i-ermektedir.
acil durum d¢zenlemeler
tatbikatlarénén i-ermemesi,
stklgge ve kapsamé  eksiklik
ile ilgili yaratmaktadér.
farkléleklar
mevcuttur.

Gemilerin Teknik Temel teknik Denetimler, Gemilerin teknik

YenetmeliJi standartlaré tatbikat detaylaré ~ g¢venlifi
belirlerken, ve yolcu g¢venlik  konularénda
SOLAS daha prosed¢ rleri gibi detaylé
kapsamlé olarak acil durum d¢zenlemeler
acil durum yPnetimine i-ermektedir.
prosed¢ rlerini yenelik kritik
i-ermektedir. unsurlaré

yeterince
kapsamamaktadér
Yolcu Gemilerinin Yolcu gemileri Yolcu tahliye Yolcu g¢venligi

Emniyetine ve i-in benzer planlarg, ejitim Ve kayét alténa
Gemilerdeki d¢zenlemeler gereklilikleri ve alma konularénda
Yolcularén Kayét mevcuttur. acil durum detaylé
Alténa Aléinmaséna tatbikatlaréna dair  d¢zenlemeler
Klikkin Y°netmelik detaylé i-ermektedir.
prosed¢ rler
konusunda daha
genel ifadeler
i-ermektedir
Gemilerin Genel Denetim ve Sertifikalarén Denetim ve

Denetimi ve sertifikalandéirma  ge-erlilik s¢releri  belgelendirme
Belgelendirilmesi prensiplerinde ve denetim konularénda genik
Hakkénda uyumludur. araléklarénda kapsamlé
Y°netmelik eksiklikler d¢ zenlemeler
mevcuttur. i-ermektedir.
RO-RO Yolcu RO-RO ve y¢cksek  Teknolojik RO-RO ve y¢ ksek
Gemileri ve Y¢ksek  hézlé tekneler i-in - gelikmelere g®re hézlé tekneler i-in
Hézlé Yolcu uyumludur. g¢ncellenmesi detaylé
Tekneleri gerekmektedir. d¢zenlemeler
YOnetmeliJi i-ermektedir.

3539 Sayélé Kanun
Kapsaménda Gemi
Adamlarénén EJitim
Belgelendirme ve
Vardiya Standartlaré
Hakkénda
Uluslararasg
SOzlekme

EJitim ve vardiya
standartlaré
uyumludur.

EJitim
programlarénén
g¢ncellenmesi
gerekehilir.

Gemi adamlarénén
eJitimi ve vardiya
standartlaré
konusunda detaylé
d¢zenlemeler
i-ermektedir.
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Gemi adamlaré ve Sertifikasyon M¢rettebatén acil ~ Gemi adamlaré ve
Kélavuz Kaptanlar standartlaréné durum hazérlegyena  kélavuz
YenetmeliJi d¢zenlerken, yPnelik gemi kaptanlarén eJitimi
SOLAS tipine ©zg¢, €Jitim  ve
uluslararasg gereklilikleri sertifikalandérélma
d¢zeyde acil konusunda sé konusunda
durum standartlaré  késétlédér. detaylé
i-in gereklilikler d¢zenlemeler
sunar. mevcuttur.

6331 KSG Kanunu ve Denizde Can ve Mal Koruma Hakkénda
Kanun, genel KSG ve denizde can-mal koruma konularéné ele alérken,
daha spesifik y®netmelikler, @rneJin Yolcu Gemilerinin Emniyetine ve
Gemilerdeki Yolcularin Kayét Altina Alénmaséna Klikkin Y©netmelik,
yolcu g¢venligi ¢zerinde durmaktadér. RO-RO Yolcu Gemileri ve
Y¢ksek Hézle Yolcu Tekneleri YPnetmeliJi gibi yPnetmelikler ise ©zel
gemi tirlerine yenelik d¢zenlemeler sunmaktadér. T¢m mevzuatlar acil
durum y®netimine dair h¢k¢mler i-erse de kapsam a-éséndan farkléléklar
vardér. Balék-&¢ Gemilerinde Sajlék ve Ggvenlik ¥nlemleri Hakkénda
Y°netmelik, balék-élarén ©zel ihtiya-laréné dikkate alérken, gemi
adamlarénén ejitimi ve belgelendirilmesi konularénda 3539 Sayélé Kanun,
SOLASOEn gerektirdiJi detaylé eJitim programlaréna g°re yetersiz
kalabilir. Mevzuatlar SOLAS ile b¢y¢k ©l-¢de uyumludur ancak acil
durum egitimleri, ekipman yerlekimi ve bakémé konusunda eksiklikler
vardér. Bu d¢zenlemeler bir araya gelerek gemi tirlerine ve kullaném
ama-laréna g°re genik kapsamlé bir g¢venlik ajé olukturmaktadér. Kk
Yerlerinde Acil Durum Hakkénda Y©netmelik, gemilerdeki acil durum
yenetiminin ik yerlerinden farklé ihtiya-lar takédéjené ortaya koymaktadér.
SOLAS bu ihtiya-laré karkélamakta ancak gemilere ©zel bir d¢zenleme
bulunmamaktadér. Kk yerlerine y®nelik kapsamlé d¢zenlemeler olsa da
denizcilik sekt®r¢nde eksiklikler ve iyilektirme gereksinimleri mevcuttur.
Sonu- olarak, mevcut mevzuat ve yCnetmelikler SOLAS ile b¢y¢k
oranda uyumludur. Ancak gemi t¢rlerine ©zgy, ihtiya-lar ve acil durum
hazérleklarénén etkinliJi a-ésétndan mevzuatlarén g¢ncellenmesi gerektigi
ortaya -tkmaktadér.

Gemilerde acil durum kapsaménda Uluslararasé Mevzuat ve
Standartlarén SOLAS ile Kéyaslama Tablosu Tablo 46de sunulmuktur.
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Tablo 4: Uluslararast Mevzuat ve Standartlarin SOLAS ile
Kéyaslama Tablosu

Mevzuat/ SOLAS ile Eksiklikler G¢-l¢, Yenleri
Standart Karkélaktérma
EJitim ve Ekipmanlarén Kapsamlé eJitim ve
sertifikasyon teknik sertifikasyon sajlamaktadér.
gereksinimleri ozellikleri ve
SOLAS ile bakém
uyumlu ancak gereksinimleri
daha detaylédér. eksiktir.

ISM Kodu Y®netim Teknik ve Sistematik risk y®netimi ve
sistemleri odaklé operasyonel acil durum planlamasg
yaklaktim SOLAS  detaylar sajlamaktadér.
ile uyumludur. eksiktir.

92/29/EEC Tébbi bakém ve Ekipmanlarén Y ¢ ksek standartta tébbi

Sayélé Direktif m¢,dahale d¢zenli bakém bakém d¢ zenlemeleri
ekipmanlaré ve denetim sajlamaktadér.

SOLAS ile gereklilikleri
uyumludur. eksiktir.

93/103/EC Balék-é gemilerine  Genel tym Balék-¢ gemilerine ©zel

Sayélé Direktif ©zg;, gemiler i-in d¢zenlemeler
d¢zenlemeler ge-erli g¢venlik  sajlamaktadér.

SOLAS ile standartlaré
uyumludur. eksiktir.

ILO 48 (92 Barénma kokullart ~ Geminin genel M¢ rettebatén barénma

No'lu ve acil durum yapésal kokullaréna y®nelik

SOzlekme) -Ekéklaré SOLAS gevenligi d¢zenlemeler mevcuttur.
ile uyumludur. eksiktir.

ILO 164 (164 Tébbi bakém Genel acil Sajlék ve tibbi bakém

No'lu standartlaré durum standartlaré y¢ ksektir.

SOzlekme) SOLAS ile ekipmanlarénén
uyumludur. bakém ve

denetim
gereksinimleri
eksiktir.

Uluslararasé mevzuatlar gemilerdeki acil durumlara farklé a-élardan
d¢zenlemeler getirmektedir. STCW, gemi adamlarénén eJitim ve
belgelendirme standartlaréné belirlerken, ISM Kodu gemilerin g¢venli
yenetimini ama-lamaktadér. EU-OSHA ve 92/29/EEC Direktifleri ise
KSG ve tébbi tedaviye ilikkin d¢zenlemeler i-ermektedir. SOLAS, gemi
g¢venligi ve denizde can emniyeti konusunda en kapsamlé d¢zenlemeleri
sunmaktadér. Dijer mevzuatlar SOLAS*% desteklese de bazé alanlarda
daha spesifik veya sénérlé d¢zenlemeler getirmektedir. STCW, m¢ rettebat
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ejitimi ¢zerine  yojunlakérken, EU-OSHA  direktifleri  gemi
operasyonlaréna ©zg¢ risklerin tgm¢n¢ kapsamamaktadér. ISM Kodu
kazalarén ©nlenmesine y®nelik sistematik bir yaklakéim sunarken, ILO 164
No'lu S°zlekme gemi adamlarénén sajlék haklaréné d¢zenlemektedir.
Genel olarak, mevzuat ve standartlar SOLAS ile uyumludur ancak bazg
alanlarda iyilektirmeye ihtiya- vardér. Bu deJerlendirme, gemi
operasyonlarénén g¢ venliji ve mgrettebat saJléJe i-in mevzuatlarén s¢ rekli
g©®zden ge-irilmesi gerektigini gostermektedir.

6.3. Saha ¢alékmalarénén Dejerlendirilmesi

Saha -alékmalaré, gemilerde acil durum y®netimi uygulamalarénén
etkinligi konusunda ©nemli bulgular sunmuktur. Bu bulgular, ©zellikle
yangén tatbikatlarg, acil durum prosedgrleri, sim¢lasyon uygulamalaré ve
ekipman kullanémé gibi temel alanlarda vyapélan g°zlemleri
kapsamaktadér. Farklé gemi t¢rlerinde yapélan gCzlemler, tatbikatlarén
d¢zenli yapéldggené ancak -oju zaman ger-ek-i senaryolarén eksik
oldugunu ve ekipman kullanéménda ciddi zorluklarén yakandéjéné ortaya
koymuktur. Bu tespit, €Jitim ve tatbikatlarin daha ger-ek-i hale
getirilmesi gerektigini ikaret etmektedir. Bu durum, SOLASGta belirtilen,
d¢zenli ve etkili tatbikatlarla m¢ rettebatén ger-ek kokullara hazérlanmasg
gerektiTi ilkesine tam uyum sajlanamadgjéné g@stermektedir.

Bunlara ek olarak, yeni gemi personelinin acil durum
prosed¢rlerine uyum sajlamasénda yakanan zorluklar, acil durum
gjitimlerinin yalnézca teorik d¢zeyde kalmaséndan kaynaklanmaktadér.
Sahada yapélan g®zlemler, eJitimlerin daha pratik ve uygulamaya dayalé
olmasé gerektigini g@stermektedir. Ayréca, sim¢lasyonlarén genellikle
yetersiz kaldgjé ve ekipman kullanéménda daha fazla uygulamalé
deneyime ihtiya- duyulduju belirlenmiktir. Bu bulgular, sadece belirli
olaylara ©zg;, olmayép, gemi personelinin genel eJitimiyle ilgili yaygén
sorunlaré yansétmaktadér. STCW uyarénca t¢;m denizcilerin temel
gevenlik eJitimi kapsaménda yangénla m¢cadele, kikisel can kurtarma
teknikleri ve ilk yardém konularinda uygulamalé yeterlilik g@stermesi
gerekmektedir. Ancak saha bulgularé, bu yeterliliklerin uygulamada
yeterince sajlanamadéjené ortaya koymaktadér.

Yart yapélandérélmék g°r¢kme formu ve saha g®zlemlerinden elde
edilen wveriler, yangén tatbikatlartnén rutin olarak yapéldéjené ancak
senaryolarén -oju zaman ger-ek durumu yansétmadgjené, ekipmanlarén
kullanéménda ise zorluklar yakandgjené ortaya koymaktadér. Katélémcélar,
yeni personelin prosed¢rlere uyum sajlamada zorlandéklaréné ve
egitimlerin daha uygulamalé hale getirilmesi gerektigini belirtmiklerdir.
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Ayréca, simglasyonlarén genellikle yetersiz olduju, daha fazla pratik
gjitime ihtiya- duyulduju ifade edilmiktir. Bu g®zlemler, fikkyerlerinde
Acil Durumlar Hakkénda Y©netmeliko kapsaménda yer alan €Jitim ve
tatbikatlarén uygulamalé bi-imde ger-eklektirilmesi zorunluluju ile de
ort; kmemektedir. Y©netmelikte her -alékan i-in acil durum eJitimlerinin
ikyeri kokullarina uygun ve uygulamalé olmasé gerektiJi a-tk-a
belirtilmektedir.

Bu noktada, ©nerilerin g¢ -lendirilmesi i-in saha -alékmaséndan elde
edilen bulgularén tartékélmasé ©nemlidir. Mevcut durum, acil durum
tatbikatlaré ve eJitimlerinin geliktirilmesi gerektiJini ve sekt®rdeki genel
eksikliklerin, ©zellikle insan fakt®rine dayalé s¢re-lerde yojunlaktgjené
ortaya koymaktadér. Ayréca, acil durum m¢dahale ekipmanlarénén
etkinligi konusunda da daha fazla pratik eJitime ihtiya- duyulmaktadér.
Bu bulgular, gemi personelinin acil durumlara hazérlék seviyesinin
arterélmaséné  sajylayacak ejitim modelleri geliktirilmesi gerektigini
gOstermektedir.

Sonu- olarak, saha -alékmalaré, sadece mevcut zorluklaré dejil,
ayné zamanda bu zorluklarén -©z¢Imesi i-in hangi alanlarda geliktirmeler
yapélmasé gerektigine dair ©nemli ipu-laré sunmaktadér. Bu ipu-laré hem
gJitim programlarénén hem de gemilerdeki acil durum y®netimi
s¢re-lerinin daha etkili hale getirilmesi i-in rehberlik etmektedir.

7. SONU¢

Denizcilik sekt®r¢, keresel ticarette ©nemli bir yer tutmaktadér.
Ancak bu sekter, bir-ok riski baréndérmakta ve bu nedenle acil durumlara
karké hazérleklé olmayé zorunlu kélmaktadér. Bu -alékma, gemilerde acil
durum y©netimini KSG bakék a-éséyla ele alméxtér.

Yapélan literater ve mevzuat analizleri, mevcut d¢zenlemelerin
beyik ©l-¢de SOLAS ile uyumlu oldujunu g°stermektedir. Bununla
birlikte, bazé alanlarda eksiklikler dikkat -ekmektedir. ¥zellikle gemi
terlerine gCre dejiken ihtiya-lar daha ©zel ve ayréntélé d¢zenlemelere
duyulan gereksinimi ortaya koymaktadér. Mevzuatlar teorik a-édan g¢-I¢,
bir -er-eve sunsa da uygulamada karkélakélan g¢-I¢kler, €eJitim ve
tatbikatlarén yetersizliJini g@zler ©n¢ne sermektedir.

Sim¢lasyon uygulamalaré -oju zaman ger-ek senaryolaré
yansétamamakta, yeni personelin prosed¢rlere uyumu zorlakmakta ve acil
durum ekipmanlarénén kullanéménda -exitli aksakléklar yakanmaktadér. Bu
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durum, egitimlerin hem igerik hem de yontem agisindan giincellenmesi
gerektigini gostermektedir.

Sahada yapilan gozlemler, personelin uygulamali egitim ve pratik
eksikligi nedeniyle miidahale yeterliliginin diisiik oldugunu ortaya
koymustur. Bu nedenle, personelin daha fazla uygulamali egitim almasi
ve diizenli tatbikatlara katilmasi biiyilk 6nem tasimaktadir. Ek-2’de
sunulan tablo, gemilerde acil durum ydnetimi ve organizasyon yapisina
iligkin 6rnek bir ¢erceve sunmaktadir.

Bu siiregte farkli paydaslara onemli sorumluluklar diigsmektedir.
Gemi kaptanlan ve zabitler, miirettebatin prosediirlere tam olarak hakim
olmasini saglamalidir. Gemi isletme sirketleri, egitimlerin siirekliligini ve
tatbikatlarin diizenli sekilde uygulanmasini desteklemelidir. Egitim
kurumlari, simiilasyon destekli ve uygulama odakli programlar
geligtirmelidir. Ulusal denizcilik otoriteleri ise gemi tiirlerine 6zgi
diizenlemeler getirerek mevzuatlari uluslararasi standartlarla uyumlu hale
getirmelidir. Ayrica, simiilasyon teknolojisi gelistiricileri ve c¢evre
orgiitleri de bu siirece katki sunmalidir.

Gemi operasyonlarmin giivenli bir sekilde siirdiiriilebilmesi i¢in
ulusal ve uluslararast mevzuatlar diizenli olarak gozden gecirilmeli ve
giincellenmelidir. Bu diizenlemelerin gemi tiirlerine ve kullanim
amaglarma gore farklilastirilmasi, miidahale kapasitesinin artirilmasina
katki saglayacaktir. Eksikliklerin giderilmesi yalnizca miirettebatin
giivenligini degil, aynm1 zamanda g¢evrenin korunmasimmi da dogrudan
etkilemektedir. Mevzuatlarin giincel kosullar ve teknolojilerle uyumlu
hale getirilmesi, riskleri 6nceden kapsayan yapilarla giiclendirilmesi ve
yenilik¢i yaklagimlarla desteklenmesi gerekmektedir. Bu cercevede,
teknik diizenlemelerin yani sira egitim sistemlerinin ve kurumlar arasi is
birligi mekanizmalarinin da gelistirilmesi 6nem tasimaktadir.

Sonu¢ olarak, gemilerde acil durum yonetimi ve miidahale
sistemlerinin gelistirilmesi, daha giivenli ve siirdiiriilebilir denizcilik
faaliyetlerinin Oniinii acacaktir. Egitimlerin, tatbikatlarin ve mevzuatlarin
giincellenmesi, kriz miidahale siireclerinin iyilestirilmesi ve risk
degerlendirme sistemlerinin gili¢lendirilmesi, sektoriin gelecekteki acil
durumlara kars1 daha hazirlikli olmasina katki saglayacaktir.
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YAZAR KATKISI

KATKI ORANI ACIKLAMA KATKIDA
BULUNANLAR
Fikir Araktérma fikrini Yazar 1 & Yazar2 &
geliktirmek ve hipotez Yazar 3
olukturmak
Literats,r Taramasg Araktérmanén literatér Yazar 1 & Yazar 2

taramaséné
ger-eklektirmek

Araktérma Tasarémé | Araktérmanén yontemini | Yazar 1 & Yazar 2 &
ve ©l-ekleri belirlemek Yazar 3
Veri toplama ve Veriyi toplama, Yazar 1 & Yazar 2

editleme

editleme ve analiz
etmek

Tartékma ve sonu-lar

Bulgularén tartékélmasg
ve sonu-larén yazémé

Yazar 1 & Yazar 2 &
Yazar 3

¢ékar ¢atékmast

Calékmada yazarlar arasénda -ékar -atékmasé yoktur.

Finansal Destek

Bu -alékma i-in herhangi bir kurumdan destek alénmamékiér.
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EXTENDED SUMMARY

IMPROVING EMERGENCY MANAGEMENT ON SHIPS
THROUGH AN OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY
APPROACH

1. Conceptual/Theoretical framework

Maritime transportation handles about 90% of global trade but faces
high-risk emergencies due to human error, technical failures, and
environmental factors. Effective emergency management requires a
multidimensional approach. This study uses an Occupational Health and
Safety framework that integrates regulatory compliance, human factors
like training and experience, and institutional practices such as drills and
audits. It evaluates how well emergency procedures are applied on ships,
crew engagement with these protocols, and gaps in training and
equipment. The goal is to identify gaps between theory and practice and
offer recommendations to improve emergency readiness through
regulation, education, and practical measures.

2. Methodology
This study adopted a qualitative approach to comprehensively examine
emergency management practices on ships, utilizing multiple data

sources across three key stages.

First, academic studies and industry reports related to maritime safety,
emergency preparedness, and occupational health and safety were
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reviewed. Key themes such as training quality, procedural clarity, and
equipment usage were identified.

Second, international regulations particularly the SOLAS Convention
were compared with relevant maritime legislation in Turkey. This
analysis focused on the level of alignment, inspection mechanisms, and
ship-type-specific provisions.

Finally, semi-structured interviews were conducted with 8 maritime
personnel working on different types of vessels. The interviews explored
procedural knowledge, drill experience, and perceived challenges.

The collected data were analyzed thematically to identify recurring
patterns and noteworthy insights. All fieldwork was carried out in
accordance with ethical principles, including informed consent and
confidentiality.

3. Findings and Discussion

Between 2017 and 2024, studies on emergency management on ships
have mainly focused on specific risks such as fires, evacuation, and
human error. However, there is a need for more comprehensive
approaches and further research on factors like education level,
psychosocial elements, and the effectiveness of technological
applications. Technological innovations, especially digital simulations
and decision support systems, have not been sufficiently examined in
practical use. While the importance of regulations is emphasized, gaps in
their implementation have not been thoroughly detailed.

Regulations generally comply with SOLAS, but provisions specific to
different ship types are lacking and insufficiently applied in practice.
Occupational health and safety regulations are not fully adapted to the
ship environment, highlighting the need for specialized regulations in the
maritime sector.

Field studies reveal that drills are conducted regularly but lack realism,
and there are difficulties in equipment use. New personnel struggle to
comply with procedures, and simulations are often inadequate. Therefore,
developing practical, ship-type-specific training and coordinating
regulatory reforms are crucial.
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4. Conclusion

The maritime sector plays a vital role in global trade but involves
numerous risks, making emergency preparedness essential. This study
examines emergency management on ships from an occupational health
and safety perspective. Literature and regulatory analyses show that while
current regulations generally comply with SOLAS, there is a need for
more specific provisions tailored to different ship types. Despite a strong
theoretical framework, gaps in training and drills are evident in practice.
Simulations lack realism, and personnel face challenges in following
procedures and using equipment, highlighting the need to update training
programs. Field observations emphasize the importance of increasing
practical training and conducting regular drills. All stakeholders must
actively participate in education, regulation, and implementation
processes. National and international regulations should be regularly
reviewed, differentiated by ship type, and supported by technological
innovations. By improving emergency management, the maritime
industry can enhance safety and sustainability.

EKLER

EK 1. Gemi Adamlaréna Y®°nelik Yaré Yapélandéréimék
GO°r¢kme Formu Soru ve Cevaplar

Bilgilendirme

Bu -alékma, gemilerde acil durum y®netiminin iyilektirilmesine y®nelik
saha g°zlemleri ve yapélan deJerlendirmeler sonucunda elde edilen
bulgularén derinlemesine incelenmesi amacéyla y¢r¢te Imektedir. ¢alékma
kapsaménda yangén tatbikatlaré, ekipman erikimi, acil durum
prosed¢rlerinin uygulanmasg, ejitimlerin etkinliJi ve sim¢lasyonlarén
kalitesine ilikkin  personelin  deneyimleri ve geri bildirimleri
degerlendirilmiktir.

Geminizde yapélan yangén tatbikatlarénén ger-ek-i oldujunu d¢k¢ngyor musunuz? Bu
tatbikatlarda karkélakt&Jenéz zorluklar nelerdir?

Yeni personelin acil durum prosed¢rlerine hékim olma s¢reci hakkénda ne
d¢keneyorsunuz? Ejitimlerin yeterliligi konusunda g°r¢ kleriniz nelerdir?

Sim¢lasyonlarén ve pratik eJitimlerin acil durumlara hazérlék a-éséndan yeterli
oldujunu d¢k¢ngyor musunuz? Bu konuda iyilektirilmesi gereken y©nler nelerdir?
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Acil durum ekipmanlarénén bakémé ve kullanémé hakkénda aldéjenéz eJitimler yeterli
mi? Bu konuda ne gibi geliktirmelere ihtiya- duyuluyor?

Katélémcélar ~ Yangén Yeni Simg¢ lasyonlar  Ekipman
/ Sorular Tatbikatlaré Personelin ve Pratik Bakém ve
Prosedg rlere EJitim Kullanémg
Hakimiyeti
Katélimcé 1 Tatbikatlar Yeni personel Simglasyonlar  Ejitimler
(Ge¢verte genellikle rutin i-in yeterli dejil, genelde teorik,
Zabiti) ve ger-ek-i prosed¢ rlere daha fazla pratik a-édan
senaryolarla hakim olmak pratik ejitime  daha fazla
desteklenmiyor. zor oluyor, ihtiyaciméz -alékma
Ekipmanlara ejitimler daha  var. yapélmale.
ulakmak bazen pratik olmalé.
zor olabiliyor.
Katélimcé 2 Tatbikatlar her ne  Yeni Pratik Ekipman
(G¢verte kadar d¢zenli personelin ejitimlerde bakémé iyi,
Zabiti) yapélsa da ger-ek  alékma s¢resi eksiklik var, ancak
durumu uzun. daha stk kullanémda
yansétméyor. Ejitimlerin yapélmalg. daha fazla
Zorluklar uygulamalé eJitim gerek.
yakangyor. olmasé °nemli.
Katélimcé 3 Yangén Yeni personel Sim¢lasyonlar  Ekipman
(Bak tatbikatlaré -oju prosed¢ rlerde olduk-a kullanémé
M¢hendis) zaman yeterli stkénté yakéyor,  yetersiz, egitimleri
ger¢nm¢yor. pratik ger-ek-i yetersiz, daha
Ekipmanlar zor yapmalaré senaryolarla -ok pratik
erikiliyor. lazém. yapélmalg. gerekiyor.
Katélimcé 4  Tatbikatlar etkili ~ Yeni personel Pratik Ejitimlerde
( Makine dejil, zorluklar i-in daha ejitimler daha fazla
M¢hendisi)  yakéyoruz. yojun bir artérélmalg, uygulamalé
eJitim s¢reci simg¢lasyonlar  -alékma lazém.
gerekli. yeterli deil.
Katélemce 5  Tatbikatlar Yeni personel Simg¢ lasyonlar  Ekipman
(Makine zaman zaman -0k zaman -ok temel, kullangémé
M¢hendisi)  faydalé ama harcéyor, pratik  daha kapsamlé  eJitiminde
ekipman erikimi egitimler olmalg. eksiklikler
zor. artérélmale. var, daha -ok
pratik
yapélmalé.
Katélimcé 6  Tatbikatlar daha EJitim Senaryolar Bakém ve
(Stajyer) iyi planlanmalg, s¢recinde daha  daha ger-ek-i  kullaném ayré
ger-ek durumlara  fazla birebir olmalg, ayré
benzemiyor. -alékma eksiklikler vurgulanmalg.
gerekli. var.
Katélimcé 7 Senaryolar Prosed¢rler iyi  Simglasyonlar  Ejitimlerde
(Stajyer) yeterince a-tklangyor modernize eksik konular
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kapsamlé dejil, ancak edilmeli. var,
iyilektirilmeli. uygulama tamamlanmalé.
eksik.
Katélémcé 8  Ekipmanlarla Yeni personel Daha fazla Pratik
(Kaptan) ilgili tatbikatlar ejitimleri daha  -eitlilikte kullaném
sénérlé, daha fazla  kapsamlé hale pratik senaryo  ejitimleri
detay gerek. getirilmeli. gerek. daha -ok
yapélmalé.

EK 2. Gemilerde Acil Durum Y®netimi, Planlama Adémlaré ve
Organizasyon Cer-evesi

Acil Durum Y®netimi Planlama Adémlaré

Adém

A-tklama

Risk Dejerlendirme ve
Analiz

G°rev ve
Sorumluluklarén
Belirlenmesi

Ejitim ve Tatbikatlar

Simg¢ lasyon
Teknolojilerinin
Kullanémé

Kk Birligi ve
Koordinasyon
Acil Durum
Ekipmanlarénén
Y®netimi

S¢rekli Gelikim ve
Geri Bildirim

Potansiyel tehlikeler belirlenir ve gemi operasyonlaréna
g°re uyarlanmék risk dejerlendirme raporlaré hazérlangr.
Acil durumlarda tgm m¢rettebat i-in g°rev ve
sorumluluklar a-ék bir kekilde tanémlanér.

M¢ rettebatén becerilerini geliktirmek i-in pratik ejitimler
Ve ger-ek-i senaryolara dayalé tatbikatlar d¢zenlenir.
Farklé acil durumlaré kapsayan sim¢ lasyonlar,

m¢ rettebatén ger-ek zamanlé karar verme yeteneklerini
arttrmak i-in kullanélér.

Gemi i-i ve deké iletikim s¢re-leri optimize edilir, ulusal ve
uluslararast standartlarla uyum sajlanér.

Ekipmanlarén d¢ zenli bakémé yapélér ve kullanélabilirlikleri
artérglér.

Tatbikat sonu-laré analiz edilir ve s¢re-ler s¢rekli
iyilextirilir.

Organizasyon Yapést ve G°rev DaJelimé

Pozisyon

G°rev/Sorumluluk

Gemi Kaptané
Zabitler

Mg rettebat

Genel koordinasyondan ve nihai kararlarén alénmaséndan
sorumludur.

Acil durum ekiplerinin liderliJini ¢stlenir ve prosedrlerin
uygulanmasgné sajlar.

Ejitim ve tatbikatlarda edindikleri bilgiler dojrultusunda
g@revlerini yerine getirir.
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