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Ozet

Gecmisten glinlimiize siirdiiriilebilir biiylime ve kalkinma devletler i¢in hayati dneme sahiptir.
Biiyiime ve kalkinmanin devamliligt i¢in de ithalat ve ihracat dogiistiniin; giivenli kaynaklardan,
giivenli koridorlardan/giizergahlardan ve makul fiyata gerceklestirilebiliyor olmasi gerekir. Bu
sebeple ticaret koridorlarmin giivenligi, hangi iilkelere sinirdas oldugu, mallarin daha makul fiyata
ve daha hizli ulastirilabilmesi i¢in mesafenin yakinligi ¢ok dnemlidir. 21. Yiizyilin ilk ¢eyregini
yasadigimiz bu giinlerde, diinya ¢ok biiylik degisim, doniisiim ve buhranl giinlerden gegmektedir.
Diger bir ifadeyle diinya biiyiik bir dogumun arifesinde olup, adeta sancilar gekmektedir. ABD’nin
eski giiclinde olmamasi, Cin’in yiikselisi, orta dlcekli birgok giic merkezinin ortaya ¢ikist basta
olmak tizere; enerji, go¢, gida su, iklim degisikligi ve kiiresel 1sinma gibi problemler sarmali,

diinyanin sancilarini daha da arttirmaktadir.

Gilinlimiizde devletler birbirlerine kars: iistiinliik saglayabilmek ve birbirleri iizerinde hakimiyet
kurabilmek i¢in ticaret glizergahlarinin kontroliinii ele gegirmeye c¢alismaktadirlar. Sebebi ise
biliylime ve kalkinmanin can damari olan ithalat ve ihracat diinkiisiinii baltalamaktir. Diger bir
ifadeyle bir devlet, rakip/hasim olarak gordiigii diger bir devleti ekonomik olarak ¢okertebilmek i¢in
o devletin can damar1 olan ithalat-ihracat dongiisiiniin gergeklestigi, giizergahlar {izerinde

hakimiyetini arttirmaya ¢alismaktadir.

* Dog. Dr. Yozgat Bozok Universitesi, iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Uluslararasi iliskiler Bolimdi,
mustafa.ozalp@yobu.edu.tr ORCID:0000-0002-7311-6173
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Bu arastirmanin temel konusu; Kusak Yol Projesi, Kalkinma Yolu Projesi, Zengezur Koridoru, Cin-
Pakistan Ekonomik Koridoru, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridoru ve Arktik denizi gibi
uluslararasi ticaret giizergahlarinin, uluslararasi iligkiler karmasasinda ne tiir gerginliklere sebebiyet

verdigi ve ne tiir savaslara yol agabilecegine iliskindir.

Anahtar Kelimeler: Koridorlar Savasi, Glivenlik, Ticaret, Cin, ABD, Rusya ve Tiirkiye

Abstract

Sustainable growth and development are of vital importance for states from past to present. In order
for growth and development to continue, imports and exports must be realized from secure sources,
through secure corridors/routes and at reasonable prices. For this reason, the security of trade
corridors, which countries they border, and the proximity of the distance are very important for faster
and more affordable transportation of goods. In the first quarter of the 21st century, the world is
going through a period of great change, transformation and crisis. In other words, the world is on
the eve of a great birth and is in the throes of labor. The US is no longer the power it once was, the
rise of China, the emergence of many medium-sized power centers, and the spiral of problems such
as energy, migration, food and water, climate change and global warming are exacerbating the

world's pains.

Today, states are trying to take control of trade routes in order to gain superiority and dominance
over each other. The reason is to undermine imports and exports, which are the lifeblood of growth
and development. In other words, a state tries to increase its dominance over the routes where the
import-export cycle, which is the lifeblood of that state, is provided, in order to economically
collapse another state, which it sees as a competitor/rival.

In this context, the main topic of this research is about how international trade routes such as the
Belt and Road Initiative, the Development Road Initiative, the Zangezur Corridor, the China-
Pakistan Corridor, the India-Middle East-Europe Corridor and the Arctic Sea have caused tensions

in the complexity of international relations and what kind of wars they may lead to.

Keywords: War of Corridors, Security, Trade, China, USA, Russia and Turkey

Giris
Gegmisten gilinlimiize devletlerin birbirlerine karsi Ustiinliik saglamalarinda diinyanin 6nemli
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kavsaklarinda bulunan kara, deniz, demir, tiinel ve otoyollarin 6nemi ¢ok biiyiiktiir. Bir devletin 6nce
bolgesel gii¢ olabilmesi, daha sonra da kiiresel bir gii¢ olup, siiper gii¢ ve/veya basat giic konumuna
erisebilmesi igin birincisi; trettigi mal, hizmet ve sermaye ile kendi hinterlandinda bulunan halka
yetebilmesi gerekir. Zkinci en Snemli husus ise iiretilen bu mal, hizmet ve sermaye fazlasmnin diinyanin
diger bolgelerine sorunsuz bir sekilde ihrag edilebiliyor olmasi gerekir. Gliniimiiz liberal, kapitalist
ekonomik sistemde; ithalat ve thracat dongiisii arasinda bazen tek tarafli bagimlilik, bazen de karsilikli
bagimliliklar vardir. Diger bir ifadeyle diinyanin kiigiilerek, kocaman bir kdy haline geldigi liberal
ekonomik sistemin dongiisii; devletler, milletler, bolgeler ve kitalar arasindaki ithalat ve ihracat
akigkanligi ile saglanmaktadir. Bir devletin biiyiiyiip, bolgesel ve kiiresel bir giic konumuna erisip,
diinya hegemonyasini eline gecirebilmesi i¢in o devletin iirettigi mal, hizmet ve sermayenin bolgeler
ve kitalar arasindaki, ithalat ve ihracat dongiisiine iliskin akiskanliginda her hangi bir aksama
yasanmamasi gerekir. Ticaret glizergahlar iizerinde hakimiyet saglayan bir devlet, ¢cok biiyiik oranda

diinya hegemonyasini da ele gecirmis demektir.

Selguklu ve Osmanli Imparatorlugunun kurulus ve yiikselislerinde; Anadolu cografyasmin, Cin ve
Hindistan’dan baslayarak, Avrupa’ya dogru ipek ve baharat basta olmak iizere pek ¢ok iiriiniin,
Anadolu tizerinden, Dogu-Bat1 yonlii ithalat ve ihracatinin saglaniyor olmasinda ¢ok biiyiik 6nem
tasimustir. 15. Yilzyilin basindan itibaren pusulanin bulunmasi ve sonraki yillarda daha saglam
gemilerin yapilmasiyla, “Tarihi Ipek Yolu'nun ana gegis giizergdhi olan Anadolu” yavas yavas
Oonemini kaybetmeye baglamistir. Sanayi devrimin baslangici olarak adlandirilan, komiiriin yakilmasi
sonucunda buharli gemilerin yapilmasi, gegis glizergahi olan Anadolu cografyasinin 6nemini daha da
azaltmigtir. Bunun sonucunda ise Osmanli imparatorlugu biiyiik gelirler elde ettigi, “Tarihi Ipek Yolu”
lizerinden, eskisi gibi gelir elde edememeye baslamistir. Ozetle Osmanl Imparatorlugu’nun ekonomik
olarak ¢okiisiinde pusulanin bulunmasi, bunun sonucunda farkl ticaret giizergahlarinin kesfedilmesi
(Umit Burnu, Macellen Bogazi gibi), daha saglam ve hizli gemilerin yapilmasi en biiyiik etken

olmustur.

Bir iilkenin siirdiiriilebilir bilylime ve kalkinmasini daimi kilabilmesi i¢in ii¢ énemli husus vardir:
-Birincisi daima tiretimin olmasi,
-Ikincisi bu iiretilen mallarin da daima ihrag ediliyor olmas1 ve

-Ugiincii altin husus ise iiretilen mal, hizmet ve sermayenin; kesintisiz ve giivenli

giizergahlardan, tiiketicilere ulastirilabiliyor olmasi gerekir.

Ticaretin en 6nemli altin kurali, mallarin bir noktadan baska bir noktaya nakli stirecinde “giivenliktir’.

Tlgili noktalar arasindaki giivenlik, devletlerarasr iliskilerde gii¢ yoluyla saglanir. Bu gii¢ zaman zaman
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yumusak gii¢ olabildigi gibi zamana zaman da sert gligtiir.

21. yiizyihn ilk ¢eyregini yasadigimiz bu yillarda, devletlerarasindaki gii¢ yarisi neredeyse tamamen
ticaret glizergahlar1 ve koridorlar {izerinden yiiriitilmektedir. Cin’in 2013 yilinda Kazakistan’da ilan
ettigi “Kusak Yol Projesi”, 6zellikle ABD ve Cin arasinda biiyiik gii¢ yarislarina ve/veya hegemonya
savaglarina sahne olmaktadir. Cin; Kusak Yol Projesi ile kendi mallarini, daha makul fiyata ve daha
hizli bir sekilde, Bat1’ya ulastirmanin gayreti icerisindedir. Ozellikle ABD basta olmak iizere birgok
Batili tilke ise Cin’i ekonomik olarak durdurabilmek i¢in Cin’in Kusak Yol Projesi glizergahinda
bulunan; yollar, tiineller, deniz gegisleri ve koridorlar {izerindeki hakimiyetlerini, Cin’e kaptirmamaya
calismaktadirlar. Bu kapsamda Cin ise yaklasik 150 tilkede ¢esitli demir yollari, karayollari, tiineller

ve limanlar inga etmeye devam etmektedir (Armstrong, 2023).

Cin ve ABD arasinda yasanan, adim adim biiyiik bir bolgesel ve kiiresel savasa doniisme riski yiiksek
olan gerilimin temeli; Cin’in, kendi mallarmi1 Kusak Yol Projesi ile asagidaki giizergah ve/veya

koridor rotalar1 {izerinden Bati’ya ihra¢ etmek istemesidir. Bu rotalarin:
-Birincisi Arktik tizerinden Bati’ya dogru,
-Ikincisi Orta Asya’daki Fergana vadisi ve Hazar Denizi iizerinden gecerek, Rusya’ya,

-Ugiinciisii yine Orta Asya basta olmak iizere Kafkaslar ve Anadolu cografyasi iizerinden

Bati’ya,
-Dordiinciisii Pakistan {izerinden Akdeniz’e, oradan Bat1’ya,

-Besincisi ise Asya Pasifik’ten baslayip, Siiveys Kanali’na, oradan da Akdeniz ilizerinden

Bati’ya ulagmasi dogrultusundadir.

ABD 2023 yilinda Hindistan’da yapilan G20 Liderler Zirvesi’nde, Kusak ve Yol Projesi’ne alternatif
olarak IMEC (India—Middle East-Europe Economic Corridor) yani Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
Ekonomik Koridoru’nu insa etmek istedigini duyurmustur (Korkmaz, 2023, AA). Tirkiye ise 2024
yilin Nisan ayinda, Irak’in Basra Korfezi’ndeki Fav Limani’ndan baslayarak, Tiirkiye’den geg¢ip,
oradan da Bati’ya dogru uzanacak; {izerine hizli tiren, demir yollar1 ve enerji nakil hatlarinin inga

edilecegi “Kalkinma Yolu Projesi’ni” diinyaya duyurmustur (Duran, 2024, AA).

Yukarda da goriildiigii gibi bolgeler ve kitalar arasinda, mallarin tasinabilmesi i¢in birgok ticaret
giizergahi ve/veya koridorlar bulunmaktadir. Bu koridorlar ise birbirleriyle rekabet halindedirler. Bu
rekabetteki en biiylik avantaj ise mallarin hizli ve giivenli bir sekilde ithalat ve ihracatinin
saglanmasidir. Bir koridor ve/veya ticaret giizergahi mallarin A noktasindan, B noktasina ulastirilmasi

hususunda ne kadar kisa ise maliyetler de o oranda azalmaktadir. Glizergdh uzadik¢a yakit ve
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sigortalama maliyeti arttig1 gibi mallarin {ireticiden tiiketiciye ulagma siiresi de artmaktadir. Dijital

teknoloji ¢aginda hizli erisim, ¢ok biiyiik 6nem tagimaktadir.

Gilintimiizde devletler birbirlerine kars1 gerek Ustilinliik saglayabilmek, gerekse birbirleri iizerinde
hakimiyet kurabilmek i¢in ticaret glizergahlarinin kontroliinii ele gegirmeye calismaktadirlar. Bu
durum ise uluslararasi iligkiler karmasasinda; Zengezur Koridoru, Siiveys Kanali, Babiil Mendep
Bogazi, Hiirmiiz Bogazi, Canakkale Bogazi ve Arktik denizi {izerinden koridorlar savasinin

yagsanmasina sebebiyet vermektedir.

En biiyiik koridor savasi buzullarin erimesine paralel olarak ortaya cikan, Arktik bolgesindeki deniz
gecis giizergahlari lizerinden yasanmaktadir. Sebebi ise Arktik bolgesindeki deniz yetki alanlarinin
paylasimina dair uluslararas1 hukuki belirsizliklerin varhigidir. Iklim degisikligiyle birlikte Arktik
bolgesi ticari olarak daha aktif kullanilmaya baslanmistir. Bu durum ise hangi iilkenin nereden, hangi
sart ve kosullarda gegmesi gerektigine iliskin, hukuksal bosluklar1 beraberinde getirmekle birlikte, bu

bolgedeki enerji rezervlerinin paylagimina dair kavgay1 da ortaya ¢ikarmustir.

“Bu arastirmanin temel konusu” yukarida sayilan devletler, bolgeler ve kitalar arasindaki gegis
giizergahlarinin veya koridorlarin giintimiiz uluslararasi iliskiler karmasasinda ne tiir kamplasma ve
gerilimlere sebebiyet verdigine iliskindir. Bununla birlikte bu kamplagma ve gerilimlerin uluslararasi
iliskiler karmasasinda, bolgesel ve kiiresel boyutta biiyiik savas veya savaglara sebebiyet verme

olasiliklar1 incelenmeye calisiimstir.

Kalkinma Yolu Koridoru

22 Nisan 2024 yilinda Tirkiye, Irak, Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri arasinda Kalkinma Yolu
Projesi’nin yapimina yonelik dortlii mutabakat zapti imzalanmistir. Irak’in Basra Korfezi’ne ¢ikist
olan, Fav limanindan baslayarak Tiirkiye’ye, oradan da Bati’ya dogru yapilmasi planlanan otoyol ve
yiiksek hizli demir yoluyla birlikte, enerji nakil hatlarinin gegecegi koridor, “Kalkinma Yolu Projesi”
olarak adlandirilmaktadir (Ekonomist, 2024). Bu koridor hem Cumhurbaskani1 Recep Tayyip Erdogan,
hem de Irak Basbakam1 Muhammed Siya es-Sudani tarafindan “Yeni Ipek Yolu” olarak da
duyurulustur.
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Harita 1: Kalkinma Yolu Projesi
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Kaynak: T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2024

Ucg tarafi denizlerle kapli olan Tiirkiye, cografi konumunun saglamis oldugu avantajdan dolayi;
yerkiire lizerinde adeta Dogu ve Bati arasinda kdprii konumundadir. Bu konum Asya Pasifik ile
Atlantik arasinda ithalat ve ihracatin transferi bakimindan en kisa giizergah olmakla birlikte en giivenli
gecis llkesidir. Giivenligin ticari transferde “altin kural” oldugu yadsimmamaz bir gergektir. Rusya-
Ukrayna savagindan dolay1 Cin mallarinin; Orta Asya, Hazar Bolgesi’ni gecerek Rusya ve Ukrayna-
Belarus iizerinden Bati’ya tasinmasi oldukca risklidir. Asya Pasifik’ten gelen gemilerin, Bati’ya
gecisinde kullanmis oldugu en 6nemli giizergdhlardan, Siivesy Kanali ve Babiil Mendep bogazlari ise
gerek Filistin-Israil catismasindan, gerekse Orta Dogu’nun ¢esitli sorunlarindan dolay: giin gectikce
giivensiz hale doniismektedir. Nitekim Yemen ve Cibuti agiklarinda buluna Aden Koérfezi’nde zaman

zam ticari gemiler, Husiler tarafindan saldirilara ugramaktadir.

Kalkinma Yolu Projesi kapsaminda 1200 kilometre karayolu ve demir yolu yapilmasi
ongoriilmektedir. Umit Burnu’ndan gegen bir gemi 45 giinde, Siiveys Kanali’'ndan gegen bir gemi 35
giinde seyahat siiresini tamamlarken, Kalkinma Yolu'nun ingas1 bittiginde seyahat siiresi 25 giine
inecektir (Ekonomist, 2024). Kalkinma Yolu’nun Irak topraklari igerisinden gececegi kentler Basra,
Divaniye, Necef, Kerbela, Bagdat ve Musul gibi énemli sehirleridir. Bu yol Tiirkiye’nin, Sirnak

sinirinda bulunan Ovakdy’e baglanacaktir.

Orta Dogu’nun en biiyiik liman1 olma 6zelligini tasiyan Fav Limani’nin yapima iliski ¢aligmalar
2005 yilinda baglamis fakat Irak’in gesitli istikrarsizlik donemlerinden gegmesinden dolay1 ingasi

olduk¢a uzun siirmiistiir. ABD’nin bolgede giiciiniin zayiflamasina, paralel olarak Irak merkezi
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hiikiimetinin iilke igerisindeki otoritesi artmistir. Bu durumunda sonucunda ise, Fav Limani’nin
ingasina yonelik calismalar hiz kazanmistir. Irak makamlar1 Fav’in yapimina iliskin 2014 yilinda
Diinya Bankasi ile bir kredi anlasmasi imzalamistir. Yaklasik 54 kilometrekarelik genis bir alani
kapsayan Fav Limani1 Giiney Koreli (Daewoo) bir sirket tarafindan yapilmakta olup, 2025°te agilmasi

planlanmaktadir (Duman, 2023, s. 124).

2015 yilinda Pakistan’in Gwadar Limani’nin, Cin tarafindan kiralanip isletilmeye baslamasiyla Cin-
Pakistan ekonomik koridorunun énemi artmigtir. Cin’den gelen mallar Pakistan iizerinden, Siiveys
Kanali’na oradan da Akdeniz ve Bati’ya gitmektedir. Fakat Stiveys Kanal1 glizergahi uzun ve giivensiz
bir giizergéh oldugu i¢in Kalkinma Yolu bittiginde, Cin mallarinin Gwadar liman iizerinden, Basra
Korfezi’ne oradan da kalkinma Yolu ile Bati’ya ulastirilmasi, mesafe kisalig1 bakiminda biiylik 6nem

tasimaktadir.

Toplam yapim maliyeti 20 milyar dolar1 bulmasi, 2025 yilinda baglanilip 2029 yilinda bitmesi
ongoriilen Kalkinma Yolu projesi i¢in Tiirkiye, 2018 yilinda 5 milyar dolar, Irak makamlarina yatirim

sozl vermistir (TRT HABER, 2023).

Kalkinma Yolu Projesi’nin insasinda ve isletilmesinde karsilasilabilecek en biiyiikk problem
“glivenliktir”’. Bu ¢ercevede Irak merkezi otoritesinin kendi iilkesindeki i¢ istikrar1 saglamlagtirmasi
gerekmekle birlikte; PKK, PYD ve YPG gibi teror orgiitleri ile miicadelede daha sert adimlar atmasi
gerekir. Nitekim Irak merkezi otoriteleri bu terdr orgiitlerini, {lilkesinde yasaklilar listesine dahil
etmistir. Gerek Tiirkiye-Irak iligskilerinin daha da gelistirilebilmesi, gerekse Kalkinma Yolu
Projesi’nin arzu edilen en kisa siirede ingasinin tamamlanabilmesi i¢in Irak’in i¢ istikrart en 6ncelikli
unsurdur. I istikrar ve i¢ giivenlik olmadan bu projenin hem ingas1, hem de isletilmesi miimkiin
degildir.

Asya Pasifik’te bulunan Cin, Hindistan, Japonya, Giiney Kore ve Tayvan gibi ekonomileri gelismis
stirekli ithalat ve ihracat yapan lilkelerin, gemilerinin getirdikleri mallarin Fav limanim kullanarak;
Irak’tan, Tiirkiye’ye, oradan da Avrupa’ya karayoluyla gegislerinin saglanabilmesi i¢in giivenlik ve
istikrar ¢ok Onemlidir. Bu sebeple Tiirkiye’nin PKK teror orgiitiinii temizlemeye yonelik, Irak’a

yapmay1 planladig askeri operasyonlar ¢ok biiyiik nem tasimaktadir.

Kalkinma Yolu Cin basta olmak {izere, yukarida sayilan Asya Pasifik iilkelerinin ¢ok biiyiik oranda
avantajina oldugu kadar, ABD ve Ingiltere gibi Cin karsit: iilkelerin de dezavantajinadir. Ciinkii
Kalkinma Yolu bittiginde Cin, mallarin1 daha kisa bir mesafeden, daha ucuza tasiyabilme imkanina

sahip olacaktir. Diger bir ifadeyle Cin’in orta Dogu’da niifuzu giiclenecektir.

Kalkinma Yolu Projesi’nden hig siiphesiz ki en biiylik ticari, siyasi, askeri ve kiiltiirel kazanimi elde
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edecek iki lilke Tirkiye ve Irak’tir. Ciinkii bu koridor Dogu ile Bat1 arasinda ticaret giizergahlarinin
ana kesisim merkezi olacaktir. Bu sebeple ilerleyen yillarda uluslararasi iligkiler karmasasinda
koridorlar savaginin ve/veya geriliminin en iist diizeyde yasanacagi bolge; Basra Korfezi’nden
baslayip, Irak iizerinden, Tiirkiye sinirmna kadar uzan bolge olacaktir. Tiirkiye Ancak ve ancak
Kalkinma Yolu Projesi’nin tamamen bitmesi ve giivenli bir sekilde islemesi durumunda, “Tarihi Ipek
Yolu” pozisyonunu tekrar kavusabilir. Zengezur Koridoru, Kalkinma Yolu ve Hazar Denizi iizerinden
Tiirkiye’yi Orta Asya’ya kesintisiz baglayacak; karayollari, demiryollar1, kopriiler, tiineller ve
limanlarin yapilmasi, diinyada Tiik hakimiyetini beraberinde getirecektir. Diinyada Tiirkiye’ nin; stiper
giic, basat gii¢c veya hakim gii¢ olabilmesi i¢in ekonomik ¢ergevede bu ana li¢ gecis giizergahlarinin
kesintisiz bir sekilde islevsel olmasi gerekir. Tiirkiye ancak ve ancak cografi konumunun vermis
oldugu, lizerinden gecen ticari gecis glizergahlarini aktif kullanarak, diinyanin 6nde gelen tilkelerini
(Cin, ABD, Ingiltere, Fransa, Almanya ve Rusya) kendisine bagimli hale getirebilir. Osmanl
imparatorlugu tipki cografi kesifler dncesinde nasil diinyanin efendisi olmussa, giiniimiiz Tiirkiye’si
de Zengezur Koridoru, Kalkinma Yolu ve Hazar Denizi gegisli ticari glizergahlarda niifuzunu arttirdig

oranda, yeni diinyanin efendisi olabilir.

2003 yilinda ABD’nin, Irak’t isgali Irak’ta onarilmasi ¢ok giic olan koklii sorunlara sebebiyet
vermistir. Ulke genel olarak i¢ karigikliklarla gecmistir. 2019 yilinda yapilan, ABD karsit1 biiyiik
protesto gosterilerinden sonra Irak hiikiimetleri ABD ile olan iligkilerine mesafe koymaya baslamstir.
Son yillarda Irak; Misir, Urdiin ve Sudi Arabistan gibi iilkelerle diplomatik iliskilerini arttirmistir. Fav
Limani Irak’in gerek dis politikada gerekse ekonomik kalkinmasinda basat unsur haline gelmistir.
Irak, ABD ve Cin ile dengeli iliskiler ylirlitmeye ¢alismaktadir. 2021 yilinda Cin, Irak petrollerine 10,5
milyar dolar yatirim yapacagimi duyurmustur. Mevcut durumda Cin, Irak petrollerinin %45’ini ithal
etmektedir. 2023 yilin ocak ayinda Irak basbakan1 Sudani, Almanya’ya bir ziyaret diizenlemis ve
mevkidas1 Alof Scholz ile goériismesi esnasinda; Fav Limani’ndan baglayarak, Tiirkiye {izerinden
Avrupa’ya gelebilecek enerji boru hatlarinin insa edilecegine iligkin atifta bulunmugstur. Scholz ise

Irak ile enerji igbirligi yapmak istediklerine dair kararliligini vurgulamistir (Duman, 2023, s. 36).
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Harita: Kuzey Koridoru, Giiney Koridoru, Orta Koridor ve Kalkinma Yolu’nu Goriiniimleri

13 Miusaar B
6.604 MiL
25 cON

Kaynak: T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2024

Scholz’un, Irak’la enerji isbirligine sicak bakmasi, tarihi derinliklere dayanmaktadir. 1800’11 yillarin
sonlarina dogru Bagdat-Berlin Demir yolu yapilmak istenmistir. Almanya o yillarda Ingiltere, Fransa
ve Rusya’y1 bolgeden uzak tutmak i¢in Osmanh Imparatorlugu ile Bagdat-“Berlin Demir Yolu”
projesini  baglatmis fakat Birinci Diinya Savasi'min patlak vermesiyle ilgili proje
gergeklestirilememistir. Rusya-Ukrayna savasi siirecinde Rusya’dan, Avrupa’ya enerji akist
kesilmistir (Duman, 2023, s. 37). Almanya yoniinii Tiirk Cumhuriyetleri ve Orta Dogu’daki Irak gibi
iilkelere ¢evirmistir. Bu c¢ergevede Irak’in istikrara kavusmasi demek; basta bolge olmak iizere,

Tiirkiye ve Avrupa’da da Almanya gibi iilkelerin biiyiik kazanimlar elde etmesi demektir.

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru; Cin’in Kasgar kentinden baslayrp, Sincan Uygur Ozerk
bolgesinden gecip, Gilgit Baltistan {izerinden, Pakistan’in Hiirmiliz Bogazina ¢ikisi1 olan Gwadar
Limani’na kadar olan bolgede yapilmasi planlanan yollari, kopriileri, tiinelleri, demiryollarini ve enerji
nakil hatlarinin tamamini kapsamaktadir. Yaklasik 3 bin kilometre uzunluga sahip olan bu koridor,

Kuzey ve Giliney dogrultusunda Pakistan’in insasi siirecinde bes ana siitunu kapsamaktadir. Bunlar

(Waheed Parry, 2021):

-Pakistan enerji sektoriinde elektrik kesintilerinin 6niine gecilmesi i¢in mevcut elektrik alt
yapisinin yenilenmesi, fosil yakitlar ve yenilenebilir enerji kaynaklarindan enerji iiretilmesi

ve bu alana yaklagik 46 milyar dolar yatirim yapilmasi,
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-Ulasim altyapis1 kapsaminda yaklasik 11 milyar dolar yatirimin yapilmasi bunun sonucunda

da ¢esitli demir ve kara yollarinin insasi,

-Ozel ekonomik bélgeler olusturularak, buralara gerek ulusal gerekse uluslararasi

yatirimeinin gelebilmesi i¢in ¢esitli tesviklerin saglanmasi,

-Fiber optik iletisim aglarinin gelistirilmesi ¢ergevesinde yatirrmlarin yapilmasi. Ornegin
Cin menseyli sirket olan Huawei, 2019 yilinda 44 milyon dolarlik yatirim yaparak
Kasgar’dan Islamabad’a 820 kilometrelik (510 mil) fiber optik iletisim ag1 kurmustur.

-Gwadar Limant’nin insast siireci bu koridorun en temel kismini olusturmaktadir. Ciinkii
Cin; Kasgar’dan, Giineye dogru Pakistan igerisinde biiylik bir ticaret giizergahi olusturup,
Arap Denizi’ne ¢ikist olan Gwadar Limani’n1 tam kapasite ile kullanabildiginde: mesafenin
kisalmasi sebebiyle 6nemli oranda yakit, sigortalama maliyetinin ucuzlugu ve mallarini hizl
ulagtirma imkanina sahip olacaktir. Diger taraftan da Cin, Malakka Bogaz1 gibi gegisinde

giivenlik sorunlar1 yasanan koridorlardan da kurtulmus olacaktir.

Harita 2: Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru

i

Cin-Pakistan Ekonomilk
Koridoru | WP e

ipekyolu Ekonomik Kusadg: girisimi kapsamiinda
olusturulan Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru
3 bin killometreden daha fazla uzunluga sahip.

Cin-Pakistan ekonomik koridoru

______ Kasgar-Gvadar demiryolu

&> Liman

AFGANISTAN

Sasra

Korfezi HINDISTAN

Kaynak: TRT HABER, 2024

Tasima maliyetleri bakimindan deniz yolu diinyada en ucuz olandir. Diger taraftan sirsiyla demiryolu,

karayolu ve hava yolu gelir. Bu sebeple denize ¢ikisi olmayan bir devletin bolgesel ve kiiresel bir gii¢

olmas1 uzun vadede miimkiin degildir. Devletler ithalat ve ihracatlarin1 en giivenli ve en kisa

gilizergahlardan yapabilmek i¢in deniz ve okyanuslarda liman insa etmeye ve kiralamaya

calismaktadirlar. Uluslararasi iligkiler karmasasinda nasil koridorlar/giizergahlar savasi yasaniyorsa,

benzeri limanlar iizerinden de yasanmaktadir. Kiiresel ticaretin %25’inin gectigi Malakka
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Bogazi’ndan; Cin, petrol ithalatinin %85’ini ithal etmektedir (TRT HABER, 2024). Cin 2020 yilina
kadar gecen siirede, Gwadar Limani’yla birlikte, Cin-Pakistan koridoruna 70 milyar dolarin iizerinde
yatirrm yapmistir. Bu durum karsisinda Cin ve Pakistan’la sinir sorunlart yasayan Hindistan’da,
[ran’m Cabahar Limani'm 10 yilligma kiralamigtir. Umman Denizi’ne kiyist olan Cabahar Limant,
Iran'in giineydogusunda bulunmakla birlikte, Hindistan’n Orta Asya’ya acilabilmesi i¢in ¢ok biiyiik
oneme sahiptir. Ciinkii Pakistan kendi topraklart {iizerinden Hindistan’a gegis gilizergahi
saglamamaktadir. Hindistan’1n siirekli biiyliyen ekonomisi ve niifusu icin yiiksek miktarda enerjiye
ithtiya¢ vardir. Hindistan ise Rusya, Kazakistan ve Tiirkmenistan gibi iilkelerin enetji rezervlerini en
kisa giizergahtan ithal edebilmek yolunda, Hiirmiiz Bogazina Cikist olan iran’in Cabahar Limani’n1
isletmek icin girisimde bulunmustur (TRT HABER, 2024). Ayrica Washington’un Tahran’a yonelik

yaptirimlari karsisinda, Yeni Delhi, Cabahar Limani’n1 nasil isletecek merak konusudur.

Harita 3: Cin’in Pakistan Uzerinde Gwadar Liman1’na Uzaklik.

------
Pakistan

Kaynak: Demir, 2022, s. 55

Cin ticaretinin yaklasik %90’n1, gaz ve petrol ithalatininsa yaklasik %95’ini denizler {lizerinden
gergeklestirmektedir. Cin’in, Kasgar kenti ile Gwadar Limani arasindaki uzaklik harita 3’te de
gorildigii gibi 2 bin 400 kilometredir. Kaggar’dan tam Dogu’ya dogru, Sanghay’m bitimindeki pasifik
denizine olan uzakliksa 4 bin kilometredir. Bu durum Gwadar Limani’nin Cin agisinda ¢ok biiyiik
oneme sahip oldugunu gostermektedir (Demir, 2022, s. 103). Hindistan; Gwadar Linani’nin Cin
tarafindan isletilmesi basta olmak tizere, Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru’nun ingasmi kendisine

yonelik biiyiik bir tehdit olarak algilamaktadir. Sebebi ise (Demir, 2022, s. 112):

-Birincisi Hindistan’1in, Kesmir bdlgesinin paylasimindan kaynaklanan Pakistan ve Cin ile

siddetli sinir sorunlarinin varligi,
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-Ikincisi Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru’nun, Kesmir bdlgesinin bir parcasi olan Gilgit
Baltistan’dan gegiyor olmasi ve buranin siyasi egemenligi hususunda, Pakistan ve

Hindistan’1n anlagmazliklarinin olmast,

-Uciinciisii bolgede Hindistan’n, hem Pakistan’la hem de Cin’le smir anlasmazliklarmnimn

olmasi,

-Dérdiinciisii ise Gwadar Limani’yla Cin’in siyasi, ekonomik ve askeri olarak Basra
Korfezi, Hiirmiiz Bogazi ve Cabahar Limani’n1 {izerinde niifuzunu arttirabilme imkanina

sahip olmasi,

-Besincisi  Cin-Pakistan Koridoru ve Gwadar projesi, Pakistan’in ekonomik olarak
kalkinmas1 ve askeri agidan da giigclenmesini beraberinde getirecektir. Hindistan ise bu

durumu kendisine direk tehdit olarak gdrmektedir.

Harita 4: Gwadar Limani ve Cabahar Liman’larinin Karsilikli Goriintimleri

Turkemeni: stan
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Kaynak: Demir, 2022, s. 108

Hint Okyanusu ve Malakka bogaz1 genel olarak ABD kontroliinde oldugundan, Cin-Pakistan koridoru
ve Gwadar Limani, Cin i¢in glivenlik baglaminda neredeyse hayati 6neme sahiptir. Bununla birlikte
bu koridor iizerinden Cin, yapmis oldugu ithalat ve ihracat giizergahinmi yaklasik olarak 10 bin
kilometre kisaltmaktadir. Ayrica Cin; Gwadar {lizerinden Orta Dogu, Afrika, Bati, Orta Asya ve
Tiirkiye’nin Kalkinma Yolu giizergdhlarma daha hizli ulasma imkanina kavusacaktir (Gokten, 2019,
s. 166). Devletlerarasinda koridorlar/giizergahlar tizerinden yliriitiilen rekabet, gerginlik ve savaslarin

limanlar lizerinde de yiiriitlildiigii acik ve net bir sekilde goriilmektedir.
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Kusak Yol Projesi Koridorlar:

1894-1895 ve 1937-1945’1i yillarda Japonya ile biiyiikk savaslar yapan Cin, 1960’11 yillarda da
Hindistan’la savagmistir. 1945-49 yillar1 arasinda biiyiik i¢ karisikliklar yasayan Cin; 1919 yilinda
kurulan Cin Komiinist Partisi onderliginde, Cin anakarasinda, Cin Halk Cumbhuriyeti olarak
bagimsizligin ilan etmistir. Ulkede milliyetciler ve komiinistler arasinda verilen miicadeleyi
komiinistler kazanmig, bunun sonucunda da milliyetciler bugiinkii Tayvan adasina kacarak orada, Cin
Cumbhuriyeti’ni kurmuglardir. Diinyada Tayvan olarak bilinen Cin Cumhuriyeti’ni ABD tanimis
olmakla birlikte, BM’de temsil edilmesini saglamistir. 1949 Sonrasi siirecte Cin Halk Cumhuriyeti’ni
tanimayan ABD, 1971 yilina gelindiginde Sovyetler Birligi’ni dengeleyebilmek i¢in Tayvan’t BM
iiyeliginden cikartip, Cin’i BM Giivenlik Konseyi’ne liye yapmustir. Eski ABD Disisleri Bakan1 Henry

Kissinger ile baglayan siire¢, Cin’in diinya ekonomisine entegrasyonunu saglamistir.

ABD’nin; Cin’i, diinyanin liberal ekonomik sitemine dahil etmesi, Cin’in ilerleyen yillarda ucuz is
giicii potansiyelini kullanarak, kapitalizmle liberalizmi 6zdeslestirip, Cin’e 6zgii sosyalist-kapitalist ve
ayni zamanda da liberal-ekonomik diizen ortaya ¢ikmistir. Kisaca Cin kendi iginde sosyalizm ve
kapitalizmi, kendine 6zgli yogurmustur. 70’lerin basindan itibaren ekonomik olarak hizla biiyiiyen
Cin, ilk defa 1991°de ABD’nin ulusal giivenlik strateji belgesinde “yiikselen gii¢ merkezleri” seklinde
vurgulanmistir (Mutlu, 2021, s. 130). 2001 yilinda Cin’in Diinya Ticaret Orgiitii’ne katilmas1, 2008
Diinya Ekonomik Krizi’'nden fazla etkilenmemesi, Cin’1 2017 yilina gelindiginde diinyanin en fazla
yatirim yapilan iilkesi konumuna yiikseltmistir. Tiim bu ve benzer gelismelerin sonucunda diger bir
ifadeyle Cin’in siyasi, ekonomik ve askeri alanlar basta olmak {izere neredeyse her alanda yiikselisi,
diinyada ABD-Cin rekabetini beraberinde getirmistir. Bu rekabetle birlikte Cin ve ABD arasinda
asagidaki gelismeler ortaya ¢ikmistir. Bunlar (Mutlu, 2021, s. 133):

-Cin Merkez Bankasi dolar rezervlerinin olagantistii artmasi,
-ABD’nin, Cin’deki ucuz iiretimini avantaj olarak gdrmesi,

-Cin’in, stirekli ABD bono ve tahvil rezervlerini almasi gibi karsilikli bagimliligin arttigi,

karmasik rekabet alanlari, sorunlar, gerginlikler ve ¢catisma alanlar ortaya ¢ikmustir.

70’11 yillardan gilintimiiz gelindiginde Cin diinyanin en fazla enerji tiiketen, en fazla enerji ithal eden
iilkesi konumundadir. Cin’in bu denli enerjiye ag olup, tiiketiyor olmast iilkede liretim patlamasina yol
acmustir. Dilinyanin en biiyiik {iretim ambari olan Cin, tirettii bu mal, hizmet ve sermayeyi lilke disina
ihra¢ edebilmesi i¢in yeni ticaret giizergdhlarina ihtiyag duymustur. Bu sebeple 2013 yilinda
Kazakistan’da “Bir Kusak Bir Yol” projesinin giizergahlarini1 agiklayan Cin, ilgili proje iizerinden

yiikselisini siirdiirmek istemektedir. Ikinci Diinya Savasi sonrasinda nasil ki ABD; kurmus oldugu
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BM, NATO, Diinya Ticaret Orgiiti ve Uluslararasi Para Fonu gibi teskilatlar ve Marshall
yardimlariyla diinyada egemen giic olmussa; Cin de diinya {izerindeki egemenligini

kuvvetlendirebilmek icin gesitli stratejiler geligtirmektedir.

Cin, Kusak Yol Projesi kapsaminda iilkesi icin gerekli ithalat ve ihracatin diinyanin farkli
giizergahlarina siirdiirtilebilir, makul fiyata ve giivenli bir sekilde ulastirilabilmesini hedeflemektedir.
Bu baglamda yaklasik 160’a yakin iilkede birgok irili ufakli projeler iislenmis, bunlardan bir kismi
devam etmekte bir kismi ise tamamlanmaistir. Bu projeler Cin’den ve Cin’e yonelik ithalat ve ihracat
dongiistiniin, saglikli bir sekilde gergeklesebilmesi i¢in gerekli; otoyollari, demiryollar, tiinelleri,
limanlar1 ve havalimanlari gibi bir¢ok alt yapi insas1 siirecinden ibarettedir. ABD ve miittefikleri ise
Cin’in ekonomik yiikselisini durdurabilmek i¢in Cin’in neredeyse can damari olan, Kusak Yol
giizergihlarina nester vurmaya ¢alismaktadir. Bu durum ise diinyada ABD ve Cin basta olmak {izere
birgok tilkenin, ¢cok kutuplu uluslararasi iligkiler karmasasinda, Kusak Yol Projesi’nin giizergahlar

iizerinden koridorlar savasini ortaya ¢ikarmustir.

Cin; Kusak Yol Projesi’ni diinyaya “baris¢il ekonomik yiikselis” (Yilmaz, 2020, s. 642) olarak tarif
ederken, ABD ise bu projeyi Cin’in diinyaya hakim olmak i¢in mevcut sisteme meydan okuma ve
baskaldirt olarak nitelendirmektedir (Celik vd, 2019, s. 14-15). Burada tartisilmasi gereken en 6nemli
husus ise Cin’in Once diinyada ekonomik hakimiyet kurup, daha sonra bu ekonomik giicii, kendi

kiiltiirel giiciine doniistiiriip, diinyaya dayatip dayatmayacagidir.

Harita 5: Kusak Yol Projesi’nin Giizergahlart
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Kaynak: Aytekin Emre, 2023, AA.

Kusak ve Yol Projesi’nin kara giizergahlar asagidaki gibidir: (Mutlu, 2021, s. 131) ve (Ece, 2023, s.
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44)

-Cin’den baslayip Dogu Tiirkistan, Kazakistan, Rusya, Ukrayna ve Belarus lizerinden
Avrupa’ya ulasan giizergah,

-Cin’den baslayip Dogu Tiirkistan, Kazakistan, Azerbaycan, Giircistan, Tiirkiye ve Balkanlar

tizerinden Avrupa’ya ulasan giizergah,
-Cin’den baslay1p Pakistan iizerinden Arap Denizi’ne, oradan da Bati’ya uzanan giizergah,
-Cin’den baslay1p Kazakistan, Trans-Sibirya ve Polonya arasindaki demiryolu giizergahi,

-Cin’den baslaylp Kazakistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan, Tacikistan, Iran, Tiirkiye

tizerinden Avrupa’ya uzanan gilizergah,

-Cin’den baslayip Kazakistan, Azerbaycan, Giircistan, Tlirkiye lizerinden Avrupa’ya uzanan

giizergahtir.

Kusak ve Yol Projesi’nin deniz giizergahlari ise;

-Arktik bolgesi,
-Siiveys Kanali,
-Hirmiiz Bogazi,
-Dogu Akdeniz ve

-Umit Burnu’dur.

Diinyada Cin ve ABD arasinda biiyiik bir rekabetin oldugu asikardir. Devletler ve insanlik fiziksel

yaratiliglar1 geregi degisim ve doniisiim odaklidirlar. Gegmisten gilinlimiize tarihsel gergeklik

incelendiginde higbir devlet, siirekli kiiresel ve bdlgesel giic olmamustir. Diinyada; kitalar, bolgeler ve

devletlerarasinda biiyiik gili¢ degisim ve doniisim zamanlari yasanmistir. Hicbir devletin sonsuza

kadar kesintisiz giiciinii siirdiirme iktidar1 yoktur. Giiniimiizde devletlerarasinda da biiyiik gii¢c degisim

ve dontistimleri yasanmaktadir. Bunun en goriiniir 6rnegi ABD ve Cin arasindadir. Tipki insanin

dogumu nasil sancili ise biiylik gii¢ degisimleri de hep sancili gegmistir. Diinya, devletlerarasinda ¢ok

biiyiik gii¢ degisim ve doniisiimlerinin yasandigi, buhranli ve sancili donemden ge¢mektedir. Bu

cergcevede ABD, Cin’in ekonomik yiikselisini yavaglatmaya calisirken, Cin ise sessizi ekonomik

yukseligini siirdiirmektedir (Ergiil, 2023, s. 11).
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Harita 6: Kizildeniz’e Alternatif Gilizergahlar, Maliyeti Arttirmaktadir.

HINT
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-
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— — — ZORUNLU GUZERGAH
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Kusak Yol Projesi’nin en 6nemli rotalarindan olan Giiney Deniz giizergahi, Cin i¢in her gecen yil
biiyiik giivenlik riskleri tasimakta ve bu riskler ise her gecen yil, artarak devam etmektedir. 7 Ekim
2023 yilinda baslayan Filistin-Israil Savas siirecinde, diinyanin en énemli gegis giizergahlarindan olan
Babiil Mendep bogazi ve Siiveys Kanali basta olmak {izere tiim Kizil Deniz rotasinda biiyiik ¢catismalar
meydana gelmistir. Israil’in, masum Filistinlileri katletmesine gerekce olarak Hamas ve Hizbullah
destekli bircok guruptan olusan oOrgiitler, Yemen’den atesledikleri bombalarla, Babiil Mendeb
Bogazindan gecen ticari gemileri hedef almislardir. Bu baglamda ticaretin “altin kurali olan giivenlik
kaygilar1” nedeniyle, Kizil Deniz rotasindan gecen birgok ticaret gemisi, gilizergah degistirmek
zorunda kalmistir. Babiil Mendep bogazinda saldirlar basladiginda ticaret gemileri Umit Burnu
rotasin1 kullanmaya baslamiglardir. Bu durum ise mesafenin uzamasma sebebiyet vermistir.
Mesafenin uzamasi ise yakit maliyetinin, sigortalama maliyetinin artisin1 beraberinde getirmekle
birlikte, mallarin daha gec teslim edilmesine yol agmistir. Ticaretten daha fazla gelir elde edebilmek
i¢cin maliyetlerin ucuzlugu ve hizli teslimat ¢ok biiyiik 6neme sahiptir. Harita 6 ve 7°de de gorildiigi
gibi Kizil Deniz giizergahi diger bir anlatimla Cin’in, Kusak Yol Projesi’nin 6nemli ayaklarindan olan
Giiney Deniz rotasinda; gerek Filistin-Israil ¢atismasindan gerekse farkli sebeplerden dolay1, siddeti
her gegen yil artan koridorlar/giizergahlar savas1 yasanmaktadir. Harita 7°de de goriildiigii gibi ABD
tarafindan 6zellikle Batili iilkelerin igerisinde yer aldigi bir koalisyon olusturulmaya calisilmistir.
Askeri amagli Babiil Mendep bogazindan gecen gemileri, Yemen’den gelen Husilerin saldirilarina
kars1 korumay1 amaglayan bu koalisyon girisimi, 2023 yilinin Aralik ayinda olusturulmaya caligilmis
fakat Kizil Deniz, bu olusumla ne kadar giivenli olacak biiyiik bir soru isaretidir (Ali Rabia vd, 2023,
AA).
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Harita 7: Kizildeniz ve Babiil Mendep Bogazinda Giivenlik Sorunlari
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2013-2023 yillart arasinda Cin’in Kusak Yol Projesi'ne 1 trilyon dolarin {izerinde yatirim yaptigi
tahmin edilmekle birlikte; diinya kamuoyunda bu projenin Cin tarafindan diinyanin diger {ilkelerine
kars1 kullandig1 “bor¢ tuzagr” olarak da nitelendirilmektedir. Proje kapsaminda Cin’in bir¢ok iilkeye
vermis oldugu kredileri 6deyememelerinin sonucunda, Cin’in 2023 yilina kadar, 22 iilkeye 240 milyar
dolarlik kurtarma paketi uyguladig1 belirtilmektedir (Ergiil, 2023, s. 9). Cin Kusak Yol projesi
iizerinden, dnce ekonomik hakimiyet kurup, daha sonra bunu kiiltiirel hakimiyete mi doniistiirecek
sorusu, diinya halklar1 tarafindan merak konusudur. Bu sebeple Tiirk diplomat ve siyasileri; Cin’le
olan iliskilerde, Tiirkiye basta olmak tizere, Tiirkiye’nin goéniil cografyasinda bulunan tiim Tiirk
Cumbhuriyetleri, Orta Dogu ve Afrika’daki tilkeler nazarinda degerlendirme yaparak ihtiyatli, temkinli

ve daima kendi kazanimlar1 dogrultusunda stratejiler gelistirmelidirler.

Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)

ABD, Cin’in ekonomik yiikselisgini baltalayabilmek i¢in Kusak Yol Projesi’ne alternatif olarak, 2023
yilinin Eyliil ayinda ger¢eklesen, G20 liderler zirvesinde 6nemli bir ticaret koridoru agiklamamustir.
Bu koridor Hindistan’in Umman Denizi’ne kiy1 tarafindan baglayip; Birlesik Arap Emirlikleri, Sudi
Arabistan, Urdiin ve Israil icerisinden gegerek, Yunanistan ve Italya’ya kiyilarindaki limanlara kadar
uzanip, oradan da Avrupa iglerine dagilacak olan ticaret giizergahidir. Israil’in Hayfa Limani,
Yunanistan’m Pire Limani ve italya limanlar1 Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru
(IMEC) i¢in ¢ok biiyiik 6neme sahiptir. Hindistan’m ev sahipliginde gergeklesen G20 Liderler
Zirvesinde; AB, ABD, Hindistan, Birlesik Arap Emirlikleri, Fransa, Almanya, Suudi Arabistan ve
Italya arasinda IMEC’in yapilmasina iliskin mutabakat metni imzalanmistir (Giingdr, 2023, s. 1). ABD

icin IMEC koridorunun insasi agagida vurgulanan bes ana husustan ibarettir. Bunlar:
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-Kusak Yol Projesi’ne karsi, Cin’in ayagin1 ekonomik olarak tokezletmek,

-Asya Pasifik’te Cin, Avrasya’da ise Rusya’ya karsi, Hindistan’1 dengeleyerek énemli bir

merkez haline getirmek,

-Asya Pasifikte ABD’nin miittefikleri olan Japonya, Tayvan ve Giliney Kore gibi iilkeler i¢in

yeni ithalat ve ihracat rotasi olugturmak,

-IMEC koridorunun 6nemli bir gecis iilkesi olan Sudi Arabistan’la, Cin’i ayristirip, Sudi

Arabistan-Israil iliskilerini gelistirmek,

-Suudi Arabistan, Cin ve Iran normallesmesinin dniine gecmektir.

IMEC koridorunun insa edilip basartya ulasabilmesine yonelik, biiyiik belirsizlikler ve krizler sarmal

vardir. Bunlar:
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-IMEC’in ingas1 kapsaminda heniiz fizibilite calismasinin yapilmamis olmasi,

-IMEC’e finansal olarak hangi tilkenin ne kadar destek olacagina iliskin bir yiik paylasiminin

hentiiz a¢iklanmayisi,

-IMEC koridorunun gectigi giizergahlardan olan dzellikle Sudi Arabistan, Urdiin ve Israil’in
Hayfa Limani; Orta Dogu’nu igerisinde bulundugu farkli bir¢ok krizden dolay1 ileriye doniik

olarak yiiksek giivenlik agigimi1 barindirmasi,

-IMEC i¢in biiyiik 6neme sahip Yunanistan’in Prire Limani’nin, bilyiik bir kisminin Cinliler

tarafindan isletilmesi,

-Israil ve Misir agiklarinda bulunan Dogu Akdeniz enerji rezervlerinin Avrupa’ya tagmmasini
ongoren, ABD ve AB’nin uzun yillar destekledigi, EastMed koridorunun, maliyetlerin

yiiksekligi nedeniyle, ABD tarafindan ¢ope atildiginin duyurulmast,

-EastMed’i insa edemeyen Bati’nin, IMEC’1 nasil insa edebilecegi basta olmak {izere birgok

belirsizlik ve problemler yumagi, IMEC’in 6niinde tampon gibi durmaktadir.

-IMEC koridoru sadece Tiirkiye'nin Kalkinma Yolu projesine rakip olmamakla birlikte,
Misir’dan gegen Siiveys Kanali’na da rakiptir. Tiirkiye ve Misir’in denklem disinda oldugu,
Orta Dogu merkezli bir koridorun ingas1 ve/veya insa edilmesi sonucunda siirdiiriilebilirligi

biiytik soru isaretidir.
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Harita 7: Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)’nun Gegtigi Giizergahlar
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Kaynak: Korkmaz Hiiseyin, 2023, AA.

IMEC koridorunun agiklanmasmin ardindan Israil, Sudi Arabistan, Italya ve ABD gibi birgok devlet
baskan1 bu projeye ydnelik dvgiiler yagdirmistir. Oyle ki Italya bagbakam Giorgia Meloni, 2023 te
Yeni Delhi'de gerceklesen G20 Zirvesi’nde; Italya’nin, Cin'in Kusak ve Yol projesinden ¢ekilmek
istedigini de agiklamamistir. Anadolu iizerinden gegmeyen IMEC koridoruna karst en yiiksek tepki
ise Tirkiye’den gelmistir. Tiirkiye’siz koridor olmaz sdylemleri, Tiirkiye’nin en st diizey makamlari
tarafindan siklikla ifade edilmistir. Bununla birlikte Tiirkiye en uygun koridorun, Kalkinma Yolu

projesi oldugunu vurgulamstir (Al-Sadoon Watheq, 2023).

Arktik Gecis Koridoru

Kiiresel 1sinmaya paralel olarak artan iklim degisikligi, diinyada buzullarin hizla erimesine sebebiyet
vermektedir. Buzullarin erimesi sonucunda 6zellikle Arktik (Kuzey Kutup) bdlgesi basta olmak tizere,
diinyada cesitli rekabet ve gerginlik alanlar ortaya ¢ikmistir. Kiiresel 1sinma, iklim degisikligi, hizla
artan fosil yakit tiiketimi gibi bircok etmenden dolay1 Arktik bolgesinde buzullar erimekte, bunun

sonucunda da:
-Bolgede yeni ticaret koridorlari,

-Fosil yakitlar bakimindan zengin petrol ve dogalgaz rezervleri (48 trilyon metre kiip

dogalgaz, 90 milyar varil petrol, 44 milyar varil dogalgaz sivisi), (Sagsen, 2019, AA)

-Demir, ¢inko, bakir, uranyum, kursun, kalay, nikel gibi nadir toprak elementleri olarak

adlandirilan madenler ve

-Balik¢ilik sektdriine elverisli yeni deniz alanlari ortaya ¢ikmustir.
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Yukarida sayilan zenginliklerin artigina paralel olarak, diinyanin 6nde gelen bolgesel ve kiiresel gii¢
konumunda olan devletlerin, Arktik’e yonelik istahlar1 da artmistir. Soguk Savas doneminde ABD ve
Rusya Arktik’te birbirlerine karsi gerek niikleer silahlar, gerekse konvansiyonel silahlarla siirekli
govde gosterisi yapmislardir. Soguk Savas bittikten sonra Arktik’te silahlanma yaris1 nerdeyse durma

noktasina gelmistir (Ozan, 2021, s. 424).

90’11 yillarda Arktik’te bolgesel isbirligini arttirmak, iklim degisikligi ile miicadele kapsaminda
bilimsel c¢aligmalar yapmak ve Arktik’e komsu olan devletlerarasinda, Arktik’in kullanimi ve

paylasimina yonelik birgok komite ve konsey kurulmustur. Bunlar (Dal, 2022, s. 12):
-1990°da Bolgesel is birligini tesvik eden Uluslararasi Arktik Bilim Komitesi,
-1991°de Arktik Cevre Koruma Stratejisi,

-1991°de Kuzey Forumu,
-1993’te Barents Avro-Arktik Konseyi ve
-1996°da da Arktik Konseyi’dir.

Arktik bolgesinin giiniimiizdeki en aktiiel teskilati Arktik Konseyi’dir. Bu konsey Arktik bdlgesine
komsu olan Rusya, ABD, Danimarka, Norveg, Kanada, Isveg, Finlandiya ve Izlanda gibi 8 asil iiyeden
olugmaktadir (Dal, 2022, s. 15). Arktik Konseyi’nin gézlemci iiyeleri ise Almanya, Hollanda, Polonya,
Birlesik Krallik, Fransa, Ispanya, Cin, Hindistan, Italya, Japonya, Giiney Kore, Singapur ve Isvigre’dir
(Dal, 2022, s. 18). Tirkiye ise 2015 yilinda konseye iiyelik bagvurusunda bulunmustur fakat
konseyden heniiz olumlu ya da olumsu bir cevap gelmemistir. Diger taraftan Tiirkiye, Norveg¢’in
Svalbard takimadalar tizerindeki egemenligini taahhiit eden, Svalbard Antlagsmasi’na taraf oldugunu
onaylamistir (Ayaydin, 2024). Tiirkiye iklim degisikligi ile miicadele basta olmak iizere birgok
bilimsel konuda bolge devletlerinin ¢alismalarindan yararlanmak igin Arktik ve Antarktika’da cesitli

caligmalar yiirtitmektedir. Tiirkiye nin Arktik Konseyi’ne tiyeligi de bu kapsamdadir.

Asya, Avrupa ve Amerika kitalarinin kuzey yoniinden birlestikleri bolge Arktik olarak
adlandirilmaktadir. Bu bdlge yaklasik olarak 30 milyon kilometrekaredir. Arktik bolgesi buzullar, kara
parcalar1 ve denizlerle kapli olmakla birlikte Avrupa’dan yaklasik 3 kat, Rusya’dan yaklasik bir buguk
kat, Tiirkiye’den de yaklasik 33 kat daha biiyiik bir yiiz 6l¢iime sahiptir (Celik ve Yildiz, 2019, s. 62).
Arktik’te buzullarin erimesi sonucunda yaz ve kig aylarinda ticaret gemilerinin gecisine imkan

saglayan, 5 farkli ticari gecis giizergahi ortaya ¢ikmistir. Bunlar (Ozan, 2021, s. 421):

-Kuzey Deniz Yolu,
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-Kuzeybat1 Gegidi,
-Kuzeydogu Gegidi,
-Transpolar Deniz Yolu ve

-Arktik Kopriisti’diir.

Harita 8: Arktik Bolgesinin Paylagimina Yo6nelik Catisma Alanlari
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Kaynak: Vardar ve Arpalier,2020, s. 38.

Arktik bolgesinde deniz yetki alanlarinin paylasimi 90’11 yillarda Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sézlesmesi (BMDHS) esas almarak yapilmaktaydi (Ozan, 2021, s. 420). Oyle ki 2008 yilinda Arktik
Konseyi’ne liye devletler, kendi aralarinda imzaladiklari bir antlagsmaya gore (Ilulissat Deklarasyonu)
Arktik’te ¢ikabilecek sorun ve anlasmazliklar karsisinda, ¢6ziim olarak BMDHS hiikiimlerine bagl
kalacaklarini onaylayarak kabul etmislerdir (Ozan, 2021, s. 422). BMDHS ne gore devletlerin deniz
yetki alanlar1 200 mildir (yaklasik 374 km). Fakat Arktik bolgesi 30 milyon kilometrekareden daha
bliytik oldugu i¢in her devlet kendi kiyisindan, 200 mil ilerlediginde ortada ¢ok biiyiik bir serbest bolge
meydana gelmektedir. Mevcut uluslararas1 hukuki metinlere gore bu serbest bolgenin paylagimina
iliskin kesin bir ibare yoktur. Bu sebeple diinyada, Cin basta olmak iizere birgok devlet, Arktik’te
siyasi, ekonomik ve askeri giiciinii arttirmaya ¢alismaktadir. Cin’in Kusak Yol Projesi’nin en 6nemli
giizergahi olan, “Kuzey Deniz Koridoru” ise Arktik bolgesinin tam ortasindan gegmektedir. Kiiresel
isinma sebebiyle 2100’1 yillara dogru burada bulunan buzullarin tamamen eriyecegi tahmin
edilmektedir. Arktik’teki serbest bolgelerin (hukuki belirsizlik ve anlagmazliklarin bulundugu)
sahipsiz olmasindan dolayi, Cin Arktik’in biiyiik bir boliimiinde hak iddia etmektedir. Cin kendisini

Arktik’e yakin komsu olarak konumlandirmaktadir. Buzullarin erimesiyle acilan yeni ticaret
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giizergahlar, Arktik {izerinden yaklasik {icte bir oraninda kisalmistir. Ornegin Dogu Asya’dan ¢ikan
bir ticaret gemisi Siiveys Kanal1 tizerinden Avrupa’ya ulagsmak istediginde, 21 bin kilometre yolculuk
yapmasi gerekirken, bu oran Arktik iizerinden yaklagik 12 bin kilometredir (Sagsen, 2019, AA).
Atomflot Genel Miidiirii Leonid Irlitsa’ya gore; Asya Pasifik’ten ¢ikan bir gemi Arktik giizergahini
kullandiginda ulagmak istedigi Bati’daki bir konuma 20 giinde gelirken, ayn1 gemi Giiney deniz

yolunu kullandiginda seyahat siiresi 50 giindiir (TRT HABER, 2023).

Arktik bolgesi iizerinde devletlerin siyasi, ekonomik ve askeri olmak iizere bir¢ok yonden niifuzlarini

arttirmalarinin, diger bir ifadeyle Arktik’teki “koridor savaslarinin” altinda yatan temel sebepler:

-Kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi sonucunda buzullarin erimesiyle, Arktik’te bircok

zenginligin ve elverisli yeni ticaret glizergahlarinin ortaya ¢ikmasi,

-Soguk Savas sonrasinda NATO ve AB’nin eski Sovyet cografyalarina dogru genislemesi ve

bu durumun, Rusya tarafindan tehdit olarak algilanmasi,

-2007°de Rusya’nin kendi deniz yetki alanlar1 dahilinde bulunmayan, Arktik deniz tabanina,

Rusya bayragi yansitarak, bu goriintiileri uluslararasi basina servis etmesi,
-2008’de Rusya’nin, NATO ve AB’nin genislemesine karsi, Giircistan’a savas agmasi,

-2013’te Cin’in Kusak Yol Projesi’ni ilan etmesi ve bu proje kapsaminda, Arktik’in bilyiik

oneme sahip olmasi,
-2014’te Rusya’nin Kirim’1 iggal etmesi,
-2022’de Rusya’nin, Ukrayna’ya savas agmast

-2023’te Finlandiya’nm, 2024’de de Isve¢’in NATO’ya iiye olmalaridr.

Sonuc¢

“Uluslararast ticaretin altin kurali giivenliktir”, ana temasini konu alan bu ¢aligma, yerkiire tizerindeki
en Onemli ithalat-ihracat koridorlarin1 birbirleri ile karsilastirarak analiz etmeye calismistir.
Devletlerin kalmabilmeleri i¢in liretmeleri gerekir. Bu iiretim i¢in de liberal diinya diizeninde ithalat
ve ihracat kesin gereklidir. Kiiresellesmis ve hizla kiiresellesen diinyada sifir ithalatla bir iilkenin
kalkinmas1 miimkiin degildir. Diger taraftan devletler iirettikleri mallarla, iilke icerisindeki ihtiyaci
karsiladiktan sonra, fazlasmi da ihra¢ etmek zorundadirlar. Ozetle ithalat ve ihracat bir iilkenin
stirdiirtilebilir biiyiime ve kalkinmasi i¢in kesin gerekli iki ana unsurdur. Bu iki dongiiniin saglikl1 bir

sekilde isleyebilmesi igin de ticaret koridorlarinin/glizergahlarinin giivenli olmas sarttir.
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Gliniimiizde devletler rakip olarak gordiigli ve/veya hasim olarak gordiigli devlete, direk
konvansiyonel yontemlerle savas agmak yerine, asagidaki gili¢ unsurlarin1 kullanarak 6nce yipratip,
sonra da etkisiz ve/veya kendi yoriingesinde kullanabilece§i konuma getirmeye ¢aligmaktadirlar. Bu
gii¢ unsurlari ise siyasi, diplomatik, kiiltiirel ve ekonomik yaptirimlar basta olmak {izere, rakip goriilen
devletin ithalat ve ihracat gilizergahlari1 kontrol altina almaktir. Diger bir ifadeyle A {ilkesi
rakip/hasim olarak gordiigi, B iilkesinin ticaret glizergahlarini bir taraftan kendi kontroliine gegirmeye
calisirken, diger taraftan da ilgili giizergahlari, B i¢in glivensiz hale getirmeye c¢alismaktadir. Tipki
Malakka bogazinin Cin gemileri i¢in biiylik giivenlik riski tasimasindan dolayi; Cin’in, Pakistan
iizerinden Gwadar limanina, oradan da Umman denizine ¢ikis1 olan bir koridor insa etmeye ¢aligmasi
gibi alternatif giizergahlara yonelisler, ticaret koridorlar1 {izerinden devletlerin birbirlerine meydan

okuduklarimin giiniimiizdeki yansimalaridir.

Devletler mallarin1 X noktasindan, Y noktasina daha hizli ve daha az maliyetle tagiyabilmek igin de
yeni ticaret koridorlar1 inga etmeye ¢aligsmaktadirlar. A devleti, B devletinin yeni koridor insa etmesi
sonucunda ekonomik olarak ¢ok giiclenecegini bildigi icin A devleti; B’nin istedigi koridorun insa
edilememesi kapsaminda, ilgili koridor giizergdhindaki tiim unsurlara siyasi, ekonomik, kiiltiirel ve
askeri yonlerden baki uygulamaktadir. Bu durum ise uluslararas iligkiler karmasasinda koridorlar
savasina sebebiyet vermektedir. Ornegin Tiirkiye; Irak’in Basra Korfezi’nden, Fav Limani’na acilan
bolgeden baslayip; Irak’in Kuzeyine dogru uzanan, oradan da Tiirkiye ve Avrupa’ya kadar gidecek
Kalkinma Yolu Projesi’ni hayata gecirmeye ¢alismaktadir. Bu kapsamda Irak’in istikrar ve glivenligi
cok Onemlidir. Ticaretin altin kurali giivenlik olduguna gore; giivensiz ve istikrarsiz bir Irak,
Tiirkiye nin Kalkinma Yolu Projesi’ni hayata gecirememesine sebebiyet verebilir. Cin’in yiikselisinde
ve kalkinmasinda Kusak Yol Projesi’nin biiylik 6neme sahip olmasi ve ABD’nin bu projeye engel

olmaya ¢aligmasi gibi benzer 6rnekler, diinyada yasanan koridorlar savasinin yansimalaridir.
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