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XVIII. yiizyim son ceyregine geldiginde bitmek bilmeyen i¢ ve dig sorunlarla ugrasmak
zorunda kalan Osmanli Imparatorlugu agisindan en énemli hedef, toprak biitiinliigiinii devam
ettirebilmek haline gelmistir. Bu dogrultuda reform ve islahat cabalar1 siivdiiriiliirken geleneksel
yontemler izlenerek iilke kaynaklarmn kullanmimiyla savas ve isyanlarin iistesinden gelinmeye
calisilmaktadir. Onceki asirlarda oldugu gibi bu yontemler arasinda en cok basvurulanlardan biri,
ordu personeli basta olmak iizere gida, mithimmat ve cesitli malzemeler gibi birtakim lojistik
ihtiyaglarin halktan tedarik edilmesidir. Bu ihtiyaclar arasinda nakliyat hizmetlerinde kullanilacak
cesitli hayvanlarm saglanmas: onem arz eden bir konudur. Daglik ve engebeli bir cografyada bulunan
Hamid Sancagi’nin merkezi Isparta ve diger kazalarda tagimacilikta kullanilan hayvanlar arasinda
develerin onemli bir yeri vardir. Kazalarda yasayan halkla birlikte sancagin cesitli yerlerine dagilmis
konargocer kitlelerin nakliyat ihtiyaclarinin karsilanmas: agisindan ciddi bir tasima kapasitesine sahip
olan develerin bu oOzelligi, devlet tarafindan g6z oniinde bulundurulmaktadir. Bu dogrultuda sefer
zamanlarinda imparatorlugun diger yerlerinden oldugu gibi, sancak kazalarindan cesitli miktarlarda
deve tedariki yapilarak orduya gonderilmektedir. Bu c¢alismada, XVIIL yiizyihm sonlariyla XIX.
yiizyihm ilk ceyreginde imparatorlugun giristi¢i bazi savaglar sirasinda Hamid Sancai'ndan
Osmanlt ordusu icin yapilan deve alimlar: mercek altina alinmg, bu dogrultuda sefer lojistigi
aragtirmalarina katki saglamak hedeflenmistir.
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XVIIL Yiizyil Sonlariyla XIX. Yiizyil Baslarinda Osmanli Sefer Lojistigi Kapsaminda Hamid

Sancagi’ndan Deve Alim1

Abstract

By the last quarter of the XVI1IIth century, the most important goal for the Ottoman Empire, which
had to deal with endless internal and external problems, became to maintain its territorial integrity. In
this direction, while reform and reform efforts continued, traditional methods were followed to overcome
wars and rebellions by utilizing the country’s resources. As in previous centuries, one of the most
commonly used methods was the procurement of certain logistical needs such as food, ammunition and
various materials from the people, especially army personnel. Among these needs, the provision of various
animals to be used in transportation services is an important issue. Camels have an important place
among the animals used for transportation in Isparta, the center of Hamid Sanjak, which is located in a
mountainous and rugged geography, and in other districts. This feature of camels, which have a serious
carrying capacity in terms of meeting the transportation needs of the nomad groups (Yoriik) scattered in
various parts of the sanjak along with the people living in the districts, was taken into consideration by
the state. Accordingly, in times of campaigns, camels were procured in various quantities from the
districts of the sanjak, as well as from other parts of the empire, and sent to the army. This study examines
the procurement of camels from Hamid Sanjak for the Ottoman army during some of the wars fought by
the empire in the late XVIIIth and first quarter of the XIXth centuries, and aims to contribute to the

research on campaign logistics.
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GIRIS

Osmanli ordusu yiizyillar boyunca {i¢ kitaya yayilan imparatorluk topraklarinda giristigi
seferlerde cesitli lojistik ihtiyaclarinin karsilanmasi, muharip ve yardima smiflari olusturan
personelin alimi gibi hususlarda devletin gelistirdigi sistem sayesinde ciddi basarilar kazanmistir.
Temelde imparatorluk kaynaklarmin kullanilmasina dayanan bu sistem dogrultusunda savas
hazirliklan alabildigine hizli bicimde yapilmakta, Balkanlardan Kafkaslara, Kuzey Afrika’dan Arap
yarimadasina kadar genis bir cografyada biiyiik capli askeri harekatlar gerceklestirilmektedir.
Ozellikle imparatorlugun giiclii oldugu yiizyillarda sistemin islerligini etkileyecek énemli sorunlara
rastlanmamisgtir. Ancak XVI. ylizyilin sonlarindan itibaren goriilen i¢ ve dis gelismeler neticesinde
sistemde ciddi aksakliklar meydana gelmis, imparatorluk genis smirlarimi korumak ve isyanlari
bastirmakta eskisi kadar etkili olamamaya baglamistir.

Askeri oldugu kadar imparatorlugun ticari ve sosyal hayatinda da onemli bir yeri olan
nakliyat ihtiyacinin karsilanmasinda ge¢misten beri en ¢ok kullarulan araglardan birisi, develerdir.
Basta genis bir cografyaya yayilan imparatorlugun kara ticaretinin en temel unsurlari olan
kervanlarla birlikte uzun mesafeli seferlerde develer vasitasiyla genis miktarda yiik tasinabilmekte,
personel nakli saglanabilmistir. Bu sebeple imparatorluk yonetimi iilkede tasimacilik sektoriinde s6z
sahibi olan Yoriikler basta olmak {izere diger gruplar ve devecilikle ge¢imini saglayan kisilerden
yukarida bahsedilen sistem dogrultusunda alimlar yapmustir. Boylece imparatorluktaki yollarin
sahip oldugu biitiin olumsuz sartlara ragmen ulasim problemi énemli oranda ¢oziilebilmistir. Bat
Anadolu’da bulunan Hamid Sancagi Malazgirt Savasimi takiben bolgeye yerlesen genis bir
konargdger niifusu barindirmaktadir. Yasam tarzlarimin yani sira gegim faaliyeti olarak develerden
yararlanan konargoger gruplar, bu konuda koklii ve geleneksel bir karakter kazanacak derecede
uzmanliga sahiplerdir. Bu dogrultuda imparatorluk yonetimi erken dénemlerden itibaren sancaktan
seferlerde ve diger gerek duyulan zamanlarda deve alimi yapmustir.
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Hamid Sancagi’'nin Osmanli ordusuna yaptig: lojistik ve askeril katkilar hakkinda 6rnek
calismalar mevcuttur.! Ancak her ne kadar baz1 makale, bildiri ve kitaplarda sefer lojistigi agidan
onemli bir konu olan deve tedari§i hususunda sancagin yapti§1 katkilara dair detaylara yer
verilmigse de bu konuda detayli bir calismanin mevcut olmadigi goriilmektedir. Bu bakimdan
siciller basta olmak tizere diger kaynaklardan elde edilen bilgi ve veriler vasitasiyla Bati Anadolu’da
devecilik kiiltiiriiyle 6n plana ¢ikan yerlerden Hamid Sancagi’'min XVIIL yiizyilin sonlartyla XIX.
ylizyihn baglarinda Osmanli ordusu igin yaptig1 deve tedarigi mercek altina alimustir.

1. Osmanli Seferlerinde Nakliyat: Olumsuz Etkileyen Faktorler

Insanlik tarihi boyunca sahip oldugu 6nemi koruyarak yasanan teknolojik gelismeler
sayesinde giintimiiz diinyasinda yeni bir boyuta evrilen lojistik kavrami, askeri agidan seferdeki bir
ordu igin kaynaklar seferber etme ve Orgiitleme islevlerini tanimlamaktadir. Zamanla meydana
gelen bazi deyim ve terim degisikligine karsin, lojistik teskilatlar1 ve kurumlarin ayni amaca hizmet
ettikleri bilinmektedir. Osmanli Imparatorlugu'nda asirlar boyunca hizmet veren menzilhaneler,
zahire ve mithimmat depolar1 ve yardimci hizmet kollar1 gibi lojistik teskilatlar1 ve tesislerinin
kurulmasinda lojistik planlamanin biiyiik pay1 vardir. Bu planlama kapsaminda bir ordunun
gereksinim duydugu ikmal maddelerinin saglanmasi, temini, ulagtirilmasi, nakledilmesi tahliye ve
tedavi kurumlarmmin kurulmasi, bakimi, isletilmesi hizmetlerin saglanmas: gibi konular ele
alinmaktadir (Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri III. Cilt, 7. Kisim, 1995, s. 21, 22.)

Tarihin gordiigii en basarili ordulardan birine sahip olan Osmanlilar ac¢isindan kazanilan
zaferler, temelde iyi Orgiitlenmis bir lojistikle iliskilendirilmistir. Zira kaynaklarin belirttigi {izere
Osmanlilar, devirlerine gore ileri bir lojistik sistemi tesis etmislerdir. (Inalcik, 2014, s. 141). Osmanli
seferleri s6z konusu oldugunda giiniimiizde modern silahlarla yapilan savaslarda lojistik destegin
yeterliligi uygulanacak strateji ve taktige ne oranda katki yapiyorsa, bu destek ayni1 6neme sahiptir.
Fakat kurulus doneminde yapilan savaslar modern ¢aglardaki gibi yillarca siirmeyip ¢ok kez bir
giinde (nadiren II. Kosova Savasi gibi birka¢ giinliik zaman zarfinda) sona ermistir. lerleyen
tarihlerde Yavuz Sultan Selim doneminden itibaren savaglarin uzun siire devam ettigine rastlanilsa
da siirenin uzamasi ve ordu mevcudunun artigi, idari faaliyetlerle birlikte lojistik destegin
aksamasina neden olmamustir (Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanh Devri III. Cilt, 7. Kisim, 1995,
s. 20).

Osmanlilarda bir sefere karar verildiginde oncelikle seferin yapilacag: bolgedeki lojistik ve
stratejik imkanlar 6n plana alinmistir. Ordunun tiim hazirliklarini tamamlamasi ise ortalama alt1 ay
gibi bir siirede gerceklesmistir. Ancak sistemdeki bagariya ragmen bu hazirliklar, genis topraklara
sahip olan devlet icin biiyiik bir sorun teskil etmektedir. Kaynaklara gore, Osmanli ordusu
Anadolu’da yiiriiyiisteyken giinliik 1.110 kile un (bir kile 20 okka), 700 kile has un, 800 kile arpa,
2.000 kantar saman, (bir kantar 44 okka), 600 okka komiir (1 okka 1282 gr), Rumeli'deki yiiriiyiiste
ise 850- 1.900 kile un, 800-1000 kile has un, 5.000-8.000 kile arpa, 150 araba ot, 300 araba odun ve 600
okka komiire ihtiya¢ duymaktadir. Bununla birlikte, s6z konusu malzemelerle mithimmatin ve
hazirlanmis gida stoklarinin uzun mesafeler boyunca giivenli ve alabildigince hizli bir bi¢cimde
tasinmasi, nakliyatin énemini ortaya koymaktadir. Bu konuda imparatorluk cografyasina yayilmis
olan menziller, yani konaklama noktalarmin rolii oldukga biiytiktiir. Nitekim seferin baglangicindan
bir yil 6ncesinde ordunun konaklayacag: yerler tespit edilmekte, hangi cins malzemenin hangi
menzillere getirilmesi gerektigi bildirilmektedir. Ayrica zahire, hayvan ve bazi maddeler menzil
eminleri tarafindan siirsat olarak adlandirilan uygulamayla koyliilerden satin alinarak tedarik
edilmektedir (Yildirim 2002, s. 142; Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri III. Cilt, 7. Kisim, s.
66; Halacoglu 2014, s. 17-18).2

1 Bu galigmalar hakkinda bk. Gokge, 2022, s. 168
2 Siirsat uygulamasi hakkinda detayli bilgi igin bk. Sar1, 2019, Sari, 2020.
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XVIIL Yiizyil Sonlariyla XIX. Yiizyil Baslarinda Osmanli Sefer Lojistigi Kapsaminda Hamid
Sancagi’ndan Deve Alim1

Olusum agisindan Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda dogal bir kdprii gibi duran Anadolunun
topografik yapisi ulagimu gliclestirmektedir. Zira Anadolu cografyasinda orta kisimdaki stepler
doguya dogru yiikselirken i¢ kisimlarin denizle iliskileri, yiiksek dag silsileleriyle kesilmistir. Fakat
Ege Bolgesi kiyilary, Orta Anadolu’nun iclerine kadar uzanan ve kiyiya dik dag silsileleri arasinda
kalan vadilerle ulasima daha uygun bir topografyaya sahiptir. Sanayi ¢ag1 (modern-endiistri) 6ncesi
toplumlarda ulagtirma sorunlar: yollar ve konaklama tesisleriyle ulasimin sagladig: araclar olmak
iizere iki noktada toplanmaktadir. Askeri birliklerin yani sira savas malzemelerinin hizli bigimde
intikali, organik enerjiye dayanan lojistik altyapinin sistematik olarak islemesine bagli oldugundan
biiyiik zaferlerin askeri stratejilerden ¢ok hayvancilik sayesinde kazanildigi 6ne siiriilmektedir.
Bununla birlikte, askeri ve sivil tasimacilikta kullanilan hayvanlarin bakimi ¢ok pahali ve zaman alic1
bir sorundur. Bu sorunun ¢oziimii amaciyla beslenme i¢in devlet tarafindan 6zel otlaklar tahsis
edildigi gibi, biitcede 6nemli miktarlara ulasan paralar ayrilmistir. Barindirilma igin ise hanlar ve
ahirlar insa edilmistir. Ancak, binlerce hayvanin sadece kapasiteleri sinirh olan bu tiir binalarda
barindirilmalar: yeterli olmadig icin bulunduklarn bélgelerin halklarina emirler gonderilerek
bakimlar1 saglamistir (Ortayli, 1973, s. 181; Ekin, 2004, s. 327, 328, 330; Ozbilgen, 2010, s. 327).

Osmanli déneminde Anadolu ve Rumeli’de bulunan yollar sag, sol ve orta kol olmak {izere
li¢ ana giizergah ve bunlara bagh olan ikincil yollardan olusmaktadir. Haberlesmenin kolaylikla
saglanmas1 ve bu gorevi yerine getirmekle yiikiimlii ulaklarin sikinti ¢cekmemeleri igin yollar
tizerindeki menzillerden yararlanilmaktadir. Bunlardan Anadolu’da bulunan yol aglarinda sag kol
Uskiidar'dan baglayip Sam’a, orta kol Uskiidardan Bagdat’a, sol kol yine Uskiidardan Erzurum’a
uzanmaktadir. Rumeli'de ise sag kol Istanbul-Ozi, orta kol Istanbul-Belgrad, sol kol Istanbul-Gordiis
hatlarindan olusmaktadir (Halagoglu, 2014, s. 50-113).

Anadolu cografyasinin ulasimi zorlastiran kogullariyla birlikte imparatorlugun genelindeki
yollarin durumu, birtakim olumsuz 6zelliklere sahiptir. Sehirleraras: yollar, diizeltilmis veya insa
edilmis olmaktan ¢ok yolcu, hayvan ve araclarin sik kullandig1 giizergahlarda topragin ezilmesiyle
ortaya ¢ikmistir. Bunlar, 6zellikle ormanlik, ¢alilik bataklik ve sarp arazilerde adeta izlerden ibarettir.
Her ne kadar padisahin ve ordunun gegis giizergahindaki yollarda bakim yapiliyorsa da sonrasinda
kendi haline terk edildiklerinden kisa siirede eski hallerine donmektedir. Istanbul’dan Belgrad’a
giden bat1 yollariyla baskent Istanbul’u Suriye, Bagdat ve Basra’ya baglayan dogu yoniindeki ana
yollar askeri ve ticari niteliklere sahip olmalar1 nedeniyle igin kismen diizgiin vaziyettedir. Ayrica
[stanbul-Mekke arasindaki hac yoluyla Istanbul ve tagra arasindaki iage nakliyesi yapilan yollar,
islekligi sayesinde kismen digerlerinden iyi durumdadir. Ancak, bu yollar dahi tekerlekli ulagim i¢in
uygun olmadigindan nakliyatin hayvanla yapilmasini zorunlu kilmaktadir. Devlet, yol meselesine
daha ziyade sefer zamanlarinda ehemmiyet vermis, 6zellikle top ve benzeri agir silahlarin gecisinde
agik tutulmalarina gayret gosterilmistir. Bu nedenle, seferlerin 6ncesinde menziller hakkinda
raporlar hazirlanmistir (Sari, 2019, s. 305; Ekin, 2004, s. 390).

Topografya ve alt yapidan kaynaklanan sorunlarla birlikte iklim kosullar1 nedeniyle ortaya
¢ikan zorluklar, ulasim ve nakliyati olumsuz etkileyen, hatta durmasina yol agan bir bagka faktordiir.
Hava sartlar1 nedeniyle lojistik ihtiyaglar igin hayati 6neme sahip hayvanlar ilerleyemedigi gibi,
bazen telef olmalar1 ordu yiiriiyiisiiniin yavaslamasina, zaman zaman seferin durmasina sebebiyet
vermistir. (Ekin 2004, s. 402). Tklim kosullarinin bu durumu, esasen diinyada Kiigiik Buzul Cag
adlandirilan dénemin yasanmasiyla ilgilidir. XVI-XX. yiizyillar1 arasinda kalan 1570-1900 yillarin
kapsayan Kiigiik Buzul Cag1, Osmanli topraklarini oldukga etkilemistir. Nitekim bu dénem boyunca
Rumeli'de soguk ve yagish iklim goriiliirken Anadolu’da siirekli kurakliklar meydana gelmistir.
Hatta Tuna Nehri'nin Macaristan’daki kisminin donmastyla, 1620 veya 1621 yilinda Hali¢le Istanbul
Bogazi'nin donmasi gibi ciddi iklimsel olaylar meydana gelmistir. Yasanan kitlik ve hastaliklarin
yaru sira ulasim ve askeri harekatlar agisindan ciddi sikintilar meydana gelmistir. @rnegin Kantini
Sultan Siileyman, 1526 tarihinde Mohag Seferi’'ne giderken ordu siddetli yagmurlar ve taskinlarla
ugrasmak zorunda kalmis, bazi ¢adirlar siiriiklenmis, sel nedeniyle bogulan askerler olmustur. Ayni
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sekilde, sefer doniisiinde hayvan telefatlar1 yasanmistir. 1529 tarihli Viyana Seferi'nde ise siddetli
yagmurlar ve soguklar, sorunlara sebebiyet vermistir. Ordu, Meri¢ nehrinden gegerken suyun boyu
kopriiytli asmig, hayvanlar ve bazi insanlar bogulmustur. Pek ¢ok asker, kendilerini kurtarmak {izere
agaglara irmanmak zorunda kalmustir. Osek’e gelindiginde ise ¢ikan firtina nedeniyle beklenilmis,
dokuz kisi yi1ldirim ¢arpmasi nedeniyle vefat etmistir (Lu, 2018, s. 222, 225, 234; Hammer 1992, s. 256-
260, 263-265).

Osmanli sefer lojistigine olumsuz etki yapan baska bir unsur, nakliye vasitalarinin
ilkelligidir. Nitekim her arabanin ulastirmada kullanima elverigli olmamasi nedeniyle tasimanin
hayvan sirtinda yapilmas: tercih edilmektedir. Ancak, karayolu vasitasiyla yapilan ulasim, deniz
yolu ulagimina gore daha masrafhidir ve hazineye ciddi bir yiik getirmektedir. Ornegin, 1578
tarihinde Rumeli'den Trabzon’a nakledilen zahire igin 6 akge, 1606 yilinda yine aymn hatta yapilmig
nakil i¢in 12 akge navlun belirlenmistir. Halbuki Diyarbekirden 1577 tarihinde Van’a nakli istenen
zahire 4 Istanbul kilesi 6lgegiyle belirlenmis, bir at yiikii icin 60 akge nakliye alinmasi uygun
goriilmiistiir. XVIL ylizyil sadrazamlarindan Cigalazade Sinan Pasa’nin 1604 tarihli sark seferinde
ise ytik hayvaru alimu i¢in beygirlere 406.840, mandalara (camus) 25.120 ve develere 108.000 akgelik
harcamanin yapildig: goriilmektedir (Isbilir, 1996, s. 65, 124).

XVIIL ylizyila gelindiginde Osmanli sefer lojistigi, eski islerligini ve disiplinini kaybetmistir.
Bu nedenle, yiizyilin ilk yarisinda III. Ahmed déneminde yapilan ve 1724-1727 tarihleri arasinda
siiren Iran seferi hazirliklari ¢ok genis ve kompleks bir husus olup seferle ilgili hazirliklarn
halledilmesi biiyiik ve 6nemli bir mesele olarak ortaya ¢ikmustir. Devletin i¢inde bulundugu durum
sebebiyle ilk zamanlarda iglerin diizenli bir sekilde yapildig1 goriinmekle birlikte, sonradan ciddi
aksakliklar yasanmustir. Kapikuluyla eyalet askerlerinin yazimi, cepheye sevkleri, cephedeki
askerlere zahire ve mithimmat temini ¢ok 6énemli héle gelmis ve bu hususlarda 6nemli sikintilar
yasanmustir. Timarli sipahilerin 6nemini yitirmesi, yerlerine vilayet yoneticilerinin kapuhalk: ad1
verilen maiyetlerinin ordunun 6nemli bir kismini olusturmasi ve halktan {icretli asker toplanmasi
gibi hususlar, ordunun toparlanma faaliyetlerinin karmasik hale gelmesine sebebiyet vermistir.
Biitiin bu olumsuzluklar, temelde gorevlilerin vazifelerini iyi yapmamalarimn yar sira savaslar
nedeniyle halkin iginde bulundugu ekonomik durumdan kaynaklanmaktadir. Ayrica cephe
gerisindeki Dogu Anadolu’'nun durumu, fran cografyasimin topografik dzellikleri gibi hususlar,
nakliye siirecini dogrudan etkilemis; bu nedenle ulasim kara yoluyla yapilmistir. Bu dogrultuda
diger hayvanlarla birlikte ozellikle develer, zahire ve miithimmat naklinde ge¢misteki seferlerdeki
gibi yine 6nemli rol oynamistir (Yildirim, 2002, s. 150, 153; Geng, 2012, s. 236, 237).

Anadolu cografyasinin engebeli seklinin etki ettigi yerler arasinda Bati Anadolu’da daglik
bir bolgede yer alan Hamid Sancag1 da bulunmaktadir. Bu durum, 6zellikle sancagin ekonomik ve
ticari hayat1 agisindan olumsuz bir faktor olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Nitekim XVIIL yiizyilin
sonlariyla ile XIX. yiizyilin ilk yarisina ait bazi belgelerde sancagin sengistin, yani engebeli bir fiziksel
yapiy1 icerdigi, merkez kaza Isparta’nin kervan gecer bir yer olmadig gibi hususlar ifade edilerek
devlet tarafindan karsilanmasi istenen birtakim yiikiimliiliiklerin affi veya azaltilmas: istenmistir
(ISS.178-180/1-2, 182/140-1, BOA.C..AS...216/9222). Bununla birlikte, asagida vurgulanacag iizere,
orduda istihdam edilmek {izere sancaktan talep edilen develer hakkinda da halk tarafindan yapilmig
olan af veya ytiikiimliilitk azaltma isteklerini, cografi yapinin ekonomik yap: {izerindeki olumsuz
etkisinden ziyade merkez-tagra iliskilerinde sik¢a rastlanilan yiikiimliiliiklerin karsilanmasi
dogrultusunda halkin sergiledigi isteksiz tavra baglanabilir.

Lojistik sisteminin i¢inde bulundugu bu durum, XVIIL. yiizyilin ilerleyen yillarinda da
Osmanli seferlerini olumsuz bigimde etkilemeye devam etmistir. Ornegin, donemin tarihgilerinden
Ahmet Resmi Efendi, 1769-1774 tarihli Osmanli-Rus Savasi hakkinda kaleme aldig1 eserinde sefer
icin yapilan hazirliklardaki eksikliklere detayli olarak deginmektedir. Ahmet Resmi Efendi’ye gore
esasen 30-40 bin kisi yeterliyken 100 bin asker tedarik olunmus, bu nedenle alinan askerlere verilecek
paralarla lojistik ihtiyaglar gereksiz yiikler haline gelmistir. Nitekim 40 veya 50 bin asker bir yere
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toplandiginda bunlar i¢in 10 bin ¢adir, her ¢adira 3 veya 5 akkam, yani deveciyle 50 bin kisi icin 50
bin deve, katir ve beygirin hazirlanmasiyla yem ve yiyecek ihtiyaglari karsilanmas: gerekmektedir.
100 bin kisinin iasesi bu gibi nedenlerle son derece zor bir istir. Fakat bu say1 fazlaligina ragmen
seferde askerin iasesi yeterince karsilanmamus, kitlik ve veba gibi durumlar yasanmistir. Ambarlarda
kark elli yildir bekleyen unlarla taze unlar karistirilarak peksimet yapilmis, hatta iclerine toprak bile
katilmistir. Ayrica deniz nakliyati ve diger bazi hususlarda ciddi sorunlar meydana gelmistir
(Ahmed Resmi Efendi, 2011, s. 55-59).

2. Osmanli Sefer Lojistigi Acisindan Develerin Onemi

Osmanli kara tasimaciliginda yiik hayvani olarak at, katir ve 6kiizlerden de yararlanilmakla
birlikte en fazla develerden istifade edilmistir. Esasen ge¢misten gelen bir 6zellik olarak Tiirklerde
yiik tasimaya mahsus at cinslerinin bulunmamasi, at ve katirin beslenme ve donanim masraflarinin
deveye nazaran yiiksek olmasi gibi hususlar bu tercihin temel sebepleri arasindadir. Ancak siirat
agisindan bakildiginda at ve katirla yapilan nakliyat, deveye nazaran daha hizlidir. Ornegin, Halep-
Lazkiye arasini develer 5-9 giinde, katir ve atlar 4-5 giinde almaktadir Deve katarlarindan olusan
kervanlar, Halep’ten Bagdat'a 25-28, Selanik’ten Viyana'ya 50, Iskenderiye’den Diyarbakira 16 ve
Diyarbakirdan Erzurum’a 9 giinde ulagirken at ve katir kervanlarinda bu siire 9 giine inmektedir.
XIX. ylizyllda Osmanl ig ticareti sahillerdeki iskeleler arasindaki hafif yelkenlilerle, demiryolu
gelene kadar i¢ kisimlarda deve kervanlariyla yapilmistir. Her iki halde ig ticaretin temelde kisa
mesafeli oldugu ancak liiks ticaretin uzun mesafeli bir karakterde oldugu sdylenebilir. XIX. yiizyilin
sonlarina gelindiginde kervan yollar1 demiryollariyla biitiinlesince develer ikincil yollarin
demiryollarina baglanmasinda vazgecilmez ulasim araglari olmus, boOylece kisa mesafelerde
kullanulan tasima araglar1 haline gelmislerdir. Develerden olusan kervanlarin uzun mesafe ulasim
araglar1 olmasi, otarsik (kendi kendine yeterli) tarimsal biinyeli sistemlerde goriilen bir durumdur
(Sar1 2019, s. 305). 3

Yavas hareket eden, ancak agliga doga kosullarina dayanikli olan ve tasidigr yiik 40-60
kilogram arasinda degisen merkeplere orduda fazla ihtiya¢ duyulmamaktadir. Genelde savas ve
ulagim araa olan atlar tagimacibk amacyla kullaruldiklarinda 80-100 kilogram arasi yiik
tasiyabilmektedir Atlardan daha ¢ok yiik tasiyabilen ve engebeli arazide daha verimli is yapan
katirlarin kapasitesi ise 100-130 kilogram arasinda degismektedir Halbuki develer; acliga, susuzluga
bunlardan ¢ok daha dayanikli ve yiik tasima yetenegi daha fazla olan hayvanlardir. Nitekim bir
deve, uzun mesafede 200-250, baz1 kaynaklara gore 300 kilogram miktar yiik tagiyabilmektedir. Kisa
mesafelerde bu oran daha da artmaktadir. Bu nedenle, ticari ve ekonomik hayatta oldugu gibi,
Osmanli ordusunda da yiik tasima araci olarak genis Ol¢iide develerden faydalanilmistir Top ve
cephane naklinde, agir yiik hayvan olarak, siivari alaylarinin teskilinde, posta hizmetlerinde, hasta
ve yarallarin tahliyesinde develer kullanilmigtir. Tagimacibk agisindan aymi  kategoride
degerlendirilen okiizler ve mandalar, daha ziyade araba ¢ekmekte istihdam edilmistir. Mandalar,
ayni zamanda agir toplarin nakliyle bataklik ve engebeli arazilerde kullanilmistir (Tiirk Silahl
Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri III. Cilt, 7. Kisim, 1995, s. 126, 127; Polat, 2004, 275).4

Osmanl1 ordusunda Yenigeri ortalarindan biri deveciler ismiyle siper hizmetinin yar sira
tasimacilikta istihdam edilmistir. Deveciler, sefere gidis doniiste Yeniceri Agasi'min develerini
yiikleyip agirliklarini tasimistir Ayrica padisahin, serdar-1 ekremin (sadrazam), seraskerin ve ocagin
agirliklarini, teskil ettikleri katarlarla nakletmistir. Bu nedenle deveciler ortasi, daha ziyade
ulastirma smifi gibi goriilmiistiir. Yenigeri Ocagi'ndaki devecilere siitiirban agalar denmekte olup
ortalarinin zaman zaman sayilar1 artirilmistir. XVIL yilizyil ortalarinda cemaat ortalarindan 257

3 Esasen Osmanli’da deve ve nakliye ilgili fazla ¢alisma bulunmamaktadir. Mevcut olanlar ise konuya daha ziyade kiiltiirel
acgidan yaklasmakta ve genelde konargdcerlerle ilgili ¢alismalarin icinde bulunmaktadir. Polat, 2024, s. 275; Tabakoglu, 2009,
s. 283; Ortayli, 1973, s. 189, 190.

4 Baz1 arastirmalara gore, bir devenin tasidig yiik 3-5 kantardir -70-130 kg. Bir atl1 araba ti¢ dért devenin yiikiinii daha ¢abuk
nakletmektedir. Ortayli, 1973, s. 189, 190.
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devecilerden olusmaktadir. Deveci ortasi kumandanligina yayabasiliktan gecilmektedir. Deveciler,
yaya ortalarinin en itibarli subaylarindan olup sorguglarina balikgik tiiyii takmakta, divana
geldiklerinde ocak ileri gelenleri arasindaki Kethiida Bey’in elbisesine benzer sekilde giyinmektedir
XVL. yiizyil ortalarinda devecilere 28.000 akgelik zeamet verilmistir. XVIL yiizyilda ise aldiklar
yevmiye 24-28 akge arasinda degismektedir (Uzungarsili, 1988, s. 213).

Tiirkler, eski tarihlerden beri deve yetistirmekte olup bu konuda 6zellikle Yoriikler, yeni
deve tiirleri elde edecek kadar uzmanlik kazanmislardir. Tiirkmen develeri olarak isimlendirilen
develer, Anadolu’nun yani sira Tiirkistan ve Iran gibi cografyalariin degisken iklimlerine ve sert
kislarina son derece uyum saglamalariyla bilinmektedir. Yoriik kiiltiirii agisindan devecilik son
derece Onemlidir. Bu bakimdan kirayla yiik tasima, tiiccarlara yiik hayvam satma gibi ticari
faaliyetlerde ugragmuslar, ancak ana sermaye olarak gordiikleri develerini kesmemislerdir. (Sar1
2019, 305, 306). Yoriikler, Tiirkmen develerini tek horgticlii olan ve yoz deve ismini verdikleri Arap
develeriyle, ¢ift horgticlii Asya develerini birlestirerek iiretmislerdir. Develerin at veya katirdan daha
kullanish olmasi, bunlarin iki kat1 kadar yiik tasimalari tercih edilmelerine sebebiyet vermistir. Bu
baglamda, orduya ait silah, cephane ve ikmal malzemesi, hantal ve hacimli ticarl mallar da dahil
olmak iizere, her cesit agir yiik develerle kolayca taginabilmektedir. Ozellikle Osmanli ordusu, deve
tasimaciligl sayesinde mevcut biitiin agirliklara ragmen, tek mevsimde oldukga genis bir alan1 kat
edebilmektedir. Bu agidan devlet, sancaklardan deve talep ederken konunun uzmani olan ve koklii
geleneklerini siirdiiren Yoriikleri tercih etmektedir (Ak, 2022, s. 236, 237, 238).

Nakliyatin yani sira askeri bir taktik olarak diismanin dniinde kars: engel olarak develerin
nadiren kullanildig: bilinmektedir. Yildirim Bayezid zamaninda Osmanlilar’a esir diisen Schiltberger,
Osmanlilar'in Antalya’y1 1399 veya 1400 yillarindaki fetihlerinden sonra on bin adet deve ele
gecirdiklerini belirtmektedir. 1446 tarihinde Korint kalelerini ele gegirmek icin develerle bakirlar
nakledilmis ve top dokiilmiistiir. Inalcik, s6z konusu on bin devenin Antalya seferinden sonra Sultan
Bayezid tarafindan getirildigini belirtmektedir. Yine Inalcik’a gore nereye gotiiriildiiklerine dair
herhangi bir detay yoktur. Bu develere anlasildig kadariyla Tuna’dan Dogu Anadolu’ya kadar olan
bir alan1 kapsayan uzun seferlerde ordu agirliklar1 ve sefer i¢in gerekli malzemeleri tasimak icin
ihtiya¢ duyulmustur. En azindan bir kism1 Antalya’yla aym iklime sahip olan Bati Anadolu’ya
gotiiriilmiis olmalidir. 1397’de fethedilen Karaman bolgesinin de develerin yeni ikamet yeri olmasi
miimkiindiir (Taneri, 1981, s. 194-195; Inalak, 2021, s. 486).

2.1. Osmanli Ordusuna Sefer Hizmetleri i¢in Deve Alimi

Osmanli Imparatorlugu'nda sefere gikilmasi ve agirliklarin tasinmast igin ihtiyag duyulan
yiik hayvani sayisinin fazla olmas: gibi sebeplerle tedarik meselesi, igerdigi zorluklar bakimindan
kara tagimaciliginin en biiyiik organizasyonu sayilmistir. Bu baglamda, devlete ait yiik hayvamn
sayisini artirmak i¢in miri (devlete ait olmak iizere satin alma miibayad) veya kira (icar-icare, iicretini
vererek gecici olarak kullanma) yontemleri siklikla tercih edilmis, tedarik i¢in 6nce lazim olan deve
sayisiyla bunlarin hangi sancak, kaza ve konargdger gruptan alinacagi belirlenmistir. Alm isini
yonetmek tizere ilgili yerlere miibasir gonderilmistir. Miri alim yontemi dogrultusunda tayin edilen
gorevli vasitasiyla tedarik yerlerinde tellal ¢ikarilarak ordunun deve, at, katir gibi hayvanlara ihtiyaci
oldugunu, bolgedeki rayi¢ pazar fiyat1 {izerinden hayvanlarim satmak isteyenlerin belirtilen
mahallere getirmeleri istenmistir. Alimlarda oncelikli sart, devenin 5-6 yaslarinda, yiik tasimaya
elverir, saglikli ve nakliyat i¢in gerekli donamimlarinin tam olmasidir. Miri alim fiyatlar: yillara ve
bolgelere gore farklilik gostermekle birlikte hiik(imetin verdigi rakamlar, her zaman piyasadaki
fiyatlardan biraz diisiik olmustur. Bu nedenle ahali, devlete deve tedarik etmek agisindan goniilliige
degil, adeta bir zorunluluga tabi gibidir (Sar1, 2019, s. 310-312).

Halkin durumunu ve konuya yaklasimini fazla dikkate almayan imparatorluk yonetimi,
tasimacilik ihtiyaci i¢in daha ziyade ikinci yontem olan kiralama segenegini kullanmis, miri alimla
tedarik edilen deve sayis1 boylece smirli tutulmustur. Bu durumun temel sebebi, develerin bakim
masraflarinin fazla olmasi, yani saman, yem, barinma ve hizmetlerine yapilan harcamalarin yiiksek
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rakamlara ulasabilmesidir. Nitekim temel ihtiyaglarin yan sira raht ad1 verilen havut, kosum takimi,
cuval, cul, kilim kege, urgan ve deve canlar1 gibi gerekli malzemeler, ayr1 gider kalemidir. Ornegin,
1600 tarihli bir satis mukavelesine gore bir devenin 7.900 akge tutarinda olan fiyatinin 1.400 akgesini
raht bedeli olusturmaktadir. Bu rakam, deveye 6denen paranin %17’sine tekabiil etmektedir. Gider
kalemlerine ayrica devenin bakim masraflar1 ve bilhassa havut kolanlarinin siirtiinmesi sonucu
iizerinde ¢ikan yaralarla, sineklere karsi kullanilan merhemler eklenmektedir. Miri alim yapildig:
zaman meydana ¢ikan baska bir masraf ise deve katarlarinin basinda gorevlendirilen sarbanlar ve
idarecileri olan sarbanbagilarin iicretleridir. Ornegin, 1722-1725 Iran Seferi'nde devlet tarafindan
istenilen develerin génderilmesi i¢in birer bagbugla siiriiniin yol kontroliinii saglamak {izere her
katara birer sarban ve ¢oban tayin edilmistir. Bir katar 6 deveden meydana gelmekle birlikte 500
devenin bulundugu bir siiriide 83 sarban gorev yapmustir. Bu saymun ortaya ¢ikmasi, yani sarban
sayisinin fazla tutulmasinda, yol boyunca kontroliin daha siki saglanmasi diisiincesi etkili olmustur
(Sar, 2019, s. 312-313).

Yukarida vurgulandig: {izere devlet tarafindan alinan miri develerin bakimlarinin masrafh
olmasina ragmen, bazi hanlar ve binalar insa edilerek buralara gorevliler tayin edilmistir. 80 ila 100
katar arasinda kapasiteye sahip olan hanlar ve ahirlar, bu binalar arasinda ilk akla gelenlerdir. Ayrica
hayvanlarin beslenmesi igin 6zel otlaklar bulunmaktadir. Boylece, ortaya ¢ikan biitiin masraflar igin
biitceye 6nemli rakamlara ulasan 6denekler ayrilmaktadir. Mirl alim yontemiyle tedarik edilen
develere tahsis edilmis bina ve ¢ayirlarin bulundugu yerlerden biri Hamid Sancagi’dir. Nitekim H.
1406-1048/M.1636-1638 tarihleri arasinda kayda ge¢mis bir mithimme defterine gore Karahisar-1
Sahib ve Hamid Sancagi’'nda bulunan cayirlarla deve ahirlarinin binasinin miibasiri Koca Bey vefat
ettiginden muhallefatinin (geride birakmis oldugu mal varligr) zaptedilmesi emri verilmistir (BOA.
A.DVNS.MHM.d...87/88; Ekin, 2004, s. 327, 328).

Deve sahipleri, her devede birer ikiser ¢ift cuvalin yani sira urgan, yular, semer ve havut
bulundurmakla yiikiimliidiirler. Develerle birlikte malzemelerin bulundurulmas: arastirmacilara
gore sefer gibi olaganiistii bir durumda zaman kaybedilmek istenmemesi olarak yorumlanabilir.
Sarbanlarin yani sira, kirayla deve tasimacilig yapan kisiler istihdam edilmekte olup bunlara daha
once belirtildigi tizere akkdm denilmektedir. Bu kavram, ayni zamanda baz1 arsiv belgelerinde deveci
anlaminda kullanilmaktadir. Akkamlar, {icret karsilig1 develerle sehirlerarasi her tiirlii mal ve esyay1
tasimakta, hacca giden siirre alaylarinda gorev yapmaktadir. Ayrica, savaglarda lojistik ihtiyaglarin
cepheye ve ordunun gittigi yere naklinde calismaktadir XIX. ytizyilin ilk yarisina gelindiginde dahi
akkamlarin Osmanli ticari ve ekonomik hayatinda 6zel rolii ve 6nemi vardir. Hatta, baz1 sehirlerde
akkamlarin olusturdugu mahalleler bulunmaktadir (Geng, 2012, s. 239, 240; Yildirim, 2011, s. 103).

Devlet adina deve tedarigi gorevini iistlenen ve miibasir olarak isimlendirilen vazife sahibi,
ayni1 zamanda satin alma yoluyla deve temin edilecekse miibayad devesi agasi, alim kiralama
yontemiyleyapilacaksa mekkdri veya mehhdri deve agas: isimleriyle adlandirilmistir Yola ¢ikmadan
once kendisine alim hakkindaki detaylar1 belirten padisah emri verilmis, ayrica deve emri denilen s6z
konusu emir, ulaklarla ilgili bolgeye yollanmistir. Emirde miilki amirler, kadilar, subasilar, Tiirkmen
voyvodalar1 ve agiret beylerinin kendisine yardim etmeleri istenmistir. Bunlarin yani sira ordunun
sefere baslamasinin nakliyat icin kullamilacak yiik hayvanlarmin tedarikine bagli oldugu
hatirlatilarak sefer zamani olan ilkbaharin basinda develerin yollanmasi ifade edilmis, miibasirin
yaru sira yerel idareciler ve asiret yoneticileri olan mirlere (ayn1 zamanda varsa diger ilgili kisilere)
isin istenilen zamanda yapilmasi sikica tembihlenmistir. Hatta araliklarla isti’cil, yani acele edilmesi
ve bir an 6nce gerekenin yapilmasi icin tekid, yani uyar1 olarak nitelendirilen diger emirler de
yollanmuistir (Sar1, 2009, s. 311).

Deve tedarikinden sorumlu gorevli tayin edildigi kazaya giderek develeri topladiktan sonra
bir sonraki kazaya ge¢mektedir. Gorevlinin ilgili yerde bulunma siiresi, satin almmacak veya
kiralanacak deve sayisiyla birlikte yerel idarecilerin kendisine kars: sergiledigi yardimin derecesine
gore birkag giin ila bir hafta arasinda degismektedir. Gorevli, alinan develerin sayisinin yani sira
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bedellerini, yaptig1 sahsi masraflar1 ve diger bazi gider kalemlerini kazanin mahkeme sicillerine
kaydettirmektedir. Ay islemler tedarik yapilan diger kazalar i¢in de gegerlidir (Sar1, 2019, s. 311).

Kiralama yontemi s6z konusu oldugunda tayin edilen gorevliler arasindaki sarbanbasi,
develerin tagima sonrasinda sahiplerine iadesiyle sorumludur. Sarbanbaginin gorevi kabul etmesi
kefilleri ve sahitleriyle birlikte mahkeme sicillerine kaydedilmekte, kendisine develer yiiklerini
aldiginda yiikiin cinsi, miktari, yola c¢ikis vakti ve kira bedelini igeren miihiirlii bir hiiccet
verilmektedir. Iki kit'a, yani suretten olusan hiiccetin ilki develerin kiralandig yerde kalmakta, daha
sonra kaydedilmek iizere merkeze yollanmaktadir. Tkincisi ise ordu defterdarina yollanmak iizere
sarbanbasina verilmektedir. Orduya varildiginda ilk menzilden itibaren tasinan yiik, s6z konusu
hiiccet kontrol edilerek teslim alinmakta, tasima bedeli bu kontrolden sonra ordu defterdar:
tarafindan yapilmaktadir. Yine ordu defterdar tarafindan gérevin tamamlandig: ve kira bedellerinin
ddendigine dair kaydin diisiildiigii hiiccet deve miibasirinin bilgisiyle Istanbul’a yollanmaktadir.
Boylece, iki farkli koldan gelen kayitlar vasitasiyla devlet merkezinde daha saglam kontrol
yapilmaktadir. Kiralama usuliinde yevmiye, yani giinliik ticret tasinacak ytiikiin miktar {izerinden
belirlenmektedir. Bedel ayn1 zamanda yol giizergahi, mevsim ve devecilerle hiik(imet arasinda
yapilacak pazarliga gore degismektedir. Ornegin, 1744 tarihli fran seferi igin Adana’dan kiralanan
200 devenin her birinin yevmiyesi 76 gurus tutarindadir. Kiralanan develer icin bedelin deve
sahibine veya yahut temsilciye yiike girildigi andan itibaren pesin verilmesi genel bir kuraldir (Sar1
2019, 314, 315). Benzer bir sekilde, Hamid Sancag1 kazalarindan kiralama yontemiyle tedarik edilen
develerin bedeliyesinin vergi olarak halka tarhindan sonra toplanan meblag ordu hazinesine
iletilmek tizere miibasirlere teslim edilmektedir. Ornegin, H.27 Receb 1215/ M.14 Aralik 1800 tarihli
bir belgeye gore, sancaktan talep edilen 250 mehhari siitiirandan siiliis-siiliisan (1/3-2/3) oraniyla
Terkemis-i Hass’a isabet eden 83 devenin bedeliyesini teskil eden 1.500 gurusluk meblag, miibasire
teslim edilmistir (BOA.C..AS..1115/49403; 373/15436).

Biitliin bunlarla birlikte daha 6nce vurgulandig: {izere, tasradan deve alimlari esnasinda
merkez ve tasra arasinda cereyan eden bazi sikintilar yasanmistir. Nitekim miikellefler, deve
toplamak igin gorevlendirilen kadi, naip, subas: gibi idarecilerle diger gorevlilere riigvetler vererek
tedarik emrinin uygulanmasini engellemeye calismistir. Riisvet alan vazifeliler, bdylece halkin deve
tedariki sebebiyle perisan olacag1 bahanesini 6ne siirerek devlet tarafindan gonderilen miibasiri ikna
etmeye, bdylece merkeze deve affi i¢in bir arzuhal yollamasini saglamak i¢in gayret gostermislerdir.
Ayrica, miibasirler arasinda riisvet ag1 icinde giren kisiler olmus, bu kisiler kendilerine verilecek bir
miktar para karsihginda develerin sayisim azaltabileceklerini sdylemislerdir. Boylece, halktan deve
affi bedeli adiyla alinan riisvet veya kira bedeli gorevliler arasinda paylasiimistir. Ancak merkeze
yollanan arzlara verilen cevaplar hiikimetin hem halkin hem gorevlilerin gercek amaglar: agisindan
tecriibeli oldugunu ortaya koymaktadir. Zira cevaplarin hemen hepsinde deve tedarikine zarar
verecek veya cikar saglanacak yollarin bilindigi ifade edilmekte, gorevlilerin vazifelerini yapmalar:
icin hatirlatmada bulunulmaktadir. Ayrica, gorevini layikiyla yapmayanlarin basina gelecekler
belirtilerek istenilenlerin hemen tedarik edilmesi emredilerek son uyari yapilmaktadir (Sari, 2019,
316).5

Miri ahm ve kiralamayla birlikte devletin deve tedarik etmede kullandig; tigiincii bir yontem
daha mevcuttu. Bu yontem, énemli kabul edilen baz1 yiikiimliiliiklerin karsilanmasi i¢in bagvurulan
avariz uygulamasidir. Nitekim ihtiyag karsilanamadig surette, avariz yontemiyle her sekiz haneden
bir deve alinarak eksik giderilmeye calisilmaktadir. Her sekiz haneye bir deve tarhi, esasen her on
nefere bir deve hesab: iizerinde yapilmaktadir. Hane bagina yapilan béliigiimiin yani sira bir
sancagin avariz ve niizul vergilerinden elde edilen meblagin deve alimi i¢in tahsis edildigi

5 Bilhassa sik yasanan savaslar nedeniyle devletin artan araba ve tasima talepleri, arabalarin bolca bulundugu kazalarin
ahalilerinin yani sira konar-gogerler arasinda sikintilarin yasanmasina sebebiyet veriyordu. Ekin, 2004, 408; inceledigimiz
sicillerde bu tiir problemlere rastlanmamis, daha 6nce belirtildigi gibi merkeze yapilan bagvurular yiikiimliiliiklerin aff1 veya
azaltilmast tizerinde yogunlagmustir. Bu istekler develer i¢in de s6z konusudur
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goriilmektedir. Ornegin, H.21 Receb 1107/M.25 Subat 1696 tarihli bir belgeye gore, Sultan II.
Mustafa’nin Avusturya {izerine yaptg: seferde, agirlik tahmil olunacak, yani yiik yiiklenecek olan
500 miri devenin {icretlerinin ayni1 y1l Hamid Sancagi'na isabet eden avariz ve niizulden karsilanmasi
kararlastirilmis, toplamda 2.000 gurus tutan bu meblagin 500 gurusu sarbanbasi Abdullah Aga
tarafindan alinmigtir (BOA. AE.SMST.11.134-14853; Polat, 2024, s. 277).

Yukarida vurgulandig {izere sanayi dncesi toplumlarda mevcut olan temel ulagim giigliikleri,
Anadolu ve Rumeli'nin engebeli topografik yapisi, Kiigiik Buzul Cagi'nin sebebiyet verdigi iklim
kosullar1 ve Osmanli yol sistemiyle sefer organizasyonu agisindan yasanan zafiyetlerle birlikte, XIX.
ylizyilin ilk yarisindan itibaren baslayan teknolojik gelismeler, kara ve deniz tasimaciligini ge¢miste
goriilmeyecek derecede gelismis seviyeye ¢ikarmistir. Bununla birlikte, kara tasimaciliginda hayvan
kullanimi azalmasina ragmen devam etmektedir (Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri III.
Cilt, 7. Kisim, 1995, s. 54, vd).¢

3. Hamid Sancagi'nda Devecilik Gelenegi

Malazgirt Savasi’'ndan sonra Anadolu’ya gelen Tiirkmenlerin yerlestikleri Pisidia’da bir siire
sonra Hamidogullar Beyligi kurulmustur. Beylik halkin1 olusturan gruplar arasindaki konargoger
kitlelerin sosyal ve ekonomik hayatlarinin 6nemli bir pargasini, diger bolgelerdeki konargogerler gibi
devecilik olusturmaktadir.” Giintimiizde Isparta civarinda bulunan baz1 Yoriik gruplari, devecilik
kiiltiirtinli yasatmay: siirdiirmektedir. Yoriikler, sahip olduklar1 develerin etinden, siitiinden ve
derisinden yararlandiklar1 gibi, ayrica yavrularmn ticaretini yapmaktadir. Iki ii¢ yilda bir
yavrulayan develerin hamilelik siireleri bir yil olmakla birlikte, bir deve on giin su igmeden
yasayabilmektedir. Koklii ve asirlara dayanan tarihi bir gelenegin devami olan devecilik kiiltiiriinde
katarlarin bagindaki develere 61 devesi adi verilmektedir. On devesinin yularmn iki tarafinda
yanaginda yiiz gani denilen alt can bulunmaktadir. Obiir develerin bogazlarina sari can, en arkadaki
devenin karninin altina ise yedek ¢an1 denilen canlar takilmaktadir (Bu hususta detayl: bilgi igin,
Isparta’nin Somut Olmayan Kiiltiir Mirasi, 2020, s. 74, 78).

Devecilik icin vazgecilmez bir ihtiyag 6zelligine sahip havutlar, bir nevi semer anlamina
gelmekle birlikte, yiik sararken kullanilmakta ve 6zel ustalar tarafindan yapilmaktadir. Havutlarin
tizerinde dort agagtan olusan bir cati mevcut olup bu catiya hatap denmektedir. Ug kolan (ip) ile
baglanan havutlarda s6z konusu kolanlara kasik, dds ve gdvde kolanlari isimleri verilir. Bunlardan dos
ve kasik kolanlari, seker ipi adli bagka bir iple baglanir. Bunlar, havutun devenin iizerinde
oynamasini engeller. Yiik sarildiktan sonra develerin yular ve dizgini arasinda ince bir ip daha
baglanir. Bu ince ipe tel ipi denilir. GO¢ sirasinda develer katar halinde giderken birbirlerine
yularlarindan baglanirlar. Zira bir devenin diismesi, oniinde yiiriiyen deveyi diisiirebileceginden bu
durumda dizgin ve yular arasindaki ince tel ipi kopar ve tokezleyen devenin diger deveyi diisiirmesi
onlenmis olur (Isparta’nin Somut Olmayan Kiiltiir Mirasi, 2020, s. 77).

Yoriikler arasinda develer yas ve cinslerine gore gesitli isimler almaktadir. Bunlardan disi ve
erkek ayirt edilmeksizin deve yavrusuna bir yasina kadar kdsek, iki yasina kadar dorum adi verilir.
Develer, ayni zamanda yoz ve tiilii olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Yoz deve tek horgticlii olup yoz
erkek devenin [0k cinsi deveyle ciftlesmesinden dogan yavru dorumluk asamasindan sonra kirinci,
disi ise kayalik olarak isimlendirilir. Kirinci, bes yasindan sonra hadim edilirse hadim, edilmez ise Ik
olarak tamimlanir. Bunlarin yam sira diger bir tiir ise buhurdur. Buhur, Tiirklerin Asya’dan beri
kullandiklar1 ve eskiden bugra adini verdikleri ¢ift horgiiglii damizhik erkek devedir. Buhurla #e yoz
cinslerinin birlesmesiyle tiilii isimli cins elde edilir. Eger dogan kdsek, yani bir yagindaki deve erkek
ise iki yasina kadar devam eden dorumluk siiresinden sonra bes yasina kadar daylak, bes yasindan

6 Ornegin, 1876 yilinin Agustos aymin sonlarinda Hamid Sancagindan miirettep 49 mekkari yani yiik tagima hayvam Izmir'e
gonderilmis ve her birine bakim i¢in nefer tayin edilmisti. ATASE. OSK.13/44-44.
7 Hamid Yoriiklerinin mensup olduklari boylar ve sancak dahilinde yerlestikleri yerler i¢in, Kog, 1983, 14.
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sonra beserek, disi ise maya olarak adlandirilir. Bunlara ayni zamanda tiilii maya ve tiilii beserek
denirken daylak igdis edilirse hadim adin1 almaktadir (Ak, 2022, s. 234).

Bati Anadolu’nun 6énemli Yoriik gruplarindan olan Teke Yoriiklerinin yiik tagima amaciyla
kullandiklar1 maya cinsi deve genellikle ciftlestirilmemekle birlikte, beserekle mayanin ciftlesmesi
sonucunda nacir adli cins elde edilmektedir. Disisinin tireme yetenegi olmayan nacir, Teke yoriikleri
arasinda pek makbul tutulan bir cins degildir. Melez, ¢candir, karisik ve inatgr anlaminda kullanilan
isim olan kiikiirt ise beserek ve kayaligin ciftlesmesi sonucu elde edilir. Bu cinse Ser'iye Sicilleri'nde
kiikiiran ismi verilmektedir. Ayrica, topalak olarak isimlendirilen diger bir deve cinsi mevcut olup
bu cins disisi ve erkegiyle birlikte oldukg¢a pahali fiyata alinip satilir. Teke Yoriikleri arasinda makbul
olan topalak, muhtemelen ufak yapili ve doga sartlarina dayaniklilig1 sebebiyle bu ismi almistir.
Bunlarin yan sira hamile disi deveye botlaci, yagh ve yiik tagiyamayacak durumda ise resmi ifadeyle
amel-mande, halk diliyle koca denmektedir. Yoz ve tiilii develer, aymi zamanda renklerine gére, ak,
boz, kara, g0k, mor, yagiz, kula, ala, sar1, kizil ve kirmizi olarak isimlendirilir. Bunlardan kula, sar1 beyaz
ve boz renklerin karisimindan olusmakla birlikte, bozun biraz daha kirmiziy1 andiran bir sekli olarak
tarif edilmektedir (Ak, 2022, s. 234-235).

Osmanl: yonetimi diger yerlerde oldugu gibi sefer lojistigi acisindan vazgegilmez bir ihtiyag
olan nakliyat konusunda Hamid Sancag1 Yoriiklerine de zaman zaman miiracaat etmistir. Ornegin,
XVL ytizyilin ikinci yarisina tekabiil eden 1577 tarihinde sancak sinirlar: i¢inde bulunan Karagoz
Yoriikleri, kendilerinden Istanbul’a zahire nakli igin talep edilen develerin kiglaga inecekleri esnada
lazim oldugunu ifadeyle deve tedarik edemeyeceklerini merkeze bildirdikleri i¢in bir anlasmazlik
yasanmustir. Bunun tizerine devlet, yerlesik ahaliye ait develeri tedarik etmekle sorunu ¢6zebilmistir
(Sar1 2009, 317). Ayn1i durum, Teke Sancag i¢in de s6z konusudur. Devlet, her donemde Hamid
Yoresi gibi Teke'deki konargdcerlerden deve talebinde bulunmaktadir. 1810 yilinda Teke'den
Osmanli-Rus Savasi sebebiyle 300 bas deve talep edilmistir. Ancak, salgin ve muafiyet gibi sebeplerle
istenilen develerin tamami yollanamamaistir. Devletin tasrada tagimacilik i¢in Ydriiklere bagimlilig
devam ederken 1832 tarihinde bu kez zahire nakli i¢in yoreden deve talep edilmis ve muhtemelen
yine Yoriiklerden alinanlarla tasinmistir. Baska bir sefer ise Anadolu ordusu icin Antalya iskelesine
gelen arpa ve piring kuzeye, yani Kiitahya'ya Yoriiklerden temin edilen develerle tasinmistir (Ak
2022, 238). S0z konusu iaseyi tasiyan Yoriikler arasinda Hamid Sancagi’'nda sakin olanlar da
bulunmaktadir. Isparta Ser'lye Sicillerine H.17 Cemaziyiilahir 1252/M.29 Eyliil 1836 tarihiyle
kaydedilmis bir belgeye gore Anadolu ordusu igin Teke Sancagi’nin merkezi olan Antalya kazasinda
hazirlatilan zahireler, Anadolu ordusu devecilerinin yan1 sira Teke, Hamid, Sandikli, Terkemis-i
Hass (Burdur) gibi kazalarin devecileriyle Sarikecili ve Kitisoglu cemaatlerine mensup diger
deveciler tarafindan Kiitahya’ya tasinmistir (155.183/5-1).8

Osmanl1 Arsivi'nde bulunan Maliyeden Miidevver Defterler Koleksiyonu'nda yer alan H.9
Ramazan 1138/M.11 Mayis 1726 tarihiyle kayitl1 bir deftere gére, Hamid Sancagi dahilinde sakin
olan baz1 Yoriik cemaatleriyle sahip olduklari deve ve koyun sayilari sunlardir: Pavlu kazasinda Eski
Yoriik, 15 deve 1190 koyun, Egirdirde Sa¢i Karali, 170 deve 4.342 koyun, Kotekli, 11 deve 140 koyun,
Karaagac¢'ta Sendel, 48 deve, 1.242 koyun, Seyhlii, 56 deve 3116 koyun, Afsar'da Tutar, 45 deve 2.013
koyun. Bu cemaatlerden Egirdir'de sakin olan Kotekli cemaatine mensup Ismail veled-i Ali ile Halil
veled-i Ibrahim Halife'nin 11’er devesinin varlig goriilmektedir. XIX. yiizyilin sonlarina ait H. 29
Zilkaade 1300/M.1 Ekim 1883 tarihli bagka bir deftere gore ise bu tarihte sancak dahilinde bulunan
Kotekli Yoriikleri, 42 deve 1.236 koyun, Melikliiler 60 deve 1.921 koyun, Piiseli veya diger ismiyle
Tumanoglu Yoriikleri ise 102 deve ve 3.157 koyuna sahiplerdir (BOA. MAD.d...6890/66, 68, 69, 71,
72, 74;16126/27, 28).

8 Hamid devecilerinin uzak mesafelere énceki donemlerde de tagimacilik yaptiklari goriilmektedir. Ornegin H. Evail-i
Rebiiilevvel 1157/M. Nisan ay1 baslar1 1744 tarihli bir belgeye gore, Anadolu valisi ve Kars seraskeri eski sadrazam Ahmed
Pasa’nin maiyetinde bulunmak tiizere Sivas'tan Kars tarafina zahire naklinde kullanilmak tizere Hamid Sancagindan 55
mehhari siitiiran talep edilmistir. BOA.C..AS..1107/48993.
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Hamid Sancagi’'nda devecilikle ugrasan kisilere ait develerin cinsleri ve fiyatlariyla nakliyat
hizmeti neticesinde kazandiklar gelirlere dair bazi verilere ulagabilmektedir. Ornegin, Isparta’ya
bagli Hacilar-Kebir kdyiinden Veyis (Veys) Ali bin Abdullah’in H.4 Zilkaade 1265/M.21 Eyliil 1849
tarihiyle Isparta Ser’lye Sicillerine kaydedilen terekesinde, bir yoz devesinin fiyatinin 500 gurus
oldugu goriilmektedir. Ayni kdy sakini olan Mehmed b. Abdurrahman’in H. 7 Zilhicce 1267/M.3
Eyliil 1851 tarihli terekesine gelindiginde dort tiilii devesi, 4.000 gurus degerindedir. Bu bakimdan
bir tiilii devesinin 1.000 gurus degerinde oldugu anlasilmaktadir. Karagag-Yalvag (Sarkikaraagac)
kazasina bagli Karayaka Ciftligi sakinlerindenken vefat eden Sarikegili asiretinden Hact Ahmed b.
Abdullah’in H. Gurre-i Cemaziyiilevvel 1270/M.30 Ocak 1854 tarihli terekesinde ise cinsleri agik¢a
belirtilmemekle birlikte, kebir ve sagir, yani biiyiik ve kiigiik olarak 6.150 gurus tutarinda 12 devesi
bulunmaktadir (I$S.184/9-1, 253-2; 185/ 201-1).

Terekesinde develer ve develerde kullanilan esyalara dair 6nemli detaylar bulunan bagka bir
kisi, Yalald: (Yelald1) asireti mensuplarindan Irle kazasinda Sapaca Bogazi'nda yol keserek egkiyalik
yaparken oldiiriilen Danaci Ali'dir. Danac1 Ali, H.18. Rebfiiilevvel 1266/ M. 1 Subat 1850 tarihli ilk
terekesine gore adedi 250 gurus olmak tizere 2.100 gurus degerinde 6 tiilii deve, adedi 300 gurustan
4.400 gurus degerinde 18 yoz deveye sahiptir. H. 9 Saban 1266/ M. 20 Haziran 1850 tarihinde kayda
gecen ikinci terekesinde ise 3 gurus degerinde bir kohne yiin deve ¢ulu ve 1 gurus degerinde deve
teknesi gibi esyalar1 bulunmaktadir (I$S.184/68-3, 118-3). Temettuat Defterleri'ne gelindiginde
H.1261/M.1845 tarihli Isparta kazasina ait defterde meslegi deveci olarak belirtilen baz1 miikelleflere
rastlanmaktadir. Bunlardan biri, Ali Kéyi{i'niin 34 numarali hanesine kayitli olan Deveci Bekir'dir.
Deveci Bekir'in 8 re’s, yani bas erkekle 2 re’s disi olmak {izere 10 devesi bulunmaktadir. Odun ve
calicilik isleriyle birlikte hamtile nakli, yani deve tasimaciligindan bir yilda 1.905 gurus gelir elde
etmistir. Aym koyiin 58 numaral hanesinde kayith diger deveci Eyiliboglu Mehmed, 4 re’s devesiyle
yaptig1 tasimaciliktan ¢ali ve odun isiyle birlikte 1.800 gurus kazanmustir. Hacilar Sagir Koyii'nden
deveci Kel Agaoglu Mehmed ise 4 re’sle birlikte diger ikisi taylak ve dorum olmak iizere 6 deveye
sahiptir. Odunculugun yam sira tasimaciliktan bir yilik zaman zarfinda 2.000 gurus gelir elde
etmisti (BOA.ML.VRD.TMT.d...10119/ 466-1, 472-1, 489-39).

Hamid Sancagi ve Isparta tarihinin temel kaynaklarindan olan Béciizade XIX. yiizyilin
sonlarinda kaleme aldig1 eserinde, merkez kaza Isparta’da {i¢ yiiz hanenin tasiyicilik ve kiracilikla
gecindigini ifade etmekte, sancak kazalarindan Uluborlu’da at katir, merkep, manda ve devenin ¢ok
bulundugunu, halkin ayn1 zamanda deve giiresine meraki oldugunu belirtmektedir. Besim Ziihdi
tarafindan kaleme alinan 1922 tarihli eserde ise sancak dahilinde bu tarihte Sagikarali, Karakoyunlu,
Sarikecili, Eski Yoriik, Fettahli, Gebiz, Karatekeli ve Aksigirli olmak iizere, 670 ¢adir biinyesinde
5.360 kisilik Yoriik niifusu mevcuttur. Besim Ziithd1'ye gore sancak Yoriiklerinde ¢ok miktarda kegi,
deve, at ve kisrak gibi hayvanlar mevcut olup develer vasitasiyla kiracilik yapilmakta, yani nakliyat
hizmetleri goriilerek gelir elde edilmektedir. Devecilik, Cumhuriyet’in ilan1 sonrasinda da bir siire
gecim faaliyeti olarak varligini stirdiirmiistiir. Nitekim yerel tarih aragtirmacilarindan Katircioglu,
1958 tarihli eserinde Isparta ilinde 1.861 Anadolu irkina mensup devenin oldugunu belirtmektedir.
Katircioglu'na gore, bu develerin donlar1 (renkleri) agik ve koyu kestane ve boylar1 1.60 ila 2.00 m.
arasinda degismektedir. Az yem yiyen develer, yazin yaylalara gotiiriilmekte, kisin ise nakliyede
kullanilmaktadir (Bociizade, 2012, s. 48, 79, 80; Besim Ziihdi, 1922, s. 21, 22; Katircioglu, 1958, s. 69).

4. XVIIIL Yiizy1l Sonlariyla XIX. Yiizyil Baslarinda Hamid Sancagi'ndan Deve Tedariki

Osmanli Imparatorlugu, XVIIL yiizyihn sonlarina dogru ciddi problemlerle yeni bir yiizyila
girmek tizereyken beklenmedik bir bigimde Fransa'nin Napoleon Bonaparte onciiltigiinde Misir'a
yaptigl ani ¢ikarmayla kars: karsiya kalmistir. Devlet, Avusturya ve Rusya gibi diismanlarin yani
sira, isyanlarla ugrastig1 stkintili bir zamanda beklenmedik bir sekilde ortaya ¢ikan bu isgal girisimi
lizerine hemen harekete ge¢mis, sadrazam Yusuf Ziya Pasa serasker tayin edilerek Osmanli Misir’a
gonderilmistir. Misir ordusunun gesitli ihtiyaclariyla birlikte nakliye hizmetinde kullanilacak
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develerin tedarik edildigi yerlerden biri Hamid Sancagi'dir. Sefer nedeniyle asagidaki drneklerde
goriilecegi tizere, bedeliyeleri vergi olarak boéliistiiriilerek kira yontemiyle deve tedarik edilmistir.”

H.1 Zilkade 1213/M. 8 Mart 1799 tarihiyle Isparta Ser’iye Sicilleri'nde kayith bir ferman
suretine gore, Fransa’nin Misirdan ¢ikarilmasi i¢in sadrazam Yusuf Ziya Pasa seraskerliginde ordu
Misir’a gonderildigi icin nakliye hizmetlerinde kullanilacak mehhari (mekkar?) siitiiranin birkag giin
iginde tedarik edilmesi emri verilmektedir. Ucretleri “esfir-1 sibikada oldugu misillii”, yani dnceki
seferlerde yapildig: {izere, yiike girdikleri giinden itibaren yevmiye usuliiyle ordu sarbanbagisi
tarafindan verilmek tizere 250 mehhari siitiiran sancak kazalarina tevzi edilmistir. Toplanmalari igin
Isparta ileri gelenlerinden Celikpasazade Mehmed Bey miibasir olarak gérevlendirilmistir. Istenilen
develerin miikemmel havut ve bisat® ve diger takimlariyla birlikte sancak tarafindan tayin edilen
sarban ve Celikpasazade Mehmet Bey’le birlikte hizl1 bir bigimde {i¢ bes giin i¢cinde gonderilmesinin
tizerinde durulmustur. Fermanda ayni zamanda standart uyarilara yer verilerek Misira karsi
girisilecek harekatin “esfir-1 sabikaya mukayyes” olmadigl, olasi bir gecikme ortaya cikarsa “bundan
sonra isti’cile dikkat olmayub her kim bu bdbda kusiir ve rehdvet ider ise gadr u galet ve sefadt miismir
olmadig1” seklinde sorumlularin af taleplerinin kabul edilmeyecegi vurgulanmaktadir. Bu fermarn
takiben H. Evasit-1 Zilhicce 1213/M. Mayis ay1 sonlar1 1799 tarihinde sancak kadisina yollanan ikinci
ferman suretinde, miibasir Celikpasazade Mehmet Bey’e Misir ordusu seraskeri Yusuf Ziya Pasa'nin
maiyetinde gorevli oldugu icin acele etmesi gerektigi hususunda emir verildigi, Mehmet Bey’in
Istanbul’a gdnderdigi arzda birkag giin icinde Yusuf Ziya Pasa’nin maiyetine katilacagim ifade ettigi
goriilmektedir. Bununla birlikte, emirde Mehmet Bey simdiye kadar yola gtkmamus ise “tekiden ve
isti’cilen ve mahstisen” fermanin yollandig1, bundan sonra “dakika-i vahide tehir ve tevakkiifu bir vechle
caiz olmadig:” hatirlatilarak eger hala harekete ge¢memis ise hemen yola ¢ikarilmasi ve durumun
Istanbul’a bildirilmesi talimat: verilmektedir (ISS.178-180/98-1, 99-2).

Beklenmedik bir bicimde patlak veren Misir meselesinin ¢oziimii dogrultusunda girisilen
askeri miidahale icin devletin 6nemle {izerinde durdugu uyarilara ragmen, konuyla ilgili diger
belgelerden anlasildig1 kadariyla, Hamid Sancagi'ndan istenilen develerin gonderilmesinde hizl
hareket edilmedigi anlagilmaktadir. Zira H. 4 Muharrem 1215/M.28 Mayis 1800 tarihiyle sicillere
kaydedilmis bir fermana gore, Yusuf Ziya Pasa ordusunda bulunacak askerlerin zahirelerinin nakli
ve diger benzer nitelikli hizmetlerde kullanmilmak tizere sancaktan talep edilen 250 devenin acele yola
cikarilarak Rebiiilevvel ayinin basinda (Rebfiiilevvel gurresi-Temmuz ay1 sonlari) Yafa sahrasinda
orduya katilmalari istenmektedir. {lk emirde oldugu gibi, develerin ii¢ bes giin iginde miikemmel
havut ve bisatlariyla “ciimlesi yiik alir ve tiivind”, yani iyi yiik tagiyan, geng ve giiclii olanlardan
secilmeleri tekrarla belirtilmistir. Fermanda digerlerinde oldugu gibi, standart uyari ve hatirlatmalar
yapilarak bu seferin oncekilere benzemedigi, Yusuf Ziya Pasa’nin Fransa’dan intikam almak icin
Rebitiilevvel ay1icinde Yafa sahrasindan harekete gegecegi vurgulanmakta, develerin mutlaka birkag
giin zarfinda sahrada mevcut olmalar1 gerektigi hatirlatilmaktadir. Aksi durumda sorumlularin
mesul tutulacagi, 6ziir ve bahaneye bakilmayacaginin yani sira sefaat ve araciligin kesinlikle kabul
edilmeyecegi ifade edilmektedir. (I$5.178-180/33-1) Bu dogrultuda, sancaktan istenilen 250 mehhari
stitiiran toplanarak bedeliyeleri halka vergi olarak tarh edilmis, diger bazi resmi masraflarla birlikte
mahalle ve koyler arasinda boliistiiriilmiistiir. Bedeliye miktarlar -diger yiikiimliilitklerde oldugu
gibi- Hamid Sancag: ile Terkemis-i Hass (Burdur) arasinda siiliis-siiliisan (1/3-2/3) oranlarinda
paylastirilmis, bu paylasimdan Terkemis'e 84, Hamid’e 166 deve bedeliyesi isabet etmistir. H.1
Muharrem 1215/ M.25 Mayis 1800 tarihli bir tevzi defterine gore ise sancak merkezi olan Isparta
kazasinin mahalle ve kdylerine 11,5 devenin bedeliyesi olarak 1.300 gurus tutarinda meblag isabet
etmistir. Ancak, H.6 Muharrem 1215/M.30 May1s 1800 tarihli baska bir tevzi defterinde bedeliyenin

9 Fransa'nin Ingiltere’ye kars1 giristigi miicadele neticesinde gergeklestirmis oldugu isgal hareketi ve yagsanan savaslar icin
Karal, 1938.

10 Bjsat, hals, kilim, kece ve minder gibi yere veya baska bir yere 6rtiilen esyaya verilen isimdir. Aym zamanda yaygi anlamina
gelmektedir. Kubbealt1 Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, 2010, s. 155.
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1.380 gurus tutarinda oldugu goriilmektedir. Ayrica, miibasir Mehmed Bey’e verilen 300 gurus ile
esb-baha ve kahve-baha olarak 224 gurus giderlere eklenmistir (I$S.178-180/34-1, 104-1).

Sancaktan tedarik edilen develerin toplanip miibasir onciiliigiinde sarbanbasi ve diger
gorevlilerce istenilen yere gotiiriilmeleri esnasinda zorluklar yasanmis ve bazi develer zayi
olmuslardir. H.27 Muharrem 1214/M.1 Temmuz 1799 tarihli bir kayda gore, Hamid Sancagi’'ndan
alinan 250 mehhari siitiirandan Yalvaga isabet eden 22 devenin sayis1 2'si zayi olarak 20’ye inmistir.
Daha sonra 4'ii mariz, yani hastaliga yakalaninca say1 16'ya diismiistiir. Yine iki defa da mariz olan
3’er deveden sonra geriye sadece 10 deve kalmistir. Aym tarihlerde Isparta, Egirdir, Kegiborlu ve
diger bazi kazalardan yollanan 79 deveden cesitli defalarda “mariz ve amelmande” yani hasta ve is
goremez olarak belirtilenlerle birlikte develerin sayis1 51’e diigsmiistiir (BOA. D.MKF.d...31126/2).

Misir seferini takiben baslayan XIX. yiizyilin ilk yillarinda imparatorlugun giristigi diger bir
savas, 1806-1812 tarihleri arasinda cereyan eden Osmanli-Rus savasidir. Avrupa’da Napolyon
savaslar1 olarak bilinen donemin yasandig1 bu yillarda, Osmanli yonetiminin Rus yanlis1 olan Eflak
beyleri Muzuri ile Ipsilanti'yi gérevden almas, iki iilke arasinda ciddi gerginlige sebebiyet vermis
ve bu dogrultuda meydana gelen diger gelismeler nedeniyle 1806'da savas baslamustir. (Kuzucu,
2023, s. 193). Bu dogrultuda, H.10 Sevval 1221/M.21 Aralik 1806 tarihiyle Hamid Sancagina
gonderilen bir emirde, Ruslarin imparatorluk topraklarina yaptiklari ani hiicum nedeniyle savasin
bagladig1 ifade edilmis, bu nedenle Istanbul’dan hareket edecek orduya katildiklar1 giinden itibaren
hizmette bulunduklar siire boyunca yevmiyeleri ordu sarbanbasisi tarafindan verilmek {izere “zad
u zahireleri ve mithimmat nakli ve hidmed-i sairede istthdam olunmak i¢iin”, yani yiyecek, zahire
ve mithimmatin tasinmasinin yar sira diger hizmetlerde kullanilmak iizere sancak kazalarindan 250
mehhari siitiiran alinacag belirtilmistir. Alim stireci i¢in ise deve miibasiri olarak dergah-1 mualla
gediklilerinden Siileyman Aga tayin edilmistir. Emirde ayrica, s6z konusu develerin tiivana, yani
geng ve saglikli olanlar arasindan secilmesiyle nevriiz-1 firiz, yani Mart ayinda Davut Pasa
sahrasinda hazir bulunmalarinin tizerinde durulmustur. Biitiin bunlar1 takiben ferman, acele
edilerek develerin bir an 6nce hazirlanmalari, bu konuda rehavet ve yavas hareketten kaginilmasi,
aksi bir durumun meydana gelmesiyle neticenin vehamet olacag gibi cesitli uyarilar1 icermektedir
(I$5.179/102-1).

Sancaga tarh edilen 250 adet devenin bedeliyeleri fermanin yollanmasindan hemen sonra
kazalar arasinda boliistiiriilmiistiir. Isparta Ser’iye Sicilleri'nde H.1221/M.1806 tarihiyle kaydedilen
ancak ay ve giin icermeyen bir tevzi defterine gore bu rakam, Hamid ve Terkemis-i Hass’a siiliis-
stiliisan oranlarinda paylastirilmistir. Boylece, 250 devenin 1/3'(i olarak Terkemis-i Hass'a 84,
Hamid’e ise 166 devenin bedeliyesi isabet etmistir. Miibasir Siilleyman Aga’ya verilen deftere gore,
kazalara bedeliyeleri karsilanmak {izere boliistiiriilen develerin sayisi sunlardir: Isparta, 11.5, Yalvag
22.5, Karaagag 20, Afsar 12.5, Barla 5.5, Uluborlu 17.5, Hoyran 5.5, Aglasun 10, Incir 5, Egirdir 17,
Pavlu 16, Kegiborlu 7.5, Agros 10.5, Gonen, 5. (1$5.179/102-2). Bunlarla birlikte H. 17 Muharrem
1221/M.6 Nisan 1806 tarihli baska bir tevzi defterine gore, sancagin merkez kazasi Isparta’ya tarh
edilen 11.5 adet devenin bedeliyesi 1.782,5 gurus tutarindadir. Burada, Misir seferinde istenilen ayni
deve sayisina ragmen bedeliye oraninin yiikselmis olmasi dikkat cekicidir. Ayrica, séz konusu
rakamin tevzi defterindeki diger kalemler arasinda Anadolu valisine zahire-baha olarak goénderilen
2.079 gurustan sonra gelen en yiiksek oran oldugu goriilmektedir (I$S.179/110-1; Savasin son yilina
denk gelen H.1226/M.1812 tarihinde sancaga tarh edilen 250 mehhar1 siitiiranin bedeliyesi toplamda
37.500 gurus tutmustur. BOA. C..AS..1115/49403).

1806-1812 yillar1 arasinda cereyan eden Osmanli-Rus Savasi esnasinda Sultan III. Selim’in
giristigi Nizam-1 Cedid programi yarida kalarak Kabak¢t Mustafa ayaklanmasiyla padisah tahtini
kaybetmis, boylece 1808 tarihinde II. Mahmut'un saltanati baglamistir. Padisahin tahta gegmesinden
birkag yil sonra 1812 tarihinde Osmanli-Rus Savasi yapilan antlasmayla sona ermisse de devlet i¢
isyanlar ve savaglarla ugrasmaya devam etmistir. Bunlardan birisi; 1821-1823 tarihli Osmanli-iran
Savagr'dir. Bu tarihte, bir taraftan Yunan meselesiyle ugrasan imparatorluk, Ifran’n dogu sinirm
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gecerek bolgede yasayan bazi asiretlerle bu asiretlerin bulundugu yerlerdeki kaleleri koruma altina
aldigini ilan etmesiyle yeni bir savasa girmek zorunda kalmistir. Bu hamle, Rusya tarafindan
desteklenince Iran, birgok koldan imparatorluk topraklarina saldirmis ve 1821 yilinda imparatorluk,
asker harekata baslama karar1 almistir (Tekdemir, 2009, s. 83). Misir ve Rus seferlerinde oldugu gibi,
H.17 Cemaziyiilevvel 1237/M.9 Subat 1822 tarihinde Isparta Seriye Sicilleri'ne gonderilen bir
fermanda “Irdnlu bild-mucib bagtenen nakz-1 ahd ve ilan-1 harbe iktiddr ve hudiid-1 hakéniyeme tecdviiz etmis
ve sark ve Aras tardflarinda envai’ fezayihe ictisdr etmis ve bunlar bir miiddedden berii memalik-i mahriiseme
i’sdl-zihn ve hasdri i'tiydd itmis olduklarina binden bi-mennihi-tedld evvel-bahdrda teddrikdt-1 kaviyye ve
tertibat-1 kiilliye ile...sunlara geregi gibi hadleri bildirilmek...” seklinde seferin sebepleri belirtilmekte,
Erzurum valisi ve maden-i hiimay{in emini Mehmet Emin Ratf Pasa’nin sark seraskeri tayin edildigi
bildirilmektedir (I$S.182/12-1).

Fermanin devamina gore Mehmet Emin Ratif Pasa maiyetinde toplanacak ordunun zahire
ve mithimmatlarinin tasinmasiyla diger hizmetlerde kullanilmak tizere Hamid Sancagi’'ndan 50
mehhari siitiiran alimina karar verilmistir. Bu dogrultuda, sark ordusuna katildiklar1 andan itibaren
hizmette bulunduklar siire boyunca mahiye, yani aylik 1.000’er ak¢eden lazim gelen iicretleri ordu
defterdar1 tarafindan tayin edilen sarbanbasi tarafindan 6denecektir. Bu sebeple, Nevruz'dan énce
develerin sark ordusuna teslim edilmeleri gerekmektedir. Ayrica her zaman oldugu gibi, yine olasi
bir gecikmenin yasanmamasi icin uyarilar yapilmaktadir. Onceki seferlerin aksine, giinliik iicret
yerine devecilere aylik {icretin verilecegi ve miktarin acik¢a belirtildigi s6z konusu miikellefiyet,
hemen sancagin kazalarina tevzi edilmistir. Ancak 6nceki tedarik érneklerinin aksine bu seferde
kazalara isabet eden bedeliyelere develere takilacak ¢anlarin masrafi “be-can” ifadesiyle eklenmistir.
H.15 Cemaziyiilevvel 1237/M. 9 Mart 1821 tarihli tevzi defterine gore Isparta kazasina 2 deve bir can,
Egirdire 3 deve 1.5 ¢an, Afsar’a 2.5 deve, Ke¢iborlu'ya 1.5 deve, Pavlu'ya 3 deve 1 ¢an, Karaagag’a 4
deve, Yalvag¢’a 4.5 deve, Barla’ya 1 deve 1 ¢an, Hoyran’a 1 deve 1 ¢an, Aglasun’a 2 deveyle nim (yarim)
can, Incir ve Gonen’e ganlar1 olmadan 1’er deve bedeliyesi isabet etmistir. Bu tevzinin ardindan
Isparta mahalle ve koylerine yapilan ikinci bir tevziye gore sancagin merkez kazasina isabet eden
oran “37 senesi bi-ferman-1 alf Irin canibine matliib buyrulan deve r'es be-can krymetleri” ifadesiyle 787.5
gurus (kurus) olarak tahakkuk etmistir (1$5.182/12-1-2, 16-1).

Yapilan bu tevzilere ragmen Misir seferi 6rneginde goriildiigii lizere sancak halki, develeri
hemen tedarik edip yollayamadig i¢in merkezden acele edilmesi hususunda ikinci bir ferman daha
gonderilmistir. H.10 Ramazan 1237/M.31 May1s 1822 tarihinde sancaga gonderilen bir emre gore,
sancaktan miirettep olan 50 devenin heniiz gonderilmedigi, bu nedenle tedarik edilerek bir an &nce
hangi yolla olursa olsun sark ordusuna gonderilmesi belirtilmektedir (I$S5.180/20-2). Bu istegin yani
sira sicillerdeki diger belgelerde savasin devami esnasinda sancaktan ikinci bir alimin yapildig: ve
bu kez 150 devenin talep edildigi goriilmektedir. H.26 Rebiiilevvel 1238/M.11 Aralik 1822 tarihiyle
Isparta Ser’iye Sicilleri'ne kayith bir belgeye gore, Ramazan ay1 ortalarinda (Evail-i Ramazan/ May1s
ay1 ortalar1 1823) yine sark seraskeri Mehmet Emin Raiif Pasa maiyetinde bulunmak iizere tedarik
edilmesi gereken 5.000 mehhari siitiirandan Hamid Sancag: hissesine 150 adet deve isabet etmistir.
Bu develerin {icretleri, ilk alimda oldugu gibi, hizmete girdikleri andan itibaren mahiye 1.000 gurus
ticretleri ordu sarbanbasisi tarafindan verilecektir. H. 3 Cemaziyiilahir 1238/M.15 Subat 1823
tarihinde yapilan bir sancak tevzisinde s6z konusu 150 mehhar1 siitiirandan stiliis-siiliisan itibariyla
Hamid hissesine 100 deve diigmiistiir. Sancak dahilinde yapilan ikinci tevzi neticesinde ise Isparta’ya
7, Egirdir’e 10, Agros’a 6, Afsar’a 7.5, Kegiborlu'ya 4.5, Karaagac¢a 12, Yalva¢al2.5, Aglasun’a 6,
Barla’ya 4, Uluborlu’ya 10, Hoyran’a 3.5, Incire 3, Goénen’e 3, Pavlu-maa Cepel’e 6.5 ve Kartoz maa
Kesme’ye 3.5 devenin bedeliyesi isabet etmistir (155.182/39-1, 41-2). Aym giin yapilan diger tevzide
Isparta’ya isabet eden 7 mehhari siitiiranin bedeliyeleri deve basina 375 gurustan 2.625 gurusa
tekabiil etmisti. Bu meblagin tevzi defterindeki en yiiksek orani teskil ettigi goriilmektedir. Ayrica,
aymu tarihli baska bir sancak tevzisine gore sarbanbasina hilat-baha olarak 150 gurus, ¢adir-baha 100
gurus, elden verilen bahsigat ismiyle 350 gurus, deve miibasirine 1.000 gurus, hizmetgilerine 200
gurus ve konak masrafi i¢in 1.000 gurus verilmistir (ISS.182/40-1).
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SONUC

Osmanli Imparatorlugu’'nda cografi kosullarin etkisi basta olmak iizere teknik imkanlarin
izin verdigi Ol¢lide uzak mesafeli tasima ihtiyacinin karsilanmasinda demiryollar1 ve deniz
tasitlarinin gelistigi tarihlere kadar develer 6nemli bir rol oynamistir. Anadolu topografyasinin
engebeli yapist da bu durumu zorunlu kilan etkenlerdendir. Bu sebeple ekonomik yasamin temelini
olusturan kervan ticaretinin yam sira imparatorlugun giristigi seferlerde zahire, mithimmat, harp
levazimi ve diger ihtiyaclarin tasinmasi develer vasitasiyla gerceklestirilmistir.

Imparatorluk tarihinde gecmiste onemli galibiyetler alinan kisa siireli savaglar goriilmekle
birlikte, uzun siirelere yayilan maliyetli savaslar donemine girilmesiyle sefer organizasyonlarinda
planlama ve lojistik unsurlar 6n plana gikmustir. Ozellikle lojistigi ilgilendiren hususlarin tagidig
onem sebebiyle devlet, birtakim uygulamalar gelistirmistir. Bu uygulamalar sayesinde gesitli askerl
ihtiyaglar halktan vergi karsiliginda toplanmistir. Bunlar arasinda yukarida belirtildigi tizere
nakliyat hizmetinde kullanilacak develerin 6nemli bir yeri bulunmaktadir. Devlet, basta miri, yani
satin alma yOntemi olmak tiizere kiralama yontemlerini kullanarak deveciligin yaygin oldugu
yerlerden alimlar yapmustir. Ayrica klasik avariz ve niiziil bedelleri karsiliginda da deve tedarik
edilmistir. Bilhassa Anadolu'da Ege ve Akdeniz boélgelerinde yasayan Yoriikler, gelismis bir
devecilik kiiltiirtine sahip olduklar i¢in deve alimlarinda kendilerinden istifade edilmistir. Bat1
Anadolu sancaklar arasindaki Hamid Sancagi, genis Yoriik potansiyeli barindirmakla birlikte, bir
yasam tarzi ve gegim kaynagi olarak bu kiiltiirii mevcut oldugu en 6nemli yerlerdendir. Bu sebeple
imparatorluk yonetimi, nakliye hizmetinde kullanilmak {izere sancaktan zaman zaman deve alimi
veya kiralamasi yapmustir. XVIIL yiizyilin ikinci yarisina gelindiginde imparatorluk, tasrada
zayiflayan merkezi otoritenin etkisiyle sik sik ortaya ¢ikan i¢ isyanlarin yar sira, Avusturya ve Rusya
gibi diismanlarla yapilan savaslarla ugragmistir. Ancak yiizyillin sonlarinda bunlarin arasina
beklenmedik bir bicimde Misir'1 isgal eden Fransa da katilmustir. Tlk sagkinlig1 atlatan imparatorluk
yonetimi, hemen harekete gecerek Misira sefer diizenlemistir. Bu sefer dolayisiyla ordunun
tastyacag1 agirliklar icin deve tedarik edilen yerlerden biri yine Hamid Sancagi'dir. Misir seferini
takiben, 1806-1812 Osmanli-Rus Savasi ve 1821-1823 Osmanli-iran savaglarinda sancaktan deve
alimlar1 yapilmistir.

XVIIL yiizyihn sonlariyla XIX. yiizyihn ilk yarisinda cereyan eden savaslar kapsaminda
Hamid Sancagi'ndan alinan develer icin kiralama yodntemine basvuruldugu goriilmektedir. Bu
dogrultuda merkezden gonderilen miibasirin elindeki emirle birlikte develer, 6nce sancak
kazalarina, daha sonra kazalarin mahalle ve kdylerine boliistiiriilmiistiir. Bu boliisiime, miibasire,
sancaktan tayin edilen sarbanbasi, sarbanlar ve diger gorevlilere verilecek {icretlerin yan sira gesitli
kalemler eklenmekte, ortaya ¢ikan meblag bedeliye seklinde halka vergi olarak tarh edilmektedir.
Toplanan meblaglar, seferin yapildig1 yerde ordu defterdarmin yonetimi altindaki hazineye
gonderilmekte, {icretleri ordu sarbanbasgisi tarafindan verilmektedir. Incelenen sicillerdeki belgelere
gore sarbanbasi, sarbanlar ve develerden sorumlu kisiler, hizmete girdikleri andan itibaren yevmiye,
yani giinliik ve Iran seferinde goriildiigii iizere mahiye, yani aylik {izerinden iicretlerini almiglardir.
Bununla birlikte, merkezden gonderilen emirlerde develerde kullanilan bazi araglarin ve takimlarin
hazirlanmas istenmistir. fran seferinde goriildiigii iizere, develerde kullanilan énemli bir esya olan
canlar da halka tarh edilen bedeliye meblagina eklenmistir.

Incelenen tarihlerde Hamid Sancagi'ndan tedarik edilen develerin sayisinin istisnalar harig
250 adet oldugu goriilmektedir. Bu say1, bu tarihlerde Hamid Sancagi’'na bagli olan Terkemis-i Hass
ile siliis-stiltisan oranlariyla boliistiiriilmektedir. Bu dogrultuda, develerin 1/3'ti Terkemise, 2/3'i
Hamid’e isabet etmektedir. Boylece, incelenen dort alim 6rneginde sancaga 166, 100 ve 50 gibi tig
farkli rakam igeren deve sayilar1 karsihiginda bedeliyeler tarh edilmistir. Sancak ¢apinda yapilan
boliistimler neticesinde bedeliye oranlarinda istisnalar harig¢, ilk sirada Yalvag, ikinci sirada
Karaagag, ticiincii sirada Uluborlu kazalar1 gelmektedir. Sancagin merkez kazasi Isparta‘ya ise yine
istisnalar hari¢ Egirdir, Afsar, Pavlu kazalarindan daha az bedeliye-tarh edilmistir.
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Imparatorlugun diger yerlerinde oldugu gibi, devletin yaptig1 alimlarda siirekli hizli hareket
edilmesi ve develerin istenilen vakitte belirlenen mahalde bulunmalarinin hatirlatilmasina, hatta
uyar1 ve tehditler yapilmasima ragmen birtakim gecikmeler yasanmistir. Bu gecikmelerde gorevliler
ve diger sorumlular arasinda yasanan birtakim suistimallerin varligi miimkiin olabilecegi gibi,
sicillere kaydedilmis belgelerden anlasildigi kadariyla halkin ekonomik agidan iyi bir durumda
olmamasit 6nemli bir etkendir. Nitekim Osmanli-Rus Savasinin devam ettigi H.1223/M.1808
tarihinde merkezden gonderilmis bir fermanda baz: yiikiimliiliiklerle ilgili yapilan af talebi, bir
kisminin karsilanmasi sartiyla kabul edilmistir. (ISS. 178-180/1-1) Bu bakimdan, incelenen tarihlerde
develerin bedeliyelerini vergi olarak karsilayan halkin zorlandigini séylemek miimkiindjiir.

Extended Summary

In terms of Ottoman expeditionary organizations, the provision of certain needs from the
population in return for taxes or a certain fee was a frequently used method. Accordingly, various
regions of the empire were obliged to meet the demands of the state according to their potential.
Among these demands, the need for soldiers, personnel to serve in various units and classes,
ammunition, and supplies were at the forefront. However, one of the most important matters in
terms of expeditionary organizations was to meet the need for transportation, which was an
extremely vital problem due to the existing conditions and circumstances. Camels have been one of
the most widely used vehicles to meet transportation needs since the past eras. Especially in long-
distance expeditions, camels were used to transport large amounts of cargo and personnel. For this
reason, the Ottoman administration procured camels (siitiiran) from other places, especially from
the nomads (Yoriiks) who had been in the transportation sector in the country, through some
standardized methods. Thus, despite all the negative conditions of the roads in the empire, the
transportation problem was solved to a significant extent.

Hamid, one of the Sanjak of the Anatolian Province within the borders of the Aegean and
Mediterranean regions, was home to a large population of nomads who settled in the region
following the Battle of Malazgirt. In addition to their lifestyle, the nomadic groups utilized camels
as a livelihood activity and had expertise in this field. Due to the frequent occurrence of wars and
rebellions in the late eighteenth and early nineteenth centuries, procurement from Hamid Sanjak
continued as in the past. In this regard, the state preferred renting as one of its main methods. The
rental method was carried out under the leadership of a mukbasir (miibasir-bailiff) sent from the
center. The mukbasirs procured camels in quantities determined by the central administration,
mostly through nomadic groups. The wages were to be paid to the sarbans, (camel drivers) to whom
a sarbanbashi (chef of camel drivers) was appointed, and some other necessities were collected and
levied as a tax on the population. Thus, an extremely important need was met as quickly as possible.
However, as with any tax or obligation, there were often abuses in this matter. Most of the time, the
requested camels could not be collected immediately or were withheld under various pretexts. For
this reason, messages were exchanged between the government and the provinces, and the
government sent orders with warnings and threats to ensure swift action.

The first serious problem the empire had to deal with as it entered the nineteenth century
was France's sudden invasion of Egypt. Upon the unexpected invasion, the government overcame
the initial surprise and immediately began preparations for a campaign to liberate Egypt. Among
the preparations, as mentioned above, was the provision of certain military needs from various parts
of the empire. For this reason, Hamid Sanjak was asked to prepare camels to be used for
transportation along with soldiers and supplies. Accordingly, a mukbasir was sent to the sanjak from
the center and the camels were purchased. However, the central administration had to send
warnings several times as the people had difficulties meeting their obligations due to their situation.
Following the Egyptian campaign, camels were purchased with the same methods during the
Ottoman-Russian War between 1806-1812 and the Ottoman-Iranian War between 1821-1823.
However, despite the warnings issued by the center, there were various delays in the delivery of
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camels. In the late eighteenth and early nineteenth centuries, the method of providing camels from
the people for the expeditions in the Hamid Sanjak continued. Since the determined number of
camels were purchased through leasing, the rates determined for the necessary fees were first
divided among the districts of the sanjak, and then a second division was made among the quarters
and villages of the districts.
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EK-I Transkript

1$5.179/102-1
1806-1812 Osmanli Rus Savas1 i¢in Hamid Sancag1 Kazalarina Mehhari Siitiiran Tevzisi

Mefahir'iil-emasil ve’l-hiikkdm, ma’den-i fezail ve'l-kelam Hamid Sancaginda vaki” kazalarin kazileri ve naibleri zide
fazluhtim ve kidved'iil-emacid ve’l a'yan Hamid Sancag1 miitesellimi Es-Seyyid Mehmed Said zide mecdtihu ve mefahir’iil
emasil vel-a’'yan ve zabitan ve is erleri ve bu husfisa miibasir tayin olunan dergah-1 muallam gediklilerinden kidvediil-
emacid ve’l a'yan Siileyman zide kadr(thuma tevki-i refi-i hiimaytn vasil olicak maltim ola ki: Bu giinlerde Rusyalunin
hudfid-1 islamiyeye bagteten tahatti ve tecaviiz itmesi ve sulh u salaha ridyet itmemesi takarriibiiyle hasbel-ger’iil-envar def’-
i sail hususlarina miitevekkel al-alldh Dersaadetimden musammem olan ordu-y1 hiimaytinumda mevc(id bulunub zad ve
zahireler ve miithimmat nakli ve hidmed-i sairede istihddm olunmak igiin ordu-y1 hiimay{inuma ilhdk olduklar: giinden
hidmedde olduklarinca lazim gelen iicretleri sarbanbasi yedinden verilmek sartryla mevkiifatdan ihrac ve derin-1 emr-i
serifime mevz{ien irsal olunan sfiret-i defterde natik oldugu iizere Hamid Sancaginda vaki’ kazalardan tertib olunan iki yiiz
elli mehhari siitiirani tiivana siitiirandan olmak tizere bi-menni-teala nevriz-1 firizda Daviid Pasa sahrasinda bulunmak
tizere i’sal olunmak fermanmm olmagin hassaten isbti emr-i celil’iil-kadrim 1sdar ve miibasir-i merk{im ile irsal olunmusdur.
Imdi vusliinde siz ki kuzat ve niivvab ve a’yan ve zabitan ve sair m{imaileyhim ve sairlersiz. Zikr olunan siitiirani fermamm
oldugu vechle bir an akdemce tedarik ve vakt-i mezk{irede sahra-i mezb{irda mevctid bulunmak iizere ihrac ve irsal hustisuna
bi'l-ittihad sa’y ve gayret ve hilaf-1 emr-i serifim va'z u tecviz ile miibtela-y1 vahamet olmakdan miicanebet eyleyesiz. Ve sen
ki miibasir-i mimaileyhsin sen dahi mficeb-i emr-i serifimle amel ve harekete ve me’mfir-1ihraci oldugun ol-mikdar mehhari
siitiirani vakt-i mezkiirede Dav(id Pasa sahrasinda mevciid bulunmak {izere i’sale miibaderet ve beyhtide meks ve hilafindan
miicanebet ve emr-i miibaseretini icradya mezid-i i’'tina ve dikkat itmen babinda ferman-1 alisanum sadr olmusdur. Buyurdum
ki, emr-i gerifimle vardikda bu babda vech-i mesr{i’ {izere seref-yafte-i siidlir olan isbi emr-i serif-i vacib’iil-imtisalimin
mazmin-1 miinifi izere amil olasin. $Syle bilesin alamet-i serife itimad kilasin. Tahriren fi el'yevm’iil a’ser Sevval’iil-
miikerrem sene ihda ve isreyn ve mieteyn ve elf.

Kad vustile ileyna fi 1221 Konstantiniyye El-Mahriise

Mucibince sadr-1 a’zam mektiib1 sadr olmusdur.

1SS.179/102-1
1806-1812 Osmanli Rus Savast i¢in istenen 250 Mehhari Siitiiranin
Hamid Kazalar1 ve Terkemis’e Yapilan Boliisiimii

Bais-i defter oldur ki

Isbti bin ikiyiiz yirmi bir senesi Moskov keferesi {izerine miiretteb olan asakirin mithimmat nakliyesi-ciin ba-emr-i
celil'iis-san Hamid Sancag1 kazalarindan matléib buyrulan iki yiiz elli mehhari ve mekkari ciimle ahali ve a’yan marifetleri ve
marifet-i serle ve miibasir marifetiyle ber-mut’ad-1 kadim Terkemisin bedel-i kazasina siiliis ve yalmz Hamid kazalarindan
on dor kazaya siiliisan olan va’z-1 kadimi sicill-i mahftizdan ihrac seksen dort deve Terkemis kazalarina tarh olunub on dort
malikane kazalarina yiiz altmis alt1 mehhari deve tevzil’ ve taksim olunub miibasir-i dergah-1 ali gediiklilerinden kidvediil-
emasil ve’l-akran Siileyman Aga yedine verilen defter miifredat: ber vech-i ati zikr olunur

Kaza-i Isparta-Mehhari Siitiiran: 11.5
Kaza-i Yalvag-Mehhari Siittiran: 22.5
Kaza-i Karaaga¢-Mehhari Siitiiran: 20
Kaza-i Afsar- Mehhari Siitiiran: 12.5
Kaza-i Barla- Mehhari Sttiiran: 5
Kaza-i Uluborlu-Mehhari Siitiiran: 17.5
Kaza-i Hoyran-Mehhari Siitiiran: 5.5
Kaza-i Aglasun-Mehhari Siitiiran: 10
Kaza-i Incir-Mehhari Siitiiran: 5
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Kaza-i Egirdir-Mehhari Siitiiran: 17
Kaza-i Bavlu Mehhari Siitiiran:16
Kaza-i Kegiborlu-Mehhari Siitiiran: 7.5
Kaza-i Agros-Mehhari Siitiiran:10.5
Kaza-i Gonen-Mehhari Sttiiran: 5
Cem’dn yekiin mehhari siitiiran: 166

Ek-I1/ Belge

Hamid Sancagindan 1821-1823 Tarihli iran Savasi i¢cin Deve Tedarik Emri

Alinacak 50 Mehhari Siitiiranin Sancak Kazalarina Tevzisi
1S$5.182/12-1, 12-2 (H.1227/M.1821)
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