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Oz

Ulasim giivenligi, kent giivenliginin onemli bir par¢asini olusturmaktadir. Ciinkii ulasim hatlari,
aymi zamanda giivensiz unsurlarim belli bir noktadan digerine tasinmasina neden olabilecek
mekansal unsurlardir. Planlama mevzuat: ulasim giivenligi konusunda dogrudan arac tarifinde
bulunmasa da; mekdnsal planlar yapim yonetmeliginde ulasim giivenliginin saglanmasinda arag
olarak kullamilabilecek ¢ok sayida degisken bulunmaktadir. Dolayisiyla ozellikle sehir plancilara,
ulasim giivenligini saglamada biiyiik bir rol diismektedir. Bu calismanin amacy; ulasim giivenli-
gini saglamaya yonelik olarak kullamlabilecek mevcut ya da Oneri planlama araci 6nerilerinde bu-
lunarak; arastirmacilart bu araglari test edebilecekleri bilimsel calismalar gergeklestivmeleri icin
tesvik etmektir. Bunun sonucunda ulagim agisindan daha giivenli ve dolayisiyla daha yaganabilir
cevreler olugturulmus olacaktir. Kent giivenligini olusturan bilesenlerden biri olan ulasim ve tra-
fik giivenligine iliskin kullanilabilecek mekdnsal planlama araglari ise bu caligmanin kapsamin
olusturmaktadir. Calisma kapsaminda oncelikle literatiirde ulagim ve trafik giivenliginin ele alinig
bigimi ortaya koyulacak; sehir planlama disiplininin hangi araglart kullanarak trafik problemlerine
¢oziim bulabilecegi konusunda oneriler gerceklestirilecektir. Calisma trafikte karsilagilan problem-
ler iizerinden; bu problemlerin ¢oziimiinde kullamilabilecek planlama araclarimi sorgulayan bir
yonteme sahiptir. Kentsel mekanin tasarinmnda rol alacak ya da mekamn tasarumna etkisi olacak
tiim meslek alanlarimin tasarim ya da planlama ¢alismalarim gerceklestivirken ulagim giivenligini
tehlikeye atacak uygulamalardan kaginmalar: gerekmektedir. Bu calisma soz konusu meslek alan-
larmdan sehir plancilarina odaklanmakta olup; ulasim giivenliginin saglanmasinda kullanilabile-
cek planlama araglart 6neriyor ve tartismaya agiyor olmasy, ¢calismanin Ozgiinliigiinii ve bilime
katkisini olugturmaktadir.
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Abstract

Transportation security is an important part of urban security. Because transport lines are spatial
elements that can cause insecure elements to move from one point to another. Although the plan-
ning legislation is not directly in terms of transportation security, there are several variables that
can be used as a tool for securing the transportation safety in spatial planning construction regu-
lations. Therefore, urban planners play a crucial role in securing transportation security. The
purpose of this study is; proposing an existing or proposal planning tool that can be used to pro-
vide transportation security; researchers are encouraging these tools to perform scientific work
that they can. As a result, safer and therefore more livable environments will be created in terms
of transportation. The spatial planning tools that can be used for transportation and traffic safety,
which are components of urban security, constitute the scope of this study. Within the scope of the
study, firstly, the way of handling transportation and traffic safety will be explained in the litera-
ture; suggestions will be made about which means of urban planning discipline can solve traffic.
This work; focuses on the city planners from the profession areas in question; proposes and debates
planning tools that can be used to ensure transportation safety; the nature of work and the contri-
bution of the science.
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Giris

Kent; ¢cok katmanli bir yapi olup; igerisinde barindirdig: farkh arazi kulla-
nim tiirleri, yap1 ve niifus yogunluklari, tarihsel katmanlari, ulagim ve alt-
yap1 elemanlar ile farkli demografik, sosyal ve kiiltiirel 6zelliklere sahip
insanlar1 biraraya getiren ve dolayisiyla iletisim kanallarini kuvvetlendi-
ren ve kiiltiirler ve caglar arasi bilgi aktarimi saglanmasina yardimci olan
bir zemindir.

Bu kadar ¢ok farkliligin birarada olmasi; kentte ¢ok gesitli uyumsuz-
luklarin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu uyumsuzluklart mini-
mize etme gorevi ise daha ¢ok yerel yonetimlere ve yerel yonetimlerin
destegini alarak birarada calisan uzmanlik alanlarina diismektedir. Yerel
yonetimlerin basarisi ise; kent halkini ve kentsel mekan iyi tanimalarina
ve dolayisiyla dogru ¢oziimler bulmalarina baglhidir.

Pek ¢ok farkliligin birarada oldugu kentlerde; insanlarin giiven iginde
yasamasi biiylik oneme sahiptir. Kuramsal agidan incelendiginde suga ne-
den olan faktorler ekonomik, sosyal, kiiltiirel, demografik ve mekansal
faktorler olmak iizere bes kategoride incelenmektedir. Sugun mekansal
belirleyicileri ise planlama araglarini kullanarak sugu azaltici 6nlemlerin
alinabilecegi bir faktorler grubunu olusturmaktadir. Insanlarin giivenli-
gini tehdit altina alan sug kategorileri adam 6ldiirme, hirsizlik, darp, ya-
ralama, kapkag, yankesicilik, vandalizm, tecaviiz vb. olup; trafik suclar
da kent giivenliginin 6nemli bir parc¢asini olusturan ulasim giivenliginin
saglanmasinda ayr1 bir kategori olusturmaktadir.

Literatiirde ulagim giivenligi denilince iki konu tizerine 6zellikle odak-
lanildig1 gozlemlenmistir. Bunlardan birincisi trafik kazalari nedeniyle
olusan giivenlik problemleri, ikincisi teror olaylar1 nedeniyle olusan gii-
venlik problemleridir. Bu ¢alismanin odaklandig1 konu ise trafik kazalar
nedeniyle olusan giivenlik problemleridir.

Trafik kazalar1 daha ¢ok insanlarin dikkatsizligi vb. temelli ortaya ¢1-
kan unsurlar olsa da; tasitlarin ya da yayalarin tizerinde seyahat ettigi me-
kanlar; sahip olduklar1 6zellikler nedeniyle trafik suglarinin olusumunda
biiyiik pay sahibi olabilmektedir. Mekanda reklam panolar1 gibi dikkat
dagitic1 unsurlarin ¢oklugu, goriis agisini daraltan, engelleyen ya da kor
noktalar olusturan mekansal tasarimlarin varligy, trafik yogunlugunu art-
tiran okul, hastane vb. arazi kullanim tiirlerinin biraradalig, yiiksek yo-
gunluklu yapilara hizmet eden yetersiz genislikte yollar, ongoriilememis
ya da planlanamamis arag sayisina bagh serit ihlali ile sonuglanan arag
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parklanmalar1 vb. pek ¢ok faktor; kentte kaza olusumunu arttirici etkide
bulunarak ulasim giivenligini tehdit altina alabilir.

Dolayistyla kentsel mekanin tasariminda rol alacak ya da mekanin ta-
sarimina etkisi olacak tiim meslek alanlarinin tasarim ya da planlama ga-
lismalarini gergeklestirirken bu durumu da dikkate alarak; ulasim giiven-
ligini tehlikeye atacak uygulamalardan kaginmalar1 gerekmektedir. Bu ¢a-
lisma s6zkonusu meslek alanlarindan sehir plancilarina odaklanmakta
olup; ulagim giivenliginin saglanmasinda kullanilabilecek planlama arac-
lar1 6neriyor ve tartismaya agiyor olmasi; bu galismanin 6zgiinliigiinii ve
bilime katkisin1 olusturmaktadir.

Aragtirma Problemi

Adam 6ldiirme, kap kag, yankesicilik, vandalizm, darp, yaralama, tecaviiz
vb. sug kategorileri daha ¢ok kasith olarak gerceklestirilen ve altinda
baska sosyolojik ya da psikolojik nedenler olan suglardir. Trafik kazalar:
ise daha ¢ok kasitsiz ya da dikkatsizlik sonucu gerceklesmesi ve mekana
baglh uygulamalarla 6nlenebilecek ya da azaltilabilecek bir sug kategorisi
olmasi nedeniyle diger suglardan farkli degerlendirilmelidir.

Trafik kazalarimin azaltilmasina yonelik uygulamalarda “sehir plan-
lama calismalar” etkin olarak kullanilabilecek bir aractir. Yonetim kade-
melerinin destegiyle birlikte “sehir planlama” gerekirse bir kente, kentsel
bolgeye ya da kentin herhangi bir arterine girebilecek arag tiiriine, kentin
o bolgesine iligkin verdigi mekansal kararlarla yon verme giiciine sahiptir.
Dolayisiyla trafik suglar1 bu ozelligiyle diger suclardan farklilagsmakta
olup; ¢ozlimii i¢cin mekansal planlama; bir arag olarak kullanulabilir.

Ulasim ya da trafik giivenligini saglayabilecek mekansal planlama
araglariyla ilgili yeterli analiz ve sentez ¢alismalarinin yapilmiyor ve plan
kararlarma yansitilmiyor olmasi; kent giivenligi acisindan biiyiik bir ek-
siklik olup; bu ¢alismanin problemini olusturmaktadir.

Aragtirma Amag ve Kapsami

Bu calismanin amaci; ulasim giivenligini saglamaya yonelik olarak kulla-
nilabilecek mevcut ya da Oneri planlama araci 6nerilerinde bulunarak;
arastirmacilari bu araclari test edebilecekleri bilimsel ¢alismalar gercekles-
tirmeleri igin tegvik etmektir. Bunun sonucunda ulagim agisindan daha
giivenli ve dolayisiyla daha yasanabilir ¢evreler olusturulmus olacaktir.

idealkent 137



Ulastm Giivenligini Saglamada Bir Arag Olarak Planlama

Kent giivenligini olusturan bilesenlerden biri olan ulasim ve trafik gii-
venligine iliskin kullanilabilecek mekansal planlama araclar: ise bu ¢alis-
manin kapsamini olusturmaktadir.

Arastirma Yontemi

Calisma kapsaminda oncelikle literatiirde ulasim ve trafik gtivenliginin
ele alinis bigimi ortaya koyulacak; sehir planlama disiplininin hangi arac-
lar1 kullanarak trafik problemlerine ¢6ztim bulabilecegi konusunda 6neri-
ler gerceklestirilecektir. Calisma trafikte karsilasilan problemler iizerin-
den; bu problemlerin ¢oziimiinde kullanilabilecek planlama araglarini
sorgulayan bir yonteme sahiptir.

Kuramsal Cerceve

Calismanin bu boliimiinde genel olarak literatiirde ulasim giivenligi kap-
saminda arastirmacilarin odaklandiklar1 konular ortaya koyulmaya cali-
silacaktir. Literatiir taramalari; trafik kazalarinin azaltilmasinda ve ulagim
gluvenliginin saglanmasimnda kullanilabilecek planlama araglar1 konu-
sunda fikir vermesi agisindan ve bugiine kadar test edilip ispatlanmis
mekansal araglar1 gormek agisindan biiyiik onem tagimaktadir.

Polzin (b.t.), ulasimin giivenlige ihtiya¢ duydugunu belirtmistir. Bu-
nun nedenlerinden bazilarini ise ulagimin (1) ekonomi igin kritik element
olmasina ve (2) insan gruplarinin toplanma mekani olmasina baglamistir.

Giivenlik, ulagim sisteminin performansini (1) kullanictya maliyetiyle,
(2) giivenli/giivenilir olmasiyla, (3) hiziyla, (4) elverisliligiyle, (5) baglanabi-
lirligiyle, (6) emniyetiyle ve (7) erisilebilirligiyle etkilemektedir (Polzin, b.t.).

Literatiir kapsaminda karsilasilan ¢alisma gruplarindan bir tanesi; tra-
tik kazalarinin belirli zaman dilimlerinde pik yapip yapmadigini arastiran
calisma grubudur. Bu arastirmacilardan bir tanesi de Folkard (1997) olup;
trafik kaza risklerinin belirli bir zamanda pik yapip yapmadigin 6lgmiis-
tlir (bkz. Grafik 1.). Bu calisma zaman i¢cinde ulagim igsletmelerindeki kaza
riskinin nasil degistigini incelemis olup; bununla birlikte bu farklilasma-
nin nedenlerinin altini ¢izmistir (Folkard, 1997, s.417).
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Grafik 1. Giiniin Saatleri {tibariyle Trafik Giivenliginin Durumu
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Fig. 10. Schematic figure illustrating how the complex trend in safety (inverted risk, bold line) may reflect the additive influence of two
simple trends (see text)

Kaynak: Folkard (1997, s. 428).

Folkard (1997), siiriiciilerin ne kadar stiredir direksiyon basinda oldu-
gunun ¢ok da arastirllmadigim belirttigi calismasinda; trafik kazalarinin
gliniin belli saatlerinde ve belli gorevlerde sabit olarak gegici pik yaptig:
“kara saatlerin” ya da “kaza risklerinin” oldugu sonucuna ulasmistir (Fol-
kard, 1997, 5.429).

Ghosh, Parida ve Uraon (2004) kazalar1 giin igerisindeki zaman dilim-
lerine gore inceleyen arastirmacilardandir. Ghosh, Parida ve Uraon (2004)
sabah 6-10.00 arasin1 okul ve ise gidenlerin pik saati, (2) 10-14.00 arasin1
ve (3) 14-18.00 arasini ev hanimlarimin alisveris saati trafigi, (4) 18-22.00
arasini aksam trafigi, (5) 22.00-06.00 arasini gece olarak ayristirmistir. Ka-
zalarin daha ¢ok 18.00-22.00 saatleri arasinda meydana geldigi tespit edil-
mis olup; bunun nedeninin aksama bagh aydinlatma yetersizligi oldugu
diistinilmiistiir. Agir yaralanmalarin sabah 10.00 ve 18.00 araliginda;
oliimlii kazalarinsa sabah 18.00-22.00 arasinda oldugu tespit edilmis olup;
dolayisiyla yetersiz trafik yonetiminden sozedilebilir (Ghosh, Parida ve
Uraon, 2004, s.50-51).
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Diger bir ¢alisma grubu ise ulasgim maliyetlerinin igerisinde giivenlik
amacli maliyetleri arastiran gruptur. Bu arastirmacilardan biri olan Savage
(2013) gilivenligin ulasim maliyetlerinin biiytik bir boliimiinii kapladigim
belirttigi calismasinda otomobillerin maliyetlerinin pek ¢ok giivenlikle ala-
kal1 tasarim nedeniyle arttigini ifade etmistir. Ticari ulasim saglayicilar: ak-
silikleri azaltacak personel egitimine ve yiiksek kalitede malzemeye yatirim
yapmaktadir (Savage, 2013, s.3). Shafabakhsh vd. (2017) de tasit hiz1 ve sa-
yis1 artmasina ragmen, yol kalitesinin yeterince gelistirilmedigini ve tasitla-
rin giivenlik standartlarmin istenilen seviyeye gelmedigini ifade etmistir
(Shafabakhsh vd., 2017, s.297).

Trafik polis noktalarini ele alan arastirmacilar, trafik kaza riskine yonelik
calisma yapan arastirma grubunun diger bir boltimtinii olusturmaktadir. Au-
tubi (2012) bunlardan biri olup; Nijerya'nin Lagos bolgesinde; trafik kazalari-
nin nasil azaltilabilecegini arastirmistir. Arastirmact (1) yol uzunlugu (km),
(2) gtivenlik algis1 ve (3) niifus degiskenlerinin trafik kazalarim %97 oraninda
acikladigm tespit etmistir. Coklu regresyon analizi kullanilan ¢alismada;
1970-2001 yillar arasindaki yol uzunluklari (km) kullanilmistir. Yol giivenlik
algist dummy degiskendir. Ug degiskenin segilme nedeni, verinin uygunlugu
nedeniyledir. Alkollii ara¢ kullanimi, hiz asimi ve dikkatsiz siiriicii degisken-
leri veri eksikligi nedeniyle kullanillamamustir (Autubi, 2012, 5.252).

Calisma sonucunda yeni yol inga etmenin trafik kazalarin arttirdig; tes-
pit edilmistir. Bununla birlikte; Nijerya'nin trafik polis departmaninin, Ni-
jerya siiriicii niifusuna ve yol agina gore ¢ok kiigiik oldugu tespit edilmistir.
Yogun niifusun oldugu ve motorize alandansa; ana yollarda polis giicii
daha fazladir. Calisma sonucunda trafik polis noktalarinin rasyonalize edil-
mesi, trafigi azaltacak prosediirlerden biri olarak tespit edilmistir (Autubi,
2012, s. 255-256).

Fenta ve Workie (2014) Etiyopya Bahir Dar’daki ¢alismalarinda; kazala-
rin %62.2’sinin polislerin isini zayif yapmasindan kaynaklandigini tespit et-
mistir. Calisma sonucunda siiriiciiniin yas: arttikca kaza riskinin minimize
oldugu tespit edilmistir (Fenta ve Workie, 2014, 5.93-94). Siiriiciiniin egitim
diizeyi arttikca, kaza riski azalmaktadir. Emniyet kemeri kullanimu arttikga,
kaza riski azalmaktadir. Sorumluluk sahibi insanlarin (yayalarin) kaza ris-
kini azalttig1 tespit edilmistir (Fenta ve Workie, 2014, 5.95-96).

Mulkat Ajibola (2015) ise Nijerya’daki trafik kaza riskini anlamak igin (1)
niifus, (2) trafige kayith arag sayisy, (3) yol altyapisi ve (4) yoldaki kaza sa-
yisinin incelenmesi gerektigini ifade etmistir (Mulkat Ajibola, 2015, s.9).
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Bir diger arastirma grubu ise kazalar1 yaya ve tasit kazalar1 olarak ele
alan gruptur. Bu arastirmalardan bir tanesinde Yalcin (2015); yaya kazalari-
nin yogunlastigi noktalarin kent planlamasi ¢alismalarinda ve kent ici ula-
sim projelerinde yol giivenligi konusunda vazgegilmez bir bilgi kaynagi ol-
dugunu ifade etmistir (Yalgin, 2015, s.13).

Ulasim ve trafik giivenliginde kullanilan yontem ve programlara iliskin
yapilan ¢alismalar da bagka bir ¢alisma grubudur. Kundake (2014), trafik
kazalar1 konusundaki literatiirii 3 ayr1 baslik altinda incelemis olup; trafik
giivenligi analiz metodlari, yaya giivenligi analizleri ve trafik kazalarimin
en ¢ok yasandigl noktalar1 bulmaya yonelik analizler olarak incelemistir.
Erdogan vd. (2008) kazalar igin uygulanabilecek kaza analizlerini kesisim
analizi, segment analizi, kiimelenme analizi, yogunluk analizi, doku analizi,
yaklasik analiz, mekansal sorgulama ve mekansal kaza analizi modelleme
teknikleri seklinde 6zetlemistir (Erdogan vd., 2008, s.175).

Yalcin (2015) ise mekansal analiz setleri ve tehlikeli bolgeleri tespit eden
araclarin; cografi bilgi sistemleri (CBS) yaziliminin i¢inde yer aldigini ifade
etmistir (Yalgin, 2015, s.6). Fenta ve Workie (2014) Etiyopya Bahir Dar’daki
calismalarinda; ki-kare testi, binary logistic regresyon modeli ve descriptive
istatistikleri kullanmistir (Fenta ve Workie, 2014, 5.93). Selvasofia ve Arulraj
(2016) calismalarinda Coimbatore bolgesindeki en savunmasiz kaza nokta-
larini tespit etmeye calistiklar1 ¢alismalarinda; kaza noktalarinin yelpaze-
sini ¢cizmek i¢in weighted overlay analizini kullanmislardir.

Songpatanasilp vd. (2015) ¢alisma kapsaminda dort gesit model kullan-
mislardir. Bunlar poisson regresyon modeli, negatif binomial regresyon
modelleri, zero-inflated poisson regresyon modelleri ve zero-inflated nega-
tif binomial regresyon modelleridir (Songpatanasilp vd., 2015, s.11).

Shafabakhsh vd. (2017) calismasinda, mekansal ve zamansal analizlerin
trafik kazalarmin en ¢ok oldugu noktalarin tespitinde ve bu noktalarin gii-
venlik amactyla gelistirilmesinde ¢ok kullanisl oldugunu ifade etmislerdir
(Shafabakhsh vd., 2017, s.291).

Shafabakhsh vd.’nin (2017) ¢alismasi nearest neighbourhood analizi ve
K-functionin birlesimi olup; kent kazalarimin dagilimina ve kiimelenmenin
varligia yatirnm yapmaktadir. Buna ek olarak Kernel Density kestirimi ile
kent ag1 tizerindeki tehlikeli boliimler tanimlanmaya calisilmistir (Shafa-
bakhsh vd., 2017, 5.297).
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Bir grup c¢alismada tasit tiirtinii dikkate alan ¢alismalardir. Ghosh, Pa-
rida ve Uraon (2004) calismalarinda; trafik kazalarini incelerken, tasit tii-
riinii de dikkate almislardir. Tagitlar ii¢ kategoride inceleyen arastirmaci-
lar; (1) kamyon, otobiis ve traktorleri agir tasitlar; (2) otomobil, jeep, kam-
yonet, oto-gekgek ve taksiyi orta tasitlar, (3) motor, bisiklet ve scooter: hafif
tasitlar olarak gruplandirmislardir. Calisma sonucunda orta tasitlardan
kaynakl1 kazalarin daha fazla oldugu tespit edilmistir (Ghosh, Parida ve
Uraon, 2004, s.48-49).

Yol geometrik dizaym da literatiir kapsaminda incelenen faktorlerden
bir digeridir. Cepni ve Arslan (2017, s.23) yol geometrik dizaynindaki gelis-
melerin oliimciil kazalar1 azaltacagini ifade etmislerdir. Kocaeli’deki ¢alis-
mada bolgedeki en kritik yol boliimii %18'lik hafif yiiksek egime sahip Ga-
zanfer Bilge Bulvari olarak tespit edilmistir (Cepni ve Arslan, 2017, s.21).

Trafik kazalarim azaltmak igin yapilabilecekleri tespit eden c¢alismalar
da mevcuttur. Bunlardan bir tanesi de Selvasofia ve Arulraj'in (2016) calis-
malaridir. Bu ¢alismada trafik kazalarini azaltmak icin oneriler (1) serit sa-
yisin1 2’den 4’e ¢ikarmak, (2) yayalarin giivenligi icin yolun iki tarafinda
yaya izi olusturmak, (3) yeterli drenaj saglamak, (4) diger tasitlarin durak
noktalarinda bekleme ve gecikme yapmasini 6nlemek igin, ayr1 otobiis kol-
lar1 saglamak, (5) tasit hizin1 azaltmak igin uygun zorlukta Olgiitler almak,
(6) yol kullanicilarinin giivenligi i¢in yoldaki yamalar1 kaldirmak ya da
onarmak, (7) U dontislerini azaltmak ve uygun uzunluk ve genislikte orta
acikliklar olusturmak ve (8) T kavsaklarda gerekli isaret panolar1 olustur-
mak seklindedir (Selvasofia ve Arulraj, 2016).

Calismada otobiis duraklar1 odaga alinarak 500 m. yaricapli daireler
olusturulmustur. Bu daire i¢inde kalan alanda trafik kaza noktalar: tespit
edilmesi durumunda; kaza kaynakl trafik sikisikligini minimize etmek igin
otobiis durag kaldirilmistir (Selvasofia ve Arulraj, 2016).

Kavgaklar ve ortalama trafik hizimin da trafik kazalarim diisiirticii etkisi
oldugu bulunmustur. Trafik hiz1 azaldik¢a kazalarin azalmas: normal bir
sonuctur (Songpatanasilp vd., 2015, s.18).

Kundakgi (2014) kaza noktalariyla, kavsak noktalarmin tasarimlari arasmn-
daki iliskiyi anlayabilmek i¢in kavsak tiirlerinin doner kavsak, dortlii kavsak,
tiglii kavsak vb. ayristirilmasi gerektigini ifade etmistir. Eger miimkiinse kav-
sak noktalaridaki sinyalizasyonun da trafik 1siklarmin etkisini anlamak igin
dikkate alinmasi gerektiginden bahsetmistir. Yol boliimiiniin hiz statiisti, yol
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tiirti ve serit sayist da dikkate almabilecek diger degiskenlerdir. Kaza nokta-
larindaki kaza sayisindansa kazadaki yarali ve 6liimlii sayis1 da dikkate ali-
nabilecek diger degiskenlerdir (Kundakgi, 2014, s.128-129).

Hashimoto, (2005) yol geometrisi ve gevresel faktorlerin de nemli oldu-
gunu ifade etmis olup; ortalama yol genisligi, serit sayisi, kaldirimlar ve yo-
lun parlakligi (aydinhig1) yaya kazalarinda onemli etkiye sahiptir (Hashi-
moto, 2005, s.59). Bununla birlikte bu ¢alisma trafik hacmi ve yaya kazalar:
arasindaki iligkiyi agiklayamamuistir (Hashimoto, 2005, s.62).

Literatiir kapsaminda sehir planlamayla en ¢ok iligkisi olan tespitlerden
biri de arazi kullanim durumuyla trafik kazalar1 arasinda kurulan iligkidir.
Songpatanasilp vd. (2015) trafik kazalarnin nedenlerinden yol boyunca bu-
lunan arazi kullanim durumlarina odaklanmigstir. Calisma kapsaminda il-
kokul, banka, tiyatro, eglence alanlari, alisveris merkezleri, hastaneler, okul-
lar ve tiniversiteler, istasyonlar, cazibe merkezleri, magazalar vb. arazi kul-
lanim verisi toplanmustir. Yolla iliskili degiskenler; yollarin tiiriine gore
uzunluklar, yol genislikleri, giinliik trafik hacmi ve trafik hiz1 ayristirilmis-
tir. Tatil ve haftasonu kazalar1 ayrilmistir (Songpatanasilp vd., 2015, 11).

Calisma sonucunda trafik kazalarmin ticaret alanlarinda daha sik yasan-
dig1 tespit edilmistir. Trafik hacminin daha diisiik oldugu ve arazi kullanimin
sadece konut alaniyla sinirh oldugu az kath konut alanlarinda ise trafik kaza-
larmin daha az yasandig: tespit edilmistir (Songpatanasilp vd., 2015, s.20).

Diikkan, hastane, spor faaliyetleri ve cazibe merkezlerinde insan ve tasit
sayist arttgindan, trafik kazalar1 da artmaktadir. Ilkokul, banka ve eglence
merkezlerinde ise trafik kazalarmin daha az oldugu tespit edilmistir. flkokul
bolgelerinde 6grenci olmasina ragmen sonuglarin negatif ¢tkmasi sasirticidir.
Ancak okullarin ¢evresinde gesitli giivenlik dnlemlerinin zaten alindig: dii-
stiniildiigiinde; bu durum normal goriilebilir (Songpatanasilp vd., 2015, s.18).

Banka gevrelerindeki trafik kazalari ise tatil gilinleri ve hafta sonlarinda
negatif ¢ikmis olup; bunun nedeni bankalarin o giinlerde kapali olmasi ola-
rak aciklanabilir. Ek olarak Tokyo’daki bankalar daha ¢ok merkezi is ala-
ninda olup; bankalar, merkezi is alan1 bolgelerine vekil diisiiniilebilir
(Songpatanasilp vd., 2015, s.18).

Kavsaklarin negatif ¢ikmasinin nedeni; kavsak sayilarimin konut alanla-
rinda, diger arazi kullanim durumlarina gére daha biiytiik olmasidir. Bu du-
rum konut alanlarinda trafik kazalarinin daha az olmasint agiklar. Trafik
hacmi arttikca trafik kazalarit da artmaktadir. Bu da beklenen bir sonuctur
(Songpatanasilp vd., 2015, 5.18-19).
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Kundakgi (2014) da yapili gevre ve trafik kazalar1 arasinda énemli bir
iliski oldugunu belirttikleri calismasinda; kentsel arazi kullanim durumu-
nun trafik kazalar izerindeki etkisini ifade etmistir. Is alanlar, ticari alan-
lar, kiiltiirel aktivite alanlar1 gibi trafik iireten belli alanlar oldugunu belir-
ten Kundakg1 (2014) bu nedenle yapili gevrenin trafik giivenligi analizlerin-
deki 6neminden bahsetmistir (Kundakgi, 2014, s.10).

Hashimoto (2005) calismasinda konut alanlarinda yaya kazalarinda artis
oldugunu tespit etmistir. Calisma sonucunda diisiik yogunluklu konut
alanlar1 sabitken, orta yogunluklu alanlarda 2 kat, yiiksek yogunluklu alan-
larda 3 kat daha fazla yaya kazas1 oldugu tespit edilmistir. Calisma sonu-
cunda niifus yogunlugu da yaya kazalariyla pozitif iligkili bulunmus olup;
arazi kullanim durumuyla yer degistirebilecegi (yerine kullanilabilecegi)
ifade edilmistir (Hashimoto, 2005, s.54).

Kent makroformuyla ve sehir planlamayla dogrudan iliskilendirilebile-
cek degiskenlerden birisi de yol agidir. Shafabakhsh vd. (2017) calismala-
rinda karayollarinin kent merkezinden disar1 dogru uzamasinin; kaza ris-
kini azalttigini ifade etmistir (Shafabakhsh vd., 2017, s.295).

Gelismekte olan iilkelerde; kaza nedeni olarak sadece kaza say1s1 ve kaza
tiirti kayit altina alinmakta olup; gercek nedenler gozard: edilmektedir. Yol
geometrisi ya da cevresel faktorler, kaza nedeni olarak kayit altina alinma-
maktadir. Ciinkii idareler arasinda kaza nedenleriyle ilgili belirsizlikler bu-
lunmaktadir (Cepni ve Arslan, 2017, s.18). Shafabakhsh vd. (2017) trafik gii-
venligi konusundaki anlamli mekansal analizler i¢in ¢calismalarin 3 ya da 5
yillik donemleri kapsamasi gerektigini belirtmistir (Shafabakhsh vd., 2017,
5.298).

Dolayisiyla ulasim giivenligini saglamak icin kullanilabilecek giivenilir
bir mekansal veri taban; trafik kazalarimin onlenmesinde alinacak onlem-
leri dogru bir sekilde belirlemek agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir.

Tartisma

Ulasim giivenligi konusunda yapilacaklarin basariya ulasmasi; oncelikle
merkezi ve yerel yonetimlerin tam desteginin alinmasina ve hedeflenen ¢a-
lismalarin iilke ulasim politikalarma dahil edilmesine baglhdir. Bu hedefler;
yasa ve yonetmeliklerle tanimlanmali; planlama araglarinin da yardimiyla
¢Ozlime kavugturulmalidir.
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Genel olarak bakildiginda literatiir taramalarmin ortaya koydugu veri-
lerden bazilar1 planlama disiplininin araglariyla ¢oziilebilecek 6zellikler ta-
simaktadir. Bazilar1 ise planlama disiplininin ¢aligsma alani disinda, farkh
uzmanlik alanlarini ilgilendiren konulardir.

Calismanin bu boliimiinde kentte ulasim giivenligi acgisindan tehlike
olusturabilecek faktorler aktarilmaya calisilacak (Tablo 1.); giivenlik sorun-
larinin ¢oztimiine yonelik yapilabilecekler planlamay: bir “ara¢” olarak
odaga koyarak tartisilacaktir.

Bir sehir plancisinin planlama ¢alismalarinda en ¢ok kullandigy araglar-
dan birisi; kentin projeksiyon yilinda sahip olacagi niifusunu; planladig ko-
nut bolgelerine dengeli bir sekilde dagitmak i¢in kullandig1 net ve briit yo-
gunluk kararlaridir.

S6z konusu net ve briit yogunluk kararlars; belirli bir alanda yasayacak
insan sayisin belirledigi i¢in; bu alanda olusacak ulagim arz ve talebi ile tra-
fik yogunlugunu da belirler niteliktedir. Olusacak trafik yiikii nedeniyle
kaza riskinin artmasi, parklanma problemleri ya da saghk agisindan ortaya
cikabilecek hava, giiriiltii ve titresim kirlilikleri; niifus nedeniyle ortaya c1-
kabilecek diger yan etkilerdir.

Dolayisiyla sehir plancilary; niifus yogunluguna iligkin kararlar1 verir-
ken; olusturduklar1 yap1 adalarmin ¢evresindeki trafik yiikiinii de dikkate
alarak, toplu tasima araglarina hizmet edecek giizergahi, alana ulasacak
toplu tasima tiirlerini (rayli sistemler, brt, otobiis, dolmus, minibiis vs.), oto-
park ihtiyacini ve yol genisliklerini de dngoren bir planlama ¢alismasi ger-
ceklestirerek; uygun araclar1 da ortaya koymalidir. Bununla birlikte trafigi
toplayacak ve dis arterlere aktaracak ulasim sistemini de ulasim hiyerarsisi
igerisinde kurgulamalidir.

Kentte ulasim giivenligini etkileyebilecek planlama araglarinin en nem-
lilerinden bir digeri ise arazi kullanim tiiriine yonelik yapilan atamalardir.
Arazi kullamim kararinin konut ya da calisma alani olmasi, sanayi ya da
agaclandirilacak alan olmasi; o alanin olusturacagi ulasim arz ve talebi ile
buna bagh olarak ortaya ¢ikacak trafik yiikiinii etkiler. Niifus yogunlugu
atamalarina benzer sekilde trafik yiikiine bagl olarak otopark/yol {istii vb.
parklanma sorunlari, hava, giiriiltii ve titresim kirlilikleri, trafik kaza risk-
leri; arazi kullanim tiirii nedeniyle olusabilecek diger digsalliklardir.

Ozellikle yeni planlanan alanlarda ortaya gikabilecek sorunlardan bir ta-
nesi de yap1 adas1 uzunluguna bagh olarak sokaklarin ¢ok sik kesismesi
problemidir. Kesisim noktas: ya da kavsak noktalarindaki artis; trafik kaza
riski olusturmasi nedeniyle 6nemlidir. Mevcut ya da oneri fark etmez, baz
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sokaklarimn yayalastirilmasi sonucu motorlu tasit trafiginin kavsak noktalar:
nedeniyle biraraya gelme sikli1 azaltilabilir. Yap1 adas1 uzunluklar: da bu
amacla kullanilabilecek planlama araglarindan bir tanesidir. Ancak ¢ok
uzun yapi adalar1 olusturulmamasina da dikkat edilmelidir.

Trafik hizin1 azaltmak i¢in kullanilan yontemlerden bazilar: hiz tiimsek-
leri olusturmak, yol hattinin agistyla oynamak ve yol malzemesini trafik hi-
zmi diistirecek sekilde degistirmektir. Buradaki amag daha ¢ok mesk{in ma-
hallerde olas: trafik kaza riskini azaltmaktir. Yolun derecesine ve kullanici-
sina bagl olarak trafik hizi1 degisebilir. Yaya yollarinda, motorlu tasittan
arindirilmis alanlardaki trafik hizi ile, mahalle aralarinda sokaklardaki tra-
fik hiz1 ve transit trafigi tasiyan otoyol ya da gevre yolu gibi daha tist ka-
deme yollardaki trafik hiz1 birbirinden farklidir. Yol malzemesi ve hiz tiim-
sekleri daha ¢ok alt kademe yollarda trafik hizini diistirmek i¢in kullanila-
bilecek yontemlerken; yol hattinin agisiyla oynamak otoyol ya da gevre yolu
gibi siirat yollarinda dikkate alinabilecek yontemlerdir. Bu yontemleri plan-
lama araclar1 haline getirerek planlama ¢alismalarinda kullanabilmek trafik
giivenligi agisindan biiyiik oneme sahiptir.

Ulasim yapilarimin ¢ok biiyiik alanlar kaplamasi; bazi durumlarda 1ssiz
alanlarin ortaya ¢itkmasina neden olabilir. Bu durumda kent giivenligi aci-
sindan sorun olusturabilecektir. Aktarma istasyonlars, tir parklar1 vb. alan-
lar giiniin belli saatlerinde ve haftanin belli giinlerinde giivensiz alanlar ha-
line gelebilir. Dolayisiyla 1ss1z olmasi nedeniyle sorun olusturabilecek alan-
larda, bu alanlari canl tutacak baska arazi kullamum tiirlerinin 6nerilmesi;
ya da niifus yogunluk kararlarmin degerlendirilmesi; ulasim yapilarinin
Ozellikleri nedeniyle kent giivenligi acisindan ortaya ¢ikabilecek sorunlarin
asilmasinda yardima olacaktir. Bir diger yontem de toplu tasima durakla-
rinin organizasyonuyla ilgilidir. Toplu tasima duraklar1 dogal gozetim hissi
uyandirarak, sucu/sugluyu caydirici etki uyandirabilir.

Joewono, T. B. ve Kubota, H. (2006) calismalarinda toplu tasimanin bir
aracta ¢ok sayida yolcu tasimasi nedeniyle yiiksek giivenlik riski olustur-
dugunu ifade etmislerdir. Calisma Endonezya’nin Bandung kentinde pa-
ratransit yolcular: ve siiriiciileriyle, paratransit kullanicisi olmayan ve sivil
hizmetlilerin giivenlik algisini 6lgmeye yoneliktir. Calismada faktor analizi
yontemi kullanilmistir. Calisma sonucunda kullanicilarin dikkati ve anlayi-
sinin, kosullar iyilestirmede en Onemli faktor oldugu tespit edilmistir
(Joewono, T. B. ve Kubota, H., 2006, s.86).

Trafik hiz1; ulagim giivenligini tehdit eden en 6nemli faktorlerden birisi-
dir. Dolayisiyla yol hiyerarsisi igerisinde daha alt kademe yollar arasindaki
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yaya ve tasit gegisleri ne kadar siksa; trafik hizi arttikca 6zellikle tist kademe
otoyol, ¢evre yolu gibi siirat yollarinda; yaya ve tasit gegisleri minimize edil-
melidir. Yaya ve tasit gegisleri ve karsilasmalarinin minimize edilmesinde
kullanilabilecek yontemler alt ve iist gegitler ve kavsak noktalar1 arasindaki
mesafeler olup; planlama ¢alismalarinda dikkate alinmasi gereken 6nemli
araclardan bir tanesidir.

Ozellikle tagit yollarindaki bitkilendirme; tagitin doniis yapacagi kavsak
noktalarma yaklastikca biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu alanlarda kullanilan
bitkilerin goriisii engelleyecek tiirde olmasi; araglarin gecisi sirasindaki
kaza riskini arttirmaktadir. Dolayisiyla kullanilacak bitkinin tiirii ve goriis
agisini engellemeyecek acikligin saglanmasi ulasim giivenligi agisindan bii-
ylik 6nem tagimaktadir. Baz1 durumlarda planci, bitkilendirmeyi riskli bul-
dugu noktalar1 tasarim araglarimi kullanarak engellemelidir.

Benzer bir sorun ¢gekme mesafelerinin yeterli uzaklikta ve kaldirim ge-
nigliklerinin ise yeterli uzunlukta birakilmamasi ya da doniis noktalarma
bir aracin park etmis olmasi nedeniyle goriisii engellemesi sonucu da ortaya
cikabilmektedir. Bu gibi durumlarda da plancilar farkli araglar gelistirmeli,
ara¢ parklanmasina engel olacak tasarim ogelerini planlama c¢alismalarina
eklemelidir. Ornegin kavsak noktalarina arag parklarini dnlemek amaciyla,
uygulama imar plani ya da daha detay ¢alismalarda kaldirim genislikleri
diizenlenebilir ya da cekme mesafeleri diizenlenirken kose yapilar daha ge-
riden baslatilarak; kaybettikleri emsal degerleri kat yogunluklarindan kar-
silanabilir.

Sokak aydinlatmas: kent giivenligi acisindan 6nemli baska bir degisken-
dir. Karanlik alanlar saklanma mekanlar1 olusturmas: nedeniyle olasi sug
mahalleri olarak diisiintilebilir. Aydinlatma sokak lambalariyla ¢oziilebile-
cegi gibi; yapilarin yola bakan cephelerinin sagir cephe olarak diizenlenme-
mesi de kullanilabilecek yontemlerden bir digeridir. Sokaklarin aydinlatma
elemanlari ile aydinlatilmasi ya da yola bakan cephelerin sagir cephe olma-
masl; dogal gozetime imkan tanimasi sugu engelleyici etkisi olan faktorler-
dendir. Dolayisiyla planlama araci olarak kent giivenligini saglamasi aci-
sindan onemlidir.

Cikmaz sokaklar da kent giivenligi agisindan olumsuz tanimlanabilecek
alanlar olup; imar planlariyla ¢ikmaz sokaklar olusturulamamasy; bu an-
lamda 6nemli bir aragtir. Sadece tarihi 6zelligi nedeniyle korunmasi gerekli
alanlarda, dokuyu bozmamak i¢in ¢tkmaz sokaklara miidahale edilmesi
uygun goriilmez.
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Egim analizleri bize drenajin iyi ¢alismayacag yerleri gosterirken; tagsit-
larin en iyi sekilde seyahat edebilecegi, tasitlarin ya da insanlarin tirman-
makta zorlanacagl ve teras yapilarin ingaatina uygun olan alanlar: gosterir.
Dolayisiyla ulasim giizergahlari 6nerilirken; yol egimi, tasitlarin hareketle-
rine uygun bir sekilde onerilmelidir. Bununla birlikte; tasitlar egimli bir
yolda seyahat ederken; virajli1 kesimlere yapilan yol baglantilar: ya da site
giris-cikislary; trafik giivenligi acisindan sorun olusturmaktadir. Bu nedenle
planlama calismalarinda yol egimine ve virajin agisina bagli olarak kullani-
labilecek yontemler de gelistirilmelidir.

Tasitlarin parklanma sorunlar1 da trafik giivenligi agisindan dikkate
alinmasi gereken durumlardan biridir. Planlama calismalarinda gerekli
otopark alanlarinin dogru saptanmamis olmasi ya da arazi kullanim tiirii-
niin tiretecegi park alani talebinin dogru kestirilememis olmasi, ya da 6ne-
rilen otopark alanlarinin yer secimindeki hatalar; tasitlarin serit ihlali yapa-
cak sekilde yol iistiine park etmelerine neden olmaktadir. Ozellikle kulla-
nim yogunlugu yiiksek olan ticaret alanlarinda, hastane, okul vb. arazi kul-
lanum tiirlerinin biraraya geldigi noktalarda cift sira parklanmayla bile kar-
silagilabilmektedir.

Bazi durumlarda kavsak noktalarina yakin park eden araglar gortisii en-
gellemekte ve trafik kazalara neden olabilmektedir. Dolayisiyla otopark
arzi ve yer se¢imine yonelik calismalar sehir plancilarin kentteki ulagim gii-
venliginin saglanmasi agisindan {izerinde durmalar1 gereken en 6nemli ko-
nulardan bir digeridir.

Tablo 1. Ulagim Giivenligi Kapsaminda Mevcut Verilere flaveten Onerilebilecek
Planlama Araglari

Ulasim Giivenligi Ac¢isindan Gelistirilebilecek Araglar

1.Net ve briit niifus yogunluk kararlar

2.Planla éngdriilen arazi kullanim tiirleri

3.Yap1 adast uzunluguna bagh sik kesisim/kavsak noktalari

4.Yol malzemesi, hiz tiimsegi, yol hattimin agis1 (kilit parke vb. trafik hizim diisiiriicii 6ne-
riler)

5.Ulagim yapilarmin 1ssiz mekanlar olusturmasi bakimindan (arazi kullanum tiirii/toplu
tasima duragy/niifus yogunlugu caprazlanmasi)

6. Trafik hiz1

7.Refiij bitkilendirmesi

8.Karanlik alanlar

9.Cikmaz sokaklar

10. Egimli yollar

11. Parklanma sorunlari
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12. Yasli, hamile, cocuk, engelli vb. diger gruplarin ulasim giivenligi

13. Ulagim tiirleri ve aralarindaki iligkilerin kurgulanmas: agisindan
14. Acil durum araglar ve yol 6zellikleri itibariyle

15. Olusturdugu saglik sorunlar1 agisindan (yakat tiirii nedeniyle hava kirliligi, giiriiltii kir-
liligi, titresim)

16. Yol genislikleri

17. Yol malzemesinin bakimsizligt

18. Tek yon uygulamalar

19. Toplu tagima ve durak noktalar itibariyle
20. Yaya ve tagit alt ve {ist gegitleri

21. Biiyiik araglarin parklanma sorunu

22. Trafik polis noktalar1 ve caydirici faktorler

Ozellikle yash ve engelli gibi fiziksel sartlari olumsuz olanlar icin baz
yol diizenleme standartlar1 bulunmakta olup; kaldirim yiikseklikleri ve
rampalara ait diizenlemeler bunlardan bazilaridir. Rampalarin sonuna park
etmis araclar da engellilerin erisimini kisitlayan faktorlerden birisidir. En-
gelli, yasli, hamile, cocuklu vb. erisim i¢in diger insanlara gore daha fazla
caba sarfetmesi gereken insanlarin giivenli bir sekilde ulagimlarin saglaya-
bilecekleri ortamlari tasarlamak da yine sehir planlama ve kentsel tasarim
uzmanlarinin gorevidir. Bununla birlikte kiiciik ¢ocuklarin motorlu tasit
trafigine agik yollara kolay erisimini engelleyecek bariyerlerin olusturul-
masi da yine planlama ¢alismalarinda degerlendirilebilecek yontemlerdir.

Ayhan ve Cubukcu (2007) calismasinda toplu tasima durag: varliginin
dogal gozetim alanlar1 olusturmasi nedeniyle hirsizlik sugunu azalttig1 so-
nucuna ulagsmislardir. Dolayisiyla bazi ulagim 6geleri, farkli sug kategorileri
tizerinde de etkili olmalar1 nedeniyle, kent giivenligine olumlu katki sagla-
yan elemanlardir (Ayhan ve Cubukgu, 2007, s.74-75).

Ulasim tiir se¢imi trafik kazalarinda etkisi olan degiskenlerden bir dige-
ridir. Ulagim sisteminin kullanicilarini yaya, bisikletli, otomobil, otobilis,
metro, metrobiis, tren, vapur, ucak vb. agiklayabiliriz. Ulagim tiirleri arasin-
daki gegisleri saglayan yaya gecitleri, alt ve iist gecitler, tiineller, kopriiler,
aktarma istasyonlari, katli kavsaklar vb. detaylandirabiliriz. Ulagim giiven-
ligi agisindan, ulasim tiirleri arasindaki gegislerin planlanmasi ve aktarma
istasyonlarinin, alt ve tist gegitlerin planlanmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.
Ornegin rayh sistemlerle, karayolu baglantilarinin hemzemin olmamasi;
yani gecislerin alt ya da {tist gegitlerle saglanmasi; trafik kaza riskini azalt-
mas! bakimindan 6nemlidir. Ya da rayl sistemlerin hemzemin oldugu nok-
talarda, yaya girislerini engelleyecek sekilde giivenlik tedbirleri alinmasi da
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trafik kazalarini azaltacak diger etkili yontemlerdendir. Bununla birlikte bi-
sikletlilerin yayalarla ve tasitlarla olan gegitleri planlanirken; kavsak ¢o-
ziimleri trafigi en az etkileyecek sekilde gerceklestirilmelidir. Park et devam
et sistemine uygun her ulasim tiirii icin gerekli park alanlarinin yer se¢imi
de ulasim giivenligi agisindan 6énemli olan faktorlerden bir digeridir. Yer
secimin ytiriinebilir olmas1 gerekmektedir.

Coplerin toplanmasi, hasta ya da yarali nakillerinin gerceklestirilmesi,
yangin sondiirme faaliyetlerinin gerceklestirilebilmesi gibi kamu hizmetle-
rinin gtivenli bir sekilde siirdiiriilebilmesi igin; ulasim altyapisinin bazi 6zel
sartlar1 tagiyor olmasi gerekmektedir. Yol genisliklerinin acil kurtarma arag-
larinin ya da diger araglarin doniisiine izin verecek genislikte olmasi; yapi-
larin ¢tkmalarinin kamu hizmetlerinin gergeklesmesine engel olmayacak
ytlikseklikte olmasi, yol egiminin bu tip agir araglarin ¢ikmasina engel olma-
yacak sekilde diizenlenmesi, acil durumlarda her yapiya ulasimi miimkiin
kilacak bir parselasyonun yapilmis olmasi gerekmektedir.

Planlama meslek alaninin sorumluluk alanmi astyor gibi goriinse de; ta-
sitlarin kullandiklar: yakat tiirleri de kent saghigmin giivende olmast agisin-
dan biiyiik 6nem tasimaktadir. Son dénemde bu nedenle dizel arag girisini
yasaklayan iilkeler, ya da motorlu tasit trafigine izin vermeyen kentler bu du-
ruma Ornek olarak gosterilebilir. Giiriiltii kirliligi de kent saghgin etkileyen
bagka bir faktor olup; bu konuda kabul edilebilir giiriiltii seviyeleri bulun-
maktadir. Giiriiltii kirliligini azaltabilmek amaciyla agaclandirma ¢alismala-
rinin yarusira, kaldirrm genislikleri ve yapmin yoldan ¢ekme mesafesi bir
planlama araci olarak kullanilabilir. Bir diger konu ise trafik kaynakl titre-
simler olup; ozellikle yiiksek titresim diizeylerine neden olarak yapilarda ha-
sar olusturmasa dahi, insanlar1 psikolojik olarak rahatsiz edebilecek agir ta-
sitlar igin gilizergah Onerilerinde bulunulabilir. Bununla birlikte Ayhan ve
Cubukcu'nun (2013) calismasinda trafik kaynakl titresimleri azaltabilecek
planlama araglar1 6nerilmistir. Calisma kapsaminda yapiya bitisik bir bahge
duvari olmasi, yapinin 6niinde agik alan olmasi, yapiya her iki tarafindan bi-
tisik daha az yiikseklikte yap1 olmasi, tasit tekerleklerinin ¢aplarmin ayni ol-
mas! ve yapinin oniinde su kanali olmasi titresimi azaltici etkiye sahipken;
yol kesisim noktasmin artmasi, yap1 biiyiikliigliniin artmasi, tasit agirhiginmn
artmasi, egim durumunun artmasinin titresimi arttirici etkiye sahip oldugu
tespit edilmistir. Yap1 avlusunun zemininin mozaik, toprak, tas, ahsap, beton
ve kayrak tagindan olmas da sirasiyla titresim diizeyini arttirici etkiye sahip
bulunmustur (Ayhan ve Cubukgu, 2013, 5.113).
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Gelisme alanlarinda yapimin yoldan ¢ekme mesafesi bir planlama araci
olarak kullanilabilecekken; 6zellikle tarihi 6zellige sahip alanlarda; trafik
kaynakl titresime neden olabilecek faktorler daha detayh galisilmali; ya-
prya yakin hendek, tiimsek, agaclandirma vb. titresim dalgasm kirarak
azaltacak ve yapiya ulasmasini engelleyecek nlemler alinabilir.

Yol genislikleri; onemli bir planlama araci olup; motorlu tasitlar icin ol-
dugu kadar, yayalar ve bisikletliler i¢in de yeterli genisliklerin planlanmasi
gerekmektedir. Yolun niteligi de gbz 6niinde bulundurularak, her ulasim
tiirtine 6zel standartlarin saglanmasi, ulasimin giivenli bir sekilde saglan-
mast agisindan onemlidir. Mevcut ya da tarihi dokuda bu kosullar1 sagla-
mak yiiksek kamulastirma maliyetleri gerektirmesi nedeniyle imkansiz gibi
goriinse de; ozellikle yeni gelisme alanlarinda ulasim giivenligi agisindan
kullanilabilecek 6nemli bir planlama aracidir.

Yol malzemesinin bakimsizlif1 da ulasgim giivenligini etkileyen énemli
faktorlerden biri olup; trafik kaza oranlarmin diisiiriilmesi agisindan biiyiik
Onem tagimaktadir.

Siirticiilerin yanlis noktalara park etmesi, yola ¢ikacak araglar igin kor
noktalar olusturmasi vb. nedenlerle trafik kazalarina neden olan faktorler-
den birisidir. Planli otoparklarin giris ¢ikis noktalarimin kavsak noktalarina
yakin olmasi ya da baska otopark girisleriyle ¢akismasi vb. pek ¢ok durum
da trafik kazalarini arttiran faktorlerdendir. Planl otoparklarin i¢ diizenle-
melerindeki hatalar da trafik kazalarina neden olabilmektedir. Trafik kaza-
larina neden olan faktorlerin basinda hiz gelmekte olup; planci yol tasarimi
yaparken; yol hattin1 belirli noktalarda hiz1 diisiirecek sekilde sekillendi-
rirse, yol kaplamasi, tiimsekler, yaya alt-list gegitlerinin dogru planlanmasi,
yol kavsak ¢Oziimleri, ticaret akslarindaki, hastane alanlarindaki parklan-
malar vb. icin trafik kazalarinin azaltilmasinda 6nemli ¢oztimler olacaktir.
Siirtictiniin dikkatini dagitacak reklam panosu vb. icin de belirli standart-
lara uyulmasi 6nem tagimaktadir.

Trafik kazalarina neden olan faktorlerden biri de servis araglari, dolmus
ve minibiis gibi belirli durak noktalari olmaksizin yolcu talebine gore hare-
ket eden toplu tasima araglari olup; bu tasitlarin ulagim sistemine ne sekilde
adapte edilmesi gerektigi de tartisilmasi gereken bir konudur.

Ulasim giivenligini saglamak icin kullanilabilecek araglardan biri de tek
yon uygulamalar1 olup; 6zellikle yol genisliginin yetersiz oldugu sikisik
alanlarda, trafigi rahatlatmak icin kullanilan ¢oziimlerden biridir. Bu uygu-
lamalar daha ¢ok tarihi dokuda kullanilirken; planh gelisen yeni gelisme
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alanlarinda talebe uygun yol genisliklerinin saglanmasi durumunda, tek
yon uygulamalarina gerek kalmayacaktir.

Gilintimiizde internetin yaygin kullanimiyla birlikte pek ¢ok mal ve hiz-
metin satis noktalarina gitmeden alinmasi; aligveris temelli yolculuklarin
sayisini azaltirken; 6zellikle kargo firmalarina ait yolculuklarin ise artma-
stna neden olmustur. Bununla birlikte de kargo firmalarinin parklanma ih-
tiyacina yonelik sorunlar ortaya ¢tkmistir. Planlama, glintimiiz kosullarina
uygun hesaplamalar1 gozoniinde bulundurarak calismalarimi yapmals;
kargo firmalarmin yer se¢imine ya da parklanma problemlerine iliskin de
¢oztimler gelistirilmelidir.

Toplu tasima araglari, genellikle 6zel ara¢ yolculuklarina kiyasla daha
giivenilir kabul edilir. Toplu tasima araglarmin boyut ve agirliklarimin da
bunda etkisi bulunmaktadir. Toplu tasima araglarinin kent igerisinde gii-
venli bir sekilde hareketi ise; glizergah plan1 yaparken; toplu tasima aragla-
rina uygun yol genisliklerinin, yol egiminin ve zemin malzemesinin oldugu
yerleri tercih etmekle miimkiin olur.

Toplu tasima araglarina ait durak noktalarinin da yer se¢imi ulagim gii-
venligi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Kavsak noktalarina yakin yer-
lerde bulunan durak noktalar trafik kazalari agisindan risk olustururken;
farkl bir bakis agistyla Ayhan ve Cubukg¢u'nun (2007) tespitini destekler se-
kilde; bir yerde toplu tasima duraginin olmasi dogal gozetimi arttirmasi ne-
deniyle sugu caydiric etki saglayabilir.

Ulagim giivenligi agisindan incelenebilecek diger bir ulasim elemani da;
otoyollarda bulunan emniyet seritleridir. Emniyet seritlerinin sadece acil
durumlarda kullanimina imkan taniyan tasarim araglarinin kullanilmasi
acil durum araglarimin ulasimi agisindan 6nemlidir. Bu konuda agilir-kapa-
nir mantar sistemleri vb. araglar incelenebilir.

Bununla birlikte yaya ve tasitlara ait alt ve iist gegitlerin yer se¢imlerin-
deki bagari; bu ulagim elemanlarinin kullanim oranini arttirarak; trafik kaza
oranlarmin diismesinde etkili bir arag haline gelebilir.

Biiyiik araglarin kent igerisinde, 6zellikle kavsak noktalarma park et-
mesi; kavsak noktalarini kullanan diger stiriciiler i¢in kor noktalar olustur-
makta ve trafik kazalarina neden olabilmektedir. Dolayisiyla tur araglari,
tirlar, kamyonlar, okul servisleri vb. araglarin park problemlerinin ¢o6ziil-
mesi, ulasim giivenligi acisindan biiyiik nem tagimaktadir.

Dolayisiyla ulasgim giivenligini saglamak icin kullanilabilecek ancak
arastirilmasi ve kullanim sekline karar verilmesi gereken ¢ok sayida plan-
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lama arac1t bulunmaktadir. Bu planlama araglarinin arastirilarak uygun kul-
lanim sekline karar verilmesi trafik kaza oranlarini1 azaltmada 6nemli katki
saglayacaktir.

Degerlendirme ve Sonug

Ulagim giivenliginin daha ¢ok insan kaynakli oldugu diisiiniilse de; meka-
nin dogru sekilde tasariminin pek ¢ok giivenlik problemini minimize ede-
cegi diisiiniilebilir. Dolayisiyla mekanin tasarmmiyla ilgilenen uzmanhk
alanlarina rehber niteligi tasiyacak bir kaynak olusturulmasi, ulasim giiven-
liginin saglanmasi acisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu galisma; litera-
tiire ilaveten belirttigi degiskenleri tartismaya agmak ve ulasim giivenligi-
nin saglanmasinda kullanilabilecek degiskenlerin cercevesini ¢izmek ama-
cayla gergeklestirilmistir. Genelleme yapmak gerekirse; literatiirde bugiine
kadar gerceklestirilmis calismalar belli basliklar altinda gruplandirilabilir.
Bunlar;

(1) trafik kazalar1 ve arazi kullanim tiirii iligkisini kuran calismalar
(Songpatanasilp vd. (2015), Kundakge1 (2014), Hashimoto (2005)),

(2) trafik kazalar ve niifus yogunlugu iliskisini ortaya koyan galismalar
(Hashimoto (2005), Autubi (2012)),

(3) trafik kazalar1 analiz yontemlerine odaklanan ¢alismalar (Kundakgt
(2014), Erdogan vd. (2008), Yal¢in (2015), Fenta ve Workie (2014), Selvasofia
ve Arulraj (2016), Songpatanasilp vd. (2015), Shafabakhsh vd. (2017)),

(4) trafik kazalar1 ve kent makroformu arasinda iliski kuran ¢alismalar
(Shafabakhsh vd. (2017)),

(5) trafik kazalar1 ve yol tasarimi arasindaki iliskiye odaklanan ¢alisma-
lar (Cepni ve Arslan (2017), Selvasofia ve Arulraj'in (2016), Songpatanasilp
vd., (2015), Kundakg1 (2014), Hashimoto, (2005)),

(6) trafik kazalariyla trafik polis kontrol noktalar1 ve trafik polislerinin
performansi arasinda iliski kuran ¢alismalar (Autubi (2012), Fenta ve Wor-
kie (2014)),

(7) trafik kazalartyla ulagim giivenligi arasinda iliski kuran ¢alismalar
(Polzin (b.t.), Shafabakhsh vd. (2017)),

(8) trafik kazalar1 ve trafik kazalarinin gerceklesme saatlerini arastiran
caligmalar (Folkard (1997), Ghosh, Parida ve Uraon (2004)),

(9) glivenligin ulasim maliyetlerinin biiyiik bir boliimiinii olusturdu-
gunu savunan ¢alismalar (Savage (2013)),
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(10) trafik kazalarimi yaya ve tasit odakli arastiran calismalar (Yalgin
(2015)),

(11) trafik kazalar ve tasit tiirii iligkisini analiz eden ¢alismalar (Ghosh,
Parida ve Uraon (2004)).

Ancak bu calismalara ilaveten kullanilabilecek ¢ok sayida planlama
aract da tizerinde durulmas: gereken degiskenlerdir. Literatiirde bahsedi-
len arazi kullanim tiirii ve niifus yogunluklari disinda planlama araci olarak
kullanilabilecek en 6nemli degiskenler cekme mesafeleri, kaldirim ve yol
genislikleridir.

Planlama 6lgekleri bakimindan bu konu daha ¢ok 1/1000 uygulama imar
plani 6lgegi ve daha alt kademe detay olgekler gibi goriinse de; benimsenen
ulasim politikalar1 agisindan diistiniildiigiinde iist 6lgegin de konusu ol-
dugu gorilir.

Planlama mevzuatinda ulasim ve ulagim giivenligine iliskin kullanilabi-
lecek araglar olsa da; ulagim giivenligini arttirmak amaciyla ne sekilde kul-
lanilabilecegi konusunda rehber niteliginde bir calismaya heniiz rastlanma-
mustir. Trafik kazalarini azaltmaya yonelik rehber gorevi gorecek mekansal
degiskenlere atifta bulunan ¢alisma sayist da son derece azdur.

Daha 6nce de belirtildigi gibi; ulasim giivenligi konusunda yapilacaklarmn
basartya ulasmasi; oncelikle merkezi ve yerel yonetimlerin tam desteginin
alinmasina ve hedeflenen ¢alismalarim tilke ulagim politikalarina dahil edil-
mesine baglidir. Ozel arag sahipliligini destekleyen bir politika ile, zel arag
sahipliligini caydirici, motorlu tasitlarin girisine izin vermeyen ya da toplu
tasima sistemi kullanimini bagariya ulastiracak bir mekanizmadan sz edile-
mez. Dolayistyla tilke politikalarmin tist 6lgekten alt 6lgege kadar tutarl ol-
masl, ulasim giivenliginin saglanmasinda yapilacak calismalarin basariya
ulasmasinda anahtar role sahiptir. Tartismaya acilan degiskenlerin test edile-
memis olmasi, bu ¢alismanin gelisime acik yoniinii olusturmaktadar.
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Extended Abstract

Planning as a Tool for Providing Transportation
Safety

[rem Ayhan Selguk
Dokuz Eyliil University

As being a multi-tiered structure with its different types of land use, structure
and population density, historical layers, transportation and infrastructure el-
ements; “city” is a platform, strenghtening communication channels between
people who has got different demographic, social and cultural classes and
helping to transfer knowledge between culture to culture and ages to ages.

Having so many differences; resulting in a wide variety of incompatibil-
ities in the city. The role of minimising these incompatibilites is under the
responsibility of local manicupalities and experts working with them. Suc-
cess of local government connects to find good solutions with understand-
ing city space and its users.

City planning studies is a tool which can be use effectively for applica-
tion of reducing traffic accidents. With the support of manucipalities; city
planning has the steering power to the city or city zone with spatial deci-
sions such as allowed vehicle types. So, spatial planning can be a tool for
reducing traffic crime.

Problem of this sudy is the lackness of satisfactory analysis and synthes
studies about spatial planning tools for providing transportation and traffic
security and lackness of satisfactory reflections to the planning decisions on
the aspect of urban safety.

The aim of this study is; supporting researchers for realizing scientific
projects about testing spatial planning tools statistically for providing trans-
portation safety; by suggesting and discussing present or new spatial plan-
ning tools. At the end of these process; people may have opportunity to live
more livable environments. Study method is discussing planning tools for
solving problems which causes traffic accidents.

Success in transportation security depends on the full support of local
and central managements and the inclusion of targeted studies in national
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transport policies. These goals are defined by laws and regulations; with the
help of planning tools.

In general, some of the data provided by literature reviews have features
that can be solved by means of the planning discipline. Some of them are
related to different areas of expertise outside the study area of the planning
discipline.

In this study, factors that could create danger in terms of transportation
safety in the city were tried to be conveyed; what can be done to solve secu-
rity problems is discussed by putting the planning as a tool.

Although transportation safety is considered more human-sourced; it
can be considered that the correct design of the space will minimize many
security problems. Therefore, establishing a resource to guide the expertises
concerned with the design of the space is having great importance in terms
of ensuring the safety of transportation.

If necessary to elaborate; tools to be tested and developed for transpor-
tation safety are; (1) net and gross population density decisions, (2) planned
land use types, (3) frequent intersections / intersection points depending on
the length of the structure, (4) road material, speed column, angle of the
road line (suggestions for reducing the traffic speed of the lock parquet,
etc.), (5) in terms of creating inhabited spaces (transit type / transit stop /
population density crossing), (6) traffic speed, (7) refuge planting, (8) insuf-
ficient lighting, (9) dead-end streets, (10) sloping roads, (11) parking prob-
lems for every kind of vehicles, (12) old, pregnant, child, handicapped etc.
the safety of other groups, (13) types of transportation and their relations
with each other, (14) emergency vehicles and road features, (15) in terms of
health problems (air pollution due to fuel type, noise pollution, noise and
ground borne vibration), (16) road widths, (17) maintanence of road mate-
rial, (18) one way applications, (19) public transport and their stops, (20)
pedestrian and vehicle underpasses and overpasses, (21) traffic police spots
and deterrent factors.

To have generalize; the studies carried out in the literature can be
grouped under certain headings. These are; (1) studies related to traffic ac-
cidents and land use type (Songpatanasilp vd. (2015), Kundake (2014),
Hashimoto (2005)), (2) studies that reveal the relationship between traffic
accidents and population density (Hashimoto (2005), Autubi (2012)), (3)
studies focusing on traffic accident analysis methods (Kundak¢ (2014),
Erdogan vd. (2008), Yalgin (2015), Fenta ve Workie (2014), Selvasofia ve
Arulraj (2016), Songpatanasilp vd. (2015), Shafabakhsh vd. (2017)), (4) stud-
ies related to traffic accidents and urban macroform (Shafabakhsh vd.
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(2017)), (5) studies focusing on the relationship between traffic accidents
and road design (Cepni ve Arslan (2017), Selvasofia ve Arulrajin (2016),
Songpatanasilp vd., (2015), Kundakg1 (2014), Hashimoto, (2005)), (6) studies
related to traffic accidents, traffic police control points and traffic police per-
formance (Autubi (2012), Fenta ve Workie (2014)), (7) studies related to traf-
fic accidents and safety of transportation (Polzin (b.t.), Shafabakhsh vd.
(2017)), (8) studies investigating traffic accidents and realization times of
traffic accidents (Folkard (1997), Ghosh, Parida ve Uraon (2004)), (9) studies
claim that they constitute a large part of the transportation costs of safety
(Savage (2013)), (10) pedestrian and vehicle-focused studies of traffic acci-
dents (Yalgin (2015)), (11) studies analyzing traffic accidents and vehicle
type relationship (Ghosh, Parida ve Uraon (2004)).

However, many planning tools that can be used in addition to these
studies are also variables to be considered. Apart from land use types and
population densities mentioned in the literature, the most important varia-
bles that can be used as a planning tool are; towing distances, pavement and
road widths.

In terms of planning scales, this issue seems to be mostly application de-
velopment plan scale and lower scales; when it is considered in terms of the
transportation policies adopted, it is seen that the upper scale is also the topic.

Although planning legislation can be used for transportation and trans-
portation safety, it has not yet been found to work as a guide on how it can
be used to reduce transport safety. The number of studies with atypical spa-
tial variables that are the guiding tasks to reduce traffic accidents is ex-
tremely small.

As mentioned before, success in transportation security; depends on the
full support of local and central managements and the inclusion of targeted
studies in national transport policies.

With a policy that supports private vehicle ownership, can not be said to
be a mechanism that does not allow the entry of motor vehicles, or that will
lead to the success of the use of public transport systems as a deterrent to
private vehicle ownership. Therefore, the fact that the policies of the country
are consistent from the upper scale to the lower scale, has a key role in the
success of the work to be done in the provision of transportation safety. The
fact that; the debate variables can not be tested constitutes; is the clear di-
rection of the development of this work.
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