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MARDIN CARSILARININ TARiHi VE MiMARI OZELLIiKLERINE
DAIR TESPITLER

P

OBSERVATIONS ON HISTORICAL AND ARCHITECTURAL FEATURES
OF MARDIN BAZAARS
Evindar YESILBAS*

Oz

Mardin’de tescilli bes adet ve heniiz tescili gerceklestirilmeyen ti¢ adet ¢arsi ile
toplamda sekiz ¢ars1 arastirmaya konu olmustur. Calismada, Aktarlar, Ayakkabicilar, Ba-
kircilar, Carikcilar, Marangozlar, Tellallar, Revakli ve Zahireciler ¢arsilarinin plan, mekan,
malzeme-teknik ve siisleme bakimindan mimari 6zellikleri {izerine genel degerlendirmeler
yapilmigtir. Uzun bir donem iginde olusmus Anadolu ticaret mimarisinin gelisim halkala-
rindan olan bu ¢arsilar, bolgesel mimari anlayis ¢ergevesinde farkli karakterlerle karsimiza
¢ikmaktadir. Calismanin amaci; Mardin ticaret merkezinde tarihi kimlige sahip ¢arsilarin
tarihsel siire¢ i¢indeki olusumu, gelisimi ve degisimini tespit etmek, islevini yitirmekte
olan bu ¢arsilarin mimari 6zelliklerini belirlemektir. Calismamiz konuyla ilgilenen bagka
aragtirmacilarin faydalanabilecegi bir kaynak olacagi i¢in de ayrica 6nemlidir. Mardin ¢ar-
silarinin, sehrin cografi 6zellikleri ¢ercevesinde Ulu Cami ve etrafinda {istii agik ¢arsilar
olarak, sokak dizilisleri seklinde gelistikleri tespit edilmistir. En erken, Artuklu Dénemi’
nde sekillenmeye basladigini diisiindiigiimiiz bu ¢arsilar, siislemeden uzak, tonoz sistemiy-
le ortlilmiis ve zamanla yan yana diikkkanlarin dizilisiyle sonradan birbiri ile organik bagi
kurulmus arastalar seklinde karsimiza ¢ikmaktadir. Carsilarda, ayni veya birbirine yakin
iskollarina mensup meslek ziimrelerinin ayr1 birer arastada yer aldig1 goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Mardin, Artuklu, Carsi, Arasta, ticaret yapilari,

Abstract

The subject of the study is a total of 8 bazaars in Mardin. The study made general
evaluations on the architectural characteristics of the bazaars (dktarlar, Ayakkabicilar,
Bakrcilar, Carikcilar, Marangozlar, Tellallar, Revakli and Zahireciler) in terms of layout,
space, material-technique and decoration. These bazaars are one of the developmental
stages of the Anatolian commercial architecture that formed over a long period of time and
have different characteristics within the framework of regional architectural understanding.
The aim of this study is to identify the physical texture of the trade zone and historically
determine the formative, developmental and transformative stages and architectural
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characteristics of the bazaars, which are losing their function, in Mardin trade center. We
believe that this study will be of interest to researchers who are interested in this subject
matter. Developed in line with the geographical features of the city, the Mardin bazaars
were open-air bazaars lining up the flanks of streets located in and around Grand Mosque.
These bazaars are believed to have first emerged during the Artuqid era. They were devoid
of any kind of decoration. They were roofed with a barrel vault and became organically
connected with each other with the lining up of shops side by side over time. Craftsmen of
the same or similar occupational groups carried out their trade on separate streets.

Key Words: Mardin, Artugid, Bazaar, Arasta, trade architecture,

Giris

Sehirlerin topografyasi, ticari bakimdan 6nemi, sehrin ekonomik potansiyeli,
iiretilen tiriin gesitliligi vb. etkenler “cars1” yapisinin olusumunu ve gelisimini etkile-
mistir. Bununla beraber, hemen hemen biitiin yerlegsmelerde carsilar, cadde ve sokaklar
boyunca uzanan diikkan dizilerinden, arasta, bedesten ve hanlardan meydana gelirdi. Car-
sinin sokak ve yol dagilimi belirli bir sema gostermeksizin ticaret merkezinden gevreye
dogru yayilim gostermektedir. Carsilarin en kii¢iik birimi olan diikkanlar bazen bir yana
tek dizi halinde yerlestirilse de; daha sik rastlanan sekliyle yolun iki tarafina, bazilarinin
da han, hamam, bedesten gibi yapilarin bir veya birka¢ cephesine bitisik dizildikleri go-
riiliir. Diikkanlarin birbirleri ile organik ve iliskili diizeninin, ayn1 malin satilmasi esasina
bagli olarak ¢ars1 yapisini olusturdugunu soyleyebiliriz.

Cars1 esnafinin yerlesmesinde, ayni tiir veya birbirine yakin igkollarina mensup
her meslek ziimresine ayri bir sokak tahsisi esastir.! Bu ayirima gore, icra edilen meslekle
6zdeslesmis sokaklara genellikle arasta denir ve 6zdeslestigi meslek grubunun adryla
anilir. Dolayisiyla carsi sokaklariin her biri, biinyesindeki esnafin mesleki faaliyetlerini
de tanimlayan birer arastadir. Baglant1 kurulan kentsel mekanlarin diziligleri ve yonlenisi
acisindan bakildiginda, tek bir yolun dik ag¢ili olarak kullanilmasi, ya da iki farkli yolun
kesismesi seklinde de arasta mekani bigimlenebilir.? Bu kesisme dogrusal bir sekilde iler-
leyen yayanin hareketinde bir degisiklik yaratmayip, perspektifinde monotonlugu kiran
bir etki olugturmaktadir. Kullanicinin bir eksen dogrultusunda hareketi sirasinda, kesisen
yollarin bulundugu boliimlerde siirpriz mekanlarin ortaya ¢ikmast, arasta’® yapisinin kulla-
nicinin zihninde daha kolay 6lgeklendirilebilmesi ve tanimlanabilmesini saglamaktadir.*

1 Carsinin yerlesim diizeninde, “lonca teskilati” na bagli olarak her esnaf grubu, islerinin niteligine
gore belirli bolimlere kiimelenmistir, daha genis bilgi i¢in bk. Tarus, 1947; Soykut, 1971.

2 Yesilbas, 2016, 27.

3 Bazi kaynaklarda “arasta” s6zcligiiniin, Fars¢a “stislemek’ anlamina gelen “arasten” sdézctigiin-
den tiiretildigi, “mimari yapilarin iistiinii 6rten siislii sagak” anlamina gelen “arastak” s6zcigi
kullanilarak bu yapilara “arasta” denildigi bildirilmektedir.(Pakalm, 1993.) Sozciik kdkenine
bakildiginda, Bati dillerinde kullanilan asker carsisi, orduda kurulan seyyar carsi, ordu garsist
anlamlarinda da kullanildig1 aktarilmaktadir.(Hasol, 1995.) Calismamizda inceledigimiz arasta-
lar1, Bolge halki tarafindan kabul goriilen isimleri ile “gars1” olarak tanimlamay1 uygun bulduk.

4 Tungel, 2001, 560.
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Ticaret ve aligveris aligkanliklarindaki degisimlerin sonucu, diger kentlerde
oldugu gibi Mardin’de de, carsilardaki dikkanlarin terk edilmesi olmus; bu da
fonksiyonlarint yitirmelerine, dolayisiyla da tahribat siirecinin hizlanmasma sebep
olmustur. Literatiir ¢alismalarina bakildiginda Mardin ¢arsilarinin su ana kadar ¢ok sinirlt
sayida caligmalara konu oldugu ve toplu anlamda yeterince incelenmedigi gorilmiistiir.>
S6z konusu caligmalarda, cgarsilara yonelik sanat tarihi ve mimarlik tarihi agilarindan
toplu bir degerlendirme yapilmamuistir. Tek tek bilgi {ireten ¢alismalarin bazilart ise ¢izim,
fotograf gibi teknik detaylardan yoksun veya yetersizdir. Ayrica Tahrir Defterleri, Ser’iyye
Sicilleri,® Salname, Vakfiye kayitlar1 gibi arsiv belgeleri 1s18inda yapilan ¢alismalarda
ise bulunduklar1 mahalle ve 6zellikle miilk sahipleri, ditkkan satislari, ¢arsilarda yasanan
mahkemelik durumlar gibi ¢esitli yonlerini aydinlatici kisa bilgiler mevcuttur.

Ote yandan monografik ¢aligmalar icin 6nemli birer kaynak teskil eden
seyahatnamelerde’ ise daha ¢ok sehrin cografi konumu, genel yapisi, mahalleleri veya
niifusu hakkinda bilgiler verilmekle beraber, garsilarin dénemine gore fiziki durumlari
ve Mardin sehrinde ticari tiretim hakkinda agiklayict bazi notlar da mevcuttur. Uzun bir
siire¢ i¢inde olusmus Anadolu ticaret mimarisinin gelisim halkalarindan olan Mardin
carsilar ile ilgili toplu ve sistematik yayimn eksikligi ve bilimsel anlamda s6z konusu
boslugu doldurma istegi bu konuyu se¢gmemize vesile olmustur.®

Caligmamizda, tescilli bes adet ve heniiz tescili ger¢eklestirilmeyen ii¢ adet ¢ars1
ile toplamda sekiz ¢ars1, aragtirmaya konu olmustur. Aktarlar, Ayakkabicilar, Bakircilar,
Carikcilar, Marangozlar, Tellallar, Revakli ve Zahireciler (Uncular) ¢arsilarinin mimari
ozellikleri katalog ¢aligmasindan ziyade genel degerlendirmelerle izah edilmistir.

Bu baglamda, Mardin merkezindeki ¢arsi yapilarinin mimari 6zellikleri, plan
ve mekan anlayislari, giinlimiizdeki korunmusluk durumlari tespit edilmeye calisilmistir.
Ayrica ¢arsilarin, bulunduklar1 alanlarda en erken ne zaman kurulmus olabilecekleri,
Mardin sehrinin tarihi gbéz Oniine alinarak ve onemli yapilar referans kabul edilerek
tartigilmustr.

Boyle bir ¢alismanin Anadolu 6l¢eginde ticaret mimarisinin gelisim ¢izgisinin
degerlendirilmesinde birtakim bosluklarin dolmasina katki saglayacagini diisiinmekteyiz.

5 H. Oztiirk, calismasinda, Revakli Carsi ve Kaysrive (Bedesten) Carsisi hakkinda cok az bilgi
verip diger carsilari sadece isimleriyle zikretmistir. Bk. Oztiirk, 2011. Mardin Kiiltiir Envarteri
calismasinda ise ¢arsilarin bir kismi sadece kisa tanimlariyla verilmistir. Bk. Soyukaya vd., 2013.

6 Ozcosar vd., 2007; Kankal vd., 2007; Kankal (Ed.), 2007; Ozgosar vd., 2007; Kankal vd., 2007.

7 Ibn Battuta Tanci, 2000; Marco Polo, 1985; Evliya Celebi, 2006; Niebuhr, 1792; Dupre, 1819;
Buckingham, 1827; Southgate, 1840; Ainsworth, 1842; Taylor, 1865; Cuinet, 1891; Gabriel,
1940; Tavernier, 1980; Olivier, 1991.

8 Bu calismalardan bazilart sunlardir: Ozdes, 1998; Cetin, 2009, 369-384; Cezar, 1985; Akozan,
1979, 759-770; Bilici, 1992, 311-320; Cantay, 1989, 123-129; Kii¢iikkomiircii, 2005; Uysal,
2010, 149-162; Anonim, 2011; Oztiirk, 2011; Mortan ve Kiigiikerman, 2010, 3; Ceylan, 1989;
Ozgen, 2007, 32-37; Mayer, 2008; Topcu ve Bilsel, 2016, 58-74.
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Mardin Carsilarina Dair Tarihi Tespitler

Mardin yoresi tarih oncesinde ve tarih caglarinda, cografi bakimdan dnemli
ticari ve kiilttirel iligki aglarinin kavusma noktasinda bulunmus bir merkezdir. Roma
Imparatorlugu hakimiyetinde kale-kent gériiniimiine sahip sehrin ticari potansiyeline
yonelik kesin bilgilerimiz bulunmamakla birlikte, ticaretin kaleye ulasma noktasindaki
zorluklari da g6z 6ntinde bulundurarak kale disinda gergeklesmis olabilecegi diistintilebilir.

Anadolu’nun 6nemli ticaret merkezleri gibi, Mardin ve ¢evresi de Orta Cag’da
ticari canliligin yasandigi ve kervan ticaretinin’® yapildigi bir bolge olmustur. Zira 6nemli
birer kiiltiir merkezi haline gelmis olan Konya, Bagdat ve Basra gibi merkezleri birbirine
baglayan ve kervan ticaretinde biiylik 6nemi olan iki ana arter'® Mardin ve Nusaybin’den
gecmekteydi.' Mardin’de Artuklu Dénemi bayindirlik faaliyetlerinin gorkemli 6rnekleri,
burada kervan ticaretine bagli olarak refah artisinin yagandigini kanitlamaktadir.

Akkoyunlular Donemi’nde Mardin araciligiyla Yezdi ve Frenk kumasi ile
Anadolu kumasinin, ipek'? ve ¢esitli mallarin'® ticaretinin yapildigi bilinmektedir.'
Akkoyunlular Dénemi’nde her tiir ticari malin sehre giris-¢ikist ve satisi kontrol altinda
tutulmus, bu kontroliin hem zabita hem de mali boyutlarma ait kurallar yazili kanunlar
seklinde diizenlenmisti.'

Mardin’in 16. yiizyilda Gilineydogu Anadolu boélgesinden gegen iki transit
ticaret yolu tizerinde dnemli durak konumunu siirdiirdiigii anlasilmaktadir. Bir taraftan
Diyarbakir-Musul-Bagdat, diger taraftan Halep-Urfa-Nusaybin-Musul-Bagdat ticaret
hatti Mardin’den ge¢mekteydi. Akkoyunlular Donemi’nde yazili kanunlar seklinde
diizenlenmis kent igi ticaret kurallarmin Osmanlilar tarafindan kiglik degisiklik ve
ilavelerle muhafaza edildigi anlasilmaktadir.'®

9 Ibn-i Bibi’nin 12. yy. kent ekonomisi hakkinda verdigi bilgilere gore ekonomi, belirli alanlarda
gbgebeligin ve hayvanciligin yaygin oldugu, kervan ve sehir ticareti ile birlikte ihtiyaglara
yonelik iiretim faaliyetlerini de kapsamaktaydi. bk. Ibn-i Bibi, 2007; Aydin vd., 2001, 144.

10 Konya-Kayseri-Sivas-Erzurum ana arterinden Sivas’ta ayrilip Bagdat’a yonelen Sivas-Malatya-
Diyarbakir-Mardin-Musul yolu ile Halep’ten ayrilan Kilis-Nusaybin-Musul yolu.

11 Akdag, 1995, 30.

12 Uzun Hasan doéneminde Venedik elgisi olarak bulunan Barbaro da bu sehirde bol miktarda ipek
iiretildigini ifade etmektedir. Bk. Barbaro, 1873, 48.

13 Renkli bez, ham bez, seker, coban yagmurlugu, cam, kalay, neft, islenmis deri, bicak ve ¢elik,
sabun, demir, kursun ve ba‘lebeki bezi gibi ticari mallar iiretilmekteydi. Bunlardan baska
sehirde at, katir, deve ve sigir gibi hayvanlarin alig-veriginin yapildig: ifade edilmektedir. Bk.
Paydas, 2004, 216.

14 Akgiindiiz, 1991, 272-273.

15 Aydin vd, 2001, 139.

16 Nitekim 1564 tarihli icmal defterlerindeki kayitlara gére Mardin’de bulunan sof iiretiminden

yilda 10.000 akge elde edildigi, sanayi bakimindan boyahane gelirinin de cizye geliri ile birlikte
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Mardin’deki ticari faaliyeti, liretim potansiyelini ve kent organizasyonunda
carsilarin durumuna yo6nelik bazi bilgileri seyahatndmeler,'” salndmeler'® ve arsiv
kayitlarindan da 6grenebilmekteyiz.

16. yy.”da Mardin’de mevcut diikkan, han, hamam ve kervansaraylarin ¢ok biiytik
bir bolimii (1530 yilindaki kayitlarda 570 civarindaki ditkkanin 418°1), vakif mali olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Gelirlerinin biiyiik bir kisminin kent merkezinde cars1 kompleksi
icindeki ticari mekanlardan geldigi diisiiniildiigiinde, vakiflarin kent ekonomisini canlt
tutan ve ekonomik faaliyetlerden rant saglayan kurumlar oldugunu da sdyleyebiliriz."

Evliya Celebi, Seyahatndme’sinde Mardin’de bir kazaya bagli, yiiksek bir tepe
iizerinde dort kdse, kiiciik bir sur olan Hatuniye Kalesi’nden bahseder. Kalenin, garsist,
pazart ve imareti olmayip, yetmis adet neferi ve yeteri kadar cephanesi oldugunu ifade
eder.”® Seyyah, Mardin’in ticari dokusu hakkinda bilgi vermemektedir; ancak yakin
konumdaki kalede g¢arsi olmadigini belirtmesi, insanlarin ihtiyaglarini daha yakin ve
bliylik bir c¢arsidan karsilamis olabilecekleri diisiincesini yaratmaktadir. Mardin’in
Akkoyunlular ve Osmanlilar donemlerinde yogun ticari faaliyetlerin gerceklestirildigi
Ulu Camii ve gevresinde -bugiinkii gibi gii¢lii cars1 dokusu olmasa bile, mevcudiyetinden
emin oldugumuz- ¢ars1 linitesi Evliya Celebi’nin dikkatinden kagmis olmalidir.

113.000 akg¢e tuttugu anlasilmaktadir. Yine kumaglarin damgalanmasi sirasinda aliman kizil
damga geliri, transit ticaretten alinan bac-1 ubiir ve hazine-dari ile birlikte 138.000 akge tuttugu
goriilmektedir. (Kurt, 1990, 195.)

17 Batili seyyahlarin eserlerinde Mardin sehri ile ilgili darphane, bas-hane, kiris-hane, boya-hane,
boza-hane, debbag-hane, sem’i-hane, ve susam yagi imalathanesi, pamuk arpa ve hububat
yetistiriciligi bilgileri sunulmaktadir. Seyyah J. S. Buckingham, Tiirk sehirlerine nazaran
burada daha az kahvehane ve dinlenme yerleri bulundugunu ve bunlarin az katilimli, koti
désenmis mekanlar oldugunu zikreder. Buckingham’in ifadelerinden, sehrin merkezinde kiigiik
bir kervansaray bulundugunu ve c¢ok sayida dar, kemerli ¢atilarla gevrili ¢arsilarin mevcut
oldugunu, ancak insanlarin gerekli tiiketim maddelerini dahi zorlukla tedarik edebildiklerini,
carsilarin mal stoku bakimindan zayif bir karaktere sahip olduklarmi anlamaktayiz. Seyyah,
carsilardaki biitiin bu eksikliklere, halkin yoksullugunun ve ticaret yapma isteksizliginin sebep
oldugunu ifade eder. (Buckingham, 1827, 340.) 19. yy. baslarinda Mardin’e gelen Vital Cuinet,
istatistiksel veriler sunan tek seyyahtir. Eseri, kentin demografik yapisindan, kentte yer alan yap1
sayilarina, esnaf ve sanatkarlarm niteliklerine kadar sayisal veriler sunmaktadir. Mardin’de
ticari alan ve esnafa yonelik bir han (lokantali otel), 700 diikkan ve magaza, pamuklu ipek
hali ve ylin kumas i¢in biiyiik miktarda meslek oldugunu, 1 kuyumcu, 2 saatci, 2 dokiimevi,
2 kumas tireticisi, 3 tane ticaret esyasi komisyoncusu, 16 tiiccar, 3 terzi, sarap ve likor tiiccart
ve lreticisi, 2 sekerci, 3 porselen ve cam magazasi vs. oldugunu belirtir. (Cuinet, 1891, 411;
Nasiroglu, 2010, 140.)

18 Diyarbakir Vilayet Salnamelerinde Mardin Kazast ile ilgili kayitlarda 1875 yilinda 1159 diikkan
ve 16 magaza goriilirken 1903’te tam say1 verilmemekle birlikte 1000°den fazla diikkkan ve
magaza bulundugu bildirilmektedir. (Izgder, 1999, 63, 307.)

19 Aydin vd., 2001, 146; Géyiing, 1991, 107-124.
20 Evliya Celebi, 2006, 393.
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Sehrin fiziki anlamda bugiinkii cars1 aksinin, biitiin 6zellikleri ile ayni olmasa
da, 10. ylizyildan beri var oldugu diisiniilmektedir.?! Bu déonemden daha 6ncesine iliskin
bilgiler edinmek miimkiin olmadigindan kesin bir seyler sdylemek giitiir. 4. yy.’da
varlig1 saptanan Kale’nin, tarihi net bilinmeyen bir dénemden beri sosyal ve ekonomik
faalliyetleri bulunan bazi topluluklar1 barndirdig1 ve bu durumun da ticaret yapmaya
imkan tanidig1 sdylenebilir. Kaleye ulagsmanin giicligii de goz Oniine alinirsa, buradaki
yerlesmenin yakin ¢evre ile aligveris iliskisi kuracagi ticari mekan i¢in, kale i¢inde degil
de kale diginda yer aramasi akilcidir.?> O zaman ilk ¢arsi niivesi sayilabilecek birimlerin,
sonradan dig mahalle-sehir niteligini kazanan kale altindaki yamagta, bugiinkii geleneksel
carsmin oldugu bolgede kuruldugu diisiiniilebilir. islami donem oncesi Siiryanilere ait
bazi manastir ve kiliselerin varlig1 yerlesimin kale disinda da mevcut oldugu diistincesinin
kanitidir. F. Alioglu, ilk dénemlerin aligveris mekaninin kale altindaki yamagta ve Mar
Behnam (Kirk Sehit, Kirklar) Kilisesinin yakin ¢evresinde olustugunu, ilk niiveden
itibaren de ticaret aksinin burada gelistigini bir varsayim olarak ileri siirmektedir.* Bu
kiliselerin insa edilmelerinde, cevresinde ibadet amacli insan topluluklarinin yerlesmis
olduklari, diisiiniilebilir bir gercektir. Ancak bu bdlgenin ilk niive olarak kabul edilmesi
iki agidan disiindiiriictidiir, birincisi Kirklar Kilisesi’nin 1. Cadde’nin iizerinde degil de
daha igerde bir noktada konumlanmig olmasi, ikincisi ise bir niive etrafinda ¢arsilarin
gelisim gosterdikleri bilinmesine ragmen, bugiinkii carst dokusunun daha ileri bir noktada
Sukul Bakara denilen ¢ars1 ile baglamasidir. Artuklu Donemi imar faaliyetleri ile kentsel
mekanlarinin olugum siireclerini degerlendirdigimizde; bugiinki cars1 lokasyonunun ¢ok
az farkliliklarla Artuklu Donemi’nde karakter kazanmis olabilecegi fikri daha tatmin
edicidir. Ulu Cami’nin vakfiye kaydinda®* ¢arsilardan bazi ditkkanlarin vakif olarak ifade
edilmesi 1178 tarihinde sistemli bir ¢ars1 organizasyonunun oldugunu kanitlar niteliktedir.
Nitekim vakfiyede ¢arsinin, 6zelikle Ulu Camii etrafinda daha diizenli ve organize bir
gelisim gosterdigi ¢ok net bir sekilde ifade edilmektedir. Vakfiye ile birlikte, sehre dair
referans kabul ettigimiz eserlere ait bazi tarihi ve fiziki bilgiler ile bu diisiincemizin
gelistigini sdylemek dogru olur.

Carsilarin birbirine baglantili sokak dizilisleri ile sehrin niivesini olugturan Mardin
Ulu Camii etrafinda gelisim gosterdiklerini ve dogu-bati dogrultusunda uzanir vaziyette
konumlandiklarini gormekteyiz. Kayseriyye Carsisi’na? (Bedesten Binasi) bitigik olarak

21 Alioglu, 1989, 48.
22 Alioglu, 1989, 48.
23 Alioglu, 1989, 48 .

24 Vakfiye kaydinda (VGMA, 605 Nolu Defter, s. 50-52, Sira No: 70) Ayakkabicilar Carsisi,
Marangozlar Carsisi, Uncular (Zahireciler) Carsisi’nin bazi ditkkanlari vakif akar: olarak
belirtilmistir. (Bayram, 2007, 294-298; Erdal, 2017, 439.)

25 Akkoyunlular Dénemi’nde Kasim Padigah Vakfi’na dahil oldugu 1526 yilinda Mardin’de, bu
vakfa ait 243 diikkandan 74 adedinin Kayseriye Carsisi’nda oldugu ifade edilmektedir. (Cezar,
1985, 275; Goyiing, 1991, 117-124; Dal ve Ocal, 2017, 61.)
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siralanan diikkanlar ve bunlarin karsisinda yer alan diikkan dizileri, belli bir noktadan
sonra Revakli Cars1 (18. yy.)* ile birleserek devam etmektedir. Revakli Cars1’dan sonra
kuzeye yonelerek devam eden sokak dokusu, Emir Hamami’nin da bulundugu Hasan
Ayyar Carsisi’na ve buradan merdivenlerle 1. Cadde’ye ulasmaktadir. (Plan 1-2) Birbiri
ile baglantili sokak ag1 semasi diger ¢arsilarda da goriilmekle beraber organik bir bagin
mevcudiyeti carsida dolasirken hissedilmektedir. Ulu Cami’nin kuzey ve dogu yonlerinde
yer alan arastalarin bir kisminin ayni esnaf grubunun, bir kisminin da birden fazla esnaf
grubunun ¢aligma alanlarint olusturdugu goriiliir. Sokaklarin tarihi kentte olusturdugu
ticaret agmnin, aynt zamanda kentin yogunluklu yasam ve yerlesim alanina da etki
ettigi anlagilmaktadir. Bolgedeki yakin illerin tarihi ticaret dokusu incelendiginde; diiz
araziye yerlesen sehirlerden farkli olarak Mardin sehrinin sahip oldugu farkli cografya
ve topografyanin ¢arst mekanlarina da yansidigini sdyleyebiliriz. Sehrin yiiksek bir tepe
tizerine kurulmus olmasi, sehri ikiye bolen 1. Cadde’nin giiney tarafinda kalan boliimiinde
ticaret merkezinin/garsilarin egimli bir arazide yayilmasma sebep olmustur. Arazinin
egimli olmasi sebebiyle carsilar arasindaki baglantt bazen merdivenlerle saglanmistir.
Nitekim teraslama semasiyla zaman igerisinde ortaya ¢ikan doku, bugiin de hissedilebilir
niteliktedir. Mardin carsilari, kentteki bu yerlesim semast bakimindan Diyarbakir, Elazig,
Urfa ve Gaziantep ¢arsilarindan ayrilmaktadir. B6lgenin, mimari agidan kendine has
ozellikleri ile Orta Cag kent dokusunu biiyiik oranda korudugunu sdylemek miimkiindiir.

Mardin’in ¢arst dokusunun, diger Anadolu sehirlerinde oldugu gibi, ticaret ala-
ninda satilan trlintin adin1 tagiyan arastalar olarak sekillendigi goriilmektedir. 16. yy.’dan
beri Sipahiler Carsisi, Aktarlar Carsisi, Kayseriye (Bedesten) Carsisi, Carikeilar Carsisi,
Marangozlar Carsisi?’ gibi, sehir merkezinde yapilanan tinitelerin yaninda; sehrin ekono-
misinde dnemli yere sahip olan darphane, tabakhane (debbag-hane), bashane, mumhane,
buzhane, bozahane, boyahane, silahhane, dokuma tezgahlar1 gibi ¢agin zanaat kollarinin
dis mahallelerde yapilandigi bilinir.?® Biitiin bunlarin diginda, yerlesme dokusu iginde,
geleneksel evlerin girig katlarinda giindelik ihtiyaclar1 karsilayan esnaf gruplarinin yer-
lestigi ticari meta depolar1 gibi mekanlarin da ekonominin baska bir boyutunu stirdiirdigi
goriilir.”

Islam kentlerinde ¢ars1 ve kent merkezi olusumunun belirli dini ve sosyal icerikli
yapilar ¢evresinde sekillendigi bilinmektedir. (For. 1, 2) Mardin’in tarihi ¢ars1 alani i¢inde
kalan eserlere baktigimizda Ulu Cami, Abdiilaziz Camisi, Reyhaniye Camisi, Emir

26 Dal ve Ocal, 2017, 61.

27 Bugarsilar XVIIL yy. sicil defterlerinde ismi gecen ¢arsilardan bazilaridir. (Giirhan, 2012, 252)

28 Bulduk Abdulgani Fahri “Biiyiik cadde ki Sukul-Han dahi derler bugday pazari, Bab's Sur, Sukur’t
Bayt, Siikur’d Dakik, Siiku’s-Se’arin, Siiku’[Bakara, Siiku’l-Kutum, Hasan Ayyar, Kasaplar, Kuyum-
cular, Kizgancilar, Sipahi pazari, Serraglar, Aktarlar, Neccarlar (marangozlar), Musullu, Yemenici-
ler;, Megkin ¢arsilariyla, Kayseriyye 'den ibarettir. Bu Kayseriyye seferberlik zamaninin basindan beri
kapalidir; mezbele halindedir” fadesi ile o donemde mevcut olan meslek gruplart hakkinda bilgi
vermistir. (Bulduk, 1999, 258.)

29 Alioglu, 1989, 49.
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Plan 1: Carsilarin Mardin Koruma Amagli imar Planinda Gosterimi.
[Diyarbakir Kiiltiir Varliklarini Koruma Bolge Kurulu (DKVKBK) Arsivinden]
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Plan 2: Carsilarin Mardin imar Planinda Gosterimi

Hamami1,* Mor Yuhanna Kilisesi gibi 6nemli yapilar dikkat gekmektedir. Mardin sehrinin
kendine has 6zellikleri ile zamanla ¢izgisel bir gelisim gosteren carsilar, sehrin hemen
hemen ortalarina rastlayan Sar Mahallesi’ndeki Abdiilaziz Camisi’nin alt kisimlarinda
once tek sokak olarak baslayip, ileride birkag sokak artarak Ulu Cami’yi kendine merkez
alarak, Reyhaniye Camisi’nin dnlerine kadar uzanir.’! Ticaret mekanlarinin sehir i¢indeki
cami merkezli bu yerlesimi geleneksel dokuya farkli bir boyut kazandirmaktadir. Ulu

30 Buckingham, hamamin el-Amir veya Prensin Hamam: adini tagidigini belirtir. (1827, 340.)
31 Alioglu, 1989, 48.
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|
Fot. 1:

Ustii A¢ik Tellallar
Carsisi’ndan Ulu
Cami’ye Bakis, 1932.
(Gabriel, 1940, 56.)

Fot. 2:

Hasan Ayyar
Carsisi.
(Gebhard, 1966.)

Camii’nin g¢evresinde gelisen diikkan dizileri zamanla sokak olugturarak devam etmis
ve diger eserlerle aralarindaki alanlara her biri ayni cins malin satildig1 arasta hiiviyetini
kazanan diikkan ve konutlar insa edilmistir.

Carst alani i¢inde kalan Emir Hamami erken donem hamamlarindan olmakla
birlikte, zamanla etrafinda gelisen Hasan Ayyar Carsisi gibi sebze, meyve ve sarkiiteri
irtinlerinin satildig1 diikkanlar sayesinde her donem canliligini korumus ve bdlge halki
tarafindan kullanilan bir ¢ars1 hamami* olmustur.

Inceledigimiz Mardin carsilar1 G. Ozdes’in Tiirk Carsilari i¢in yaptig1 tipolojiye
gore degerlendirildiginde tamami “Ustii Agik Carsilar” grubuna girmektedir.® Carsilar,
yan yana bitisik diikkanlarin karsilikli cephelerde dizilisleri kosuluyla olusmuslardir.
(Plan 3-7) Mardin’in iklim sartlarina gore sicak bir kent olmasindan dolay1, ¢arst esnafinin
carsilarin lizerini mimari nitelikli ortii sistemleri ile kalici olarak kapatmak yerine, hafif
portatif malzemelerle donemsel olarak kapattiklar: goriilmektedir. Hem sicaktan hem de
yagmurdan korunmak amaciyla diikkanlarin 6nlerinde vaktiyle sagaklarin bulundugunu
duvarlardaki konsol ve izlerden anlayabilmekteyiz. Diikkanlarin bir¢ogunda bugiin
metal konstriiksiyonlu malzeme ile yapilmis sagaklar kullanilmaktadir. Sagaklari ve tas
zemin dosemeleri ile Mardin ¢arsilari karakteristik sivil ¢arst 6zelligine sahiptir. Mardin
carsilart iistii acik carsi tipi ile Urfa, Antep, Izmir carsilariyla’ benzerlik gostermektedir.
Carsilarin, lizerinin sonradan ortiilmesi giicligii diistiniildiigiinde, ¢arst mekanlarinin es
zamanli kurulmadigi, zamanla, var olan bir diikkkanlarin yanima yenilerinin eklenerek
sekillendigi soylenebilir.

32 Carst Hamami deyisi 6zellikle Osmanli Donemi’nde hem ticaret merkezindeki hamamlari hem
de mahalle merkezine yakin olan mahalle hamamlarini tanimlar.

33 Ozdes, 1998, 139.
34 Ozdes, 1998, 59.
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Plan 3: Aktarlar Carsist Plan ve Gortiniisleri Plan 4: Ayakkabicilar Carsist Plan ve
Gortntsleri

Plan 5: Bakircilar Carsist Plan ve Goriiniisleri

Plan 6: Zahireciler Carsisi Plani (Duyan, 2017, 57)

o

Plan 7: Carikgilar Carsis1 Plan ve Goriiniisleri

sesargast [

Plan 8: Revakli Cars1 Plan ve Goriiniisleri
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Insa malzemesi olarak sarimsi kalker tasi, kesme, kaba yonu ve moloz tas teknik-
leriyle kullanmilmistir. (Fot. 3) Aktarlar, Ayakkabicilar, Bakircilar, Tellallar,> Marangozlar
carsilarinda en fazla kaba yonu ve moloz tas tercih edilmistir. Carsilarin duvarlarinda yer
yer malzeme ve teknik bakimdan farkliliklarin mevcudiyeti, garsilarin muhtelif zaman-
larda gelisigiizel onarimlara maruz kaldiklarini kanitlamaktadir. Carsilarin hemen hemen
hepsinde son donem miidahaleleriyle betonarme malzemenin de kullanildig1 goriilmekte-
dir. (Fot. 4-5) Aktarlar Carsisi’nin cephelerinde ayrica harg siva izleri dikkati gekmektedir.
Carsilarin es zamanli kurgulanarak inga edilmemesinden kaynakli olarak ayni ¢arsida
diikkanlarin malzeme ve teknik bakimdan farklilik gosterdikleri de goriilmistiir. (For.
6-7) Revakli Cars1 ise es zamanli insa edilen diikkan dizilerinden olustugu i¢in diikkanlar,

malzeme ve teknik 6zellikleriyle uyumlu goriiniim igerisindedir. (Fot. 8-9)

Carsilar1 olusturan diikkan tniteleri, kuzey-giiney dogrultuda uzanir vaziyette
dikdortgen plana sahiptir. Diikkan 6lgiileri her ¢arsida farklilik gostermekle beraber kendi
iclerinde yaklasik ayni1 dlciileri gostermektedirler. Diikkan yiikseklikleri 2.00 m ile 6.00
m, geniglikleri 2.00 m ile 5.00 m, derinlikleri ise 2.00 m ile 12.00 m arasinda degisiklik
gostermektedir. Marangozlar ve Aktarlar Carsisi, en derin diikkan 6lgiileriyle kargimiza
cikmaktadir. Carsilar arasinda sadece Revakli Carsi’nin es zamanda planlanarak inga
edildigi, diikkanlarin birbiri ile uyumu ve 6l¢iilerindeki yakinliktan anlagilmaktadir. (Plan
8) Carsilarin kendilerine ait 6zel planlanmis giris ve ¢ikis kapi tiniteleri bulunmamaktadir.
(Fot. 10-11)

Diikkan f{initeleri biiyiik c¢ogunlugu igten besik ve carpraz tonoz ile
ortiiliiyken distan diiz dam ortliye sahiptir. Baz1 diikkanlarda diikkan sahiplerinin keyfi
miidahaleleriyle kontrplak veya alg1 sivalarla asma tavan seklinde degistirilmistir. (Foz.
15-18) Diikkan cepheleri miidahaleye ugramayan Bakircilar, Revakli ve Zahireciler
carsilart gibi garsilarin diikkanlart yanyana dizilmis eyvan izlenimi vermektedir. (Fot. 14)
Ancak bazi diikkanlarda kemerli agikligin goriilmeyecek sekilde kapatilmasi geleneksel
cars1 dokusunu biiyiik oranda olumsuz etkilemistir. (Fot. 19)

Mardin tarihi kent imar planina bakildiginda; kentin giiney yarisinda ticari faali-
yetlerin yogunlastig1 ve birbirine paralel uzanan garsi yapisi dikkati gekmektedir. Carsilar,
dogu-bat1 dogrultusunda uzanir vaziyette konumlanmislardir. Diikkanlarin iist katlarinda
konut yapilarinin sonradan, bazi drneklerde ise konut yapistyla birlikte alt kati diikkan
olacak sekilde birlikte inga edildigi, mimari incelemelerle anlagilmaktadir. (Fot. 19-20)

Mardin ¢arsilarinin, Revakli Carsi harig, zaman igerisinde diikkanlarin yan yana
veya karsilikli yerlestirilmesi sonucu dogal bir sokak goriintiisii aldig1 goriilmektedir. To-
pografik kosullarin da etkisiyle sokak dokusunda kirilmalar, egim farkliliklar: siklikla
karsimiza ¢ikmaktadir. (Fot. 21-22)

Mardin’de Revakli Cars1 disindaki garsilarin bir biitiin olarak islevlerinin siirdii-
gilinii soylemek zordur. Carsilari olusturan bir¢ok diikkan ya tamamen kapatilmistir ya da

35 Yesilbas, 2017, 312.
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L |
Fot. 3:

Mardin Carsilari,
1932.

Yap1 Malzemesi
Detay1.

(Gabriel, 1940, 57.)

4 >
Fot. 6-7:

Ayakkabicilar Carsist
diikkanlarindan
gorinim.
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4 b
Fot. 8-9:

Revakli Carst
Genel Gorliniisi. |

Fot. 10-11: Zahireciler Carsis1i Genel Goriiniisii.

depo islevi ile kullanilmaktadir.’* Bu durum canli ve islevsel bir ¢ars1 havasini kisitladigi
gibi mimari ve gorsel bakimdan birbiriyle iligkili carst dokusunu olumsuz etkilemektedir.

Kentin ekonomik faaliyetlerinin bulundugu yapilarda, geleneksel Mardin konut
yapisinin aksine daha sade bir yonelis gozlenmektedir. Siisleme bakimindan Carikgilar
Carsisi’ndaki bir diikkan cephesi disinda neredeyse diger biitiin diikkkanlar sade bir
goriinlise sahiptir. S6z konusu diikkan, evin sokaga bakan cephesinin alt katini teskil
etmektedir. (For. 23) Diikkanin kemer ylizeyi, dis slislemeleriyle tamamen ¢evrelenmistir.
Diikkanin daha dnce bir sagaga sahip oldugunu mevcut konsollardan anlamaktay1z.

36 Carsilarla ilgili incelemelerimize basladigimiz Bakircilar Carsisi’nda 2015°te var oldugu tespit
edilen bir ditkkanin 20.03.2017 tarihinde bakimsizliktan tamamen yikilmis oldugunu gérdiik.
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Fot. 14: Mardin Cars1 Diikkanlarindan Ornekler, 1932. (Gabriel, 1940, 57)
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<4 >

Fot. 17, 18:

Diikkanlarin Ortii
Sisteminden Ornekler.

Zahireciler Carsisi’'nda daha ¢ok kalayci ustalar1 faaliyet gostermektedir.
Kalaycilarin buray1 kullanin tercihleri, Meydanli Zahireciler Carsisi’nin Bakircilar Carsisi
ile kesisen sokak dokusuna bagli olarak is bakimindan organik bir baglanti saglamak
amaciyla ortaya ¢iktigi seklinde yorumlanabilir. (Fot. 24)

Carsilarin tamaminda islev 6n plana ¢ikmig ve buna bagl olarak da siisleme
pek tercih edilmemistir. Ancak ¢arsilarin sokak boyunca muntazam kurgulari, kent icinde
dolasanlara tarihi dokuyu yalin ve gosteristen uzak haliyle hissettirmektedir.
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A Fot. 19-20:

Ust Katinda Konut Bulunan Diikkan Ornekleri.

Sonug¢

Anadolu’da tarihi c¢arst dokusunu koruyan kentlerden biri olan Mardin’in
her donemde ekonomik ve ticarl potansiyele sahip oldugunu soyleyebiliriz. Carsilarin
inga tarihini gosterecek herhangi bir kitabe veya belge bulunmadigindan sehrin fiziki
dokusundan ve kentsel mekanlarin kurulusundan anlasildigi kadariyla, en erken
Artuklu Doénemi’nde ¢arst organizasyonuna yonelik adimlarin atildig1, zaman igerisinde
Akkoyunlu ve Osmanli déonemlerinde gelisim gostererek Cumhuriyet Dénemi’nde son
halini almis oldugu diistintilmektedir.

Mardin ¢arsilari, birer arasta hiiviyetine sahip olup, ¢arsilarda satilan iiriine veya
icra edilen el sanatlaria gore adlandirildiklar: goriilmektedir. Bu organizasyon, Artuklular
Donemi’nden beri sistemli vakif olusumunun mevcudiyeti ile varligini siirdiirmektedir.

Mardin yoresel taginin kesme, kaba yonu ve moloz tag seklinde uygulamalarinin
goriildigii bu garsilar arasinda, kendi iginde biitlinliik arz eden tek ¢arsi Revakli Carsi’dir.
Diger carsilar, onarim izlerinden anlasildig1 kadariyla muhtelif zamanlarda miidahalelere
ugramislardir. Mardin ¢arsilari, topografyaya bagl gelisen sokak yapisi, belli noktalarda
kirtlmalar, merdiven basamaklariyla ¢ikilan veya inilen kot farkliliklar: ile kendine has
ozelliklere sahiptir. Ustii agik ve farkli zamanlarda birbiri ile iliskilendirilerek gelisen
bu carsilar, mevsim sartlarina gore gecici malzemelerle de ortiilebilmektedir. Diikkan
cephelerinde mevcut tag konsollardan sagaklarin varligi da anlagilmaktadir.

Teknolojik gelismeler ve insanlarin aligveris aliskanliklarindaki degismeler,
tarihi ¢arsilarin terk edilmesine sebep olmaktadir. Bu terk edis bir¢ok tarihi kentte oldugu
gibi Mardin carsilarii da etkilemistir. Carsilarin biiyiik ¢ogunlugunun bakimsizliktan
yikilmaya basladig1 sdylenebilir. incelenen carsilarin kent tarihi igin biiyiik 6nem
tasidiklarini ve restorasyonlart gergeklestirilerek korunmalart gerektigini 6zellikle
vurgulamak gerekmektedir.
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A Fot. 21-22: A A Fot. 23: Carikeilar

Carsilardaki Egimden Kaynakli Kot Farki Uygulamalart. Cargisi, Stislemeli Diikkan.

Fot. 24:

Zahireciler Carsisi
Havadan Goriiniisii
(Duyan, 2017, 1.)

Ozgiin islevini kaybetmis carsilarin, restorasyon yapildiktan sonra yeniden
kullanima sunulmalar1 toplumsal yararlilik ve bir ihtiyaci karsilama bakimindan dnemli
oldugu gibi, sosyal ve kiiltiirel agidan kentin tanitimina katki saglayacak; s6z konusu
carsilarin harabe durumundan ve tahribattan kurtularak tarihsel siireklilikle gelecek
kusaklara aktarilmasina imkan verecektir.
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