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Karayolu ulasimi, tarih boyunca pek ¢ok ulusun ticari, siyasi, askeri ve sosyal agidan en
onemli ihtiyaglarindan birisini olusturmustur. Bu sebeple devletler var olan karayollarini
gelistirmekle birlikte yeni yollarin yapimina da blyik 6nem vermislerdir. Osmanh
Devleti, Anadolu cografyasini fethettikten sonra burada var olan yollari kullanmaya
devam etmekle birlikte yeni yollarin gelistiriimesi noktasinda da bazi adimlar atmistir.
Ulasim aginin iyilestirilmesi noktasinda siyasi ve ekonomik nedenlerle ilk baslarda
yeterli ilgiyi gosterememis olan Osmanli Devleti, pek ¢ok gelismenin yasandigi 19. ylzyil
icerisinde Avrupa’dan geri kalmamak adina yasadigi ¢agin gerekliliklerine uygun olarak
karayollarini gelistirmeye 6énem vermeye baslamistir. Bu dogrultuda diger bolgelerde
oldugu gibi Anadolu bolgesinde de yeni sose yolu insa ¢alismalari baglamistir. Bat
Anadolu bélgesinin dnemli kavsak noktalarindan biri olan Denizli de sahip oldugu ticari
ve cografi ehemmiyetinden dolayl yol yapim calismalarina énem verilen yerlerden
birisi olmustur. Osmanl Devleti’nde insa edilmis olan ilk demiryolu hattinin izmir-Aydin
arasinda yapilmasi ve sonraki siiregte bu yolun Denizli (izerinden Dinar’a kadar uzatilmasi
da bolgenin karayolu ulasiminin gelistiriimesi konusunda olumlu bir etkide bulunmustur.
Denizli ve gevresindeki karayollarinin gelistiriimesi sayesinde bolgede Uretilen ticari
Urlnler ilk 6nce karayolu vasitasi ile Saraykdy demiryolu istasyonuna tasinmis ve oradan
da trenlerle izmir limanlarina génderilerek Griinlerin ihrac edilmesi saglanmistir. Ancak
sonraki surecte Osmanl Devleti'nin igerisinde bulundugu siyasi, sosyal ve ekonomik
nedenlerin de etkisiyle Denizli karayolundaki gelisim agi sekteye ugramis ve bu durum
devletin yikiisina dek devam etmistir. Bu ¢alismada hem cografi konumu hem de ticari
faaliyetlerin yogun bir bicimde yasanmasi nedeniyle Anadolu’nun énemli sehirlerinden
biri olan Denizli"de karayolu ulasiminin gelistiriimesine yonelik atilan adimlarin neler
oldugu, karayolu ulasim aginin insa slreci ile bu hattin bolge icerisindeki dnemi hakkinda
bilgi verilmesi amaglanmaktadir.
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Abstract

Road transport has been one of the most important commercial, political, military and
social needs of many nations throughout history. For this reason, states have given great
importance to the construction of new roads as well as developing existing highways.
After conquering Anatolia, the Ottoman Empire continued to use the existing roads,
but also took some steps to develop new roads. The Ottoman Empire, which could not
show sufficient interest in the improvement of the transport network for political and
economic reasons at first, started to attach importance to the development of highways
in accordance with the requirements of the age in order not to lag behind Europe in the
19th century, when many developments took place. In this direction, as in other regions,
the construction of new roads was started in the Anatolian region. Denizli, one of the
important crossroads of the Western Anatolia region, has also been one of the places
where road construction works have been given importance due to its commercial and
geographical importance. The construction of the first railway line built in the Ottoman
Empire between izmir and Aydin and the extension of this road to Dinar via Denizli in the
following period had a positive effect on the development of road transport in the region.
Thanks to the development of highways in Denizli and its surroundings, the commercial
products produced in the region were first transported to Saraykdy railway station by road
and from there they were sent to Izmir ports by trains and the products were exported.
However, in the following period, due to the political, social and economic reasons of
the Ottoman Empire, the development network in Denizli highway was interrupted and
this situation continued until the collapse of the state. In this study, it is aimed to give
information about the steps taken for the development of road transport in Denizli, one of
the important cities of Anatolia due to its geographical location and intensive commercial
activities, the construction process of the road transport network and the importance of
this line in the region.

Keywords: Ottoman Empire, Denizli, Transportation, Highway.




Osmanli Donemi Denizli’"de Karayolu Ulasimi (1868-1917)

Giris

insanlik tarihi boyunca ulasim biitiin uluslar icin son derece nemli bir mesele olmustur.
Ulasim, ticaretin surdirilebilmesi, haberlesmenin kesintisiz bir sekilde gerceklesmesi,
insanlarin bir yerden bir yere rahat bir sekilde seyahat edebilmesi ve ordunun hizl bir
sekilde hareket edebilmesi gibi konularda hayati bir husus teskil etmistir. Bu sebeple pek
¢ok medeniyet ulasimin gelistirilmesi adina ¢esitli girisimlerde bulunmustur.

Asya ve Avrupa kitasi Uzerinde adeta bir kopri islevi goren Anadolu cografyasi,
bereketli topraklara sahip olmasi sebebiyle zaman icerisinde pek ¢ok kavmin ziyaret
noktasi haline gelmistir. Anadolu icerisinde bulunan bu kavimler Asya’dan gelen ticaretin
Avrupa’ya akisini saglamis ve bu ticaretten ciddi bir gelir elde etmislerdir. Bu sebeple
Anadolu’da bir kismini bugiin de kullandigimiz yollarin temelleri atilmis, ticaret ve
seyahatler bu yollar {izerinden daha rahat bir sekilde yapilabilir hale gelmistir. Oyle ki
bir zaman sonra Mezopotamya bolgesinde Stimerler tarafindan icat edilmis olan tekerlek
sayesinde Anadolu ve ¢evre bolgelerde karayolu ulasimi adeta ¢ag atlamistir.

Gunumuzde Denizli ilinin 5 km. kuzeyinde Goncal, Eskihisar ve Bozburun arasinda
bulunan Laodikeia antik sehri, prehistorik donemde kuzey, giiney, dogu ve bati yéniinden
gelen yollarin birlesme noktasinda bulunuyordu. Kuzeyde Civril’den Usak’a, doguda
Cardak’tan Dinar’a, batida Saraykoy’den Aydin’a ve glineyde Tavas'tan Burdur ve
Acipayam’a kadar uzanan yollar Laodikeia’da bulusuyordu. Bu yollar 6zellikle su ve tarim
alanlarinin fazla oldugu alanlara insa edilmistir. Denizli ve cevresinde kesfedilmis olan
hoyuklerin bircogu da bahsedilen glizergahlar Gzerinde kurulmustur.t

Roma doénemine gelindiginde ise bu yollar, Romalilarin kendilerine 6zgi yontemleri
sayesinde daha ¢ok gelistirilmistir.2 Nitekim Romalilar yollarin yapimiigin ilk 6nce planlama
yapar ve ardindan yolun yapilacagi zemin igin kaya, tas ve g¢akil gibi dolgu malzemelerini
temin ederdi. Zemin kazildiktan sonra igerisine taslar konulur ve tzerine kum dékalirda.
Dokulen kum diiz hale getirildikten sonra da en Ust kisma tas dosenirdi.? Yollar, yagmur
yagdigl zaman Ulzerinde su birikintisi olmayacak sekilde tasarlanarak suyun ylizeyden
akip gitmesi saglanirdi.* Romalilarin gelistirmis oldugu bu yollar ilerleyen yulzyillarda
Selguklu, MemlUk ve Bizans gibi Anadolu’da bulunan Ortagag dénemi uluslari tarafindan
da etkin bir sekilde kullaniimig ve yollar Gzerinde insa edilen gesitli derbentler sayesinde
karayolu ulagiminin daha verimli ve giivenli bir sekilde kullaniimasi saglanmistir. Anadolu
cografyasinin Osmanl Devleti'nin hakimiyetine ge¢cmesiyle birlikte dnceki devletlerden
kalan yollar kullanilmaya devam edilmistir. Ancak yollarin esasl bir sekilde yenilenmesi
yoluna girisilmemis ve Osmanl Devleti'nin geleneksel anlayisina uygun bir sekilde var
olan yollar, o sekilde kullaniimaya devam etmistir.®

Osmanl doneminde Anadolu karayolu ulasimi sag, orta ve sol kol olarak ¢ kisma
ayrilmistir. Bu yollardan sag kol giizergahi istanbul’dan baslayarak izmit, Eskisehir, Konya,
Adana, Antakya, Sam, Mekke ve Medine’ye giderdi. Bu yol ticari amaglarla kullanilan en
islek glizergahti ve ayni zamanda bu yola “Hac Yolu” da denilmekteydi. Orta kol glizergahi

* Yusuf Kilig, “Denizli Yéresinin Prehistorik Yerlesimleri ve Yol Sistemi”, Uluslararasi Denizli ve Cevresi Tarih ve
Kiiltiir Sempozyumu Bildiriler 1, Cilt 1, Ocak 2007, Denizli, s. 13-14.

2 puygu Ozer Saritas, “Roma Devleti'nde Ulastirma ve Haberlesme Sistemi “Cursus Publicus
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Sayi 2, 2009, s. 8-10

3 Isaac Moreno Gallo, “The Construction of Roman Roads”, Itinera, Cilt 4, 2024, s. 45.

4 Michele Matteazzi, “Road Building in Roman Times: an Insight from Northern Italy”, Itinera, Cilt 3, 2023, s. 169.
> Musa Cadirci, “Tanzimat Doneminde Karayolu Yapimi”, Tarih Arastirmalari Dergisi, Cilt 15, Say1 26,1991, s. 153.
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istanbul, izmit, Bolu, Tosya, Merzifon, Tokat, Sivas, Malatya, Diyarbakir, Nusaybin, Musul,
Kerkiik ve Bagdat tizerinden Basra’ya giderdi. Sol kol glizergahi ise Merzifon’a kadar Orta
yolu takip eder ve oradan Ladik, Niksar, Karahisar-1 Sarki (Sebinkarahisar), Kelkit, Erzurum
ve Kars lzerinden Tebriz’e giderdi. Bu yollarin disinda bugiinki Ege Denizi kiyilarindan
giden bir yol daha bulunmakla birlikte bu yol da istanbul’dan baslayarak Gebze, Dil
iskelesi, Gemlik, Mudanya, Uluabad, Canakkale, Susigirhigi (Susurluk), Manisa, izmir ve
Urla’dan Cesme’ye variyordu.® Uzunca bir siire bu yol glizergahlarini kullanan Osmanh
Devleti, Tanzimatin ilani sonrasinda resmi kurumlarini, ordusunu, iletisim agini, yasam
bicimini, idaresini ve hukukunu bastan asagl yenileme karari aldigindan ayni degisimi
ulasim konusunda da gergeklestirmeye baslamistir. Bunun bir neticesi olarak 19. yizyilin
ilk yarisinda, modernlesmenin artmasi ve ticaretin de c¢esitlenmesiyle, llke genelinde
demiryolu insa c¢alismalari baslatilmistir. Bu dogrultuda Anadolu’da ilk demiryolu
glizergahi olma &zelligini de tasiyan izmir-Aydin demiryolu hatti 1856’da ingilizler
tarafindan insa edilmeye baslanmis’, ancak cesitli sebeplerden dolayi insasi uzayan bu
hat 1866’da tamamlanabilmistir.® Demiryolu insa faaliyetlerinin hizlanmasi, karayollarinin
daha modern hale getirilmesi sonucunu dogurmustur. Clinkd Gretilen mallarin sorunsuz
bir sekilde demiryollarina varabilmesi icin karayollarinin iyilestirilmesi gerekiyordu.®

Osmanli’da ilk demiryollarinin insa edilme silirecinin baslamasina paralel olarak bu
sefer vilayetler ve sancaklar arasi karayollarinin gelistirilmesi siireci baslamistir. Buna
bagh olarak 1861’de 6 boélim ve 31 maddeden olusan “Memalik-i Mahrise-i Sdhane
Yollarinin Tanzim ve Tesviyesi Hakkinda” baslikli bir nizamname ¢ikariimistir.’® 1865’te
“Yollarin Um(r-1 Tesviyesi ve Ahalinin Shret-i istihdami Hakkinda Talimatname” adli bir
dizenleme ile yol yapiminin nasil gercgeklestirilecegi ve halkin katkida bulunma bigimi
belirlenmistir.!* Daha sonra 1861’de ¢ikarilan nizamnamenin ufak tefek degisikliklerle
yeniden diizenlenmesinden ibaret olan 14 Agustos 1869 tarihli “Turuk ve Meabir Hakkinda
Nizdmname” adli diizenleme yayinlanmistir.*2

Osmanl yonetimi aldigi kararlara uygun olarak bazi sehirlerle birlikte Denizli'de
de karayolu aginin genisletilmesi ¢alismalarini baslatmistir. Denizli’deki ulasimin
gelismesinde izmir-Aydin demiryolu hattinin kurulmus olmasi dnemli bir adim olmustur.
ClnkU bu hat sayesinde Aydin vilayeti genelinde ticaret canlanacak ve Denizli'nin de
icerisinde bulundugu pek cok sehre yeni demiryolu hatlariyla birlikte karayolu hatlari
da désenmeye baslayacaktir. Ayni zamanda Denizli’nin sahip oldugu ticari potansiyel de
karayolu ulagiminin gelismesinde ¢ok dnemli bir rol oynamistir.

1. Tarihsel Siirecgte Denizli’de Ticaret

Denizli gegmis donemlerden beri Bati Anadolu bdlgesinin en &nemli gegis
glizergahlarindan biri konumundaydi. Antik donemde Lykos vadisinin ortasinda bulunan
sehir Frigya, Lidya ve Karya bolgelerinin tam ortasinda bulunmasi sebebiyle hem stratejik

¢ Emrah Cetin, Tanzimat’tan Mesrutiyet’e Karayolu Ulasimi, (Doktora Tezi), Ankara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitusd, , Ankara, 2013, s. 7-8.

7 Ali Akyildiz, Osmanli’da Ulasimin Modernlesmesi, Timas Yayinlari, 2019, istanbul, s. 156.

8 Siireyya Algiil, Osmanli’dan Cumhuriyete Anadolu’da Demiryollari imtiyazlari ve Chester Projesi, (Yiiksek Lisans
Tezi), istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi, istanbul, Eyliil 1998, s. 5-6.

° Cabir Duysak, “19. Yuzyilda Osmanl Devleti Karayollar”, Osmanli’da Ulasim Kara-Deniz-Demiryolu, (ed.
Vahdettin Engin, Ahmet Ugar, Osman Dogan), Camlica Basim, istanbul, 2012, s. 39.

9 Emrah Getin, “Tanzimat Déneminde Yol Yapim Calismalarina Bir Ornek: izmir-Birunabad Sosesi insa ve isletme
imtiyazi”, Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Codrafya Fakiiltesi Dergisi, Cilt 53, Sayi 2, 2013, s. 149.

'Yasemin Avci, Dedisim Stirecinde Bir Osmanli Kenti: Kudiis (1890-1914), Phoenix Yayinevi, Ankara, 2004, s. 182.

2 M. Gadirci, agm, s. 154-155.
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hem de cografi konum agisindan ¢ok 6nemli bir bolgeydi.’* Denizli batidan Efes ve
Milet’e, glineyden ise Kbrya Uzerinden Perge ve Side’ye, Anadolu’ya ise Dinar lizerinden
baglaniyordu.* Antik donemde Denizli’nin yiin ve tekstil tGretimi konusunda gevresinde
bulunan sehirlere nazaran daha 6ne g¢ikmasi ve stratejik konumu sayesinde énemli bir
gecis noktasi tGzerinde bulunmasi, Grettigi mallari Anadolu ve diger cografyalarda bulunan
sehirlere tasiyabilmesinde yardimci olmustur. Bu sebeple Roma déneminde yiin ve tekstil
ticareti alaninda uluslararasi bir tine kavusmustur.®®

Selcuklu Devleti'nin ortaya cikistyla birlikte Anadolu’nun Tirkler tarafindan
fethedilmesi Denizli icin yeni bir donemin kapisini aralamistir. O donemde Selguklu
Devleti’nin iran’dan Bati Anadolu’ya ve giineyde Arabistan topraklarina kadar uzanan bir
sinira sahip olmasindan dolayi bu bolgelerden gelen ticari tGriinler, Anadolu’nun diger bazi
sehirlerinde oldugu gibi Denizli tGizerinden de batidaki limanlara ulastiriliyordu. Bununla
birlikte Anadolu Selguklu Devleti’nin merkezinin Konya olmasi da Denizli’nin ticari gelisimi
acisindan oldukga énemli bir gelisme olmustur. 13. yiizyilda yasamis olan ibn-i Said’in
verdigi bilgilere gore Denizli’"de bulunan Tirkmenler kilim ve hali dokumaciligl yaparak
bitlin memlekete satmaktaydilar. Bununla birlikte bigakgilik, debbaghk ve ¢inicilik
ile ugrastiklarini da vurgulamistir.’® 1332’de Denizli’'ye gelen ibn-i Battuta’nin verdigi
bilgilere gore bu sehirde diinyada esi benzeri olmayan ¢ok kaliteli altin islemeli pamuk
elbiseler dokunuyordu.'” Kendisiyle cagdas olan El-Omeri ise Denizli’de nar iiretiminin ¢ok
oldugunu hatta bu nardan bala benzeyen bir pekmez yapildigini séylemekle birlikte bu
nar tirinden bir de sarap imal ettiklerini belirtmektedir.®* GUniumuzde de ayakta olan
ve Selcuklu déneminde 1253/1254’te insa edilmis olan Akhan Kervansarayi, Denizli’nin
ulasim ve ticaret acisindan o dénemlerde de hala 6énemli bir noktada bulundugunu
kanitlar niteliktedir.? Yine bugiin Denizli’'ye bagh Cardak ilcesinde bulunan ve 1230’da
insa edilmis olan Cardak Han da buna gtizel bir 6rnektir.?° Ancak sunu da belirtmek gerekir
ki 13. ylzyil icerisinde Bati Anadolu limanlarinin Kuzey ve Gliney Anadolu limanlari kadar
o6ne ¢ikmamis olmasi Denizli ticaretinin istenildigi 6lclide gelismesini engelleyen bir
faktoér olmustur. Bu durum 16. ylzyilda Osmanh doneminde de devam etmistir. Nitekim
bu dénemde istanbul’dan Sivas’a giden kervan yolu, Denizli'nin de icerisinde bulundugu
Bliyik Menderes Havzasi (zerindeki yollarin mahalli kervan yollarina indirgenmesine
sebep olmustur. Fakat yine de sehrin sahip oldugu stratejik konum degerini korumaya
devam etmistir.?

Osmanl Dénemi’ne gelindiginde Denizli, Aydin vilayeti icerisinde ulagim ve ticaret
konusunda her ne kadar istenilen olglide olmasa da eski énemini korumaya devam
etmigtir. Denizli’'nin 6zellikle 16. ve 17. ylizyillarda Anadolu’nun 6nde gelen pamuk tretim

3 Celal Simsek, “Geg Antik Cag’da Laodikeia”, Geg Antik Cag’da Lykos Vadisi ve Cevresi, (ed. Celal Simsek, Turhan
Kagar), Ege Yayinlari, 2018, istanbul, s. 81.

 Yasemin Avci, Bir Osmanli Anadolu Kentinde Tanzimat Reformlari ve Kentsel Déndisiim: Denizli (1839-1908),
Yeditepe Yayinevi, 2010, istanbul, s. 21-22.

Y. Avc, age, s. 22.

16 Ayfer Ozgelik, “Tirk Hakimiyetinde Denizli Tarihine Bir Bakis: Selguklu ve Osmanli Déneminde Denizli’,
Gegmisten Gliniimiize Denizli Yerel Tarih ve Kiltiir Dergisi, Sayi 9, 2006, s. 30.

7 Eb( Abdullah Muhammed ibn Battdta Tanci, /bn Battita Seyahatndmesi, (gev. A. Sait Aykut), Yapi Kredi
Yayinlari, 2023, istanbul, s. 279.

18 Sihabeddin b. Fazlullah EI-Omeri, Tiirkler Hakkinda Gérdiiklerim ve Duyduklarim Mesdliku’l Ebsér, Selenge
Yayinlari, 2019, istanbul, s. 160.

19 Mustafa Bayhan, Mevhibe Tiirkmen, “Uluslararasi Ticaret ve Lojistikte Kervansaraylarin Yeri ve Onemi: Denizli
Ak Han Kervansarayi Ornegi”, The International New Issues in Social Sciences, Cilt 5, Say1 5, Yaz 2017, s. 479-492.

2 A, Ozgelik, agm, s. 30.

21Y. Avci, age, s. 23.
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merkezlerinden biri olmasi ticari agidan sehri 6ne gikaran bir unsurdu. Denizli’de Uretilen
kaliteli pamuklar, pamuklu bez ve gesitli kumaslarin Gretilmesine olanak sagliyordu.
Uretilen ticari mallar sadece Balkanlar ya da Karadeniz’in kuzeyine degil, Bati lkelerine
de ihrag ediliyordu. Ancak 17. ve 18. ylizyillarda Hindistan’in diinyanin en 6nemli pamuklu
Ureticisi ve ihracatgisi haline gelmesiyle birlikte Anadolu’daki dokumacilik sektori diger
sehirlerle birlikte Denizli’"de de zarara ugramis ve sehir ticaretini olumsuz etkilemistir.
19. ylzyila gelindiginde ise Anadolu’da pamuk, tiftik ve yiin kumas Greten imalatgilarin
Avrupa’da bulunan pazarlari neredeyse durma noktasina gelmistir.?

2. Denizli’de Karayolu insa Faaliyetleri

Osmanl Devleti'nde Tanzimatin ilaniyla birlikte ortaya ¢ikan merkezilesme,
kurumlasma, siyasi-sosyal kontrol ve modernlesme istegi Tanzimatgi devlet adamlarinin
diger meselelerle birlikte ulasimin modernlestiriimesi konusuyla da ilgilenmelerine neden
olmustur. Clinkl ayni yuzyilda Avrupa’da ortaya ¢ikan modern demiryolu ve karayolu
ulasim sistemleri devletin siyasi, sosyal ve ekonomik olarak gliclenmesini saglayan yegane
unsurlardan biri konumundaydi. Bu sebeple Tanzimatgl devlet adamlari ekonomiyi
canlandirmak, merkezilesmeyi saglamak ve (lke topraklarindaki siyasi-sosyal kontroli
glclendirebilmek amaciyla ulasimin modernlestirilmesi g¢alismalarinin baslatilmasi icin
harekete gegmistir.

1861 ve 1865 nizamnamelerinin ilani sonrasinda diger bazi vilayetlerle birlikte Aydin
vilayetine bagli Denizli sancaginda da yeni yol insa calismalari baslamistir. Osmanh arsiv
belgelerine gore Denizli’de yeni yol yapim calismalarina ilk olarak 25 Nisan 1868 tarihinde
rastlanmaktadir. Buna gére Konya’dan Karaman’a ve oradan da Silifke iskelesi’ne ve
Aksehir yoluyla Karahisar (Afyonkarahisar) tzerinden Denizli'ye kadar bir yol yapilmasi
planlanmistir. Bu is icin Ticaret Nezareti tarafindan secilmis olan Binbasi Ahmet Efendi,
miihendis olarak gérevlendirilmistir. Askeri maasina ek olarak kendisine 2500 kurus maas
baglanacak ve 2400 kurus harcirah verilecekti. Bununla birlikte maiyetine de 1200 kurus
maas ile 1200 kurus harcirah 6denecekti.?®

Denizli’de ulagimin gelistirilmesi adina 1880’de Saraykdy’den Denizli’ye ve Denizli’den
de Tavas kazasina kadar yeni sose?* yolu ve koprilerin yapilmasi dislintlmustir. Nitekim
bu dénemde Aydin demiryolu hattinin Saraykdy’e kadar uzatilmasi kararinin alinmasi
sonrasinda Saraykdy-Denizli ve Tavas-Denizli karayolu hattinin gelistirilmesi elzem
gorilmustir.?> Saraykoy kazasinin Denizli’nin kuzeyinde Tavas kazasinin ise glineyinde yer
almasindan dolayi kuzeyden gilineye dogru bir sose hatti ¢ekilerek demiryolu hattindan
gelecek olan mallarin bu yol vasitasiyla gilineye gonderilmesi planlanmistir. Yapilmasi
planlanan bu hat i¢in ciftgiler harig¢ yerli ahalinin “sahsen” veya “bedelen” sose ve
koprilerin yapiminda dorder giin ¢alisacak sekilde istihdam ettirilmesi kararlastiriimigtir.
Bununla birlikte insa edilecek bu yollarin her iki tarafina da palamut agaglari dikilecekti.
Yolun yapimi igin gérevlendirilecek olan miihendisler ise izmir'den tayin edileceklerdi.?

2Y. Avcl, age, s. 26-28.

2 BOA, A.MKT.MHM., 405/68, 2 Muharrem 1285/25 Nisan 1868.

2 Fransizca kokenli bir kelime olan sose (chaussée), balik sirti bigciminde olarak kirma taglarla kumdan yapilmis iki
tarafi hendekli yollara denilmektedir. Sose yollar tagtan olustugu icin tzeri araba gegisine elverisliydi. Semseddin
Sami, Kdmds-1 Tiirki, (Haz. Rasit Giindogdu, Niyazi Adigiizel, Ebul Faruk Onal), ideal Kiiltiir Yayincilik, istanbul,
2017, s.617.

5 BOA, SD., 1378/48, 20 Muharrem 1297/3 Ocak 1880.

% BOA, SD., 1378/48, 20 Muharrem 1297/3 Ocak 1880.
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Buna bagh olarak 1884’te Denizli-Saraykdy arasinda yeni bir yol yapimi igin plan
hazirlanmistir. 27

Osmanl Devleti'nde yapimi devam eden veya bitmis olan demiryolu ve karayolu
hatlarini gésteren 26 Nisan 1884 tarihli bir haritaya gore, Denizli ile Cal kazasi arasinda
yeni bir sose hatti daha yapilmasi planlanmistir.?® Buradan anlasiliyor ki Denizli’nin
kuzeyinden giizeyine dogru inen hattin yani sira Denizli’'nin kuzeydogusuna da bir sose
hatti ¢ekilmesine karar verilmistir. 1889’da ise Denizli-Acipayam? arasinda yeni bir
yol insasi plani hazirlanmistir.3® Boylece Denizli'nin glineyine dogru hattin uzatiimasi
duslintlmustir. 30 Mayis 1909 tarihli bir belgeye gore Denizli-Acipayam arasi yol insaati
icin baska bir plan daha bulunmaktadir.3! Ancak 13 Mart 1916 tarihli bir haritaya gore
insasina baslanan Acipayam yolunun yapim calismalarinin durdugu anlasiimaktadir.3?

1888’de Denizli’deki ulasimin yarisi araba kullanimina uygun hale getirilmistir. Buna
gore Denizli-Buldan arasindaki 92,6 kilometre ile Denizli-Cal arasindaki 106,8 kilometrelik
yolun yarisi toprak yarisi ise soseydi. Denizli-Tavas arasinda ise 7 kilometrelik bir yol
yapilabilmistir.3®* Bahsi gegen 1916 tarihli haritaya gore, Cal-Denizli ve Saraykoy-Denizli
arasindaki yollarin bir kismi harap durumda goziikmektedir. Tavas-Denizli ve Buldan-
Saraykoy arasinda yapilan sose yollar ise tam anlamiyla bitirilememistir.3*

1893 tarihinde ise Denizli'nin ulasim durumu su sekilde gozikmektedir. Denizli-
Saraykoy-Buldan karayolu 4,6 kilometre soseden olusuyordu. Denizli-Cal arasi 58
kilometre sose ve 500 metre tesviyeli yoldan olusuyordu. Denizli-Konya-Kaklik-Cal yolunun
8 kilometresi tesviyeli, 1,5 kilometrelik yolun yapimina ise yeni baslanmisti. Denizli-Tavas
yolunun 1,4 kilometresi sose, 4 kilometresi tesviyeli idi.?®

Bolgede karayolu insa faaliyetleri sirdirilirken kent ulasiminin gelistirilmesine bliylk
onem veren ve yol yapim galismalarinda faydaliisleri goriilen bazi idarecilerin taltif edilmis
oldugu da anlagiimaktadir. Ornegin 1887’de Denizli mutasarrifligina yeni atanmis olan
Cafer Bey, sehirdeki yol galismalarinda géstermis oldugu gayret ve dnderliginden dolayi
Aydin valiligi tarafindan terfien taltif almistir. Bu sayede Cafer Bey iki riitbe atlayarak
“riitbe-i mir-i miran” yani Beylerbeyi payesine g¢ikariimistir.3®

Denizli’dekiinsa faaliyetleri esnasinda bazen yolu yapan miteahhitlerile ahali arasinda
cesitli problemlerin ortaya ciktigl da gorilmektedir. 12 Mayis 1894 tarihinde Denizli ile
Tavas arasindaki bir sose yapimi esnasinda insa edilen yolun, yapim glizergahina aykiri
olarak ciftcilere ait tarlalarin tGstiinden gecirilmesi izerine Kizilcabolik karyesi ahalisinden
Koca Alioglu Hasan tarafindan yolu yapan muteahhitler hakkinda Aydin vilayetine
sikdyette bulunulmustur.®

2 BOA, HRT.h., 2009, 27 Cemaziyel-ahir 1301/24 Nisan 1884.

28 BOA, HRT.h., 2208, 29 Cemaziyelahir 1301/26 Nisan 1884; Denizli-Cal sose hattina dair yol plani i¢in bkz. BOA,
PLK.p., 4925, 19 Zilhicce 1302/29 Eyliil 1885.

2 Acipayam bu giinki ismidir. Osmanh déneminde Acipayam igin “Garbikaraagac”, “Karaaga¢” ya da “Acibadem”
isimleri kullaniimistir.

30 BOA, PLK.p., 5373, 29 Ramazan 1306/29 Mayis 1889.

31 BOA, PLK.p., 6396, 10 Cemaziyelevvel 1327/30 Mayis 1909.

32 BOA, HRT.h., 1424, 8 Cemaziyelevvel 1334/13 Mart 1916.

3Y. Avcl, age, s. 198.

34 BOA, HRT.h., 1424, 8 Cemaziyelevvel 1334/13 Mart 1916.

35 Mehmet Ali Uysal, Her Yéniiyle Denizli Kazasi, Denizli Blytksehir Belediyesi Kultir Yayinlari, 2016, Denizli, s.
364-365.

36 BOA, DH.MKT., 1410/57, 12 Recep 1304/6 Nisan 1887; Y. Avcl, age, s. 120.

37 BOA, DH.MKT., 235/16, 7 Zilkade 1311/12 Mayis 1894.
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Bolgede ulasimin gelismeye baslamasiyla yerlesimler arasindaki gidis gelisi
kolaylastirmak amaciyla yurtdisindan arag satin alimi icin de harekete gecilmistir. Ornegin
1910 senesinde Saraykdy-Buldan hatti arasinda insan ve esya nakliyatini saglayabilmek
amaciyla kurulan bir Osmanli otomobil sirketi icin ingiltere’den satin alinmasi planlanan
otomobilleri gosteren bir katalog Londra Osmanl Sefareti tarafindan Saraykoy
Kaymakami’'na génderilmistir.®®

Karayolu insa calismalarinin artis gostermeye baslamasi Denizli’nin kdylerinde yasayan
bazi ahalinin dikkatini ¢cekmis ve bu sebeple koyleri ile diger yerlesimler arasinda yeni
yollarin yapilmasini talep etmeye baslamislardir. 25 Ocak 1911 tarihinde Kadikdy nahiyesi
halki, Kadikdy’den Saraykéy istasyonu’na kadar yeni bir sose yolunun yapimi hakkinda
Aydin vilayetinden talepte bulunmuslardir. Buna gore Kadikéy halki tarafindan daha
once konu hakkinda istekte bulunulmus ancak reddedilmistir. Sonrasinda halk tekrardan
bu yolun yapimi i¢in bu kez sadarete basvuruda bulunmustur. Kadikoy halki, ithalat ve
ihracat yapabilmek icin yollarda katir disinda baska bir ulasim araci kullanilamadigini
hatta yagmurlu giinlerde katirlarin dahi yollarda ilerlemekte zorluk yasadigini ve bu
sebeplerden dolaylr yolun kullanilmasinin neredeyse imkansiz hale geldigini ifade
etmislerdir. Halkin ¢ok zor durumda kaldigini ve adeta sefalete mahk(im hale geldigini
dile getirmislerdir. Durumun dizeltilebilmesi icin tekrar tekrar basvuru yapilmis ancak bir
sonug elde edilememistir. Bu sebeple Kadikoy halkinin icinde bulundugu zor durumdan
kurtulabilmesi icin yeni bir sose yolunun yapilmasi gerektigi, verilecek cevap icin de 4 giin
boyunca telgrafhanede bekleyecekleri Kadikéy halkini temsilen Muhtar Mehmed Efendi
tarafindan vilayete bildirilmistir. Neticede yapilacak yol hakkinda Kadikdy nahiyesi halkinin
isteklerinin degerlendirilecegi ve konu hakkinda Aydin Vilayeti Umumi Meclisi’'nde karar
verilecegi bildirilmistir.*

9 Temmuz 1917 tarihli Aydin vilayeti dahilindeki yollar ile Gzerinde yapilan icraatlar
ve harcamalara dair bir rapora gore Denizli icerisinde herhangi bir sose yapiimadigi
anlasiimaktadir.®® Bu dénemde ortaya ¢ikan savaslar ile devletin yasadigi ekonomik
problemlerden dolayi Denizli’deki yeni sose yolu insa ¢alismalarina da ara verilmis olmasi
kuvvetle muhtemeldir.

Sonug¢

Karayolu, insanlik tarihi boyunca siklkla kullaniimig olan en 6nemli ulasim aglarindan
biri olmustur. Avrupa ve Asya kitasini birbirine baglayan Anadolu cografyasinda bulunan
medeniyetler karayolu ulasiminin bélgede tesisi ve gelismesi icin ¢aba géstermislerdir.
Osmanl Devleti, Anadolu’yu hakimiyeti altina aldiktan sonra kendisinden 06nceki
medeniyetlerden kalan yollari oldugu gibi kullanmaya devam etmis ve 19. yizyilin ikinci
yarisina kadar bu yollarin gelistiriimesi hususunda esasli bir adim atmamistir. Bu tarihten
itibaren Tanzimat reformlarinin pek ¢cok alanda gorilen etkisi ile birlikte ulasim konusunda
da birtakim diizenlemelere gidilmesi ihtiyaci dogmustur. Ulkede ulasimin gelistirilmesi
noktasinda nizamnameler hazirlanarak atilacak olan adimlar belirli bir hukuki zemine
oturtulmustur. Ardindan Denizli’nin de iginde bulundugu pek ¢ok vilayette karayollarinin
yenilenme siireci baglamistir. Ulke genelinde karayolu ulasim aginin gelistiriimesi devletin
ekonomik anlamda da rahatlamasinin yolunu agmistir. Ornegin Bati Anadolu Bélgesinin
onemli bir ticaret kenti olan Denizli’de karayolu aginin iyilestirilmesiyle beraber gevre

38 BOA, HR.SFR.3, 614/11, 16 Mart 1910.
39 BOA, DH.ID., 3/24, 24 Muharrem 1329/25 Ocak 1911.
40 BOA, DH.UMVM, 83/35, 19 Ramazan 1335/9 Temmuz 1917.
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bolgeler ile olan ticari miinasebetlerinde de artis yasanmistir. Aydin-izmir demiryolunun
Denizli'ye kadar uzatilmasi da boélgenin ulasim agina zenginlik katmistir. Pamuk Gretimi
ve ihracatinda Hindistan’in bu donemde 6nemli bir merkez olarak 6ne ¢ikmis olmasina
ragmen Denizli’'de de bu sahada Uretim yapilmaya devam edilmistir. Hatta Denizli halki
ticari faaliyetlerini daha rahat yapabilmek amaciyla yetkililerden yeni yollarin yapilmasini
ve mevcut olan yollarin da gelistirilmesini talep etmislerdir.

Denizli'de sose yol insasi konusunda atilan ilk adim 19. yuzyihn ikinci yarisina
rastlamaktadir. Bu tarihte Denizli-Konya arasinda yeni bir yol yapilmasi planlanmistir.
Bunun ardindan da Denizli genelinde hizlh bir yol yapim sireci baslamistir. Aydin
demiryolu hattinin Saraykoy’e kadar uzatilmasi kararinin alinmis olmasi da Denizli ve
cevresinde yeni yollarin insasina baslanmasi konusunda etkili olmustur. Karayolu ulagimi
konusunda yasanan gelismeler neticesinde Denizli’deki yollarin yarisi araba kullanimina
hazir hale getirilmistir. Yogun cabalar sarf edilmis olmasina ragmen zamanla var olan
yollarin bakimsiz kalmasi ve yeni yollarin yapilamamasi gibi sebeplerden dolayi Denizli
ile kazalari arasindaki yollarin bir kismi harap, bir kismi toprak ve bir kismi da sose olarak
kalmistir. Bununla birlikte bu dénemde karayolu ulasiminin gelismesine katki saglayan ve
faydali isler yaptiklari gérilen idareciler devlet tarafindan mukafatlandiriimistir. Karayolu
calismalari ve insasi her ne kadar boélge halkini sevindiren bir durum olarak gérilmuis olsa
da bazen yolu yapan miteahhitler ile yerel halk arasinda ¢esitli anlasmazliklar yasanmistir.
Sureg icerisinde Denizli’deki karayolu ulasiminin gelistirilmesi konusunda basarili adimlar
atilmasina ragmen devletin icerisinde bulundugu siyasi ve ekonomik kosullarin da etkisiyle
bu konuda istenilen gelisme elde edilememistir. Ancak tim bu olumsuzluklara ragmen bu
alanda yeni diizenlemeler yapma yoluna gidilmesi icin blylk ¢aba sarf edilmistir.
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EKLER

Ek-1: Denizli’nin Buldan Kazasina bagli Kadikéy Nahiyesi halkinin kdylerine bir an 6nce
sose yolu yapimi igin isteklerini gdsteren belge (BOA, DH.ID., 3/24).
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Ek-2: Saraykoy-Buldan arasinda kullaniimak i¢in satin alinmasi planlanan otomobillere
ait katalogun Saraykéy Kaymakami tarafindan Londra Osmanli Sefaretinden istenilmesi
(BOA., HR.SFR.3, 614/11).
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Ek-3: Denizli Mutasarrifi Cafer Bey’in yol yapiminda gosterdigi gayret ve dnderligi nede-
niyle taltifi (BOA, DH.MKT., 1410/57).
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Ek-4: Denizli-Tavas arasindaki sosenin insasi esnasinda sose miteahhidinin plana aykiri
olarak yolu kdylulerin tarlasinin tizerinden gegirdigine dair sikayet
(BOA, DH.MKT., 235/16).
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Ek-5: 1903 yili Bati Anadolu ve Rumeli yol haritasi (BOA, HRT.h., 230).
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