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Oz:

Diinya ticaretinin %80’inden fazlasi okyanuslarda gerceklesmektedir. Dolayisiyla konteyner
tagimaciligi  kiiresel tedarik zincirlerinin temelini olusturmaktadir. Konteyner ile yiik
tasimaciligindan kaynaklanan yiik hasarlari; sorumlulugun kime ait olacagi, alinmasi gereken
tedbirler ve taraflarin karsilastiklari hukuki sorunlar deniz ticareti hukukunun en ¢ok tartigilan
konular1 arasindadir. Giinlimiizde tasimacilikta teslimatlar1 hizlandirmak, yiik kaynakli zarar
risklerini azaltmak gibi nedenlerden dolay1r yapay zeka (YZ) teknolojisi kullaniimaya
baslanmustir.

Ozellikle, akilli konteynerler tedarik zincirlerinde devrim yaratma konusunda umut vaat
etmektedir. Degisen ve gelisen teknolojiler 15181nda akilli konteynerlere yiiklenen yiikiin giivenli
olarak taginmasi igin igerigi, durumu, adedi yapay zeka teknolojisi ile saptanabilecektir. Yine,
varma limaninda yiikiin eksik ¢cikmasi ya da zarara ugramasi halinde zararin tagima sirasinda mi
yoksa yiikleme/bosaltma sirasinda mt gerceklestigi ve ugranilan zarardan kimin sorumlu olacagi
akilli konteynerlere entegre edilen yapay zeka teknolojisi ile belirlenebilecektir. Bununla birlikte,
yapay zeka, kargo agirligi ve hacmi, gemi stabilitesi ve liman altyapisina iliskin verileri analiz
ederek kargo yiikkleme ve bosaltma islemini optimize etmek, kargo dagitimini, hizlandirmak,
kazalar1 onlemek ve verimliligi artirmak gibi nedenler ile giiniimiizde tagimacilikta tercih
edilmeye baglanmistir. Halihazirda, konteynerleri akilli hale getirmek i¢in blok zincir teknolojisi,
internet of things (“IoT”) gibi yapay zeka teknolojileri kullanilmaktadir.
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Bu caligmada, yapay zeka teknolojisi ve akilli konteynerlerin deniz tasimacilifina etkileri ve
mevcut kanuni diizenlemelere ve uluslararas: kurallara etkisi, akilli konteynerlerin kullanimu ile
birlikte uluslararast  diizenlemelerde degisikliklerin  gerekip gerekmeyecegi konulari
incelenecektir.

Anahtar Kelimeler:

Yapay Zeka Teknolojisi, Akilli Konteyner, Kargo Tasimaciligi, Blokzincir Teknolojisi, Uluslara-
rast Kurallar.

Abstract:

More than 80% of world trade takes place in oceans. For this reason, container transportation
forms the basis of global supply chains. Container- related cargo damages, responsibility of the
parties, prevention methods and legal problems of the parties mostly disscussed in Maritime Law.
Today, artificial intelligence (AI) technology has begun to be used in transportation such as
accelerating deliveries and reducing the risks of cargo-related damage. In particular, smart
containers hold promise for revolutionizing supply chains. In the light of changing and
developing technologies, the safe transportation of the cargo loaded into smart containers will be
possible by determining its content, condition and number with artificial intelligence technology,
and in case the cargo is missing or damaged at the destination port, it will be possible to
determine whether the damage occurred during transportation or during loading/unloading and
who will be responsible for the damage suffered. Likewise, Artificial Intelligence has begun to be
preferred in transportation today such as optimizing the cargo loading and unloading process,
accelerating cargo distribution, preventing accidents and increasing efficiency by analyzing data
on cargo weight and volume, ship stability and port infrastructure. Currently, artificial intelligence
technologies such as Blockchain technology, internet of things (“IoT”) are used to make
containers smart.

In this study, the effects of artificial intelligence technology and smart containers on maritime
transportation and their impact on existing legal regulations and international rules will be
examined, as well as whether changes will be required, especially in international regulations,
with the use of smart containers.

Keywords:

Artificial Intelligence Technology, Smart Container, Cargo Transportation, Blockchain,
International Rules.

GIRiS

Yiiklerin tek bir konteyner igerisinde gemi, demiryolu ve karayolu yolu ile
cok uzak mesafelere tasindigi intermodal tasimacilikta, “akilli konteyner’in
ortaya cikisi, verimliligi ve giivenilirligi 6nemli Sl¢lide artiran bir teknolojik
devrim niteliginde olmustur. Yiiklerin bu kadar ¢esitli tasima modelleri arasinda
tasinmasinin zorluklariyla kars1 karstya kalindiginda, yapay zeka teknolojisi ile
birlikte uzaktan yiikiin durumunun yani hacminin, sicakliginin takip edilebile-
cegi akilli konteynerlerin kullanimi ¢ok 6nemli bir hale gelmistir. Yiik ilgilileri-
nin konteyner icerisinde taginan yiik hakkinda dogru ve giincel bilgiye ihtiyag
duymasi, birden fazla tarafin dahil olmasi nedeniyle geleneksel metodlar ile yiik
takibinin ¢ok zorlagmasi, yiikiin tasima sirasinda mi yoksa yiikleme/bosaltma
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sirasinda mu zarara ugradiginin tespitinin karmagik hale gelmesi, yapay zeka
teknolojisi ile inga edilen ve yiikiin anlik durumunu gosteren akilli konteynerle-
re ihtiya¢ duyulmasini beraberinde getirmistir.

Tedarik zinciri gereksinimleri gelistikce, gelen yiik akigin1 dogru bir sekilde
takip etmek, artan talepleri karsilamak ve ongoriilemeyen zorluklara hizli bir
sekilde ¢oziim getirmek igin ileri teknolojiyle donatilmis akilli konteynerler,
kiiresel lojistik yonetimini, takibini ve yiik tasimaciligimin giivenligini gelistire-
rek doniistiiriicli bir ¢6ziim sunmaya baglamstir.

Bu makalede, geleneksel konteynerlerde karsilagilan hukuki sorunlar, hali-
hazirdaki ulusal ve uluslararas1 hukuk kurallar1 incelenecek, yapay zeka (YZ),
akilli konteynerler (smart containers) ve avantajlar1 hali hazirdaki hukuki mev-
zuatin yeni teknoloji ile uyumlagtirilmast i¢in gerekli diizenlemeler iizerinde
durulacaktir.

I. DENIZ YOLU iLE KONTEYNER TASIMACILIGI

A. Tarihcesi

15. yiizyilda yiiklerin hangarlarda ¢uvallarda taginmasi, yiikleme/bosaltma
iglerinin hem emek hem de ¢ok zaman almasi neticesinde yiiksek maaliyetler ile
karsilagilmasi sorununa ¢oziim getirmek amact ile 1930’lu yillarda Malcolm
McLean satin aldig1 tankerlerden birisini konteyner gemisine doniistlirmiistiir.
Gemi ilk seferini New Jersey’den yiikledigi 58 konteyner ile Houston’a dogru
yapmis ve bu sefer ilk modern konteyner tagimaciliginin baglangici olmustur'. O
giinden sonra konteyner yolu ile yiik taginmasi uygun maaliyetli olmas1 ve ytik-
lerin ¢esitliligi ve tasimada yiiklerin zarar gorme riskinin azaltilmas1 bakimin-
dan tercih edilen bir tagimacilik sistemi olmustur’.

1960’11 yillarda, limanlardaki yogunluk, is giiclinde ortaya ¢ikan sorunlar
transit tagima siirelerinin uzamasina sebep olmustur. Ozellikle Avrupa ve ABD
arasinda tagima siireleri aylar1 bulmustur. Denizcilik firmalar yiiklerin ¢esitlili-
ginin fazla olmasi dolayisi ile 20’lik standart konteyner boyutlarina sigamaya-
cak yiik ebatlari ile karsikarsiya kalmig ve bu tiir ylikler konteynerlesme siireci-
ni de devre dis1 birakmistir. Ancak siire¢ igerisindeki gelismeler farkli ebatlar-

BICAN, Bugrahan, Denizde Yiik Tasimaciiginda Konteyner Kaynakh Zararlardan Dogan Sorum-
luluk, Secgkin Yayincilik, Ankara, 2020, s. 42.

TASKIN, Melda, Deniz Yoluyla Konteyner Tasimalarinda Tasiyamn Baslangigtaki Elverissizlikten
Sorumlulugu, 1. Basim, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2023, s. 9.
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daki yiiklerin de tagmabilmesini miimkiin kilmis, konteyner tagimaciliginin
destekleyenlerin bile dngoriilerini asan sonuglar ortaya ¢ikmigtir. Mesela, kon-
teynerin icat edilmesinden dnce gemiler dort ila alt1 giin limanlarda beklerken
iki y1l gibi kisa bir siire icerisinde bekleme siireleri %10’a diigmiistiir. Yine
glinlimiizde artan teknolojik gelismeler ile birlikte bekleme siireleri saatler ile
olgiilebilecek bir konuma gelmistir’. Konteynerin tagimacilikta yaratmis oldugu
devrime en ¢ok katki saglayan etken bilgisayar teknolojilerindeki gelismedir.
Mikrogiplerin kullanilmaya baslamasi sayesinde 1970’11 yillardan itibaren bilgi-
sayar ve konteyner tasimacilig1 birbirine paralel bir sekilde gelismistir. Kontey-
nerlerin denizde ve karada takibi, daha fazla veri aktariminin daha hizli sekilde
islenmesi, ve bu hareketlere konu olan fatura vb. belgelerin dogru bir sekilde
hazirlamas1 konteyner hareketlerinin daha dogru bir sekilde kontrol edilmesi
ihtiyaci, bilgisayar teknolojilerinin gelisimi ve iletisim teknolojilerinin gelisimi-
ni hizlandirmis, dijitallesme akilli konteyner, blockchain teknolojisi gibi bir cok
devrimin yolunu agmigtir®,

1. Konteynerin Tanim ve Konteynerler hakkinda Uluslararasi
Sozlesmeler

90’11 yillarda, iilkemizde konteyner tasimaciligina iliskin 6zel girisimlerin
yayginlasmaya baslamasina ragmen, 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nda
(“TTK”) konteynerin tamiminin yapildigi bir diizenleme yoktur. Sadece,
“TTK’nin” Deniz Ticareti Kitabinda konteyner ile ilgili diizenlemeler, esyanin
konteyner icerisinde taginmasi durumunda sorumluluk sinirinin ne olacagina
iliskin TTK m.1186/3 ve gemi alacaklis1 hakki veren hallerin diizenlendigi TTK
1320/1(e)’de yer alan hiikiimlerden olusmaktadir’. Yine, Kanundaki pek ¢ok
diizenlemenin kaynagini olugturan Hamburg Kurallar veya Lahey/Visby kural-
larinda da konteyner tanimlanmamistir. Buna karsilik, Rotterdam Kurallarinda
konteynerin tanim yer almaktadir®.

BICAN, s. 44.

TURKEL, “Taylan, tastyanin tedarik ettigi konteynerin yiike elverigsizliginden kaynaklanan ziya veya
hasardan dogan sorumlulugu” (Cevrimigi) https://hukuk.deu.edu.tr/wp-content/uploads/2019/09/DOGUS-
TAYLAN-TURKEL.pdf, E.T. 04.12.2024, s. 2472.

TASKIN, s. 17.

United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea
https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-documents/uncitral/en/rotterdam-rules-e.pdf, E.T.
04/12/2024; Rotterdem Rules Article 1(26); “Container” means any type of container, transportable tank
or flat, swapbody, or any similar unit load used to consolidate goods, and any equipment ancillary to
such unit load.
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Konteynerin tanimi bazi uluslararas1 sozlesmeler ve diizenlemelerde de
mevcuttur. Ornegin 1972 tarihli Tiirkiye'nin de 1993 tarihinde taraf oldugu
Giimriik Sozlesmesi’, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (“International Maritime
Organization”) tarafindan konteynerlerin elleglenmesi ve taginmasi sirasinda
can ve mal giivenligini saglamak, konteyner tagimaciligini kolaylastirmak, kon-
teynerlerin muayene ve kontrol esaslarini belirlemek, operasyonel gereklilikler
ile emniyet ve glivenlige iliskin hususlar1 uluslararasi alanda diizenlemek amaci
ile 1972 tarihli Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme (Inter-
national Convention for Safe containers-CSC-IMO 1972) diizenlenmistir®. 2013
yilinda Resmi gazetede yaymlanmis ve Agustos 2014 yilinda ise Tiirkiye Cum-
huriyeti bakimindan yiirtirliige girmistir.

Buna gore, CSC’de konteyner tamimina bakildiginda 2/1°de konteyner,
“kalici karakterde ve bundan dolay: tekrar kullanim icin uygun yeterlikte sag-
lam, (b) arada yeniden ellegleme olmaksizin, bir veya daha fazla ulagtirma tiirii
ile mallarin ulastirmasint kolaylastirmak igin ozellikle dizayn edilmis, (c) bag-
lanmak ve/veya kolaylikla elleclenmek icin dizayn edilmis, bu amaclar icin kose
tertibatina sahip; (d) dort dis taban kosesi tarafindan kapsanan asagidaki bii-
yiikliikte alant olan; (i) en az 14 metrekare (150 fit kare), veya (ii) eger iist kése
tertibati yerlestirilmisse, en az 7 metrekare; bir tasima esyasi techizati anlami-
na gelir.”” IMO tarafindan diizenlenen ve Tiirkiye i¢in de yriirliige girmis olan
bu konvansiyonun en temel iki amaci kabul edilebilir test prosediirleri ve ilgili
dayaniklilik gerekliliklerini saglayarak, konteynerlerin taginmasi ve elleglenme-
sinde yiiksek diizeyde insan hayatmin giivenligini saglamaktir. Digeri ise tiim
tagima sekillerine esit sekilde uygulanabilecek tek tip uluslararas1 giivenlik dii-
zenlemeleri saglayarak, konteynerlerin uluslararasi tasimaciligini kolaylastir-
maktir. Bu sekilde, farkli ulusal giivenlik diizenlemelerinin ¢ogalmasi 6nlenebi-
lecektir'.

“1972 Konteyner ile Ilgili Giimriik Sozlesmesi” (Cevrimici) http:/www.nuansgumruk.com/wp-
content/uploads/2018/03/1972-konteynerle-ilgili-gumruk-sozlesmesi.pdf, E.T. 13.06.2024.; (Kismen veya
Tamamen Deniz Yoluyla Uluslararas1 Esya Tasimasi Sozlesmelerine iliskin Birlesmis Milletler Sozles-
mesi). 11/12/2008’de BM Genel Kurulu’nda kabul edilen bu s6zlesme, 23/9/2009°da Rotterdam’da imza-
Tamamen Deniz Yoluyla Esyanmn Milletlerarast Tasinmasi Soézlesmelerine iliskin Birlesmis Milletler
Sozlesmesi (Rotterdam Kurallar1), BATIDER 2010, C. 26, S. 2, s. 149-240.

ALGANTI:JRK LIGHT, D., “Konteyner Tagimaciliginda Uygulamada Ortaya Cikan Hukuki Sorunlar (s.
17-27) IKUHF-HAD, Y. 2017, C. 16, S. 2, s, 15.

“Emniyetli Konteynerler igin Uluslararasi S6zlesme” (Cevrimigi) https://www.avrupadenizcilikkursu.com
/emniyetli-konteynerler-icin-uluslararasi-sozlesme/icerik/138, E.T. 21.04.2024.

“International Convention for Safe Containers (CSC)” (Cevrimigi) https://www.imo.org/en/About/Con
ventions/Pages/International-Convention-for-Safe-Containers-(CSC).aspx, E.T. 12.05.2024.
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1972 tarihli, Tiirkiye’nin 1993 tarihinde taraf oldugu Giimriik S6zlesmesi mad-
de 1(c)’de yer alan konteyner tammina gore, “tasima islerinde kullamlan (biiyiik
sandik, miiteharrik sarmg¢ veya benzerleri) ve; (i) Igerisine esya koymak igin bir
kompartiman olusturacak sekilde tamamen veya kismen kapatimus, (ii) Stirekli kul-
lamm ozelligine sahip ve buna uygun olarak defalarca kullamlacak kadar saglam;
(iii) Yeniden yiiklenmesini gerektirmeden, bir veya daha fazla tasimacilik tiirii ile
esyamin tasinmasin kolaylastiracak sekilde ozel olarak imal edilmis; (iv) Ozellikle
bir tagimaculik tiiriinden digerine transfer hallerinde pratik kullanim ézelligine sahip
bicimde yapilmis, (v) Kolayca doldurup bosaltilabilecek sekilde imal edilmis, ve (vi)
I¢ hacmi bir metre kiip veya daha fazla olan bir tasima araci; anlanindadir™".

Yine, Esyanin Deniz yolu ile Kismen veya Tam Olarak Taginmasina Y 6ne-
lik Birlesmis Milletler Sozlesmesi (United Nation Convention on Contracts for
the International Carriage of Goods Wholly or partly by Sea-Rotterdam Rule
2009) madde 1(26). fikrada konteyner su sekilde tanimlanmaktadir: “Container
means any type of container, transportable tank or flat, swapbody, or any simi-
lar unit load used to consolidate goods, and any equipment ancillary to such
unit load.”"” Bu tanimda konteyner kavramu, “her tiirlii konteyner, tasmabilir
tank veya diiz, takas gdvdeli veya benzeri herhangi bir birim yiik ve bu birim
ylike yardimci olan herhangi bir ekipman” olarak degerlendirilmistir.

Son olarak, Uluslararas1 Ol¢ii ve Standartlarinda (ISO, “International Or-
ganization for Standarzation”) konteyner kavrami yukarida agiklanan CCS VE
CSC konvansiyonlari ile benzerdir”. ISO’nun konteyner tanmim standart yiik
konteyner sisteminin her ¢esidini kapsamaktadir. Tasima faaliyetlerini hizlan-
dirmay1 amaglayan konteyner tagimacilifinda, yiikleme, bosaltma, istifleme
faaliyetleri uluslararasi mevzuatta belirlenen konteyner boyutlar1 dikkate alina-
rak Ozel olarak {iiretilmis araclarla saglanmaktadir. Bu nedenle uygulamada,
konteyner tip ve boyutlarinin standart olmasi 6nem tasir'. Calismamin ileriki
boliimlerinde detayli olarak incelenecek olan Akilli konteyner tiplerine gore
bahsedilen tiim uluslararas1 kurallarda ve konvansiyonlarda tanimin revize
edilmesi gerekli olacaktir.

w972 Konteyner ile ilgili Giimrilk Sozlesmesi” (Cevrimigi) http:/www.cemkabdan.av.tr/tr/tasima/

konteyner/, E.T. 12/04/2024.

“United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by
Sea” (Cevrimigi) https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-documents/uncitral/en/rotterdam-
rules-e.pdf, E.T. 12.05.2024.

BICAN, s. 44.

HEPGULERLER, Ezgi, Deniz Yoluyla Gergeklestirilen Konteyner Tasimaciliginda Gérev Alanlari-
nmin Hukuki Sorumlulugu, 1. Basim, Seckin Yayincilik, Istanbul 2011, s. 21.
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B. Deniz Yolu ile Konteyner Tasimacihginda Karsilagilan Hukuki Sorunlar
ve Taraflarin Sorumlulugunu Diizenleyen Uluslararasi1 Sozlesmeler

1. Uluslararasi Sozlesmeler

Yiiklerin Konteyner yolu ile tasinmaya baglamasi, denizcilikte yasanan ge-
lismeler, diinya ticaretinin %90’dan fazlasinin deniz yolu ile gergeklesmesi,
diinya denizlerinin kalabalik olmasi, hava ve deniz sartlarindaki degisiklikler,
yiikkleme, bosaltma ve istifleme sirasindaki tedbirsizlikten kaynaklanan ¢ok
cesitli sebepler, deniz kazalarin1 ve 6zellikle konteynerle ilgili yiik hasarlarinin
olugmasini beraberinde getirmistir. Bu gibi durumlar 6zellikle tasiyan, tagitan ve
gonderilen icin bir takim hukuki sorunlar ortaya ¢ikarmistir. Donatanlar carter-
parti ve konismentolara koyduklar1 sorumsuzluk sartlar1 ile yiik ilgililerinin
hukuki taleplerini 6nleme yoluna ge¢misler, bu durum bir tarafin giigli diger
tarafin da zayif duruma diismesine ve karisikliga yol agmistir. Bu nedenle, hak-
s1z durumu engellemek igin yeknesak kurallara ihtiyag duyulmustur. lk tepki
Amerika Birlesik Devletlerinde 1893 yilinda yiiriirliige giren “Harter Act” ile
ortaya ¢cikmis ve tasiyanin sorumluluguna iliskin hiikiimler getirilerek sorum-
suzluk kayitlarina sinirlamalar getirilmistir'”®. Uluslararasi1 Hukuk Dernegi (In-
ternational Law Association, “ILA”) tarafindan diizenlenen konferansta sorum-
suzluk kayitlarina birtakim sinirlamalar getirilmis ancak bu kurallar tavsiye
niteligini agmamis, bunun tizerine 1924 tarihinde Konigsmentoya Miiteallik Bazi
Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletleraras1 Sozlesme (International Conven-
tion for the Unification of Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading and
Protocol of Signature) bu alandaki ilk uluslararasi Konvansiyon olmustur'.
Zaman igerisinde Lahey kurallar1' giincelligini yitirmis ve bazi1 yonleri ile eko-
nomik ve ticari gelismeler karsisinda yetersiz kalmaya baslamustir. Ozellikle
konteyner tagimaciliginin artmasi, konvansiyonda dngoriilen parga basina so-
rumluluk sinirmin enflasyon neticesinde degersiz kalmasi ve zarar ihbar siiresi-
nin ¢ok kisa olmas1 gibi sorunlar Lahey Kurallarinda degisiklik yapilmasi zaru-
retini dogurmustur. 1968 tarihlerinde Visby’de toplanan diplomatik konferansta
“Konigmentoya Dair Bazi1 Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 25.08.1924 tarih-

BICAN, s. 117; BOLCA, Tunca, Deniz Tasimaciiginda Tasiyamin Sorumluluktan Kurtuldugu Hal-
ler, Segkin Yayincilik, Istanbul, 2018, s. 23; BAATZ, Yvonne, Maritime Law, 5. Basim, Informa Law,
2021, s. 132.

BAATZ,s. 132.

International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading (“Hague
Rules”), and Protocol of Signature (Cevrimigi) http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules
1924 .html, E.T. 29.11.2024.
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li Briiksel Sozlesmesinin Tadiline Dair Protokol (“Visby Protokolii”) kabul
edilmistir'. 1979 tarihli ikinci protokol ile 6zel ¢ekme hakki (OCH) (Special
Drawing Rights, SDR) Visby protokolii 4/5(c)’de “container clause” ile yiik
taginmasinda palet, konteyner veya benzeri bir aracin kullanildigi hallerde bu
araglarin igeriklerinin konigsmentoda belirtilmesi ile her bir konteynerin ve i¢in-
deki iinitelerin paketlendigi durumda her bir paketin koli ya da parca olarak
degerlendirilebilme olanagi saglanmustir'”.

Lahey-Visby Kurallari, kargo taleplerinden kaynaklanan anlagmazliklara, yasal
olarak uygulanabilir veya s6zlesmeye baglh olarak carterpartilere 6zel kloz (“clause
Paramount™) olarak dahil edilebilir. Bunlar, 1971 tarihli Yiiklerin Deniz Yoluyla
Tasinmasi (Carriage of Cargo by Sea COSGA)™ kanunu ile diizenlenen COGSA
1971°de ongoriilen olglide zorunludurlar. Yine 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanu-
nu’nun hazirlanmasinda Lahey-Visby Kurallar1 dikkate alinmistir”. Buna gore,
TTK m.932’de geminin denize, yola ve yiike elverisliligi iliskin kapsamli bir dii-
zenleme mevcuttur. Ancak TTK m.1141°de ise denize, yola ve yiike elveriglilik
kavramlarmin tanimi yapilmamig olup tagityanin navlun sozlesmesinden dolayi
sorumlulugu diizenlenmistir?. Ogretide, “geminin denize elverisliligi”, geminin
deniz yolu ile yiik tagimasina konu teskil eden yiikle yapacag1 yolculugun beklen-
medik ve olaganiistii tehlikeler hari¢ olmak {izere olagan ve beklenen deniz ve hava
kosullarina karsi koyabilecek sekilde olmasi olarak tanimlanmaktadir®.

Lahey-Visby Kurallarinin zorunlu olmadigi durumlarda, bunlar tasima soz-
lesmesine bagli olarak Kongimentonun ¢arterparti sartlarini igermesi durumunda
dolayli olarak Lahey-Visby Kurallar1 uyusmazlik durumunda uygulanabilir®.

BOLCA, s. 26.

SAMLI, Kiibra, “Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari’nda Sefere Elverislilik” (Cevrimigi)
https://dergipark.org tr/tr/download/article-file/97847, E.T. 12.03.2024; TURKEL, Taylan, “tastyanin tedarik
ettigi konteynerin yiike elverissizliginden kaynaklanan ziya veya hasardan dogan sorumlulugu” (Cevrimici)
https://hukuk.deu.edu.tr/wp-content/uploads/2019/09/DOGUS-TAYLAN-TURKEL.pdf, E.T. 11.02.2024;
BRIDGE Michael, Benjamin’s Sale of Goods, 10. Baski, Sweet & Maxwell, s. [18-011].

Carriage of Goods by Sea Act 1971 (gevrimigi) https://www.legislation.gov.uk/ukpga/1971/19, E.T.
28.11.2024.

UCAR, Ayga, “Lahey-Visby Kurallar1 Uyarinca Tagtyanin Yike Karg1 Asli Yiikiimliiliiklerinin Saptan-
mast: Yiike Ozen Borcu Igin “Sound System”in Benimsenmesi ve “Ispat Yiikii” A¢isindan Yeni Gelisme-
ler”, (s. 27-52) UTTDER Y. 2021, C. 10, S. 1, 5. 27.

TASKIN, s. 116; MERTOL, Can, Deniz Ticaret Hukuku Ders Kitabi 1. Baski, Imaj Yaymcilik, Anka-
ra, 2020, s. 21; KENDER Rayegan/CETINGIL Ergon/YAZICIOGLU Emine, Deniz Ticareti Hukuku,
Temel Bilgiler, 16. Basim, On iki Levha Yayncilik, Istanbul, 2010, p. 208.

SOZER, Biilent, Deniz Ticareti Hukuku 1 6. Basim, Vedat Kitapgilik, Istanbul 2022, s. 3.

20

21

22

23
24 KARA, Haci, Roterdam Kurallarina Gére Tasiyanin Ziya Hasar ve Gecikmeden Kaynaklanan
Zararlardan Sorumlulugu, Legal Yayncilik, 2015, s. 6.
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Lahey-Visby madde 3(1)* tagiyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli
halde bulundurma yiikiimliiliigii diizenlenmistir. Madde 3(1) uyarinca tagiyan
yolculuktan once ve yolculugun baslangicinda;

a) Gemiyi denize elverigli hale getirmek;
b) Yeterli say1 ve nitelikte gemi adami bulundurmak

¢) Gemiyi uygun sekilde donatmak, ambarlarini, sogutma tesisatini ve diger
tiim kisimlarim yiikiin kabuliine ve giivenli olarak tagimmasina uygun halde
bulundurmak i¢in gereken 6zeni gostermekle ylikiimlidiir.

Lahey-Visby kurallar ¢arterpartilere ve konsimentolara dahil edilebilir. Bu
durumda kurallar, tagiyanlara, sézlesme Oncesinde ve baslangicinda gemiyi
denize uygun hale getirmek icin gereken 6zeni gdsterme yiikiimliligi getir-
mektedir®. Tagtyanin, geminin uygun sekilde personel ve techizata sahip oldu-
gundan ve ambarlarinin kargoyu almaya uygun oldugundan emin olmasi ge-
rekmektedir. Tagiyanin gemiyi denize elverigli halde bulundurma yiikiimliliigi
¢ogu mahkeme karar1 bakimindan “makul 6zen gosterme yiikiimliiliigi” olarak
yorumlanmustir”’. Ornegin, The Muncaster Castle® davasinda Gemi, Avustral-
ya’dan Londra’ya yaptig1 yolculuk sirasinda agir hava ve deniz kosullariyla
karsilagmis ve geminin 5 No.lu alt ambarindaki ylik deniz suyunun ambara siz-
mast ile zarar gdrmiistiir. Yapilan incelemede deniz suyu girisinin vana kapakla-
rindaki sizintidan kaynaklandigi tespit edilmistir. Bu kapaklar, geminin Birlesik
Krallik’tan Avustralya’ya olan 6nceki yolculugundan 6nce vanalarin incelen-
mesinin hemen ardindan degistirilmistir, ancak mahkeme, sabitleme somunlari-
nin uygunsuz sekilde takildigini tespit etmis ve bu nedenle, gemi sahibinin La-
hey-Visby Kurallar1 3(1) uyarinca sorumluluguna karar vermistir.

Yine, Lahey-Visby madde II kural 1(b) geminin, uygun sekilde personel,
techizat ve malzemeye sahip olmasim gerektirir. Miirettebat yeterli, nitelikli ve
egitimli olmalhidir. Ayrica miirettebatin, ilgili gemide fiilen yerine getirmek
iizere gorevlendirildikleri gorevleri yerine getirebilecek niteliklere sahip olmala-
11 gerekmektedir. Denizde Can Giivenligi S6zlesmesi’nin bir pargasi olan Gemi

» CHUAH, Jason, “Law of International Trade” 5th ed. Sweet & Maxwell Ltd, s. 360; YETIS SAMLI,

Kiibra, “Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari’'nda Sefere Elverislilik”, (479-496)
ITUHFM Y. 2013, C. 71, S. 2, 5. 479.

KARA, Hac1, Deniz Ticareti Hukuku, Onikilevha, Istanbul, 2020, s. 220.
Riverstone Meat Co Pty Ltd v Lancashire Shipping Co Ltd (The Muncaster Castle) [1960] 1 QB 536.
The Muncaster Castle [1960] 1 QB 536.

26
27

28

istanbul Medeniyet Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi iMHFD) ¢ Cilt: 10 - Sayz: 1 - Mart 2025



| 398 Ayca UCAR

Adamlarmin Egitimi, Sertifikasyonu ve Vardiya Tutma Standartlar1 2010 (The
Standards of Training, Certification and Watchkeeping of Seafarers 2010,
which is part of the Safety of Life at Sea Convention), miirettebatin yeni gelis-
melere ve teknolojiye ayak uyduracak sekilde siirekli olarak egitilmesini gerek-
tirmektedir”. Mesela, The Star Sea™ davasinda, kaptan, nitelikli ve ¢ok tecriibeli
olmasina ragmen, gemide yanginla miicadele ekipmanlarin1 kullanma konusun-
da egitim almamistir. Yangin ¢iktifinda yangin séndiirme ekipmanini yeterince
hizli kullanamamis ve gemi tamamen zarara ugramistir. Olayda mahkeme sefe-
rin baslangicinda gemiye yeni kurulan bir yangin sdndiirme sisteminin nasil
kullanilacag1 konusunda ne kaptanin ne de gemi personelinin egitilmedigi ve
sefer sirasinda ¢ikan yanginda, yangin sondiirme sistemini zamaninda calistira-
madiklarindan dolay1 yanginin kisa zamanda geminin diger alanlarina da yayila-
rak hem yiik hem de geminin zarar gérmesinden dolay1 gemi sahibinin gemiyi
denize elverisli olarak sefere c¢ikarmak sorumlulugunu yerine getirmedigini
tespit etmis ve tedbirli bir tastyandan beklenen gerekli 6zeni gdstermediginden
bahisle gemi sahibinin sorumluluguna karar vermistir.

Son olarak, son yillarda ingiliz Yiiksek Mahkemesinin (The United King-
dom Supreme Court) en tartismali kararlarindan olan Volcafe Ltd and another v
Compania Sud Americana de Vapores SA’ davasinda dokuz adet torbalanmis
kahve c¢ekirdegi sevkiyati, Kolombiya’dan Almanya’ya 20 adet havalandirmasiz
konteynerle tasinmistir. Tastyan tarafindan diizenlenen konismento Lahey Ku-
rallarin1 kapsamaktaydi ve konigsmento tasiyanin kargoyu iyi diizen ve kosulda
teslim aldigina iliskin serh igeriyordu. Tasinan kahveler nemi ¢eken (higrosko-
pik) bir yiik olarak degerlendirilmis ve nemi depolamas1 ve yayabilmesi sebebi
ile havalandirmasiz ve havalandirmali konteynerlerin ikisinde de tasinmaya
uygun olduguna deginilmistir. Ancak havalandirmasiz konteyner ile davaya
konu kahve ¢ekirdeklerinin daha sicak iklimlerden daha soguk iklimlere taginir-
ken nem yayma riski oldugundan dolayi, tasiyan nemden kaynaklanabilecek
hasarlara karst bir 6nlem olarak konteynerleri ambalaj kagidiyla (crafi paper)
kaplamistir. Bu onleme ragmen, tahliye sirasinda, konteynerlerin iginde olusan
ve yiklerin iizerine diisen nem nedeniyle 20 konteynerden 18’indeki yiik nem-
den dolay1 1slanarak zarar gormiistlir. Yk sahipleri, tastyanin Lahey Kurallar
Madde III.2 kapsamindaki yiikiimliiliiklerini ihlal ettigini ileri siirerek tagiyana

» BAATZ, Yvonne: Maritime Law, 5. Baski, Informa law 2015, s. 138.

0 manifest shipping co. ltd. v. uni-polaris insurance co. Iltd. and la reunion européene (the “star sea”)
[2001] UKHL/1[2001] 1 Lloyd’s Rep. 389.

3 Volcafe Ltd and another v Compania Sud Americana de Vapores SA [2018] UKSC 61.
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kars1 dava agmustir. Tastyan, kahve c¢ekirdeklerinin belirlenen yolculugun ola-
gan gidisatina dayanamayacagi gerekgesiyle, hasarin tek sebebinin kahve ¢ekir-
deklerinin karakteristik 6zelliginden kaynaklanan bir kusur oldugunu, nemden
korumak icin ne kadar ambalaj kagidi kullanilirsa kullanilsin sonucun degisme-
yecegini iddia etmistir”. Ilk derece mahkemesi, ispat yiikiiniin tastyanda oldu-
gunu ve tastyanin Lahey Kurallarinin 3. maddesinin ikinci fikrasini ihlal ettigi-
ni, olayda nemden dolay1 yogunlasmay1 onlemek icin yeterli ambalaj kagidi
kullanildiginin ispat edilemedigini belirtmistir. Mahkeme davada tasryanin ytik-
leri uygun sekilde tagima yiikiinii yerine getiremedigine karar vermistir.

Olayda Istinaf mahkemesi, tastyanin sorumluluktan kurtulabilmesi icin La-
hey kurallar1 m.4(2)’de belirtilen sorumsuzluk hallerinden birinin olayda mey-
dana geldigini ispatlamasi1 gerektigini belirtmistir. Mesela, Lahey kurallar1 mad-
de IV(2)’de yiikiin karakterinden ileri gelen “igten bozulmanin™ varligini ispat-
ladig1 dlgiide sorumluluktan kurtulabilecektir. Bagka bir deyisle, tasiyanin ge-
rekli tiim 6nlemleri alsa bile yiikiin kendisinden kaynaklanan sebeplerden dolay1
olagan deniz ve hava kosularina dayanamayacagini kanitlamasi gerekmektedir®.

Yargitay ilk derece mahkemesinin kararina uyarak tasiyanin biitiin 6nlemleri
alsa da kahve ¢ekirdeklerinin zarara ugramasii engelleyemeyecegini ispat ede-
mediginden bahisle tasiyanin sorumluluguna karar vermistir. Kanimca, kahve
cekirdekleri akilli konteyner ile tasinsaydi tasiyanin sorumlu olmadigina iliskin
ispat yukiimliiliigii kolaylasacak, asil zararin kaynagiin saptanmasi kolaylasacagi
icin Volcafe davasinda Ingiliz Yiiksek Mahkemesi tarafindan verilen karar tasiyan
lehine degisebilecekti. Lahey-Visby kurallarinin tasiyanin sorumsuzluk hallerini
diizenleyen IV (2)’inci maddesi ger¢cek amacini siirdiirebilecekti.

Yine, sicaklik degisiklikleri nedeni ile nemden ve rutubetten zarar goren
yukii konu alan TM Noten BV v Harding* davasinda deri eldivenler Hindis-
tan’dan Rotterdam’a tasinmak {izere konteynere yiiklenmis ancak Hindis-
tan’daki muson yagmurlar1 ve Rotterdam’daki soguk hava degisiklikleri nede-
niyle konteynerin iizerinde olusan suyun deri eldivenlerin iizerine diismesi so-

32 OGIS, Sinem, KAFEERO, Edward, “Volcafe Case - Common Law vs.Visby Hague Rules: Is It One

Versus Another? (Volcafe Davast - Anglo Sakson Hukuk Sistemi ve Lahey Kurallari: Kurallar Birbirleri
ile Catisryor mu?) (s. 749-757) YUHFD, Y. 2020, C. 18, s. 751; OGIS, Sinem, “Lahey Kurallar1 ve Vol-
cafe Davasi Tiirk Hukuku Agisindan Bakis (s. 1865-1868) THD, Y. 2020, C. 15, S. 169, s. 1867.

TASKIN, Melda, “Inherent Vice of the Goods” Exception in the frame of “Volcafe Ltd and Others v.
Compania Sud Americana de Vapores SA” Decision: An Assessment under Turkish-German Law, Anna-
les de la Facult¢ de Droit d’Istanbul, vol. 0, no. 73, 2023, pp. 121-133. (gevrimigi)
https://doi.org/10.26650/annales.2023.73.0003, E.T. 19.12.2024.

TM Noten BV v Harding [1990] 2 Lloyd’s Rep 283 at p. 287.

33

34
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nucu eldivenler varma limaninda konteyner agildiginda 1slak, ¢iirlimiis ve ta-
mami ile zarar gérmiis olarak bulunmustur. Yiik sahibi Lahey-Visby Kurallarn
m.3 uyarinca tasiyana dava agmistir. Davada aslinda deri eldivenlerin konteyne-
re 1slak olarak konuldugu ortaya ¢ikmistir. Yine davada akilli konteyner ile
tasima yapilmis olsaydi taraflar uzaktan konteynerin icerisindeki sicaklik, nem
ve rutubet seviyesinin anlik degisimini izleyerek yiikiin tasima sirasinda duru-
munda bir degisiklik olup olmayacagin1 gérebilecekler ve zararin nerede ve ne
zaman meydana geldigi daha kolay saptayabileceklerdi. Taraflarin hukuki so-
rumlulugu konusundaki karmasiklik ortadan kalkabilecekti.

2. Tiirk Hukuku

6102 ayih Tiirk Ticaret Kanunu’nun hazirlanmasinda Lahey-Visby kurallari-
nin dikkate alindigma yukarida deginmistik. Buna gére TTK’da geminin denize,
yola ve yiike elverigsiz olmasi sebebi ile tastyann sorumlulugu TTK m.1141°de
diizenlenmistir. TTK m.1141(1) uyarmca, “her tiirlii navlun sézlesmesinde tasi-
yan, geminin denize, yola ve yiike elverisli bir halde bulunmasini saglamakla
yiikiimliidiir. (2) Tastyan, yiikle ilgili olanlara kars1 geminin denize, yola veya
yiike elverisli olmamasindan dogan zararlardan sorumludur; megerki, tedbirli bir
tastyanin harcamakla yiikiimlii oldugu dikkat ve 6zen gosterilmekle beraber, ek-
sikligi yolculugun baslangicina kadar kesfe imkan bulunmamis olsun™.

3. Konteynerin Yiike Elverissizliginden Sorumluluk

TTK m.1141°de yiike elveriglilik tanimma yer verilmemis, ancak TTK
m.932°de™ denize, yola, yiike elverislilik bir biitiin olarak ayri fikralar halinde
diizenlenmistir. Maddedeki denize, yola ve yiike elverislilik konusunda tasiyanin
ne zaman sorumlulugunun baglayacagi, konteynerlerin yiike elverissizliginden
kimin sorumlu olacag1 énemlidir. Zira TTK da tasiyanin konteynerleri yiike elve-
rigli halde bulundurmakla yiikiimlii olduguna dair bir diizenleme mevcut degildir.
Bununla birlikte, geminin bir bdliimii olarak kabul edilmeyecek ve tasiyan tara-
findan temin edilecek konteynerler bakimindan TTK m.1141°deki hiikiimlerin
kiyasen uygulanmasi 6ngoriilebilir’. Konteynerin delik olmasi, i¢inin kirli olma-

* Tirk Ticaret Kanunu (¢evrimici) https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=6102&Mevzuat

Tur=1&MevzuatTertip=5, E.T 22.04.2024; KENDER, Rayegan/CETINGIL, Ergon/YAZICIOLU, Emine,
Deniz Ticareti Hukuku 15. Bask, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2020, s. 388.

TTK m.932(1)(3) Sogutma tesisat1 da dahil olmak iizere, esya tagimada kullanilan kisimlari esyanin
kabuliine, tasinmasma ve muhafazasina elverisli olan bir gemi “yiike elverisli” sayilir. Bu tanim Lahey
Visby Kurallart’nin 3. maddesinin yansimasi olarak Kabul edilebilir.

TASKIN, s. 299.
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s1, boceklenmesi, koku sinmesi, sogutmali konteynerde jeneratoriin devreye gir-
mesi ve daha sonra durmasi, bozulabilir gidalar bakimindan yeterli havalandirma
ve sogutma sistemine sahip olmamasi gibi nedenlerden dolay1 konteynerin ytike
elverigsiz olmasindan soz edilebilir. Ancak konteynerin elverissizligi sebebi ile
ortaya ¢ikan ziya ve hasarlar bakimindan tasiyanin TTK m.1141°de diizenlenen
sekilde geminin baslangictaki elverissizliginden sorumlu tutulabilmesi konteyne-
rin islevine verilecek anlama ve onun gemi ile baglantisina baglidir.

Konteyner geminin bir bdliimii olarak degerlendirildiginde konteynerdeki
elverissizlikte geminin elverissiz olarak degerlendirilmesine yol agacaktir. Tagi-
yanin konteynerin yiike elverissizliginden sorumlu olmasi i¢in konteynerin ki-
min tarafindan tedarik edildigi, sorumlulugun kimde olacagi bakimindan bir
Olciit olarak degerlendirilmektedir. Konteynerin yiik ilgilileri tarafindan tedarik
edildigi durumda, konteyner geminin bir parcasi olarak kabul edilmeyecek ve
tagtyanin sorumlulugundan bahsedilmeyecektir™.

Konteyner cogu zaman tasiyan tarafindan tedarik edilmektedir. Diger taraf-
tan, ylik ilgilileri kendilerine ait (“shipper owned container”) veya tiglincii kisi-
lerden kiraladiklar1 konteynerleri de kullanabilmektedirler”. Konteynerin yiike
elverissizliginden dolay1 yiikiin zarar gérmesi tazminat davasinda genel olarak
uygulamada, tagiyanlar konigsmento veya deniz yiik senedinde yer alan tam dolu
konteyner tagimasi “Full Container Load” (FCL) veya esyanin parsiyel olarak
konteynerde tagindigini ifade eden “Less Container Load” (LCL) kayd1 uyarin-
ca riskin kimde olacagi konusunu tespit edebilirler. Mesela, FCL konteyner
tagimalarinda, konteyner yliklenmek {izere yiikletenin isyeri deposuna gdonde-
rilmekte ve burada ylikleten tarafindan doldurulmakta, kapatilarak miihiirlen-
mekte ve gemiye yliklenmek iizere liman bolgesine tasinmaktadir. Bu nedenle
FCL tasimalarda yiiklenip miihiirlenen konteynerler yiikletenin hakimiyet ala-
nindan ¢ikip tastyanin hakimiyet alanina girmekle tasiyanin konteyner igerisin-
deki esya bakimindan TTK m.1178 uyarinca “yiike 6zen yiikiimliiliigi” ve yiik-
lenmis haldeki konteynerler bakimindan “baslangictaki mevcut olan elverisliligi
devam ettirme yiikiimliliigiiniin mevecut oldugunu kabul etmek gerekir®.

3 TURKEL, Dogus Taylan, “Tasiyanin tedarik ettigi Konteynerin Yiike Elverigsizliginden Kaynaklanan

Ziya ve Hasardan Dogan Sorumlulugu”, s. 2488, (Cevrimig¢i) https:/hukuk.deu.edu.tr/wp-
content/uploads/2019/09/DOGUS-TAYLAN-TURKEL.pdf, E.T. 17.06.2024.

TURKEL, s. 2479.

TASKIN, S. 315; Yargitay’m 2018 yilinda verdigi (//. Hukuk Dairesi kararinda 2016/10471 E.,
2018/4700 K.) kararinda, FCL kayd ile emtianin davali tasiyan tarafindan tedarik edilmis konteynere
yiikleten tarafindan yiiklendigi, miihiirlenerek tasiyana teslim edildigi goriilmistiir. Yargitay, konteynerin
elverigsizligini geminin bir pargasi sayarak geminin yiike elverigsizligi olarak nitelendirmis ve TTK
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Yine konteynerin tasiyan tarafindan tedarik edildigi FCL tagimalarinda ta-
styan tarafindan yiikletene veya onun temsilcisine temin edilen konteynerler
onlar tarafindan esya ile doldurulmakta, kapali ve miihiirlii olarak tagiyana tes-
lim edilmektedir. Bu durumda tasiyan konteynerin igerigini kontrol etme sansi-
na sahip degildir*. LCL konteyner tasimasinda ise, konteyner tasiyan tarafindan
temin edilir. Tastyan yiikletenden teslim aldig1 esyay1 kendisi tarafindan kulla-
nilan konteynere yerlestirir ve esyay1 varma limanina tasir.

Sonug olarak, konteyner tasimaciligindan sorumlulugunun basladigi anin
saptanmas1 Onem tasir. Buna gore, tasiyanin tagimmak iizere yiikii teslim aldigi
anin tespiti sorumluluk agisindan biiylik 6nem tagimaktadir. Uygulamada ¢ogu
kez konteyner hasar1 ve konteyner icerisindeki yiikiin hasara ugradig: iddiasi ile
tagiyana davalar agildigi goriilmektedir”. Halbuki konteyner tagimaciliginin
cesidine gbre hasarin hangi tasiyicinin sorumlulugu altinda gergeklesmis oldu-
gunun tespiti gerekir. Ayrica, tasiyanin baglangigtaki elverissizlikten sorumlu-
lugunu diizenleyen TTK m.1141’in uygulama alan1 bulabilmesi i¢in yiike elve-
rigsiz olan konteynerin geminin bir parcasi olarak degerlendirilmesi gerekir.
Ayni durum Lahey Kurallart m.3.1(c) i¢in de gegerlidir®.

Konteyner tagimalar1 sadece deniz {izerinde tagimadan ibaret olmamakta,
yiik kararlastirilmig bir yerden alinip, limana veya limandan depoya ya da dog-
rudan gonderilenin isyerine tasinabilir. Bu agidan konteyner tasimaciligi, liman-
dan limana (port to port), kapidan kapiya (door to door) gesitlerinden biri ger-
cevesinde gerceklestirilir. S0z konusu degisik tasima sekillerinde teslim, tasiya-
nin yiikii limanda tasinmak {izere almasi ile baslar. Ogretide tastyan yiiklii kon-
teynerin kendisine teslimi 6ncesindeki tagimalardan sorumlu olacagini taahhiit
etmedikge, yliklii konteynerin kendisine teslimi 6ncesinde zarara ugramasindan
sorumlu degildir*.

m.1141’e gore tagiyanin yiiklemenin bagladigi andan yolculugun basladigi ana kadar olan zaman dilimi
icerisinde sorumlu oldugunu, konteynerdeki elverissizligin yiike elverissizlik kapsamina girdigini ve bu
nedenle yiike gelen zarardan tagtyanin sorumluluguna hitkmetmistir.

TASKIN, s. 315; TURKEL, s. 2478.

ALGANTURK LIGHT, D., “Konteyner Tasimaciliginda Uygulamada Ortaya Cikan Hukuki Sorunlar”,
(s. 17-27) IKUHF-HAD, Y. 2017, C. 16, S. 2, s, 15; BICAN, s. 125; Volcafe Ltd and another v Compa-
nia Sud Americana de Vapores SA ([2018] UKSC 61; davada torbalanmis ve konteyner yoluyla taginan
kahve g¢ekirdeklerinin varma limaninda 1slak ¢ikmasiin asil nedeninin Lahey-Visby kurallart m. IV
(2)’de tagtyanin dayanacag istisnalardan biri olan yiikiin kendi karakteristik 6zelliginden dolay: olagan
hava sicakligindaki degismelere bagl olarak nemden zarar gériip bozulmasini tagtyanin sorumsuzlugunu
yeterli sekilde ispatlayamadigi gerekgesi ile ingiliz Yiiksek mahkemesi tasiyanin sorumluluguna hiik-
metmistir.

TURKEL, s. 2502.
ALGANTURK, LIGHT, s. 21-22.
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4. Tasima Sozlesmelerine ve Konismentolara Konulan Kayitlar ve
Tastyanin Sorumsuzluk Halleri

Konteyner tasimalarinda, tasiyanin sorumlulugunun tespiti agisindan kon-
teynerin kime ait oldugu, yiikiin konteynerlere kimin tarafindan dolduruldugu,
tagtyanin konteyner igerisindeki yiikiin detaylarindan bilgisi olup olmadigi,
konteynerin kimin huzurunda kapatilip miihiirlendigi, konteynerin tasima sira-
sinda agilip agilmadigi, hasarin hangi sathada gerceklestiginin tespiti gerekli-
dir®. TTK 1178/1 maddesinde diizenlenen baz1 yiikiimliiliikler ve bu ylikiimlii-
liikklerden dogan sorumluluklar yiik ilgililerine aktarilabilecektir. Konteyner
tasimaciliginda konteynerler miihiirlenir ve tasiyana teslim edilir, ayrica konis-
mentoda, konteyner numarasi i¢indeki emtianin 6zellikleri belirtildikten sonra
“sealed lashed” kaydina yer verilir. Bu kayitlar konteynerin miihiirlenerek tes-
lim alindigina karine olusturur. Yine Konismentolarda uygulamada “yiikleme,
istif, sayim yiikleten tarafindan yapildi” (“shipper’s load stow and count”) kay-
dina da yer verilmektedir. Bu durumda konteyner ig¢i istif yiikleten tarafindan
yapilir ve tastyana kapali sekilde teslim edilir. Tastyan, yiikiin konteynere yer-
lestirilmesi, istiflenmesi ve yliklenmesinde TTK’nin 1178. maddesi kapsaminda
sorumlulugunu bertaraf edebilir®.

Yine tasima sozlesmelerine ve konismentolara konulan FIO (Free in and
Out Klozu) veya bunun bir asama daha ileri gotiiriilmiis olan sekli FIOS (Free
in Out and Stowed) kayitlar1 tagiyanin yiikleme, istif ve bosaltmadan kaynakla-
nan bir sorumlulugu olmayacagina iliskin kayitlardir. F7O klozunda, tasiyan
ylkleme ve bosaltma islerini ve keza masraflarini iistlenmez; yiikleme tasitan ve
bosaltma gonderilen tarafindan yapilir. F/OS klozunda ise, istif masraflar1 da
tasitan tarafindan tstlenilir’. TTK m.1143’te kural olarak yiikleme faaliyeti ve
yiikleme giderlerinin tasiyana ait oldugu fakat sdzlesmeyle aksinin kararlastiri-
labilecegi diizenlenmistir®. Yine, Lahey Kurallarinin uygulandigi durumlarda
da Lahey-Visby m. III(2)’de tasiyanin yiikleme, istif ve bosaltma sorumlulugu-
nu yiikletene yada gonderilene aktarabilecegi agiklanmigtir®.

* ALGANTURK, LIGHT, s. 18-19.

BICAN, s. 133; ALGANTURK LIGHT, s. 20.
SOZER, s .426.

COMERT, Veniis, Tastyamin Gemiyi Denize, Yola ve Yiike Elverisli Bulundurma Borcu, On iki
Levha Yayncilik, 1. Basim, Istanbul, 2022, s. 336.

Renton v Palmyra 1957 AC 149.
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Ornegin Jindal Iron & Steel Co v Islamic Solidarity Shipping Co*™ davasin-
da tasima sdzlesmesi FIOST kayd: tasimaktayd: ve Ingiliz Yiiksek Mahkemesi
(House of Lords) soz konusu kaydi tasiyan lehine yorumlamis ve tasitan yiik
zararindan sorumlu tutulmustur.

Yine Dodwell & Co Ltd v. British Dominions General Insurance Company
Limited” davasinda Cin’den Ingiltere’ye varil petrol yiikii tasinnustir. Hasarm
nedeninin, tenekelerin orijinal olarak nemli ambalajda paketlenmesi nedeniyle
paslanmasi ya da {iretim siirecinde tespit edilemeyen bazi kusurlar oldugu ileri
stiriilmistiir”. Gee and Garnham Ltd. v Whittall® davasinda konteynerde tasi-
nan yiikleten tarafindan paketlenmis aliiminyum su 1siticilarinin varma limanin-
da lekeli ve paslanmis zarar gormiis oldugu tespit edilmistir. Mahkeme zararin,
olagan ve beklenen deniz riskleri, hava degisikliklerinden kaynakli rutubet ve
nemin aliiminyum su 1siticilan iizerinde lekeler olusturdugu ve paslanmalarina
sebep oldugundan bahisle tagiyanin sorumlu olmadigina karar vermistir™.

Son olarak yine bir konteyner ile yiik tasinmasindan kaynaklanan ve yiikle-
rin zarar gormesi davasi olan Feuiltault Solution Systems Inc v Zurich Canada
& Others™ davasinda, ciltleme makinelerinin Kanada’dan Almanya’ya taginma-
st sirasinda korozyon hasarina ugramistir. Génderenin calisanlari, konteynerle-
rin i¢indeki makineleri hareketsiz hale getirmek icin basingla islenmis ahsap
parcalar1 kullanmistir. Kargodaki korozyon, bu basingla islenmis ahsabin yiik-
sek nem igeriginden dolay1 konteynerlerde olusan rutubet ve nemin yogunlasa-
rak yiike zarar vermesinden kaynaklanmistir. Hakim, yiikleri sarmak icin kulla-
nilan mevsimsiz ahsap malzeme nedeniyle yiikiin hasar gordiigiinii, yolculuk
sirasinda olaganiistii ve Ongoriillemeyen olaylarin meydana gelmedigini ileri
stirmistiir. Hakim “paketleme” gibi “hazirliklarin normalde yiiklemeden 6nce
gonderen tarafindan yapildigini ancak paketleme hatasi sebebi ile yiikiin hava
sicakligl degisimlerinden etkilendigini bu sebepten Gtiirii tasiyanin sorumlulu-
guna hitkkmedilemeyecegine karar vermigtir™.

% [2005] 1 Lloyd’s Rep 57; The charterparty provided freight was to be paid FIOST (free in and out stowed and

trimmed) and shippers/charterers/receivers to put the cargo on board, trim and discharge cargo free of expense to
the vessel. This agreement transferred responsibility for those functions from the shipowner to shippers, charte-
rers and consignees. Both the bills of lading and the charterparty were governed by English law.

Dodwell & Co. Ltd. v British Dominions General Insurance Company Ltd [1955] 2 Lloyd’s Rep 391.

UCAR, Ayca: Perils of the seas and Inherent Vice in Marine Insurance Law” 1. Basim, Routledge,
2020; Overseas Commodities Ltd. v Style [1958] 1 Lloyd’s Rep 546, s. 557.

Gee and Garnham Ltd. v Whittall [1955] 2 Lloyd’s Rep 562.

UCAR, Ayg¢a Pratik Calisma Kitabu, 5. Basim, Se¢kin Yayinevi, 2023, s. 108.
Feuiltault Solution Systems Inc v Zurich Canada & Others 2012 FCA 215.
DUNT, John, Marine Cargo Insurance, 2. Basim, 2015 para 8.45.
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II. YAPAY ZEKA TEKNOLOJiSIi VE AKILLI KONTEYNERLER:
ULUSAL VE ULUSLARARASI KURALLAR CERCEVESINDE
HUKUKI YANSIMALARI

A. Yapay Zeka Teknolojisi

Teknolojide yasanan degisim ve gelisimler insan hayatini her alanda kolay-
lastirmaya devam etmektedir. Denizcilik ve uluslararasi ticaretin daha hizli ve
giivenli bir sekilde yiirlimesi icin elektronik ticarette kullanilan “blockchain”
gibi teknolojik gelismeler ile son yillarda denizcilik sektoriinde 6zellikle oto-
nom gemiler, akilli konteynerler gibi uluslararasi tagimaciligin daha hizli ve
giivenli olmasi yolunda 6nemli adimlar atilmustir”. Akilli konteynerler ile ilgili
detaylara girmeden Once genel olarak Yapay Zekanin tanimi yapilacak olursa,
yapay zeka insan benzeri zeka gorevlerini gerceklestirmek amaci ile bilgisayar
sistemlerine entegre edilen, dijital bilgisayarin ya da bilgisayarin kontroliinde
bir robotun insan zekasini gerektiren gorevleri yapabilecek mekanizmanin olus-
turulmasindan ibarettir™. Makine 6grenimi, derin 6grenme ve dogal isleme gibi
alt dallar1 igerir. Yapay zeka, biiyiik veri analizleri, akilli risk tahminleri, karar
destek sistemleri ve otomasyon gibi bir ¢ok alanda kullanilmaya baslamigtir™.

Son zamanlarda yasanan COVID-19 salgini, savaslar ve iklim felaketleri
gibi dis etkenler global tedarik zincirinde biiyiik aksakliklara neden olmustur.
Diinya ¢apinda kargo tasimanin denizcilik sektorii i¢in rutin bir is olmasina
ragmen, yilda 11 milyar ton mal teslim etmenin risklerle dolu bir siire¢ oldugu
tartisilmaz bir gergektir. 2017-2019 dénemindeki 779 konteynere kiyasla 2020-
2021°de 3.113 konteyner denizde kaybolmustur®.

Kayip konteynerler kargo tasimaciliginin tek karsilasilan zorlugu olmayip
cogu zaman ylkler, kotii kosullar nedeniyle varig yerlerine hasarli veya bozuk
bir sekilde ulasmaktadir. Ornegin &ngorillemeyen hava kosullari, paketleme

7 KARA, Haci, “Deniz Ticaretinde Elektronik Konismento ve Siber Giivenlik “(Cevrimigi)

https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/980715, E.T. 18.06.2024.

KARA, Haci, “Gemilerde Yapay Zeka Kullanimi ve Buna Dair Hukuki Sorunlar”, s. 20 (Cevrimigi)
https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/1160122, E.T. 18.06.2024.

GUVEN, Eding, “Kargo Tasimaciliginca Yapay Zekanmn Gelecegi ve Etkileri” (Cevrimigi) https://tr.
linkedin.com/pulse/kargo-ta%C5%9F%C4%B 1mac%C4%B11%C4%B1%C4%9F%C4%B 1 nca-yapay-
zekan%C4%B 1n-gelece%C4%9Fi-ve-etkileri-erdin%C3%A7-g%C3%BCventt:~:text=H%C4%B 1z%
20ve%20Verimlilik%20Art%C4%B1%C5%9F%C4%B1%3 A%20Y apay,k%C4%B 1salt%C4%B11%20v
€%20m%C3%BC%C5%9Fteri%20memnuniyetini%20art%C4%B1r%C4%B1r, E.T. 13.06.2024; ES-
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% Smart Containers Key to be Improved Supply Chains” (Cevrimigi) https://www.ingwb.com/progress/

insights-sustainable-transformation/smart-containers-key-to-improved-supply-chains, E.T. 12.04.2024.
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hatasi, tasima sirasinda yiikiin bir iilkeden diger iilkeye deniz yolu ile tasinma-
sinda hava degisiklikleri nedeni ile konteyner icerisinde degisen anlik sartlarin
takip edilememesi, yiikleme ve bosaltmada taraflarin sorumluluklarimin belir-
lenmesi agisindan delil ve ispat yetersizligi sebebi ile kusurun kimde oldugunun
saptanamamasi durumlar1 6zellikle konteyner yolu ile yiik tasinmasi agisindan
hem mali hem de hukuki bilinmezlik yaratmaktadir.

Bu aciklanan sorunlarin ¢oziilebilmesi ve tagimanin giivenli, rahat ve hizh
bir sekilde geceklesmesi, yiik ilgililerinin tagiman yiiklerin ve konteynerlerin
durumunu uzaktan takip edebilmeleri agisindan yapay zeka teknolojileri ile
gelistirilen akilli konteynerlerin devreye sokulmasi ve tasima sektoriinde yaygin
olarak kullanilmaya baslanmasi biiyiik kolayliklar saglayacaktir. Ozellikle, gii-
niimiizde deniz yolu tagimaciliginin en c¢ok tercih edilen tasimacilik sekillerin-
den biri olmasi, gemilerin diinya denizlerinde karsilasabilecekleri, kiiresel 1sin-
ma, doga felaketleri, kazalar, hava ve deniz sartlari, savaslar gibi bir ¢ok riski
barindirmaktadir. Bu sebep ile yiiklerin diinya denizlerinde yol alirken yapay
zeka teknolojisi sayesinde tasitan, tasiyan ve gonderilen tarafindan izlenebilme-
si, risk analizinin yapilabilmesi konteyner icerisindeki sartlar degistiginde anlik
miidahalelerin kolaylagmasi agisindan bir devrim niteliginde olacaktir.

1. Akilli Konteyner Nedir ve Nasil Caligir?

Akilli konteynerler, kendi kendine gii¢ saglayan Nesnelerin interneti (“IoT, In-
ternet of Things”)*" ag ge¢idi cihazlarmm mevcut intermodal nakliye konteynerlere
entegre edilmesi ile olusturulur. Bu ag gecitleri konteynerin durumu ve tasidig
yiikiin kosullar1 hakkinda bilgi toplar ve aktarir. Bu cihazlar birden fazla verileri
konteynerden alarak bulut tabanl (cloud-based) bir platformdan yiik ilgililerinin her
yerden ulasimina imkan saglar. Yiik ilgililerinin, verilerine web tabanl uygulamalar

araciligiyla erigerek konteynerin anlik durumunu izlemelerine olanak tanir®.

Akilli konteynerler, tasima ve lojistik sektoriinde ¢ok biiyiik bir reform ya-
ratmistir. “IoT” teknolojisi geleneksel konteynerlere entegre edilerek konteyne-

" The Internet of Things (IoT) describes the network of physical objects-"things”-that are embedded with

sensors, software, and other technologies for the purpose of connecting and exchanging data with other
devices and systems over the internet. These devices range from ordinary household objects to sophistica-
ted industrial tools. With more than 7 billion connected IoT devices today, experts are expecting this
number to grow to 10 billion by 2020 and 22 billion by 2025. Oracle has a network of device partners.
https://www.oracle.com/internet-of-things/what-is-
iot/#:~:text=What%20is%2010T%3F,and%20systems%200ver%20the%20internet, E.T. 2.05.2024.

“Smart Containers, safe, Secure&Compliant Supply Chains” (Cevrimigi) https://nexxiot.com/resources/
smart-containers-safe-secure-compliant-supply-chains/, E.T. 19.06.2024.
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rin konumu, sicakligini, nemi ve diger kritik ¢evresel faktorlere iligkin anlik
verileri izlemekte, sensorler araciligi ile bulut tabanli bir platforma siirekli veri
iletimi saglamaktadir®. IoT nin en bilyiik avantajlarindan biri gergek zamanh
veri toplama yetenegidir. Bu 6zellikle olasi bir ariza veya anormal bir durum ile
karsilasildiginda miidahale siiresini kisaltmada kritik bir rol oynamaktadir®.

Akalli konteynerlerin islevselligi, konteynerin ve igerisindeki yiikiin takibi-
nin Otesine gecerek konteynerin yolculuguna iliskin kapsamh bilgiler saglar.
Baska bir deyisle, konteynerin anlik konumu, anlik hava ve deniz kosullari,
kapal1 ve miihiirlii olan konteynere digaridan miidahale edilmesi gibi durumlarin
olusmasi durumunda yiik ilgililerini uyarir. Sezgisel web tabanli uygulamalar
aracihigiyla yiik ilgilileri, Tahmini Varis Siiresi (Estimated Time of Arrival),
transit siireleri, gecikmeler veya beklenmeyen c¢evresel degisikliklere iliskin
uyarilar gibi anlik veri glincellemelerine dayal siireclere gore konteyner igeri-
sindeki ylikiin zarara ugramasinin engellenmesi adina hizli kararlar alabilirler.

Ayrica, akilli konteynerdeki verileri zaman icinde biriktirip analiz ederek,
kiiresel tedarik zincirinde operasyonel iyilestirmeler yapabilirler. Akilli kontey-
nerler, gelismis izleme ve yonetim yeteneklerini etkinlestirerek siire¢ verimlili-
gini ve operasyonel mitkemmelligi artirir, yiiklerin diinya ¢apinda taginmasi ve
yonetilmesinde devrim yaratir®,

Akalli konteynerler, her biri ileri teknoloji aracilifiyla kiiresel ticaret ve tagima-
cilik siireclerini kolaylastirmak ve giivence altina almak igin tasarlanmig iki ana
kategoriye ayrilmugtir: “Sabit (affixed) 1oT” cihazlart ve “Ilistirilmis (Embedded)
[oT” akilli konteynerler. Sabit (affixed) loT Akilli Konteynerleri, belirli bir siire
boyunca konteynere kalic1 olarak baglanan veya gecici olarak sabitlenen cihazlara
sahiptir. Bu konteynerler, konteynerin yolculuguna iligkin siirekli, ger¢ek zamanli
veriler saglayan cesitli izleme cihazlariyla donatilmigtir®. Bu veriler GPS konum-
landirmasini, sicakligi, nemi, titresimi, soku ve hatta radyasyon seviyelerini izler ve
manuel kontrollere gerek kalmadan kargonun durumu ve konumu hakkinda ayrintili

% “Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping” (Cevrimici) https:/www.aeler.com/

resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping, E.T. 19.06.2024.
OZTURK, Aydmn, “IOT ve Yapay Zeka ile Gelecegin Denizcilik Endiistrisi” (Cevrimigi)
https://medium.com/@aydinozturk/iot-ve-yapay-zeka-ile-gelece%C4%9Fin-denizcilik-
end%C3%BCstrisi-849¢3f18ed5c, E.T. 12.04.2024.
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6 https://www.aeler.com/resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping

“Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping”, E.T. 24.06.2024.
66 https://www.aeler.com/resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping

“Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping”, E.T. 24.06.2024.
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bir bilgi sunar. Bu cihazlarm kurulumu, servis sdzlesmesinin sonunda monte edil-
meleri ve gerekirse sokiilmeleri gerektiginden ek bir lojistik caba gerektirirler. Buna
ragmen kargo takibini gelistirmek i¢in uygun maliyetli bir ¢6ziim sunarak nakliye
verimliligini ve giivenligini 6nemli dl¢iide arttirirlar®.

“Embedded IoT” akilli konteynerler ise iiretim sirasinda dogrudan kontey-
ner tasarimina entegre edilen veya mevcut konteynerlere sonradan eklenen IoT
donanimiyla konteyner teknolojisinin 6n saflarinda yer almaktadir. Bu enteg-
rasyon, konteynerlerin “her zaman akilli” olmasim saglayarak insaa sonrasinda
IoT sistemlerinin kurulumu i¢in ek lojistik ¢aba ihtiyacini ortadan kaldirir.

Uretim sirasinda kurulan IoT akilli konteynerler, gesitli cevresel ve durum-
sal parametreleri izleyerek nakliye siireci boyunca kesintisiz, kapsamli yonetim
ve takip donanimina sahiptir. Sonug¢ olarak, yiikk ve konteyner ilgilileri, daha
sonra loT cihazi kurulumuna veya kaldirilmasina gerek kalmadan, tedarik zinci-
ri operasyonlari {izerinde benzersiz bir kontrol ve 6ngorii elde ederler®.

Ayrica Blockchain (Distributed Ledger) teknolojisi giivenli bir akilli kon-
teyner servisi imkani yaratmaktadir. Cogu zaman “Blockchain” ve distributed
“Ledger” teknolojisi kelime olarak birbirlerinin esanlamlisi1 olarak kullanilmak-
tadir. Ancak baz1 goriislere gore teknik olarak Blockchain teknolojisi, Distribu-
ted Ledger teknolojisinin bir alt gurubu olarak kabul edilmistir”. Buna gore,
Distributed Ledger teknolojisi merkezi bir sistemden degil, herhangi bir siste-
min igerisindeki verilerin bu sisteme erigim izni olanlarla paylasilmasidir.
Blockchain sistemi ise, bir isletme agindaki seffaf bilgi paylasimina izin veren
gelismis bir veri taban1 mekanizmasidir. Blok zincir veri tabani, bir zincir tize-
rinde birbirine bagli bloklarda verileri depolar ve agda goriis birligi olmadan
zincir silinemedigi ve degistirilemedigi i¢in bu veriler kronolojik olarak tutarli-
dir. Odemeleri, islemleri, siparisleri takip etmek adina degistirilemeyen bir kay1t
defteri olusturmak adina blok zincir teknolojisi kullanilmaktadir. Sistemden
yetkisiz islem girisini engelleyen ve bu islem degisikliklerinin kaydedilmesine
ve ortak goriilebilmesine imkan saglayan mekanizmalar mevcuttur™.

7 Smart Containers https://unece.org/DAM/cefact/brs/BRS-SmartContainer v1.0.pdf ET. 15.03.2024.

o8 https://www.aeler.com/resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping
“Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping”, E.T. 24.06.2024.

TETTENBORN Andrew, SOYER, Baris, Disruptive Technologies, Climate Change and Shipping,
Informa Law 2022, s. 2.

“Blok Zinciri Teknolojisi Nedir?” (Cevrimigi) https://aws.amazon.com/tr/what-is/blockchain/?aws-
products-all.sort-by=item.additionalFields.productNameLowercase&aws-products-all.sort-order=asc,
E.T. 12.05.2024.
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Blok zincir teknolojisi, yeni girislerle diizeltilen veya giincellenen kopyala-
namayan veya degistirilemeyen orijinal elektronik kayitlar olusturur. Blocke-
hain, sifreleme teknolojilerini kullanarak katilimcilarin iglem biitlinliigline gii-
venmesini ve gerekli bilgileri paylagsmasini saglar. Ustelik ag bilgileri ve calis-
ma kurallari, dagitilmig ag {izerinde bir fikir birligi mekanizmasiyla korundu-
gundan, tek bir varlik tiim cihazlar1 veya bilgileri kontrol etmez, hatta kurallari
dikte etmez. Temel bir teknoloji olarak Blockchain, birden fazla katilimciyi,
kisileri, onay diizeyini, yasal sozlesmeleri ve giivenlik gerekliliklerini iceren
siireglere uygundur. Bu nedenle, akilli konteynerlerden toplanan veriler, tedarik
zinciri paydaglarina katma degerli tahmin hizmeti saglamak {izere yapay zeka
teknikleri kullanilarak zenginlestirildikten ve islendikten sonra, ortaya ¢ikan
bilgiler, tiim paydaslara giivenilirlik saglayan bir blok zincirinde gilivence altina
alinabilir”".

II. AKILLI KONTEYNER VE AVANTAJLARI

Alkilli konteyner verileri, intermodal tagimaciliga verimlilik ve glivenlik ge-
tirmis ve ger¢ek zamanli izleme yetenekleri sayesinde deniz tagimaciligi ve yiik
sahiplerine rotalar iyilestirmede, gecikmelerde, hirsizlik, hasar veya kaza riski-
ni azaltmada biiylik kolaylik saglamistir. Akilli konteynerlerin igindeki sensor-
ler, gida veya ilag gibi sicakliga duyarl yiiklerin en uygun kosullar altinda ta-
sinmasini saglayarak i¢ kosullar diizenleyebilir. Bu avantaj sayesinde, bozula-
bilir yiiklerin yolculuklar1 boyunca kalitesi ve giivenligi korunmus olur. Gergek
zamanl1 veri istihbarati, tasiyanlarin hizmet seviyelerini gelistirmelerine ve per-
formanslarini arttirmalarina stratejik hedeflerine ulasmalarina olanak tanir”.

Akilli konteynerler yiikiin tam konumu ve konteyner yolculugunun kap-
saml1 bir goriiniimiinii gostererek seffaflik saglayarak yiikiin zarar gérmesi du-
rumunda sorumlulugun kimde olacagini belirlemede 6nemli rol oynar. Deniz
tasimaciligi, kargo hirsizhigi, uyusturucu kacgakeiligl, insan kagake¢iligi dahil
olmak iizere sinir Otesi organize suclar tarafindan yasa disi ticaretlerin 6niine
gecilmesinde de biiylik bir yenilik saglayacaktir”.

" “Smart containers revolutionize the shipping and  logistics  industry”  (Cevrimigi)

https://www.maritimekr.com/2021/03/23/maritime-insight-42/, E.T. 24.06.2024.

“Getting Smart to Smart Containers” (Cevrimici) https://maritime-professionals.com/getting-smart-to-
smart-containers/, E.T. 20.06.2024.

“Smart containers key to improved supply chains” (Cevrimigi) https://www.ingwb.com/progress/insights-
sustainable-transformation/smart-containers-key-to-improved-supply-chains, E.T. 11.05.2024.
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Yine dogru kalibre edilmis sensorler sayesinde, izinsiz konteynere erigim
Ozellikle anlik hava kosullarindaki degisikliklerden dolay1 yiike zarar gelmesi-
nin 6nlenmesi adina gerekli tedbirlerin erken vakitte alinabilmesine olanak sag-
lamaktadir™.

I1I. AKILLI KONTEYNER VE HUKUKI DUZENLEMELER

A. Uluslararasi Diizenlemeler

Yapay zeka teknolojisi gelistik¢e limanlarda, gemilerde konteynerlerde di-
jitallesmenin yayginlasacag1 siiphesizdir. Halihazirda, Avrupa’nin en biiyilik
limanlarindan olan Rotterdam limani, Fransiz mengeili uluslararasi lojistik sir-
keti, CMA-CGM, Sigapour Liman1 yapay zeka sistemlerinin kullanildig1 yer-
lerden birkagidir”. Gelecekte gemilerin, limanlarin, konteynerlerin tamamen
dijitallesecek olmasi ve bu yapay zeka teknolojisinin getirecegi riskler ve huku-
ki uyusmazliklara kars1 Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) gibi kuruluslarin,
Al teknolojisine yonelik konvansiyona iiye devletler i¢in minimum standartlar
ve yeknesak hukuki kurallar getirmesi gerekmektedir. Suanda, Denizde Can
Giivenligi sozlesmesi (SOLAS), konteynerler i¢in test prosediirlerini ve ilgili
dayaniklilik sartlarini diizenleyen Emniyetli Konteynerler hakkinda Uluslararasi
So6zlesme (International Conventions for Safe Containers-CSC-IMO), ISO (In-
ternational Organization for Standadization) sdzlesmeleri geleneksel konteyner-
lerin ve i¢inde taginan yiikiin giivenliligi hakkinda hiikiimler icermektedir. Yine
Rotterdam kurallarinda konteynerler ile ilgili tanim yer almaktadir’. Diinyanin
farkli yerlerinden konteyner iireticilerinin akilli konteynerlerin gesitli sistemler-
le sorunsuz bir sekilde iletisim kurabilmesini saglayarak sektdr ¢apinda stan-
dartlarin belirlenmesinde rol oynamasi gerekir. Ayrica, nakliye ve lojistik sekto-
rinii yoneten uluslararast diizenlemelerin referans kaynagi olan Uluslararasi
Nakliye Tasimacilar1 Birligi Federasyonu (International Federation of Freight
Forwarders Association, FIATA) da bulunmaktadir.

Bu sektorde faaliyet gdsteren hizmet saglayicilarini temsil etmek amaciyla
uluslararas1 diizeyde faaliyet gostermektedirler. Bunun disinda konteynerlerin

™ https://nexxiot.com/resources/smart-containers-safe-secure-compliant-supply-chains/, E.T. 11.04.2024.

GUNGOR, Veysel, “Denizcilik ve Yapay Zeka Meraklilar1 igin Bir Degerlendirme” (Cevrimigi)
https://www.7deniz.net/denizcilik-ve-yapay-zeka-meraklilari-icin-bir-degerlendirme, E.T. 21.06.2024.
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7 BICAN, s. 48; (Cevrimigi) https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/container-default.

aspx, E.T. 22.06.2024; Rotterdam Ruleshttp://www.dutchcivillaw.com/legislation/rotterdamrules.htm
“Container” means any type of container, transportable tank or flat, swapbody, or any similar unit load
used to consolidate goods, and any equipment ancillary to such unit load.
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tedarik zincirinde faaliyet gosterebilmesi i¢in uyulmasi gereken ISO standartlart
da bulunmaktadir. Bunlar simdilik tavsiye niteligindedir, ancak birden fazla
alanda dijital doniisiim baglayinca bunlarin yenilenmesi ve ¢agin ihtiyaglarina
gore uyarlanmasi gerekmektedir.

IMO, konteynerlerin istiflenmesine iligskin yonergeler de dahil olmak {izere,
konteynerlerin giivenli bir sekilde taginmasini saglamak i¢in uzun siiredir ¢alis-
maktadir. Denizde Can Giivenligi (“Safety of Life At Sea, SOLAS”) Konvansi-
yonu'na 2024 yilinda Konteyner kaybinin énlenmesi ve taginan kargonun gii-
venligi hakkinda zorunlu degisiklikler getirilmistir. Ornegin, SOLAS yiikiin
Tasinmas1 boliim VI “gemilere veya gemideki kisilere yonelik 6zel tehlikeleri
nedeniyle 6zel onlemler gerektirebilecek™ her tiirlii kargoyu (dékme sivilar ve
gazlar haric) kapsar. Diizenlemeler, kargo veya kargo birimlerinin (konteynerler
gibi) istiflenmesi ve emniyete alinmasina iliskin gereklilikleri icerir. Bolim,
tahil tasiyan kargo gemilerinin Uluslararast Tahil Koduna uymasini gerektir-
mektedir”.

IMO, konteynerlerin giivenli bir sekilde tasinmasini saglamak i¢in bir dizi
gereklilik gelistirmis ve benimsemistir ve ayrica konteynerlerin paketlenmesi ve
emniyete alimmasi i¢in 6zel kilavuzlar gelistirmistir. Glivenli Konteynerler igin
Uluslararas1 Sozlesme (““Convention for Safe Containers, CSC”) konteynerler
i¢in test prosediirlerini ve ilgili dayaniklilik gerekliliklerini saglar. Bu Uluslara-
ras1 sozlesme, konteynerlerin test edilmesi, muayenesi, onaylanmasi ve bakimi
ile sirastyla yapisal glivenlik gereklilikleri, gergek zamanli izleme, konteynerle-
rin en uygun kosullarda tutulmasini saglamaya yardimci olacak hasar ve kaza
riskini azaltmaya yardimci diizenlemeler getirmistir. Yine Konteyner ellegleme
ve transferinde en yiiksek emniyet seviyesinin elde edilmesine yonelik, kara ve
deniz yoluyla uluslararasi tagimacilikta kullanilan yiik konteynerlerinin CSC
konvansiyonuna gore sertifikalandirilmasi gerekmektedir. Bu sertifikada servis-
teki konteynerlerin CSC’ye gore periyodik muayenesi yapilir’™.

Yine Uluslararas1 Denizcilik Tehlikeli Mallar Kodu (International Mariti-
me Dangerous Goods (IMDG) Code,), tehlikeli yiiklerin giivenli bir sekilde
taginmasini gelistirmek ve uyumlu hale getirmek ve ¢evre kirliligini dnlemek

" “International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974” (Cevrimigci)

https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-
Sea-%28SOLAS%29%2c-1974.aspx, E.T. 21.06.2024.

“Turk Loydu Konterner Sertifikalandirma” (Cevrimigi) https://turkloydu.org/tr-tr/sertifikasyon/malzeme-
ve-urun-sertifikasyonu-(1)/konteyner-sertifikaland%C4%B1rma.aspx, E.T. 24.06.2024; Standart genel
konteynerler, Termal Konteynerler, platform tabanli konteynerler, Tank konteynrler setifikalandirilir.
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amaciyla, tehlikeli kargonun paketlenmis bi¢imde deniz tasimacilifina yonelik
zorunlu bir uluslararas1 kodudur. Kod, ambalajlama, konteyner trafigi ve istif-
leme gibi konular kapsayan, uyumsuz maddelerin ayrimina 6zellikle atifta bu-
lunarak, her bir madde, malzeme veya nesne i¢in gecerli olan gereklilikleri ay-
rintil1 olarak ortaya koymaktadir”™.

Ancak son zamanlarda yiik ilgililerinin, konteyner saglayicilarinin, diinya-
nin en kalabalik ticaret limanlarinin ve lojistik sirketlerinin tercihi haline gelen
gelecegin akilli konteynerleri i¢in de halihazirdaki uluslararasi kurallarin revize
edilmesi gereklidir. Bu kurallara yapay zeka teknolojisi ile ¢alisan akilli kon-
teynerlerin genel bir tanim1 ve dijital diinyanin en biiyiik risklerinden olan siber
riskler durumunda sorumluluk, maddeleri eklenmelidir. Akilli konteynerlerde
tasinan yiiklerin zarara ugramasi, ¢alinmasi islanmasi, ¢iliriimesi, istifleme hatast
gibi durumlarda TTK m.1178, Lahey-Visby madde IV(2) gibi tasiyanin sorum-
suzluk hallerini diizenleyen fikralarin akilli konteynerler icin de revize edilmesi
gerekmektedir. SOLAS, CSC gibi konvansiyonlara iiye iilkeler acisindan akill
konteyner kaynakli hukuki uyusmazliklarin sorunsuz ¢oziilebilmesi icin detayl
maddelerin eklenmesi gerekecektir.

1. Akillh Konteyner, Yiik Hasar1 ve Takibi: Lahey-Visby Kurallari-
Rotterdam Kurallan Karsilastirmasi ve Akillh Konteynerler
Bakimindan Hukuki Yansimalari

Yukarida detayl olarak aciklandig iizere, Affixed IoT cihazlar1 ve embed-
ded IoT gibi konteynerin yolculuguna iligkin siirekli, ger¢ek zamanl veriler
saglayan cesitli izleme cihazlariyla donatilan® ve GPS konumlandirmasini,
sicakligl, nemi, titresimi, soku ve hatta radyasyon seviyelerini izleyen ve ma-
nuel kontrollere gerek kalmadan kargonun durumu ve konumu hakkinda ayrinti-
l1 bir bilgi sunan akilli konteynerler hayatimiza girmeye baslamistir. Bununla
birlikte, Blok zincir teknolojisi ile izlenen akilli konteynerlerden bahsedildigin-
de tagtyanin ve yiik ilgililerinin sorumlulugunu diizenleyen Rotterdam Kurallari,
Lahey-visby kurallar1 teknolojinin ¢cok gerisinde kaldig1 tartismasizdir.

Rotterdam kurallarinda geleneksel konteyner tanimina yer verilmis ancak
bu tanim ¢ok genis kapsamli tutulmus olup konteyner ¢esitlerine iliskin 6zel bir
tanima yer verilmemistir. Yine Rotterdam kurallarina gore tasiyanin konteyne-

7 “Sea Transport of Containers” (Cevrimi¢i) https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/
container-default.aspx, E.T. 21.06.2024.

80 https://www.aeler.com/resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping

“Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping”, E.T. 24.06.2024.
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rin maliki olmadig1 durumda, kendisinin olmayan konteyneri, i¢inde veya iize-
rinde esya taginmasi i¢in tasitana (shipper) verdigi durumlarda, konteyner Rot-
terdam Kurallar ¢ergevesinde esya olarak nitelendirilemeyecek ancak kontey-
ner tagitan tarafindan veya onun hesabina tedariki sézkonusu ise konteyner ta-
nimina girecektir®'.

Rotterdam Kurallar1 14(c)’nin Lahey- Visby Kurallar1 madde 3.1’den ayril-
dig1 en 6nemli nokta, geminin ambarlar1 ve geminin yiik taginmasinda kullani-
lan diger kisimlarin yanisira konteynere de deginilmis olmasidir”. Rotterdam
Kurallar diinyada konteyner tagimaciliginin 6nemli artis gostermesi ve kontey-
nerlerin sadece deniz yolu ile degil multi modal tasimaciliga konu olmalar1 ba-
kimindan Lahey Visby kurallarinin aksine tastyanin yiikiimliiliigiini kapidan
kapiya tasimalar bakimindan genisletmistir. Lahey-Visby Kurallarinin 3.1 hiik-
miiniin aksine tagiyanin gemiyi denize elverisli halde bulundurma sorumlulugu
sadece seferden Once veya sefer baslangicinda degil, seferin devamu siiresince
devam etmektedir. Yine Rotterdam Kurallariin 14. maddesinin ¢ bendinde
konteyner tasimaciligimi da g6zoniinde bulundurarak konteynerlerin saglam
olmas1 gerektiginden bahsetmektedir®. Ozellikle tastyan tarafindan saglanan
konteynerlerin yiike elverigliligi kapsaminda degerlendirilecegi anlagilmakta-
dir®. Ogretide bu tanimla ilgili olarak konteynerin yiik mii yoksa tasima araci
0zelligi bakimindan gemi ambar1 olarak mi nitelendirilecegi tartismalidir. Bu
tanim giliniimiizde teknolojik gelismeler ve degisen ihtiyaglara cevap verecek
nitelikte degildir.

Bilindigi iizere, 20 Eyliil 2023 tarihinde ingiltere’de yiiriirliige giren Elect-
ronic Trade Documents Act® 6zellikle elektronik konismentolarin original kagit
konigmentonun ytiklerin teslim edilmesi sartini ortadan kaldirmasi bakimindan
biiyiik yeniliktir. TTK nin 1228* maddesi kagit konismentolarin tasima sozles-
mesinin yapildigini ispatlayan, esyanin tagiyan tarafindan teslim alindigini1 veya
gemiye yiiklendigini gdsteren ve tastyanin esyay1 ancak onun ibrazi karsiliginda

81 BICAN, s. 48.

SAMLI, s. 493.

Baatz, Y., Debattista, C., Lorenzon, F., Serdy, A., Staniland, H. and Tsimplis, M., The Rotterdam Rules:
A Practical Annotation Informa Law from Routledge, 2009, s. 39.

82
83
¥ «Rotterdam Rules” (Cevrimigi) http://www.dutchcivillaw.com/legislation/rotterdamrules.htm, E.T.
15.05.2024.

“Electronic Trade Documents Act 2023” (Cevrimigi) https://www.legislation.gov.uk/ukpga/2023/
38/contents, E.T. 05.06.2024.

https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.6102.pdf, E.T. 03.06.2024.
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teslimle yiikiimlii oldugu senet olarak diizenlenmistir. Goriindiigli lizere Tiirk
hukukunda akilli konteynerlere iligkin bir diizenleme bulunmadigi gibi Elektro-
nik konismentoya iligkin de 6zellikle dijital konismentonun “paper bill” origi-
nal konigsmentoya denk olacagini diizenleyen bir hiikiim yoktur.

Bu itibarla konteyner tagimalarinda, sorumlulugun tespiti, konteynerin kime
ait oldugu, yiikiin konteynerlere kimin tarafindan dolduruldugu, tasiyanin kontey-
ner icerisindeki yiikiin detaylarindan bilgisi olup olmadigi, konteynerin kimin
huzurunda kapatilip miihiirlendigi, konteynerin tagima sirasinda agilip agilmadigy,
hasarin hangi sathada gerceklestiginin tespiti sorumlulugun kimde oldugunun
belirlenmesi bakimindan 6nem tagir. Bu itibarla, tagima s6zlesmelerine ve konis-
mentolara konulan FIO/FIOS kayitlar1 tastyanin yiikleme, istif ve bosaltmadan
kaynaklanan bir sorumlulugu bulunmadigin1 gésterir. Yine yiiklemede tasitanin,
bosaltmada ise gonderilenin sorumlu olacagina dair “sealed lashed”, yiikleme,
istif, sayim yiikleten tarafindan yapildi (shipper’s load stow and count”) kayitlar
da konismentolara tagiyanin sorumsuzluk hali agisindan konulabilir. Bu agamada
Blockchain (Distributed Ledger) teknolojisi cok dnemli rol oynamaktadir. Ozel-
likle konteynerlerin sadece tasitan (shipper) tarafindan miihiirlenerek tasryana
teslim edildigi basit kutular olmayacaginin kanitidir. Blokzincir teknolojisinde,
konteynerlerin icerisine entegre edilen isletme agindaki seffaf bilgi paylasimina
izin veren gelismis veri taban1 mekanizmalar1 bulunur, bunlar konteynerin yolcu-
luguna iligkin stirekli, gercek zamanli veriler saglar. Akilli konteynerler cesitli
izleme cihazlariyla donatilir” ve GPS konumlandirmast ile sicakligi, nemi, titre-
simi, soku ve hatta radyasyon seviyelerini izleyen ve manuel kontrollere gerek
kalmadan kargonun durumu ve konumu hakkinda ayrintili bir bilgi sunarlar. Yine
iiretim sirasinda dogrudan konteyner tasarimina entegre edilen veya mevcut kon-
teynerlere sonradan eklenen loT donanimu da diisiiniildiigiinde ¢ok ileri diizey bir
teknolojinin varligindan bahsedilmektedir.

Akilli konteynerler kargonun tam konumu ve konteyner yolculugunun kap-
saml1 bir goriiniimiinii gostererek ve seffaflik saglayarak yiikiin zarar gormesi
durumunda sorumlulugun kimde olacagini belirlemede énemli rol oynar. Deniz
tasimaciligi, kargo hirsizligi, uyusturucu kagake¢iligi, insan kacake¢iligr dahil
olmak {izere sinir Otesi organize suglar tarafindan yasa disi ticaretlerin oniine
gecilmesinde de biiyiik bir yenilik saglayacaktir®,

§7 https://www.aeler.com/resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping

“Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping”, E.T. 24.06.2024.

% “Smart containers key to improved supply chains” (Cevrimigi) https://www.ingwb.com/progress/insights-

sustainable-transformation/smart-containers-key-to-improved-supply-chains, E.T. 11.05.2024.
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Yine dogru kalibre edilmis sensorler sayesinde, izinsiz konteynere erisim
ozellikle anlik hava kosullarindaki degisikliklerden dolayi1 yiike zarar gelmesi-
nin dnlenmesi adina gerekli tedbirlerin erken vakitte alinabilmesine olanak sag-
lamaktadir®.

Tabi sensorler ve akilli veri ag1 ile donatilmisg konteynerler geleneksel kon-
teynerlerde karsilagilan yiik zararlarmmi onlemede yada azaltmada biiyiik rol
oynarlar. Mesela Uretim sirasinda kurulan IoT akilli Konteynerler, ¢esitli cevre-
sel ve durumsal parametreleri izleyerek nakliye siireci boyunca kesintisiz, kap-
saml1 yonetim ve takip donanimina sahiptir. Akilli konteynerlerin igindeki sen-
sorler, gida veya ilag gibi sicaklifa duyarl yiiklerin en uygun kosullar altinda
taginmasini saglayarak i¢ kosullar1 diizenleyebilir. Bu avantaj sayesinde, bozu-
labilir yiiklerin yolculuklar1 boyunca kalitesi ve giivenligi korunmus olur. Ger-
cek zamanl veri istihbarati, tagiyanlarin hizmet seviyelerini gelistirmelerine ve
performanslarini arttirmalarina stratejik hedeflerine ulagmalarina olanak tanir®.

Mesela, Volcafe’ davasinda Ingiliz Yiiksek Mahkemesi’nin (“the Supreme
Court”) karar1 akilli konteynerlerin 6zellikle bozulabilir yiikler bakimindan
devrim niteliginde olacagini agik¢a gostermistir. Daha 6nce de deginildigi iizere
dokuz adet torbalanmis kahve g¢ekirdegi Kolombiya’dan Almanya’ya 20 adet
havalandirmasiz konteynerle tasinmustir. Kahve cekirdekleri tahliye sirasinda,
konteynerlerin i¢inde olugan ve iiriinlerin lizerine diisen nem nedeniyle nemden
dolayi 1slanarak zarar gérmiistiir. Yiik sahibi, tasiyanin Lahey Kurallari Madde
II1.2 kapsamindaki yiikiimliiliiklerini ihlal ettigini ileri siirerek tasiyana karst
dava agmustir. Tasiyan, Lahey-Visby madde 4(2)’de listelenen istisnai kosullar-
dan olan kahve cekirdeklerinin belirlenen yolculugun olagan gidisatina daya-
namayacagi gerekcesiyle, hasarin tek sebebinin kahve c¢ekirdeklerinin karakte-
ristik 6zelliginden kaynaklanan bir kusur oldugunu, nemden korumak i¢in ne
kadar kraft kagidi kullanilirsa kullanilsin sonucun degismeyecegini iddia etmis
ancak yeterli kanit1 olmadig1 icin sorumsuzlugunu ispat edememistir. Bu du-
rumda eger dava konusu yiik akilli konteyner ile tasinsaydi sensor ekipmani
iceren akilli zeka teknolojisine sahip konteyner araciligi ile yiikiin hangi kosul-
larda oldugu, anlik hava sicakligi degisimleri, nem seviyesi, yiikleme ve bo-

¥ https://nexxiot.com/resources/smart-containers-safe-secure-compliant-supply-chains/, E.T. 11.04.2024.

% “Getting Smart to Smart Containers” (Cevrimici) https://maritime-professionals.com/getting-smart-to-

smart-containers/, E.T. 20.06.2024.

Volcafe Ltd and another v Compania Sud Americana de Vapores SA ([2018] UKSC 61; OGIS, Sinem,
“Lahey Kurallar1 ve Volcafe Davas: Tiirk Hukuku Acisindan Bakis” (s. 1865-1868) THD, Y. 2020, C.
15, S. 169, s. 1866-1867; TASKIN, s. 123.
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saltma sirasinda yiikiin ugrayacag: zararlar saptanip sorumlulugun belirlenme-
sinde kanit olarak kullanabilecekti. Tagiyanin sorumlu olmadigina iliskin ispat
yiikiimliiligii kolaylasacak, asil zararin kaynaginin saptanmasi miimkiin olacagi
i¢in Ingiliz yiiksek mahkemesi tarafindan verilen karar tasiyan lehine degisebi-
lecekti. Lahey-Visby kurallarinin tasiyanin sorumsuzluk hallerini diizenleyen IV
(2)’inci maddesi gergek amacin siirdiirebilecekti.

Yine, TM Noten BV v Harding” davasinda deri eldivenler Hindistan’dan
Rotterdam’a tagimmak {izere konteynere yiiklenmis ancak Hindistan’daki muson
yagmurlar ve Rotterdam’daki soguk hava degisiklikleri nedeniyle konteynerin
tizerinde olusan suyun deri eldivenlerin {izerine diismesi sonucu eldivenler var-
ma limaninda konteyner agildiginda 1slak, ¢lirlimiis ve tamamu ile zarar gérmiis
olarak bulunmustur. Yik sahibi Lahey-Visby Kurallar1 m.3 uyarinca tagiyana
dava agmustir. Davada aslinda deri eldivenlerin konteynere 1slak olarak konul-
dugu ortaya ¢ikmustir. Yine davada akilli konteyner ile tasima yapilmis olsaydi
taraflar uzaktan kargonun tasima sirasinda durumunda bir degisiklik olup olma-
yacagin gorebilecekler ve zararin nerede ve ne zaman meydana geldigi daha
kolay saptanabilecek ve taraflarin hukuki sorumlulugu konusundaki karmasiklik
ortadan kalkabilecektir.

Yukarida da ifade edildigi lizere, TTK’nin hazirlanmasinda Lahey-Visby
kurallar1 da biiyiik 6l¢iide dikkate alinmistir. Buna gore TTK’da Lahey-
Visby’de oldugu gibi konteyner kavramina yer verilmemistir. Geminin denize,
yola ve yiike elverissiz Olmasi sebebi ile tasiyanin sorumlulugu TTK
m.1141°de diizenlenmistir”. TTK’da geleneksel ve yapay zeka teknolojisi ile
donatilmig akilli konteynerleri tanimlayan 6zel bir madde olmadigindan dolay1
yiik tlizerinden gidildiginde 6zellikle Volcafe davasinda kahve cekirdeklerinin
Kolombiya’dan Almanya’ya taginmasi 6rnegini Tiirk hukukuna uyarladigimiz-
da TTK m.1178 uyarinca tasiyan tasima siiresince gerceklesen esyanin zarar,
ziyan ve hasarindan sorumlu olabilecektir™. Tasiyanin sorumlulugu prensipte
kusur sorumlulugudur. TTK uyarinca kusur ve ihmalin bulunmadigini ispat
yiikii tastyandadir. Tasiyan ancak 1182’deki istisnai durumlardan birinin varli-
g1 ispat ederek sorumluluktan kurtulabilir. Nitekim, TTK 1182. madde ile
Lahey- Visby madde IV (2) ortiismektedir.

2 TM Noten BV v Harding [1990] 2 Lloyd’s Rep 283 at p. 287.

“Tirk Ticaret Kanunu” (Cevrimigi) https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?Mf:vzuatN0=6102&Mevzuat
Tur=1&MevzuatTertip=5, E.T. 22.04.2024; KENDER/CETINGIL/YAZICIOGLU, Deniz Ticareti Hu-
kuku, 15. Baski, Filiz Kitabevi, 2020, s. 388.

YETIS, SAMLL s. 479-480.
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Sonug olarak, Ozellikle kahve, meyve, sebze gibi hava degisikliklerinden
etkilenecek olan bozulabilir yiikiin akilli konteyner teknolojisi ile taginmast hem
yiik sahipleri hem de lojistik sektdriiniin sorunsuz bir sekilde gelismesi ve iler-
lemesi agisindan bilylik fark yaratacaktir. Konteynerdeki sensorler yardimiyla
anlik degisimin biitiin yiik ilgililerinin erigimine agik Blok zincir teknolojisi ile
takip edilebilmesi verilere ve video goriintiilerine ulasilabilmesi agisindan tasi-
ma sektoriinde biiyiik bir degisim yasatacaktir. Yine Lahey-visby kurallarmin 3.
maddesinin 2. fikrasinda tasiyanin denize elverisli bir gemi saglama yiikiimlii-
liigii acisindan yiiklerin gemiye yiiklenmeden once mi yoksa konteynere konul-
duktan sonra m1 yada tasima sirasinda m1 zarar gordiigii daha kolay bir sekilde
tespit edilebilecektir.

SONUC

Yapay zeka teknolojisi ile donatilmig akilli konteynerler ile yiik taginmasi
bir ¢cok agidan avantaj saglar. Ozellikle, lojistik ve tasimacilik sektdriine biiyiik
kolayliklar getirecegi tartismasizdir. Konteyner igerinde tagmnan yiikiin zarara
ugramasi, ¢calinmasi, kaybolmasi durumlarinda, tasiyan, ¢arterer, donatan, gon-
derilen ve tasitan arasinda sorumlulugun kime ait olacaginin saptanabilmesi
acsindan bir devrim niteligindedir.

Halihazirda kullanilan geleneksel konteynerler 60 yil énce insa edilmesin-
den buyana degisen ihtiyaglar ve gelisen teknolojik gelismelere ayak uydura-
mamigtir. Konteynerlerin, mevcut ve potansiyel gelecekteki ihtiyaglara ve prob-
lemlere ¢6ziim bulmak i¢in ihtiya¢ duyulan yapay zeka teknolojisine uyumlagti-
rilmasi gerekmektedir.

Bu nedenle, akilli konteyner verileri, intermodal tasimaciliga verimlilik ve
giivenlik getirmis ve gergek zamanli izleme yetenekleri sayesinde deniz tagima-
ciligi ve yiik sahiplerine rotalar iyilestirmede, gecikmelerde, hirsizlik, hasar
veya kaza riskini azaltmada biiylik kolaylik saglayacaktir. Akilli konteynerlerin
icindeki sensorler, gida veya ilag gibi sicakliga duyarl yiiklerin en uygun kosul-
lar altinda taginmasini saglayarak i¢ kosullar diizenleyecek ve bu avantaj saye-
sinde, bozulabilir yiiklerin yolculuklar1 boyunca kalitesi ve giivenligi korunmusg
olacaktir. Ger¢ek zamanli veri istihbarati, tagtyanlarin hizmet seviyelerini gelis-
tirmelerine ve performanslarini arttirmalarina stratejik hedeflerine ulagmalarina
olanak tantyacaktir®.

% “Getting Smart to Smart Containers” (Cevrimigi) https://maritime-professionals.com/getting-smart-to-

smart-containers/, E.T. 20.06.2024.
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Temel olarak bilimsel arastirmalar gdz oniinde bulundurularak tasarlanan
akilli konteynerler yiik giivenligini ve biitiinliiglinii arttiracaktir. Yapay zekada-
ki artigla birlikte, akilli konteynerler tarafindan tiretilen veriler yalnizca seffaflik
ve izleme saglamakla kalmayacak, ayn1 zamanda tiim tedarik zincirinde verimli-
lik ve daha iyi planlama saglayacaktir. Yine dogru kalibre edilmis sensorler
sayesinde, izinsiz konteynere erisim 6zellikle anlik hava kosullarindaki degisik-
liklerden dolay1 yiike zarar gelmesinin 6nlenmesi adina gerekli tedbirlerin erken
vakitte alinabilmesine olanak saglayacaktir™.

Bununla birlikte gelecekte gemilerin, limanlarin, konteynerlerin tamamen
dijitallesecek olmas1 ve bu yapay zeka teknolojisinin getirecegi riskler ve huku-
ki uyusmazliklara karsi IMO gibi kuruluslarin, Al teknolojisine yonelik kon-
vansiyona iiye devletler icin minimum standartlar ve yeknesak hukuki kurallar
getirmesi gerekmektedir. Yine yiik ilgililerinin, konteyner saglayicilarinin, diin-
yanin en kalabalik ticaret limanlarinin ve lojistik sirketlerinin tercihi haline ge-
len gelecegin akilli konteynerleri i¢in de halihazirdaki uluslararasi kurallarin
revize edilmesi gerekmekte ve bu kurallara yapay zeka teknolojisi ile calisan
akilli konteynerler icin genel bir tanim dahil edilmelidir. Yine dijital diinyanin
en biiylik risklerinden olan siber riskler durumunda sorumluluk maddeleri ek-
lenmelidir. Akilli konteynerlerde tasinan yiiklerin zarara ugramasi, ¢alinmasi
1slanmasi, ciliriimesi, istifleme hatasi1 gibi durumlarda TTK m.1178, Lahey-
Visby madde IV(2) gibi tasiyanin sorumsuzluk hallerini diizenleyen fikralarin
akilli konteynerler icin de revize edilmesi gerekmektedir. SOLAS, CSC gibi
konvansiyonlara iiye iilkeler agisindan akilli konteyner kaynakli hukuki uyus-
mazliklarin sorunsuz ¢oziilebilmesi icin detayli maddelerin eklenmesi gereke-
cektir. Roterdam kurallarinda ise geleneksel konteyner tanimina yer verilmis
ancak bu tanim ¢ok genis kapsamli tutulmus olup konteyner cesitlerine iliskin
0zel bir tanima yer verilmemistir.

TTK’da Lahey-Visby’de konteyner kavramina yer verilmemistir. TTK’da
geleneksel ve yapay zeka teknolojisi ile donatilmig akilli konteynerleri tanimla-
yan Ozel bir madde olmadigindan dolay: yiik iizerinden gidildiginde 6zellikle
kahve meyve, sebze gibi hava degisikliklerinden etkilenecek olan bozulabilir
yiiklerin akilli konteyner teknolojisi ile taginmasi hem yiik sahipleri hem de
lojistik sektdriiniin sorunsuz bir sekilde gelismesi ve ilerlemesi agisindan biiyiik
fark yaratacaktir. Konteynerdeki sensorler yardimiyla anlik degisimin biitiin yiik
ilgililerinin erisimine acik blokchain teknolojisi ile takip edilebilmesi verilere ve

% https://nexxiot.com/resources/smart-containers-safe-secure-compliant-supply-chains/, E.T. 11.04.2024.
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video goriintiilerine ulagilabilmesi agisindan tagima sektoriinde biiyiik bir degi-
sim yasatacaktir. Yine Lahey-visby kurallarinin 3. maddesinin 2. fikrasinda
tagtyanin denize elverisli bir gemi saglama yiikiimliliigii acisindan yiiklerin
gemiye yliklenmeden 6nce mi yoksa konteynere konulduktan sonra mu yada
tagima sirasinda mi1 zarar gérdiigii daha kolay bir sekilde tespit edilebilecektir.

Ayrica blockchain (Distributed Ledger) ve 10T teknolojisi gibi akilli kon-
teynerlere kurulacak uzaktan takip sistemi sayesinde donatan, gemi kiracisi
(“bareboat charterers”) tasiyan sifatini tagiyan yiik ilgilileri, yiikler denizdeyken
yada yiikleme bosaltma sirasinda diinyanin her yerinden anlik bilgi almak ve
yiikke gelebilecek biitlin zararlara karsi tedbir alabilmek adina olasi bir ariza
veya anormal bir durum ile karsilagildiginda bilgilenmek ve kisa siirede miida-
hale etme imkanin1 kazanacaklardir. Tabi her bilginin paylagilmasinin sakincali
olup olmayacag: ticari gerekliliklere baglidir. Bununla birlikte tasiyan, tasitan,
konteyner saglayicisi sigortaci gibi ortak yararlari olan taraflarin lehine olacak
giivenilir manupile edilmemis bilgilere erisimin olmas1 herkesin yararina ola-
caktir. Ozellikle, birden fazla tasima tiiriinii iceren ve birden fazla tasiyanin
dahil oldugu yiiksek meblagl yiik uyusmazliklarinda zararin gergek sebebinin
saptanmasi ve tagitan ile tagiyan arasindaki anlik bilgi aligverisi sayesinde bir-
cok uyusmazligin kolay ¢oziimlenmesinde biiyiik rol oynar. Benzer sekilde
zararin yikleme ve bosaltmadan 6nce mi yada sonra mi gerceklesmis oldugu-
nun akilli konteyner sayesinde saptanabilmesi, tasima hukukunda hukuksal
problemlerin ¢éziimiinde etkili olacaktir. Yine, akilli konteynerdeki yapay zeka
teknolojisi yolculuk icin yiikiin gizli tehlike arzedip etmeyecegi, ylikleme ve
istiflemenin dogru yapilip yapilmadigi ve istif hatasi ve yiikleme sirasinda yiike
zarar gelip gelmeyecegini de saptayabilecek kapasiteye sahip olacaktir.

Akilli konteynerler, gelismis izleme ve yonetim yeteneklerini etkinlestire-
rek siire¢ verimliligini ve operasyonel miikemmelligi artirir, yiiklerin diinya
¢apinda taginmasi ve yonetilmesinde devrim yaratacaktir”.

9 . . . .
7 https://www.aeler.com/resources/smart-containers-a-comprehensive-guide-to-the-future-of-shipping

“Smart containers: a comprehensive guide to the future of shipping”, E.T. 24.06.2024.
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