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CHRISTIAN BUEGER’IN DENiZ“ GUVENLIGI MATRISI
YAKLASIMIYLA ARKTIK DENiZ GUVENLIGI TEHDITLERININ
DEGERLENDIRILMESI

0z

Bu makalenin amaci, Arktik deniz giivenliginin evrimini ¢cok boyutlu bir ¢ercevede analiz etmektir.
Calisma, Arktik deniz giivenligiyle ilgili temel sorunlari, karsilasilan zorluklar: ve gelecege yonelik
olasiliklar: ele almaktadir. Bu baglamda, yanitlanmasi gereken iki temel arastirma sorusu one
ctkmaktadir: “Arktik deniz giivenligi acisindan hangi tehditler soz konusudur? ’ve “Bu tehditler
bélgenin deniz giivenligi dinamiklerini nasil etkilemektedir?” Makale, bu sorulara yanmit ararken
Christian Bueger'in deniz giivenligi matrisini temel almaktadir. Bueger’in matrisi, 21. yiizyildaki
Arktik deniz giivenligi dinamiklerini ve bu dinamiklerin daha genis ¢ercevesini agiklayabilmek i¢in
teorik bir cerceve sunmaktadir. Bu dogrultuda ¢alisma, Arktik deniz giivenligini Bueger’in
matrisinde yer alan dort temel degisken ¢cercevesinde ele almaktadir: ulusal giivenlik, deniz cevresi,
ekonomik kallinma ve insan giivenligi. Ulusal giivenlik kapsaminda devletlerarasi anlasmazhikiar,
deniz cevresi agisindan deniz kazalari, ekonomik kallinma baglaminda yasa disi, kayit disi ve
diizenlenmemis balik¢ilik ve insan giivenligi baglaminda insan ticareti incelenmektedir. Bu ¢alisma,
s0z konusu degiskenler araciligiyla Arktik deniz giivenligini sekillendiren faktorleri ortaya koyarak
bélgedeki giivenlik dinamiklerini kapsamli bir sekilde analiz etmeyi amaglamaktadur.

Anahtar Kelimeler: Deniz Giivenligi, Deniz Giivenligi Matrisi, Arktik, Deniz Giivenligi Tehditleri,
Iklim Degisikligi.

EVALUATION OF ARCTIC MARITIME SECURITY THREATS
THROUGH CHRISTIAN BUEGER'S MARITIME SECURITY MATRIX
APPROACH

Abstract

The aim of this article is to analyze the evolution of Arctic maritime security within a
multidimensional framework. The study addresses the key issues related to maritime security in
the Arctic, the challenges encountered, and future prospects. In this context, two fundamental
research questions emerge: What are the threats to Arctic maritime security, and how do these
threats influence the region’s maritime security dynamics? The article seeks to answer these
questions by employing Christian Bueger’s maritime security matrix as its theoretical
foundation. Bueger’s matrix provides a conceptual framework for explaining the dynamics of
Arctic maritime security in the 21st century and their broader implications. Accordingly, this
study examines Arctic maritime security through the four core dimensions outlined in Bueger’s
matrix: national security, marine environment, economic development, and human security.
Within the scope of national security, interstate disputes are analyzed; regarding the marine
environment, maritime accidents are examined; in the context of economic development, illegal,
unreported, and unregulated fishing is discussed; and concerning human security, human
trafficking is investigated. By exploring these dimensions, this study aims to provide a
comprehensive analysis of the factors shaping Arctic maritime security and the security
dynamics of the region.

Keywords: Maritime Security, Maritime Security Matrix, Arctic, Maritime Security Threats,
Climate Change.
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GIRIS

Iklim degisikligi; Diinya'y1 hizla yeniden sekillendirirken Arktik, kiiresel siyaset
ve ekonominin en Onemli alanlarindan biri héline gelmistir. Buzullar rekor
hizlarda erirken yeni deniz yollar1 agilmakta ve enerji ve cesitli maden
kaynaklarina erisim giderek kolaylagsmaktadir. Bu durum, jeopolitik rekabeti
hizlandirirken karmasik bir dizi deniz giivenligi sorununu da beraberinde
getirmektedir. Dolayisiyla Arktik deniz giivenligi ¢ok boyutlu bir kavrama
doniismiis ve dinamiklerini tam olarak anlamak i¢in daha incelikli ve disiplinler
arasi yaklasimlar gerektirmistir.

Uluslararast iligkiler ve giivenlik ¢aligmalari alanlarinda 6nem kazanan deniz
giivenligi kavrami, geleneksel askerl ve stratejik boyutlarinin Gtesine gecerek
denizcilikle ilgili ekonomik, ¢evresel ve sosyal tehditleri de icerecek sekilde
genislemistir. Diger bir ifadeyle deniz giivenligi, akademik ve politika
tartismalarinda 6nemli bir doniisiim gegirerek yalnizca deniz giicli ve toprak
anlagmazliklarina odaklanan dar bir ger¢ceveden, ekonomik, gevresel ve sosyal
boyutlar1 igeren daha genis bir gergeveye evrilmistir. Bu baglamda, Christian
Bueger’in (2015) deniz giivenligi matrisi, deniz giivenligi tehditlerinin ¢ok
boyutlu dogasini ele almak ig¢in yenilik¢i ve biitlinciil bir analitik yaklasim
sunmaktadir. Bu matris, deniz giivenligini dort temel boyutta siniflandirmaktadir:
deniz emniyeti (marine safety), mavi ekonomi (blue economy), deniz giicii
(seapower) ve dayaniklilik (resilience). Bu boyutlar, devletler, yerel topluluklar
ve uluslararas1 oOrgiitlere kadar farkli paydaslar acisindan deniz giivenligi
tehditlerinin sistematik bir sekilde analiz edilmesini saglamaktadir.

Bu caligsmanin temel amaci, Bueger’in deniz giivenligi matrisi yaklagimiyla
Arktik deniz giivenligi tehditlerini sistematik bir sekilde degerlendirmektir.
Calisma, Bueger’in matrisini kavramsal ve analitik bir ¢ergeve olarak kullanmak
suretiyle, hem genel deniz giivenligi hem de Arktik deniz giivenligi {izerine son
yillarda dikkat ¢ekici ilerlemeler kaydeden literatiire katki sunmay1
amaclamaktadir. Bu baglamda calisma; cevresel, ekonomik ve jeopolitik
faktorlerin etkilesimini inceleyerek Arktik bolgesinin karsi karsiya oldugu
karmasik deniz giivenligi sorunlarini ortaya koymay1 ve Bueger’in matrisinin bu
tehditleri yapilandirilmis ve kapsamli bir bakis agisiyla analiz etmedeki
islevselligini gostermeyi amacglamaktadir. Bu dogrultuda, oOncelikle deniz
giivenligi kavrami mevcut literatiir lizerinden incelenecek ve Bueger’in matrisi
ele alinacaktir. Ardindan, Arktik bolgesinin stratejik onemi agiklanarak
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ekonomik potansiyeli ve gevresel kirillganliklar1 vurgulanacak, bolgeye iliskin
genel bir ¢erceve sunulacaktir. Son olarak Arktik deniz giivenligi tehditleri,
Bueger’in matrisi yaklasimiyla dort temel boyut—ulusal giivenlik, deniz ¢evresi,
ekonomik kalkinma ve insan giivenligi—iizerinden analiz edilecektir. Literatiir
taramasi yontemi kullanilarak ¢alisma Arktik deniz giivenligi s6yleminde mevcut
teorik ve kavramsal bosluklari ele almay1 ve politika yapicilar i¢in degerlendirme
ve ongoriiler sunmay1 hedeflemektedir.

Bu calismanin 6nemi hem teoriye hem de Arktik alan yazimina yaptigi
katkilara dayanmaktadir. Teorik olarak calisma Bueger’in deniz giivenligi
matrisinin Arktik baglaminda uygulanmasim genisleterek bdlgenin deniz
giivenligi tehditlerini anlamak i¢in yeni bir ¢ergeve sunmaktadir. Pratik olarak ise
politika yapicilar ve paydaslar i¢in Arktik deniz gilivenliginin karmasik
dinamiklerini anlamada bir yol haritas1 olusturmaktadir. Bu baglamda c¢alisma,
Arktik’te gelisen tehditlerle miicadelede is birligine dayali ve uygulanabilir
stratejilere duyulan ihtiyaci vurgulamakta; dayanmklilik, siirdiiriilebilirlik ve gok
tarafli yoOnetisimin Onemini 6n plana c¢ikarmaktadir. Arktik deniz giivenligi
tehditlerini Bueger’in matrisi ¢ergevesinde sistematik bir sekilde analiz ederek bu
caligma yalnizca bolgenin giivenlik ortamina dair anlayisi gelistirmekle kalmayip
ayni zamanda Antroposen ¢aginda deniz giivenligi iizerine siiregelen tartismalara
da katki saglamaktadir.

1. KAVRAMSAL CERCEVE

Devletlerin denizcilik faaliyetleri ve deniz giivenligi kavramsal temelleri ve
uygulamalari, 19. ve 20. yiizyillarda yeniden sekillenmistir. Bu baglamda Alfred
Thayer Mahan’1n cografi konum, fiziksel yap1, toprak genisligi, niifus biiyiikliigii,
halkin karakteri ve hiikimetin karakteri olmak tizere alti temel unsurdan olusan
deniz giicii kavrami, modern anlamda devletlerin denizcilik politikalarinin ilk
kavramsal gergevesi olarak kabul edilmistir (Sumida, 2014). Mahan’in realist
deniz stratejisi ve giivenlik anlayisi, 17. ve 18. ylizy1l uluslararasi hukukgularmin
teorilerine dayanarak okyanuslar iizerinde hakimiyet kurma ve devlet filolarini
koruma odakli bir yaklagimi benimsemistir (Mahan, 2011). Mahan’in tanimladig:
klasik deniz giicli kavram1 ve deniz stratejisi, 21. yiizyilda ortaya konulan ¢agdas
unsurlarla yeniden tanimlanmustir.

Giiniimiizde yiikselen deniz giigleri, deniz giivenligi anlayislarini ve
stratejilerini farkli bigimlerde sekillendirmektedir. Kopenhag Okulunun 6nde
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gelen isimleri Barry Buzan, Ole Weaver ve Jaap de Wilde tarafindan gelistirilen
sektorler yaklagimi, giivenlik kavramini salt asker? boyutun Gtesine tagiyarak bes
ana boyut lizerinden incelemektedir. Bu boyutlar; asker? giivenlik (devletlerin ve
toplumlarin fiziksel biitiinliigiiniin korunmast), siyasi glivenlik (devletin orgiitsel
istikrarinin, ideolojisinin ve ydnetim sisteminin korunmasi), ekonomik giivenlik
(ekonomik kaynaklara, pazarlara ve finansal istikrara erisim), toplumsal giivenlik
(kimlik, kiltiirel biitiinliik ve sosyal uyumun korunmasi) ve c¢evresel giivenlik
(dogal ¢evrenin siirdiiriilebilirligi ve ekosistemlerin korunmasi) seklindedir
(Buzan, Waever ve de Wilde, 1998). Bu cerceve giivenlik ¢alismalarinda analitik
kapsamin genisletilmesine Onciiliik etmis ve askeri tehditlerin yani sira siyasi,
ekonomik, toplumsal ve g¢evresel tehditlerin de dikkate alinmasi gerektigini
gostermistir. Benzer sekilde, Till’in de ifade ettigi gibi giivenlik kavrami ¢ok
boyutlu sekilde genislemistir (Till, 2008, s. 240). Kiiresellesen diinyada, deniz
haydutlugu, terérizm ve yasa dis1 go¢ gibi devlet dis1 aktorlerden kaynaklanan
asimetrik tehditler nedeniyle deniz giivenligi kavrami, tim boyutlariyla daha
kapsaml1 bir héle gelmis, tanimi iizerinde farkli ¢calismalar yapilmistir.

1.1. Deniz Giivenligi Kavram

Deniz giivenligi, 1991 yilinda akademik alanda nadiren kullanilan bir terimdi.
Kullanildig1 durumlarda ise genellikle deniz yollarinin yonetimi, gii¢ kontrolii ve
stratejik planlama baglaminda denizcilik politikalarmin bir parcasi olarak ele
alimmuis ve ulusal ticari denizcilik kapasitesinin saglanmasiyla iligskilendirilmistir
(Lundqvist, 2017, s. 3). Akademik tartismalarda, 2000’lerin baslarina kadar deniz
giivenligi konusu bagimsiz bir aragtirma alani olarak ele alinmamistir. Ancak
Germond (2015), deniz giivenligi kavramimin 1990’larin sonlar1 ve 2000’lerin
baslarindan itibaren denizden kaynaklanan tehditlere karsi alinan Onleyici
tedbirleri de kapsayacak bigimde gelistigini belirtmektedir.

Soguk Savas Donemi’'nde deniz giivenligi, siiper giiclerin deniz alanlarim
kontrol etmesiyle iligkilendirilirken giinlimiizde deniz giivenligi, terdérizm
(6zellikle 11 Eylil sonrasi), deniz haydutlugu (6zellikle 2007 sonras1 Afrika
Boynuzu’ndaki saldirilar), silah, uyusturucu, insan kagake¢iligi, yasa disi
balik¢ilik ve deniz kirliligi gibi diger faaliyetleri de kapsayan daha genis bir
perspektifle ele alinmaktadir (Germond, 2015, ss. 177-138). 11 Eyliil 2001°de
gerceklesen teror saldirilari, deniz glivenligi algisini degistirmis ve gemilerin de
teror saldirllarinda bir arag¢ olarak kullanilabilecegi ihtimali deniz glivenligini
uluslararasi giindemin merkezine tasimistir (Akpinar, 2014, s. 228). Bu siireden
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sonra deniz giivenligi kavrami {izerine akademik ¢aligmalar artmaya baslamis ve
kavram farkl sekillerde ele alinmistir.

Rahman, deniz giivenligini denizlerin kullanimriyla iliskili tehditlerle
tanimlamaktadir. Bu baglamda, devletlerin deniz gilivenligi ihtiyaclarini
kargilamak i¢in bes Ortiisen alana (denizin kendisinin gilivenligi, okyanus
yOnetimi, deniz sinirlarinin korunmasi, denizcilik alanindaki askeri faaliyetler ve
deniz ulastirma sisteminin diizenlenmesi) odaklanmasi gerektigini ifade
etmektedir. (Rahman, 2009). Benzer bir tanim Mallia tarafindan da
yapilmaktadir. Mallia’ya gore deniz giivenligi, toprak biitiinliigii ve egemenligin
korunmasi, barig ve diizenin siirdiiriillmesi, gemilerin, miirettebatin ve yiiklerin
giivenliginin saglanmas1 ile miilkiyet ve c¢evrenin korunmasini igeren bir
kavramdir (Mallia, 2010).

Klein, net bir tanim yerine deniz giivenligi teriminin farkli baglamlarda ve
farkli kisiler tarafindan kullanildiginda farkli anlamlar tasiyabilecegini
aktarmaktadir (Klein, 2011). Cordner ise deniz gilivenligini yalnizca dar bir
cercevede ele almak yerine hem devlet hem de devlet disi aktdrlerden
kaynaklanan gelencksel ve geleneksel olmayan giivenlik tehditlerini kapsayan
genis bir kavram olarak degerlendirmek gerektigini ifade etmektedir. Cordner’e
gore deniz gilivenligi, deniz alaninin sistemik dogasindan kaynaklanan ¢oklu ve
birbirine bagl giivenlik gereksinimlerini igermektedir (Cordner, 2014).

Bu ¢alisma kapsaminda kabul edilen deniz giivenligi tanimu ise, alanda en
fazla atif alan Christian Bueger’in deniz giivenligi kavramsal cergevesine
dayanmaktadir. Bu noktada Bueger’e gore deniz giivenligi "moda bir sdylem"
olup kiiresel 6lgekte iizerinde uzlasilmis tek bir tanim bulunmamaktadir. Klein
(2011) de dahil olmak iizere deniz giivenligi kavraminin farkli aktorlerce
baglamsal olarak sekillendigi ve bu nedenle net bir tamminin yapilmadigi
konusunda goriis birligi vardir. Bueger’e (2015) gore deniz giivenligi; farkh
aktorlerin onu diger kavramlarla iliskilendirme bigimleri, kapsadigi tehditler ve
yiiriitiilen uygulamalar iizerinden anlam kazanan, kiiresel 6lgekte iizerinde uzlasi
bulunmayan ¢ok boyutlu ve “temelde tartismali” bir kavramdir.

1.2. Christian Bueger’in Deniz Giivenligi Matrisi

Yukarida da ifade edildigi iizere deniz giivenligi, uluslararasi iligkilerde 6ne ¢ikan
ancak tanimi konusunda belirsizligi siiregelen bir kavram olup genellikle
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baglamina ve aktorlere bagli olarak farkli anlamlar kazanan bir "moda s6zciik"
(buzzword) olarak tanimlanmaktadir. “Deniz Glivenligi Matrisi” ise deniz
giivenligi ile diger ilgili kavramlar arasindaki iligkileri haritalandirmak ve analiz
etmek amaciyla ortaya konmus kavramsal bir aragtir. Deniz giivenliginin ¢ok
boyutlu yapisini agiga ¢ikaran bu matris, deniz giivenligi ile iligkili unsurlarin
nasil i¢ ige gectigini ve bu alani nasil sekillendirdigini analiz etmeye olanak
tanimaktadir (Bueger, 2015).

21. yiizyilda genis kapsamli bir deniz giivenligi anlayisina atifta bulunan
Bueger; deniz giivenligini tehditler {izerinden tanimlayan ‘“negatif liste”
sOyleminin yetersiz oldugunu savunmustur. Ona gore bu yaklagim, giivenlik
tehditlerini ne onceliklendirmekte ne aralarindaki baglantilar1 ortaya koymakta
ne de bu tehditlerle nasil basa ¢ikilabilecegine dair bir yol haritasi sunmaktadir
(Bueger, 2015, s. 159). Bueger, bu yaklasima karsilik olarak Till’in “denizde
diizen” (order at sea) kavramina dayanan "pozitif" bir listeyi savunmustur (Till
ve Bekkevold, 2016, s. 4). Deniz giivenligini yalnizca gesitli tehditlerin yoklugu
olarak tanimlayan "negatif" anlayisin aksine bu "pozitif" yaklasim geleneksel
giivenlik sdylemi disinda genis bir glivenlik perspektifi sunmaktadir.

DENIZ CEVRESI EKONOMIK KALKINMA
DENIZ EMNIYETI MAVI EKONOMI
Kazalar Kirlilik Kacakcilik
iklim
Degl:’lkhgi - Yasadisi,
Terorist _DENIZ = Korsanhk Bildirilmeyen.
Faaliyetler GUVENLIGI Diizensiz
Balik¢ilik
Silahlarin £
Yayilmasi “ngan =
Devletlerarasi Kacake¢ilig:
Uyusmazhiklar
DENIiZ GUCU DAYANIKLILIK
ULUSAL GUVENLIK INSAN GUVENLIGI

Sekil-1. Deniz Giivenligi Matrisi (Bueger, 2015, s. 161)

Matris, deniz giivenligini, bir dizi karsilikli iliskili kavramin merkezine
yerlestirmektedir. Bu kavramlar; ulusal giivenlik, deniz ¢evresi, ekonomik
kalkinma ve insan giivenligidir. Bueger, dort kavramdan olusan matrisi 6nererek
bu kavramlarin modern deniz giivenligi anlayisindaki karsilikli bagimliligi en
dogru sekilde tanimladigini1 savunmustur. Deniz glivenligi literatiiriinde yer alan
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deniz giicii, dayaniklilik, deniz emniyeti ve mavi ekonomi kavramlari,
birbirleriyle etkilesim halinde olan ve deniz alaninin giivenlik, ekonomik ve
cevresel boyutlarni biitiinciil sekilde ele alan temel bilesenlerdir. Bu kavramlarin
birbirleriyle iliskisi, deniz alanindaki politikalarin ve stratejilerin sekillenmesinde
Oonemli bir rol oynamaktadir. Bu baglamda, ¢alismada oOncelikle deniz giici
kavrami ele alinacaktir.

Deniz giicii, denizlerde hakimiyet saglama gibi geleneksel giivenlik sdylemi
ve Oncelikleriyle iliskilidir. Devletlerin hayatta kalmasini esas alan geleneksel
ulusal gilivenlik anlayisina dayanan "deniz giici" kavrami, donanma
kuvvetlerinin roliinii tanimlamay1 ve bu giiclerin kullanimina yonelik stratejiler
gelistirmeyi amaglar. Barig zamaninda savag gemilerinin temel islevi;
caydiricilik, gozetim ve miidahale yoluyla ana deniz ticaret hatlarin1 koruyarak
ekonomik refahi ve ticareti giivence altina almaktir. Deniz giicii kavrami, gesitli
yonleriyle deniz giivenligiyle de iliskilidir. Oncelikle deniz kuvvetleri deniz
giivenliginin baslica aktdrlerinden biridir. Ayrica deniz giicli tartigmalari,
devletlerin kendi karasularmin 6tesinde ne 6lgiide faaliyet gdstermesi gerektigi,
farkli bolgelerde etkinlik gostermeleri ve uluslararasi sularda varlik
bulundurmalar gibi konular1 da igermektedir

Deniz emniyeti kavrami, gemiler ve denizcilik tesislerinin gilivenligini
saglamayl amaglamakta, aym1 zamanda denizcilik sektoriinde c¢alisanlarin
korunmasi ile deniz ekosisteminin siirdiiriilebilirligine odaklanmaktadir.
1912°deki Titanic kazasinin ardindan deniz emniyetinin temel kaygilar1 arama-
kurtarma faaliyetleri ile denizcilerin ve yolcularin hayatini korumak {izerine
yogunlasmisken zamanla ¢evresel risklerin dnlenmesi, ¢arpismalarin ve kazalarin
azaltilmasi gibi konular 6n plana ¢ikmistir (Bueger, 2015, ss. 160-161). Dilimizde
emniyet ve gilivenlik sozciikleri es anlamli olarak kullanilsa da hava ve deniz
ulastirma gibi uluslararasi sektorlerde kavramsal olarak birbirlerinden net bir
sekilde ayrilmaya g¢alisilmaktadir. Bu dogrultuda “emniyet” kavrami; dogal
giicler ve insan hatalarmin yol agtig1 rastlantisal tehlikelerden uzak olma
durumunu ifade etmekte olup miicadele, doga kaynakli potansiyel risklere
yoneliktir. “Giivenlik” kavrami ise insan unsurunun bilingli olarak olusturdugu
tehditlerden korunma hali olup miicadelenin odagi insan kaynakli potansiyel
tehlikelerdir. Deniz giivenligi ve deniz emniyeti arasindaki farki kisaca belirtmek
gerekirse, deniz giivenligi ve deniz emniyeti, su¢ olusturma agisindan ve fiilin
kasti meselesine gore birbirinden farklilik gostermektedir. Deniz emniyeti en
basit sekilde kasti olmayan, planlanmayan yani kazai diyebilecegimiz kotii niyeti
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olmayan ve sug teskil etmeyen durumlar i¢in kullanilmaktadir. Deniz giivenligi
ise tersine, kasti, planlanan, kotii niyet igeren ve sug teskil eden durumlar igin
tercih edilmektedir (Nas, 2012).

20. yilizyilin ikinci yarisinda ve 21. yiizyilda denizcilik ekonomisi, mavi
ekonominin yaratilmasina yol agmis olup bu da kiiresel ticaret ve agik deniz
balik¢iliginin yani sira deniz tabani madenciligi, kiy1 turizmi ve deniz tarimmi gibi
birden cok ekonomik faaliyeti kapsamaya baslamistir. Mavi ekonomi,
stirdiiriilebilir yOnetim stratejilerinin yalmizca kanun ve yonetmeliklerin
uygulanmasini ve izlenmesini gerektirmekle kalmayip ayni zamanda giivenli bir
deniz ortaminin, deniz kaynaklarmin yonetimi i¢in 6n kosul sagladigini kabul
etmektedir (Bueger, 2015, s.162). Mavi ekonomi; okyanus ekonomisi gelisiminin
sosyal icerme, c¢evresel siirdiiriilebilirlik ve yenilik¢i, dinamik is modelleri
ilkeleriyle entegrasyonunu 6ngdrmektedir (Acs, 2019, s. 15).

Dayaniklilik, kiy1 topluluklarinin refah1 ve denizle baglantili gegim
kaynaklarinin giivenligiyle ilgilidir. Deniz giivenligi, yasa dis1 faaliyetlerle
(6rnegin insan kacakeiligi veya yasa dis1 balikcilik) miicadele gabalart ve kiyi
topluluklarini iklim degisikligi, ¢evresel bozulma ve diger tehditlerden koruma
yoluyla insan giivenligi ile iliskilidir. insan giivenligi ve deniz giivenligi
arasindaki bag kiyr topluluklarimin deniz tehditlerine karsi duyarliligina
dayanmaktadir. Bueger’a gore kiyr topluluklarinin direnci, deniz giivenligi
tehditlerinin ortaya ¢ikmasinda 6nemli bir faktordiir ve bu nedenle bu tehditlerin
onlenmesinde kritik bir 6neme sahiptir (Bueger, 2015, s. 161).

2. ARKTiK BOLGESININ ONEMi

Arktik bolgesi veya kisaca Arktik, Kuzey Kutbu g¢evresine yayilan cografi bir
bolgedir. Ancak bolgenin giliney smirmin farkli sekillerde tanimlanmasi
nedeniyle bolge i¢in net bir tanim bulunmamaktadir (Arctic Centre, 2025).
Cografi, ekolojik, sosyal ve politik perspektiflerden akademik olarak cesitli
tanmimlar mevcut olmakla birlikte tiim tanimlarda Kuzey Kutbu, Diinya'nin en
kuzeydeki bu bolgesinin merkezi olarak kabul edilmektedir. Sosyal bilimciler
icin en yaygin kabul géren tanim, Arktik Dairesi’nin (66° 32' Kuzey enlemi)
kuzeyinde yer alan kara ve deniz alanlarini kapsayan, merkezi Kuzey Kutbu olan
cografi bolgedir (Altunkaya, 2023, s. 37).
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Arktik bolgesi, Kuzey Kutbu boyunca uzanan ve sekiz iilkeyi (Arktik Sekizlisi
olarak bilinen) icine alan bir kusag1 kapsamaktadir: Kanada, Gronland, Rusya,
Izlanda, Amerika Birlesik Devletleri, isvec, Norvec ve Finlandiya. 21. yiizyilin
baglangicindan itibaren bolge, stratejik, jeopolitik ve jeo-ekonomik alanlarda
biiyiik bir dnem kazanmis ayn1 zamanda iklim degisikligi kaynakli buz kaybi, su
sicakliklarinin artisi, deniz seviyesinin yiikselmesi ve donmus topraklarin
(permafrost) erimesi gibi ¢evresel degisimler nedeniyle de giindemde yer almaya
baglamistir (Batool, 2023).

Insan kaynakli sera gazi emisyonlarmin neden oldugu iklim degisikligi,
Arktik'te hizli bir 1sinmaya ve buz kiitlelerinin erimesine yol agmaktadir. Buz
oOrtlisiiniin erimesi; bolgenin deniz tasimaciligima ve petrol ile dogal gaz
cikarimina daha elverisli hdle gelmesine neden olmus ve bu durum bolgeye sinir1
olan devletlerin yani sira Cin, Hindistan gibi uzak iilkelerin de ilgisini artirmistir
(Chaturvedi, 2013). Arktik, cogu toplum i¢in uzak ve buzullar ile kapli erisilmesi
zor bir bolge gibi goriinse de hassas ve benzersiz ekosistemi, zengin dogal
kaynaklar1 ve sundugu firsatlar ile koklii insanlik tarihi ve kiiltiirel mirasi bolgeyi
kiiresel 6lgekte kritik bir konuma tasimaktadir.

2.1. iklim Degisikligi Etkisi

Gezegenin iklim degisikligine en duyarli bdlgelerinden biri olan Arktik’teki
1sinma diinyanin geri kalanina kiyasla ¢ok daha hizli gerceklesmis ve bu olgu
Arktik Amplifikasyonu olarak adlandirilmistir. Cesitli ¢aligmalar, bdlgenin
kiiresel ortalamaya kiyasla iki kat hatta {ic kat daha hizli 1sindigin1 rapor
etmektedir. Rantanen ve arkadaslari (2022); gesitli gozlemsel veri setlerini
kullanarak yaptiklar1 ¢alismada, son 43 yil iginde Arktik’in kiiresel ortalamaya
kiyasla yaklagik dort kat daha hizli 1sindigim tespit etmislerdir (Dalmau, 2020;
Rantanen vd., 2022). Bu oran, literatiirde genel olarak rapor edilenden daha
yiiksektir.

Arktik, degisen iklimin 6n saflarinda yer almakta olup Diinya’nin hassas
ekosisteminin diizenlenmesi agisindan temel bir 6neme sahiptir. Deniz buzu ve
kar ortiisiiniin hizla erimesi, daha koyu renkteki okyanus ve kara ylizeylerinin
aciga ¢ikmasina neden olarak giines 15111 daha az yansitmasina yol agmakta ve
boylece Diinya’nin daha hizli ve daha fazla 1sinmasina sebep olmaktadir. Kara
kiitlelerinden siirekli olarak buz kaybimin yasanmasi, deniz seviyelerindeki
ylkselmeyi artirmakta ve okyanus ile atmosfer akintilarini kiiresel 6l¢ekte

39



Christian Bueger'in Deniz Giivenligi Matrisi Yaklasumiyla Arktik Deniz Giivenligi Tehditlerinin
Degerlendirilmesi

etkileyebilmektedir. Bu durum, Arktik’ten uzak bolgelerdeki topluluklar da dahil
olmak iizere, tiim diinya icin yikict sonuglar dogurabilecek bir tehdit
olusturmaktadir (Nesheiwat, 2021).

Buzullarin ve deniz buzunun erimesinin kiiresel deniz seviyelerini yiikseltme
potansiyeline sahip oldugu konusunda endiseler bulunmaktadir. Ayrica Kuzey
Atlantik’e yeterli miktarda tatli su karismasi durumunda okyanus akintilarinda
onemli degisimlerin de meydana gelmesi s6z konusu senaryolardan biridir.
Bunun yani sira Arktik permafrostunun ¢6ziilmesi, tundra ekosistemlerinin sulak
alanlara ve calilik bolgelere donlismesine neden olmaktadir. Tiim bu degisimler
hem yaban hayati hem de ge¢im kaynaklar1 dogrudan yaban hayatina bagli olan
yerel topluluklar tizerinde derin etkiler yaratmaktadir NWF, 2025).

2.2. Kiiresel Enerji ve Maden Kaynaklar

Deniz buzunun hizla erimesiyle birlikte Arktik bolgesi giderek daha erisilebilir
hale gelmektedir. Bu durum; devletlerin bolgede bulunan bol miktardaki dogal
kaynaklara, 6zellikle de degerli mineraller ve fosil yakit yataklarina ulasmasini
kolaylastirmaktadir (Nesheiwat, 2021). 2008 yilinda, ABD Jeolojik Arastirmalar
Kurumu (USGS), Kuzey Kutup Dairesi’nin kuzeyinde kalan bolgedeki
potansiyel hidrokarbon rezervlerini kapsayan ilk kapsamli degerlendirmeyi
yaymmlamistir. S0z konusu degerlendirmeye goére bolge, diinya genelinde
kesfedilmemis ve teknik olarak ¢ikarilabilir petrol ve dogal gaz kaynaklarinin
yaklagik %22’sini barindirmaktadir. Bu oran; kesfedilmemis petrol kaynaklarimin
%13’lintl, kesfedilmemis dogal gaz kaynaklarinin %30’unu ve kesfedilmemis
hidrokarbon kaynaklarinin %20’sini igermektedir (USGS, 2008).

Bu veriler; Kuzey Kutup Dairesi’nin kuzeyinde, hidrokarbon potansiyeline
sahip oldugu diisiiniilen 25 jeolojik bolgede kesfedilmemis teknik olarak
¢ikarilabilir yaklagik 90 milyar varil petrol, 1.670 trilyon fit kiip (47 trilyon
metrekiip) dogal gaz ve teknik olarak cikarilabilir 44 milyar varil dogal gaz
stvilar1 bulundugunu gostermektedir. Ayrica bu kaynaklarin yaklasik %84’ tiniin
deniz sahalarinda yer aldigi 6ngdriilmektedir (Henderson ve Loe, 2014).
Halihazirda Arktik; diinya petrol iiretiminin yaklasik %10’unu, dogal gaz
iretiminin %25’ini saglamaktadir ve bu kaynaklarin biiyiik bir kismi1 kara
alanlarindan ¢ikarilmaktadir (WWF, 2025). Bolge icin sahip oldugu dogal
kaynaklarindan dolay1 dinyanin “El Dorado” su betimlemesi yapilmaktadir
(Nesheiwat, 2021).
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Sekil-2. Arktik Hidrokarbon Havzalar1 (USGS, 2008)

Ucuz ve kolay erisilebilir petrol ve dogal gaz doneminin sona ermekte oldugu
diisiiniildiigiinde Arktik bolgesi, son on yilda hidrokarbon gelistirme agisindan
diinyanin bir sonraki Onemli merkezi olarak giderek daha fazla dikkat
cekmektedir. Bu ilginin biiyiik dl¢lide, bolgenin sahip oldugu ¢esitli kaynak
potansiyeline dair son tahminlerden kaynaklandigi goriilmektedir. Arktik’in
onlimiizdeki on yillarda kiiresel petrol arzindaki rolii giderek daha fazla
aragtirilmaktadir. Bolgenin jeolojik potansiyelinin giin yiiziine ¢ikmasi ve buz
ortiistiniin  giderek azalmasi, sondaj faaliyetlerini daha uygulanabilir hale
getirmektedir.

Arktik bolgesinin kiiresel madencilik sektdriine de dnemli katkilar sundugu
gozlemlenmektedir. Bolge; diinya ¢apinda bakir, ¢inko, nikel, altin ve elmas
iiretiminde 6nemli bir paya sahiptir (Altunkaya, 2023, s. 127). Komiir, al¢itas1 ve
elmas acgisindan zengin yataklara sahip olmasinin yani sira, 6onemli miktarda
¢inko, kursun, aliivyon (akarsu/tortu) altin1 ve kuvars rezervleri barindirmaktadir.
Ornegin sadece Gronland, diinyadaki nadir toprak elementlerinin yaklasik dortte
birine sahiptir. Ayrica Alaska'daki Red Dog madeni diinyanin en biiyiik ¢inko
madeni iken Sibirya’daki Norilsk madeni diinyanin en biiyiikk nikel madeni
konumundadir (AMSA, 2009, s.98).
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2.3. Yenilenebilir Enerjide Yeni Bir Dogal Laboratuvar

Arktik bolgesi, yalnizca yeni fosil yakit kaynaklarinin varligiyla degil aym
zamanda temiz enerji potansiyeliyle de giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir.
Riizgar, giines, deniz tiirbinleri ve batarya verimliligindeki gelismeler sayesinde
temiz enerji i¢in ideal bir dogal laboratuvar niteligi tasimaktadir (Nesheiwat,
2021). Genel olarak bolge, yenilenebilir enerji gelisimi agisindan kiiresel
ortalamanin iki katindan fazla bir oranda yenilenebilir kaynaklardan enerji tireten
bir lider olarak degerlendirilmektedir. izlanda ve Norveg gibi iilkeler, elektrik ve
1sitma  enerjilerinin - neredeyse tamamim  yenilenebilir  kaynaklardan
saglamaktadir. Alaska, yenilenebilir kaynaklar1 topluluk 6l¢ekli mikro sebekelere
entegre etme konusunda Oncii bir rol tistlenmis olup kiigiik hidroelektrik, riizgar,
jeotermal, biyokiitle ve gilines enerjisi sistemleri ile kismen yenilenebilir enerjiyle
calisan 75’ten fazla topluluk enerji sebekesine sahiptir (The U.S. Department of
Energy, 2020).

Arktik, giderek yenilenebilir enerji ve enerji verimliligi konularindaki
liderligiyle one c¢ikmaktadir. Uluslararasi ve ulusal orgiitler, devletler ve yerli
halklar iklim degisikligi hedeflerine ulagmak igin stratejiler gelistirirken, temiz
enerji ¢oziimleri giderek daha fazla 6n plana ¢ikmaktadir. Petrol ve dogal gaz
gelisimi ise ekonomik, ¢evresel ve toplumsal ¢ikarlarin ortiistiigli yerlerde devam
etmektedir. Bolge devletleri genel olarak yesil doniisiim yoniinde ilerlerken bu
doniigiimiin  hiz1 ve oOlgegi bolgeden bolgeye farklilik gostermektedir.
Yenilenebilir enerji projelerinin uygulanabilirligi ve bolgesel faydalari, Arktik’in
stirdiiriilebilir kalkinmasi acisindan giderek daha kritik bir hile gelmektedir
(Andreassen, 2018, s. 20).

2.4. Yeni Deniz Rotalar1

Birgok calisma; 21. ylizyilin ortalarma dogru Kuzey Buz Denizi'nin daha uzun
siireli denizcilik sezonlari sunabilecegini gostermektedir. Temelde; Arktik
Okyanusu'ndaki deniz buzunun geri ¢ekilmesi ve incelmesi, Arktik deniz
yollarinin uzun siire buzsuz kalmasim saglayarak deniz tasimaciligi i¢in daha
elverisli hale gelmesini ifade etmektedir (Altunkaya, 2023, s. 128). Kiiresel iklim
degisikligi, ozellikle Kuzey Kutbu cevresindeki buzullarin geri ¢ekilmesiyle
uluslararast deniz tagimacilik aglar i¢in yeni firsatlar sunmaktadir. Bu egilim
devam ederse Arktik'in bazi bolgeleri, 6zellikle yaz aylarinda ve daha uzun stireli
olarak daha giivenilir bir sekilde deniz tasimaciligi i¢in kullanilabilir hale
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gelecektir. Temel Arktik rotalar1 arasinda Kuzey Deniz Yolu (Northern Sea
Route), Kuzeybatt Gegidi (Northwest Passage), Transpolar Deniz Yolu
(Transpolar Sea Route) ve Arktik Kopriisii (Arctic Bridge) bulunmaktadir (Sekil
3).

= Average February ice extent Russia
B Average September ice extent e
5
‘

== Northern Sea Route
Northwest Passage
Transpolar Sea Route

Sekil-3. Arktik Deniz Rotalar1 (Rodrigue, 2024)

Kuzey Deniz Yolu, Rusya'nin Arktik kiyilar1 boyunca uzanan deniz yoludur ve
hem buzdan ilk arinma olma olasilig1 yiiksek hem de en biiyiik ticari potansiyele
sahip olarak kabul edilmektedir. Birgcok Kuzey Avrupa iilkesi i¢in bu rota, Siiveys
Kanali’na kiyasla hizli ve diisiik maliyetli bir alternatif sunmaktadir. Bu rota;
Dogu Asya ile Bat1 Avrupa arasindaki deniz yolculugunu, 21.000 km'den 12.800
km'ye indirerek gegis siiresini 10-15 giin kisaltmaktadir (The Guardian, 2018).
Sovyetler Donemi'nde Kuzey Deniz Yolu, Sovyet Arktik bolgesindeki askeri ve
dogal kaynak ¢ikarimini desteklemek amaciyla kullanilmistir. Ancak Sovyetler
Birliginin dagilmasiyla birlikte bu trafik 1990arin baslarinda diismiistiir.
2000'Ierin sonlarina dogru, bdlgeye olan ilgi yeniden artmis ve 2009 yilinda, iki
Alman gemisi, Beluga Fraternity ve Beluga Foresight, Rus bir buz kiric1 esliginde
Kuzey Deniz Yolu tizerindeki ilk ticari yolculuklarini ger¢eklestirmistir (Reuters,
2009). 2018 yilinda ise 3.600 TEU kapasitesindeki Venta Maersk gemisi bu
rotay1 kullanarak ilk deneme konteyner servisini baglatmigtir (The Guardian,
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2018). 2024 yilinda ise ilk Panamax konteyner gemisi, buz kirici eskortu olmadan
bu rotay1 gecmis ve Kuzey Deniz Yolu'nun potansiyeli bir kez daha kanitlanmigtir
(Humpert, 2024).

Kuzeybat1 Gegidi, Kanada'nin Arktik Okyanusu boyunca uzanan ve Dogu
Asya ile Bat1 Avrupa arasindaki deniz yolculugunu yaklasik 13.600 km kadar
kisaltan bir rotadir (Panama Kanali'm kullanarak bu mesafe 24.000 km'ye kadar
cikmaktadir.) (Sheehan vd. 2021). 2007'de, Kuzeybati Ge¢idi yaz aylarinda
kaydedilen ilk sefer yapilabilen donemini yagamistir ancak bu ulasilabilirligin ne
kadar siirdiiriilebilir oldugu heniiz belirsizdir.

Transpolar Deniz Yolu, Arktik'in merkezinden gegerek Bering Bogazi’ni
Murmansk’in Atlantik Okyanusu’na baglamay1 amaglayan teorik bir rotadir. Bu
rota, heniiz gozlemlenen buzdan arinmis kosullari i¢ermediginden, simdilik
sadece varsayilmaktadir.

Arktik Kopriisii, Rusya'nin Murmansk limanin1 veya Norveg¢'in Narvik
limanini, Kanada'nin Churchill limanina baglayan bir rota olup &zellikle tahil
ticareti i¢in verimli bir rota olarak géziikmektedir. Bu rota, dogrudan bir trans-
Arktik yolu olmasa da Kuzeybati Avrupa ve Kuzey Amerika Orta Batis1 gibi iki
hinterland1 Arktik yolu ile baglamay1 amaglamaktadir (Rodrigue, 2024).

Yeni rotalar, kiiresel ekonomi {izerinde, ulasim siirelerini kisaltmasi ve Siiveys
ile Panama Kanallar1 gibi kiiresel bogazlara olan talebi radikal sekilde
degistirebilecek potansiyeli nedeniyle 6nemli konuma sahiptirler (Nesheiwat,
2021). AMSA raporu, Arktik deniz rotalarmin gevresel ve iklimsel kosullar
uygun oldugu takdirde uluslararasi denizcilik i¢in Siiveys ve Panama Kanali'na
kiyasla %50'ye varan mesafe tasarrufu saglayabilecegini belirtmektedir (AMSA,
20009, s. 44).

2.5. Tehdit Altindaki Yerli Halklar ve Ekosistem

Arktik, kiiltiirel agidan kuzeyde yasayan yerli halklarin anavatanlarin1 kapsayan
bir bdlge olarak tanimlanir. Bolgede yaklagik dort milyon insan yasamaktadir ve
bunlarin tahminen onda biri yerli topluluklardan olugsmaktadir (Arctic Centre,
2025). Bolge binlerce yildir burada yasamis pek ¢ok farkli kiiltiire ve halka ev
sahipligi yapmaktadir. Bering Denizi’nin Rus kiyilarinda yasayan Cukgilerden,
Kuzey Iskandinavya’da bulunan Samilere kadar, kutup cevresinde yasayan
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insanlar, genis bir kiiltiirel, dilsel, tarihsel ve dini cesitlilik gdstermektedir
(Nesheiwat, 2021).

Son yillarda diinya genelinde turizm ve vahsi yasam gozlemciligi agisindan
popiilerlik kazansa da bdlge; her zaman yerli halklarin kimligi, kiiltiirii ve hayatta
kalmasi agisindan hayati bir 6neme sahip olmustur. Ornegin Alaska’nmn
kuzeydogusu ile Kanada’nin Yukon ve Kuzeybati Topraklari’nda yasayan
Gwich’in halki, go¢ eden ren geyiklerine ve Arktik balik¢iligina bagimlidir.
Yu’pik, Ifiupiat ve Athabascan topluluklar1 da Alaska’nin Arktik bolgesinin yerli
halklarindandir. Giiniimiizde birgok Arktik halki modern konutlara ve ev
esyalarina sahip olsa da avcilik, balikgilik, ren geyigi yetistiriciligi ve yerel diller
gibi geleneksel bilgi ve becerileri yeni nesillere aktarma konusunda giiglii bir
istek devam etmektedir (NWF, 2025).

Arktik ayn1 zamanda yiiz binlerce canli tiiriine ev sahipligi yapmaktadir ve
bunlarin bircogu sadece bu bolgeye Ozgiidiir. Arktik’te memeliler, kuslar,
baliklar, omurgasizlar, bitkiler ve mantarlar dahil olmak iizere 21.000’den fazla
tiir bulunmaktadir. Kutup ayilar1 ve morslar gibi biiyiikk memelilerden, kuslara,
baliklara, kii¢iik bitkilere ve plankton gibi mikroskobik okyanus organizmalarina
kadar genis bir biyolojik ¢esitlilik barindirmaktadir (Arctic Centre, 2025). Diinya
tizerindeki biyolojik olarak tiretken ekosistemlerden biri olan bdlge, biiyiik
Olcekli balik¢iligr desteklemekte ve yaz aylarinda iiremek icin bdlgeye gelen
gocmen kuslarin devasa popiilasyonlarima ev sahipligi yapmaktadir (NWF,
2025).

3. DENiZ GUVENLIGI MATRIiSIi UZERINDEN ARKTIiK DENiZ
GUVENLIGI TEHDITLERININ DEGERLENDIRILMESI

3.1. Ulusal Giivenlik

Bueger’in deniz giivenligi matrisi baglaminda ulusal giivenlik kavrami, deniz
giicli unsuruna vurgu yapmaktadir. Deniz giicli, devlet egemenliginin, toprak
biitiinligiiniin ve stratejik ¢ikarlarin korunmasiyla dogrudan iligkilidir (Klein,
2011). Arktik bolgesinde bu boyut, bolgenin jeostratejik Onemi, heniiz
kesfedilmemis dogal kaynaklar1 ve degisen deniz yollar1 nedeniyle 6zellikle
biiylik bir 6nem tagimaktadir. Bu unsurlarin kesigimi hem Arktik devletleri hem
de Arktik dig1 aktdrler agisindan bdlgeye yonelik artan bir ilgiye yol agmis ve
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bolgenin giderek daha erisilebilir hale gelmesi, devletler aras1 anlagsmazliklar: da
beraberinde getirmistir.

3.1.1. Devletler Arasi Stmir Anlasmaziiklar:

Arktik’teki en 6nemli gatigma kaynaklarindan biri, ¢cakisan deniz yetki alanlari
uyusmazliklaridir. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (BMDHS), kiy1
devletlerine genisletilmis kita sahanligi talebinde bulunma hakk: tanimaktadir.
Bu durum, Arktik devletleri arasinda gakisan taleplerin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur (Dodds, 2010). Arktik kiy1 devletlerinin tamami, uluslararas: hukuka
uygun olarak ve kendi ulusal ¢ikarlarim gozeterek genis kapsamli deniz yetki
alan1 iddialarinda bulunmaktadir.

Rusya, Kanada ve Danimarka (Gronland) arasindaki anlagsmazliklarin
merkezinde Lomonosov Sirt1 yer almaktadir. Bu ti¢ {ilke de bu bélgeyi kendi kita
sahanliklarmin bir uzantisi olarak gérmektedir. Rusya’nin 2007 yilinda Kuzey
Kutbu'nun deniz tabanina titanyum bir bayrak dikmesi, Arktik’teki jeopolitik
iddialarini agikga ortaya koyan sembolik bir hamle olmustur (Bowes, 2009).

Norveg ile Rusya arasindaki anlagsmazliklar, 6zellikle Svalbard takimadalari
ve g¢evresindeki deniz alanlarina odaklanmaktadir. Norveg’in siki balik¢ilik ve
kaynak yonetimi politikalari, Rusya’nin boélgedeki ¢ikarlariyla ¢eligmekte ve bu
durum uzun siiredir devam eden gerilimlere yol agmaktadir (Pedersen, 2006).
Ayrica Norveg ile Rusya, 2010 yilina kadar Barents Denizi’'nde 175.000
kilometrekarelik ortiisen deniz yetki alanlar1 nedeniyle 40 yil siiren bir sinir
anlagsmazligi yasamistir. Her ne kadar iki {ilke sonunda bir sinir belirleme
anlagmasi imzalamig olsa da bu 6rnek, Arktik’teki egemenlik anlagsmazliklarinin
on yillar boyunca siirebilecegini ve ciddi dogal kaynak ¢ikarlarini i¢erebilecegini
gostermektedir (Moe, Fjertoft ve @verland, 2011).

Kanada ile Danimarka arasindaki egemenlik miicadelesi ise onlarca yil
boyunca Hans Adasi iizerinden siirmiistiir. Nares Bogazi'nda yer alan bu kii¢iik
ve 1ss1z kara pargast, her iki iilke tarafindan da hak iddia edilen bir bolge olmustur
(Bowes, 2009, s. 16). Anlasmazlik dostane bir sekilde ilerlemis, taraflar karsilikli
olarak bayrak dikme ve birbirlerine igki siseleri birakma gibi sembolik jestlerde
bulunmuslardir. 2022 yilinda ise Kanada ve Danimarka, aday1 esit sekilde
paylagmaya karar vererek nihai bir anlasmaya varmistir (Tsiouvalas ve Enyew,
2023).
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Kanada ile ABD arasindaki uzun siiredir devam eden sinir anlagsmazliklarindan
biri, Beaufort Denizi'ndeki deniz siirina iligkindir. Bu bdlge, biiylik miktarda
petrol ve dogal gaz rezervi barindirdig1 diisiiniilen bir alandir. Kanada, sinirin
141. meridyen boyunca ilerlemesi gerektigini savunurken ABD uluslararasi
hukuka gore esit uzaklik ilkesinin uygulanmasi gerektigini one siirmektedir.
Bunun yanmi sira Kanada, Kuzeybati Ge¢idi’ni i¢ sularinin bir pargast olarak
gormekte ve bu nedenle bolge iizerinde tam yetki ve kontrol hakkina sahip
oldugunu iddia etmektedir. ABD, bu gecidi wuluslararasi bogaz olarak
degerlendirmekte ve burada seyriisefer serbestisi (freedom of navigation) olmast
gerektigini savunmaktadir (Bowes, 2009, s. 16).

Rusya, Kuzey Deniz Rotasi lizerinde miinhasir ekonomik bdlge kontrolii iddia
etmekte ve yabanci gemilerin bu rotay1 kullanmadan 6nce izin almasini ve gecis
ticretleri 6demesini talep etmektedir. ABD ve diger iilkeler ise bu rotanin,
BMDHS kapsaminda uluslararasi bir bogaz oldugunu ve serbest gecis hakki
taninmas1 gerektigini savunmaktadir. Bu durum, Arktik devletleri arasindaki
egemenlik ve seyriisefer serbestisi konularinda daha genis ¢capli gerilimlerin bir
yansimasidir (Blunden, 2012).

ABD ile Danimarka (Gronland) arasindaki iligkiler baglaminda, Gronland’in
satin alinmasi fikri eskilere dayansa da Donald Trump’in 2019 yilinda ABD'nin
Gronland’i satin almasi gerektigini 6ne stirmesi biiyiik bir diplomatik tartisma
yaratmistir. 1946 yilinda Baskan Harry Truman déneminde ABD, Danimarka’ya
Gronland’i satin almak i¢in 100 milyon dolar altin teklifinde bulunmustur (BBC,
2019). 2025 yilinda ise Donald Trump, Grénland’i satmn alma fikrini yeniden
giindeme getirmis ve bu durum oOnemli diplomatik goriigmelere ve yasal
tartismalara yol agmistir. Gronland’in stratejik onemi, Kuzey Amerika ve Avrupa
arasindaki konumundan kaynaklanmaktadir. Bu cografi konum, adayir hem
transatlantik savunma stratejileri hem de bdlge operasyonlar1 agisindan kritik bir
merkez haline getirmektedir. Ayrica Gronland, gelismis teknolojiler ve savunma
sistemleri icin stratejik konumda ve nadir toprak elementleri bakimindan zengin
kaynaklara sahiptir. Bunun yani sira, ada iizerinde bulunan Thule Hava Ussii,
ABD’nin en kuzeydeki askerd iissii olup erken uyari fiize savunma sisteminin kilit
bilesenlerinden biridir (Erwin, 2025).

Arktik bolgesi, devletlerin ulusal giivenlik stratejilerini  giliglendirme
cabalartyla birlikte yeniden artan bir askeri varliga sahne olmaktadir. Bu durum,
bir giivenlik ikilemi yaratarak bir devletin savunma amagli 6nlemlerinin digerleri
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tarafindan saldirgan bir girisim olarak algilanmasina neden olabilecek bir
potansiyele sahiptir.

3.1.2. Rusya min Arktik teki Askerilesme Siireci

Rusya, Sovyet Donemi’ne ait askeri iisleri yeniden faaliyete gegirerek, niikleer
enerjili buz kirici filosunu genisleterek ve bolgede askeri tatbikatlar diizenleyerek
Arktik’teki varligini pekistirmektedir. Bu girisimler, Kuzey Deniz Rotasi
iizerindeki kontroliinii glivence altina alma ve bdlgedeki toprak iddialarin
savunma amacini yansitmaktadir. Rusya; Arktik’teki Sovyet Dénemi askeri
uslerini yeniden agmig, donanmasini modernize etmis ve hipersonik fiize
sistemleri gelistirmistir. Kuzey Filosu'nun Murmansk’ta konuslanmasi,
Rusya’nin Arktik’teki gii¢ projeksiyonunun merkezi unsurudur. Bu filo, niikleer
denizaltilar ve zorlu iklim kosullarinda operasyon yapabilen buz kiricilart
igermektedir (Sonmez, 2025).

2014-2019 yillar1 arasinda Rusya, bolgede 475’ten fazla askeri tesis insa
etmistir (Shin, 2025). Umka-2021 gibi askeri tatbikatlar, Rusya’nin agir1 Arktik
kosullarinda miisterek askeri operasyonlar gerceklestirme kabiliyetini gdstermis
ve bolgedeki hakimiyet iddiasin1 vurgulamistir. Ancak 2022 yilindaki Ukrayna
Savagi nedeniyle Rusya’nin daha o&nce Kuzey Yiiksek Enlemler’de
konuslandirdig1 kara birliklerinin bir kismi bagka bolgelere kaydirilmistir. Bu
nedenle Arktik bolgesindeki askeri kapasite bazi alanlarda giiclenirken bazi
alanlarda azalmistir (Eriksson, 2025).

3.1.3. NATO 'nun Arktik teki Askeri Varligimin Artist

Rusya’nin artan askeri faaliyetlerine yanit olarak NATO {iyesi iilkeler — ozellikle
ABD, Kanada ve Norve¢ — Arktik bdlgesindeki askeri varliklarini artirmigtir. Bu
baglamda, Cold Response gibi ¢ok uluslu tatbikatlar, ittifak’in seyriisefer
serbestisini koruma ve potansiyel giivenlik risklerini caydirma yoniindeki
iradesinin yansimasi olarak yorumlanabilir. Arktik’in artan stratejik 6nemine
iliskin degerlendirmeler, NATO nun bolgeye dair politikalarinda belirgin bir ilgi
yogunlagmasina isaret etmekte ve bu durumun ittifakin operasyonel kapasitesine
yansidigi diisiiniilmektedir. Bununla birlikte s6z konusu gelismelerin uzun
vadede Arktik’te giivenlik dengeleri ve bolgesel is birligi {izerinde nasil bir etki
yaratacagi, uluslararasi iliskiler literatiiriinde tartisilmaya devam etmektedir.
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Onemli bir gelisme, 2024 yilinda Isveg ve Finlandiya’nin NATO’ya resmi olarak
katilmasiyla yasanmustir. Bu katilim, ttifak’m Arktik’teki varligmi onemli
olgtide giiglendirmistir. Her iki iilke de bolgede askeri kabiliyetlere sahip olup
bolgedeki operasyonel deneyimleri ile NATO’nun Kuzey Kutbu’'ndaki
caydiricilik giiciinii artirmaktadir. Bu genisleme, ayni zamanda Rusya’nin
Arktik’teki askerilesmesine dogrudan bir yanit niteligi tasimaktadir (Piechowicz,
2025).

3.1.4. Cin’in Arktik teki Artan Etkisi

Arktik’te devletlerarasi catigmalart daha karmasik hale getiren bir diger faktor,
bolge dis1 aktorlerin miidahil olmasidir. Ozellikle Cin’in bdlgeye yonelik artan
ilgisi, bolge devletleri i¢in egemenlik ve ekonomik giivenlik iizerinde endise
yaratmaktadir. Cin’in “Kutup Ipek Yolu” girisimi, Arktik deniz yollarmi Kusak
ve Yol Girisimi’ne entegre etmeyi amaglamaktadir (Biedermann, 2020). Pekin’in
2018’de yayimladig1 Arktik Beyaz Kitap’inda, Arktik’teki gemi tagimaciliginin
Cin’in temel ¢ikarlarindan biri oldugu acik¢a belirtilmigtir. Ayni belgede Cin,
kendisini “Arktik’e yakin bir devlet” olarak tanimlamis ve bu ifade uluslararasi
kamuoyunda tartigmalara yol agmistir (The State Council of the People’s
Republic of China, 2018).

Cin ve Rusya’nin Arktik’te giderek yakinlasan iliskileri, bolgedeki jeopolitik
tansiyonu artirmaktadir. Cin ve Rusya’nin olusturdugu blok ile ABD ve
miittefikleri arasindaki ayrigsma giderek belirginlesmektedir. Cin ve Rusya’nin
bolgedeki ortak askeri faaliyetleri de bu egilimi pekistirmektedir. Cin ve Rusya
2023 yilinda Bering Bogazi’nda ortak deniz tatbikatlar1 diizenlemistir. Ayrica
Temmuz 2024’te, Cin ve Rusya’ya ait niikleer kapasiteli stratejik bombardiman
ucaklari, Cukei ve Bering denizleri lizerinde ortak uguslar gergeklestirmistir. Bu
ucuslarda Cin bombardiman ugaklar1 ilk kez Alaska’nin hava savunma
tanimlama bdlgesine girmistir. Ekim 2024’te ise Cin Sahil Giivenligi, ilk kez
Arktik Okyanusu sularina Rusya ile birlikte devriye gezdigini agiklamistir (Shin,
2025).

3.2. Deniz Cevresi
Bueger’in deniz giivenligi matrisinde deniz giivenligini deniz ¢evresi kategorisi

altinda ele almasi, Ozellikle Arktik baglaminda biiyiikk 6nem tasimaktadir.
Bolgenin ekolojik hassasiyeti ve sert denizcilik kosullari, deniz giivenligi ile
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cevresel glivenlik arasinda dogrudan bir bag kurulmasini zorunlu kilmaktadir.
Arktik’te artan denizcilik faaliyetleri, yalnizca gemi kazalarn ve miirettebat
giivenligi acisindan degil ayn1 zamanda bolgenin ekolojik dengesi icin de ciddi
risk potansiyeli tasimaktadir. Deniz giivenliginin saglanamamasi, bdlgenin
hassas ekosistemine agir zararlar verebilir ve bdlgesel giivenlik dinamiklerini
dogrudan etkileyebilir.

Arktik’te hizla degisen iklim kosullari, deniz buzunda 6nemli azalmalar
meydana getirmis ve Kuzey Deniz Rotasi ile Kuzeybati Gegidi gibi rotalar
boyunca deniz trafiginin artmasina neden olmustur (Boylan, 2021). Ancak bu
denizcilik faaliyetlerindeki artigin yani sira, zorlu ¢evresel kosullar, yetersiz
altyap1 ve smirli acil miidahale kapasitesi de giivenlik risklerini artirmistir. Diger
biiyliik deniz yollarmin aksine, Arktik bdlgesi kapsamli seyir yardimcilari,
giivenilir liman altyapisi ve yeterli arama ve kurtarma tesislerinden yoksundur.
Bu durum hem Arktik’e kiyisi olan devletler hem de bolgeyle ekonomik ¢ikarlar
olan diger devletler i¢in ciddi bir giivenlik sorunu olusturmaktadir (Fedi, Faury
ve Etienne, 2020, s. 2).

Arktik’teki baglica giivenlik tehditlerinden biri, deniz kazalarinin artan
riskidir. Buzla kapli sular, degisken buz kiitleleri ve asir1 soguklar, gemi
yapilarinda hasara ve motor arizalarina yol agabilmektedir. 2018 yilinda
Akademik Ioffe’nin Kanada Arktik’inde karaya oturmasi, bolgede faaliyet
gosteren gemilerin karsilastigi operasyonel tehlikelere drnek teskil etmektedir
(Harvey, 2021). Buz kaplamasina uygun gévde tasarimlari ve uydu tabanli buz
izleme sistemleri gibi teknolojik gelismelere ragmen Arktik’te seyriisefer
ozellikle kutup kosullarina o6zel olarak tasarlanmamig gemiler i¢in hala
tehlikelidir. Ayrica bolgenin 1ssizlifi, arama ve kurtarma operasyonlarnin
etkinligini ciddi sekilde smirlamaktadir. 2019 yilinda Viking Sky adli kruvaziyer
gemisinin Norve¢ kiyilarinda giic kaybetmesi, zorlu kosullarda genis ¢apli
tahliyelerin ne denli giic oldugunu gostermistir. 23 Mart 2019’da Viking Sky,
Hustadvika’da bir firtina sirasinda karaya oturmasina ramak kala motor giiciinii
kaybetmistir. Gemide bulunan 1300’den fazla kisinin hayati tehlikeye girmis,
olayin sebebi olarak motorlardaki yetersiz yag basinci gosterilmistir (NSIA,
2024).

Cevresel riskler, Arktik deniz giivenligiyle ilgili endiseleri daha da
artirmaktadir. Petrol sizintilar1 ve tehlikeli madde sizintilari, hassas Arktik
ekosistemi i¢in ciddi tehditler olusturmaktadir. Diisiikk sicakliklar ve yavas
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biyolojik bozulma siirecleri nedeniyle bu tiir kirlilik olaylar1 uzun siire etkili
olabilir. Giiney Atlantik’teki Tristan da Cunha takimadalar1 yakinlarinda 2011
yilinda meydana gelen MV Oliva petrol s1zintisi, uzak ve buzlu sularda kirliligin
kontrol altina alinmasinin ne kadar zor oldugunu gostermektedir (Safety4Sea,
2019). Arktik’te ise bu tiir olaylarm etkisi ¢ok daha yikici olabilir ¢linkii
bolgedeki temizlik kaynaklari simirlidir ve yerli halkin gegimi biiyiik dl¢lide
bozulmamis deniz ekosistemlerine baghdir.

Arktik deniz giivenliginin artirilmasi; Arktik ve Arktik disi devletleri,
uluslararasi orgiitleri ve 6zel sektor paydaslarini iceren ¢ok tarafli bir yaklagimi
gerektirmektedir. Altyapinin yetersiz olmasi, 6zellikle yakit ikmal istasyonlari,
bakim rthtimlar1 ve acil durum barmaklariin yetersizligi, giivenlik endiselerini
daha da artirmaktadir. Arktik Konseyi ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO),
bu ve bunun gibi diger eksiklikleri gidermek amaciyla Kutup Kodu (Polar Code)
gibi girigsimleri hayata ge¢irmistir. Kutup Kodu, IMO tarafindan, mallarin giivenli
sekilde tasinmasi ve gevreye verilen zararin en aza indirilmesi amaciyla
hazirlanmig uluslararasi bir diizenlemedir. 1 Ocak 2017°de yiiriirliige giren bu
kod, kutup bolgelerinden gegmek isteyen gemilerin daha iyi altyapr ile
donatilmasini zorunlu kilmakta; seyriisefer gilizergahi, yakit durumu, emisyon
degerleri, yiik bilgisi ve gevre ile etkilesiminin anlik olarak izlenmesini
ongormektedir. IMO, bu diizenlemeyi kutup bdlgelerinin essiz ¢evre ve
ekosistemlerini korumak amaciyla gelistirdigini vurgulamaktadir (Germir, 2019).
Bu diizenleme, gemi giivenligi tedbirlerini, miirettebat egitimini ve g¢evresel
koruma &nlemlerini zorunlu kilmaktadir (IMO, 2025). Kutup Kodu’nun yani sira
uydu tabanli izleme sistemlerine yatirimlarin artirilmasi, arama ve kurtarma
kapasitesinin genisletilmesi ve ortak acil durum miidahale tatbikatlarinin
diizenlenmesi risklerin azaltilmasina ve olaylara miidahale siirelerinin
iyilestirilmesi agisindan 6nem tagimaktadir.

3.3. Ekonomik Kalkinma

Tarih boyunca denizler, toplumlar i¢in hayati bir gecim kaynagi olmus ve kiiresel
ticaretin biiyiik bir kism1 deniz yollar1 araciligiyla gergeklestirilmistir. Ayrica
enerji kaynaklarinin varligi, kiy1 turizmi ve balikgilik gibi ticari faaliyetler, deniz
giivenligi ile ekonomik kalkinma arasindaki bagi daha da giiclendirmistir (Tutak,
2023, s. 105). Deniz giivenligi, ekonomik kalkinma ve mavi ekonomi ile
yakindan baglantili bir kavramdir. Mavi ekonomi kavrami, gliniimiiz uluslararasi
deniz camiasinda giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir (Zysk, 2016, s. 278).
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Bueger’in deniz giivenligi matrisi ¢ercevesinde, yasa dis1 balikcilik Arktik deniz
giivenligini 6zellikle ekonomik kalkinma ve mavi ekonomi perspektifinden
onemli 6lgiide tehdit eden bir unsur olarak &ne ¢ikmaktadir. Tklim degisikligi ve
buz ortiisiiniin giderek azalmasi nedeniyle Arktik’te cevresel kosullar hizla
degismekte ve yeni balik¢ilik alanlart olusmaktadir. Bu durum hem yasal hem de
yasa dis1 balikeilik faaliyetlerini tegvik etmekte dolayisiyla ekosistem istikrarini
bozmakta ve Arktik kiy1 devletleri ile gegimlerini balik¢iliga dayali siirdiiren yerli
topluluklarin ekonomik siirdiiriilebilirligini riske atmaktadir. Arktik’teki yasa disi
balik¢ilik, asir1 avlanma, deniz kaynaklarinin tiilkenmesi ve yasal balik¢ilik
endiistrileri ile yerli topluluklarin ekonomik kayiplar yasamasi gibi ¢ok boyutlu
giivenlik sorunlarim1 beraberinde getirmektedir (Schulze, 2014). Yasa dist
balikgilik, herhangi bir bolgedeki hassas deniz ekosistemlerini koruma gabalarini
baltalamaktadir. Ozellikle ydnetisimin zayif veya yetersiz oldugu bolgelerde,
balik stoklarinin asir1 ve kontrolsiiz sekilde tiiketilmesi, mavi ekonominin temel
bilegenlerinden biri olan balik¢ilik sektoriiniin  siirdiiriilebilirligini  tehdit
etmektedir. Bolgede buzullarin erimesiyle yeni balik¢ilik alanlarinin erisime
acgilmasi, bu bolgeye yonelik ilgiyi artirmis ve bu durum, yasa disi balikgilik
faaliyetlerinin bdlgeye yonelmesine neden olabilecek bir risk unsuru haline
gelmistir (Cheeseman, 2025).

Arktik bolgesinin giderek daha erisilebilir hdle gelmesiyle birlikte yabanci
balik¢1 gemileri genellikle yeterli yetkilendirme ve denetim mekanizmalarindan
yoksun bir sekilde faaliyet gostererek bdlgenin zengin ama hassas deniz
ekosistemlerini sémiirmektedir. Ornegin Norveg ve Rusya arasinda paylasilan
Barents Denizi'nde, yetkilendirilmemis gemilerin gergeklestirdigi yasa disi
balik¢ilik faaliyetleri konusundaki endiseler artmistir. Her ne kadar Barents
Denizi’ndeki yasa dist balik¢iligin 6lgegi Bering Denizi’ndekinden daha diisiik
olsa da burada gergeklestirilen yasa dis1 aveilik, balik stoklari agisindan benzer
bir tehdit olugturmaktadir (Konyshev ve Sergunin, 2019, ss. 181-182). Benzer
sekilde, ABD ve Rusya arasinda yer alan Bering Denizi’nde de 6zellikle uzak su
filolarinin pollock ve morina gibi degerli balik tiirlerini hedef almasi nedeniyle
yetkisiz balik¢ilik faaliyetleri goriilmiistiir. 2013 yilinda, ABD ve Rusya, Bering
Denizi’nde yasa dis1 balik¢ilikla miicadelede is birligini giliglendirme konusunda
ortak bir bildiri yayimlamistir (Osthagen, 2016, s. 89). Bolgedeki yasa dist
balik¢iligin yillik yaklagik 1,3 milyon tonluk bir seviyeye ulastigi tahmin
edilmektedir. Rusya sularinda yakalanan balik miktarinin resmi kota seviyesini
en az %150 asti1 6ne siiriilmektedir (Konyshev ve Sergunin, 2019, ss. 181-182).
Bununla birlikte Kanada ve Alaska kiyilarinda yer alan Beaufort Denizi, ekolojik
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hassasiyeti ve ekonomik 6nemi nedeniyle diizenlenmemis balik¢iliga iligskin artan
endiselerin merkezinde yer almaktadir.

Ayrica yasa dis1 balikeilik, geleneksel olarak gegimlerini deniz kaynaklarina
dayandiran yerli topluluklarin gida giivenligini ve ekonomik bagimsizligini tehdit
etmektedir. Ornegin Kanada’daki yerli topluluklar, ekonomik ve besin agisindan
bliylik olciide balik¢iliga bagimhidir (Marushka vd., 2021). Balik stoklarinin
tilkenmesi yalnizca bu topluluklarin ge¢im kaynaklarimi sekteye ugratmakla
kalmaz ayn1 zamanda siirdiiriilebilir deniz kaynaklar1 yonetimine dayali kiiltiirel
geleneklerin de zayiflamasina yol agar (Dobrowolska ve Ferguson, 2021).

Arktik bolgesinde yasa disi balikgilikla miicadele etmek ve mavi ekonomi
cergevesinde siirdiiriilebilir ekonomik kalkinmayi saglamak, Arktik devletleri,
uluslararasi kuruluslar ve bolgesel paydaslarin ortak ¢abalarini gerektirmektedir.
Diizenleyici c¢ergevelerin giiclendirilmesi, izleme ve godzetim kapasitesinin
artirtlmas1 ve Orta Arktik Okyanusu Balik¢ilik Anlasmasi (CAOFA) gibi
girisimler yoluyla Uluslararasi is birliginin gelistirilmesi, yasa dis1 balik¢iligin
etkilerini hafifletmek icin kritik 6neme sahiptir. Arktik Konseyi gibi kurumlar,
ortak yonetigimi tegvik etme ve bilgi paylagimini giiclendirme agisindan énemli
islevlere sahiptir. Konsey’in girisimlerinin yan1 sira IMO gibi kuruluslarin
katkilar1, Arktik’te deniz giivenligini gelistirmek igin bir ¢ergeve sunmaktadir.
Rusya, Kanada ve Norveg gibi Arktik devletleri arasinda imzalanan ikili ve ¢cok
tarafli anlagmalar, gozetim, hukuk uygulamalar1 ve koordinasyonun
giiclendirilmesi agisindan kritik 6neme sahiptir.

3.4. Insan Giivenligi

Iklim degisikligi, insan giivenligi agisindan kirillganlhigi artiran ve “kayip ve
zarar” potansiyeli tasiyan bir olgu olarak degerlendirilmektedir. Iklim olaylarinmn
ve gevresel degisimlerin niifusun yer degistirmesine ve go¢ etmesine yol
acmastyla insanlarm kirilganhiginin arttig1 yoniindeki goriis giderek daha fazla
kabul gdrmektedir. insan ticareti de bu kirilganlik ile dogrudan iliskilidir. Bu
baglamda, ¢evresel faktorler—ozellikle iklim degisikligi—insan ticaretini
tetikleyen bir “itici faktor” olarak ele alinmaktadir (UN, 2019).

Arktik bolgesinde insan ticareti, artan ekonomik faaliyetler ve iklim
degisikligiyle dogrudan baglantili olarak yiikselen bir giivenlik sorunu haline
gelmigtir. Nicole Bromfield’in 2008 yilinda yaptigi uyari, giiniimiizde de
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gecerliligini korumaktadir: “Insan ticareti, Arktik bolgelerindeki en acil sorun
olmayabilir. Ancak kiiresellesme ve artan gog¢, Arktik uluslarmi etkilemeye
devam ettikce insan ticareti de bu etkilere dahil olacaktir” (Perry, 2019, s. 260).
Bu baglamda, Arktik bolgesinin go¢, zorla calistirma ve cinsel sOomiirii
baglaminda insan ticareti acisindan artan bir risk potansiyeline sahip olabilecegi
ileri siiriilebilir.

Iklim degisikliginin neden oldugu yerinden edilmeler, geleneksel gegim
kaynaklarin1 kaybeden yerel topluluklart ve gégmenleri insan tacirlerinin hedefi
haline getirmektedir. Arktik bolgesinde dogal kaynaklarin ¢ikarilmasina ve
ekonomik firsatlara yonelik artan ilgi, dis bolgelerden gelen insanlarin kuzeye
dogru hareketini hizlandirmaktadir. Bu artan dis etkilesimler, 6zellikle yerli
halklar ve kadinlar agisindan insan ticareti riskini artirmaktadir (Sweet, 2014).

Insan ticareti magduru olmanin pek ¢ok nedeni ve kisileri savunmasiz hale
getiren cesitli faktorler bulunmaktadir. Ozellikle Inuit halki agisindan tarihsel
siirecte yasanan olaylar, bu kirilganlig1 derinlestirmistir. Yerlesim okullar1 ve
diger asimilasyon politikalarimin dayatilmasi, Inuitlerin geleneksel yasam
bigimini ve kiiltliriinii olumsuz yonde etkilemistir. Bu tarihsel travma, artan sug
oranlari, madde bagimlilig1 ve kuzeydeki topluluklarda siddet ile cinsel istismarin
normallesmesi gibi sosyal sorunlara yol agmistir. Bunun yani sira kuzey
bolgelerinde temel saglik ve sosyal hizmetlerin yaygin olarak eksik olmasi,
durumu daha da kdétiilestirmektedir. Asirt kalabalik konutlar ve barinma
seceneklerinin yetersizligi, yoksulluk, egitim ve istthdam eksikligi ile mesleki
beceri eksikligi gibi unsurlar, Inuit halkimi insan ticareti riskine karsi daha
savunmasiz hale getirmektedir (Pauktuutit Inuit Women of Canada, 2013).

Insan ticaretinin magduru olma riski tasiyan bireyler acisindan gesitli yapisal
faktorler etkili olup 6zellikle Inuit kadinlar1 ve kiz gocuklarini savunmasiz kilan
cok sayida durum s6z konusudur (Pauktuutit Inuit Women of Canada, 2013).
Ottawa’da ticari cinsel somiirilye zorlanan kadinlar, dogrudan topluluklarindan
kacirilmamaktadir. Ancak kentteki yoksulluk oranlari son derece yiiksek olup
Ottawa’da yasayan Inuit niifusunun %69’u y1llik 20.000 dolarm altinda bir gelirle
gecinmek zorundadir ve Inuitler arasinda issizlik orani, kentteki Inuit olmayan
niifusa kiyasla dokuz kat daha fazladir. Bu kosullar nedeniyle bu kadinlar cogu
zaman kendilerini sémiiren kisilere yemek ve barmak karsiliginda bagimli hale
gelmektedir (Miron, 2019).
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Insan ticareti, tespiti ve miidahalesi zor bir sorun olarak degerlendirilmektedir.
2005 yilindan bu yana Barents Avrupa Arktik bolgesindeki insan ticaretine karsi
is birligi yapmak amaciyla 6zel bir gorev giicii faaliyet gostermektedir. Su ana
kadar Arktik’te insan ticareti vakalarinin hukuki siireclere tasinma orani oldukca
diisiik olsa da endiistriyel faaliyetlerin artmasi ve konuya iligskin farkindaligin
ylikselmesiyle birlikte bu tiir davalarin sayisinda artig yaganmasi beklenmektedir
(Arctic Portal, 2009). Isvec, ABD (Alaska), Finlandiya, izlanda, Norveg,
Gronland (Danimarka), Kanada ve Rusya gibi Arktik tilkeleri, insan ticaretinin
nedenleri ve sonuglartyla miicadele etmek ve bu sorunun kiiresel 6l¢ekte ortadan
kaldirilmasi yoniinde ¢aba gostermekle yikiimliidiir (Bromfield, 2008, s. 14).

Hukuki ve kurumsal ¢ergeveler, insan ticaretine karsi miicadelede kritik bir
rol oynamakta olup Arktik devletleri bu soruna yonelik ulusal ve uluslararasi
diizenlemeler gelistirmektedir. Arktik kiy1 devletlerinin ve Arktik Konseyi’nin
koordinasyonu, etkili yonetisimin saglanmasinda belirleyici bir faktdr olmaya
devam etmektedir. Arktik’te insan ticaretine karsi toplumsal diren¢ kapasitesinin
gelistirilmesi, ¢ok boyutlu bir yaklasimi gerektirmektedir. Bu baglamda
denizcilik alaninda farkindaligin artirilmasi, kolluk kuvvetlerinin kapasitesinin
giiclendirilmesi ve uluslararasi is birliginin gelistirilmesi kritik 6neme sahiptir.
Arktik devletleri, potansiyel tehditleri caydirmak ve uluslararasi deniz hukuku
cergevesinde uyumlulugu saglamak amaciyla koordineli gozetim ve devriye
mekanizmalarina yatirim yapmalidir.

SONUC

Christian Bueger’in deniz giivenligi matrisinde yer alan dort temel boyutun
Arktik’e uygulanmasi, giivenlik meselelerini dar bir askeri perspektifin otesine
tasimaktadir. Diger bir ifadeyle bu ¢ok boyutlu cergeve, geleneksel giivenlik
anlayisinin Otesine gecerek Arktik deniz giivenliginin biitiinciil bir analizini
mimkiin kilmaktadir. Arktik, iklim degisikliginin etkileri ve artan jeopolitik
gerilimler nedeniyle ortaya ¢ikan yeni tehditlerle karsi karsiyadir. Calismada,
Bueger’in matrisi ile bu tehditler daha genis giivenlik kaygilar1 ¢cergevesinde ele
alimmigtir. Arktik deniz giivenligi igin sadece devlet merkezli giivenlik
tehditlerinin degil cevresel, ekonomik ve insani meselelerin de tehdit olarak
degerlendirilmesi gerektigi sonucuna ulagilmistir. Arktik; cevresel, ekonomik ve
jeopolitik meselelerin i¢ ice gectigi ve askeri giivenlik, ¢evresel giivenlik ve
ekonomik giivenligin etkilesim halinde oldugu bolgededir.
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Arktik deniz giivenligi icin devletlerin ulusal giivenlik saglama ve giic
rekabetleri tehdit olusturmaktadir. Arktik’te mevcut olan devletlerarast sinir
anlagmazliklarina yenilerinin de eklenmesi beklenmektedir. Son giinlerde ABD
Baskani Trump’in Grénland iizerinden dile getirdigi egemenlik sdylemi bu
anlagmazliklarin ilerleyen zamanlarda da devam edeceginin sinyallerini
vermektedir. Devletlerarasi anlasmazliklarin yani sira Rusya’nin Arktik’teki
askerilesme yoniindeki faaliyetleri arttirmasi ve devam eden Ukrayna Savasi’nin
etkilerinin Arktik’e yansimalar1 Rusya ve diger bolge devletleri agisindan ulusal
giivenliklerine tehdit olusturmaktadir. Rusya’nin bolgede artan askeri faaliyetleri
NATO’nun da bolgede askeri varligini arttirma siirecini baglatmistir. Boylelikle
NATO iiyesi bolge devletlerinin Rusya’nin faaliyetlerini tehdit olarak algilayip
bu tehditlere aymi sekilde cevap verebilme kabiliyetlerini arttirmasi giivenlik
ikilemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bolgede “kendini Arktik’e yakin devlet”
olarak tanimlayan Cin’in politikalar1 ve bu politikalar dogrultusunda bolgede
artan etkisi de deniz giivenligi yoniinden 6nem tasiyan diger bir unsurdur. Arktik
deniz giivenligi i¢in ulusal giivenlik boyutu Arktik devletlerinin kara sularini
savunma stratejileri ve bolgedeki artan askeri varliklar, 6zellikle Rusya ve NATO
iilkeleri baglaminda tehdit icermektedir.

Diinyanin diger bolgelerine oranla iklim degisikliginin giderek daha fazla
tehdit ettigi Arktik’in hassas ekosistemi ve petrol, dogal gaz gibi kaynaklarin
cikarilmasi ile artan deniz trafiginin ¢evresel etkileri Arktik deniz giivenligi
acisindan tehdit olusturmaktadir. Buzullarin erimesi ve buna bagli olarak yeni
deniz ticaret yollarinin agilmasi ile bdlge erigebilir hile gelmektedir. Bélgenin
zengin dogal kaynaklari ve bu kaynaklarinin kesfedilmesine bagli olarak
c¢ikarilma siiregleri deniz ¢evresi acisindan ciddi risk olusturmaktadir. Artan deniz
trafigi sadece deniz kazalarimi degil aym1 zamanda deniz kirliligi sorununu da
beraber getirmektedir. Alti ¢izilmesi gereken bir husus ise Arktik’te deniz
kazalarina bagli deniz kirliliginin Onlenmesi ve temizlenmesi, diger deniz
bolgelerine kiyasla ¢ok daha karmasik ve zorlu bir siiregtir. Arktik’in buzullar
kapli olmasi, asir1 soguk havasi kazalara hizli miidahaleyi zorlagtirmakta ve
yetersiz altyapiya sahip olmasi ise deniz giivenligi agisindan sorun teskil
etmektedir. Arktik, bircok devletin deniz yetki alanlarinin kesistigi bir bolge
oldugu icin cevresel felaketlere karsi koordineli bir miidahale diger bolgelere
oranla daha zor goziikmektedir. Uluslararasi anlasmalar ve bolgesel is birligi
mekanizmalarinin etkinligi bu noktada 6nem tagimaktadir.
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Mavi ekonomi baslig1 altinda deniz giivenligi tehdidi olarak yasa dist
balikgilik Arktik i¢in ciddi bir tehdittir. Arktik’te agilan yeni deniz yollar ve
kaynaklarin sundugu ekonomik firsatlar yasa dist balikcilik icin temel
olusturmaktadir. Arktik Okyanusu'ndaki buz tabakalarinin erimesi, daha once
erigilemeyen balik¢ilik alanlarina erisim firsati sunmaktadir. Bu durum, ticari
balikgilar kadar yasa dis1 faaliyet gosteren tekneler i¢in de yeni firsatlar
yaratmaktadir. Arktik’in kendine 6zgii ve cesitli balik tiirlerine ev sahipligi
yapmast yine yasa dis1 faaliyetlere zemin hazirlayabilir. Arktik’te morina, pisi
baligi, karides ve yengec gibi yiiksek ticari degere sahip tiirler bulunmaktadir. Bu
tiirler icin artan kiiresel talep, yasa dig1 balik¢iligi tesvik etmektedir. Bolgedeki
denetim kapasitesi sinirhidir ve bazi alanlarda diizenlemeler yetersizdir. Ozellikle
uluslararasi sulara yakin bdlgelerde yasa disi balikeilik riski artmaktadir.

Yerli topluluklarin giivenligi, gecim kaynaklar1 ve Arktik’teki sosyoekonomik
doniisiimiin genis kapsamli etkileri deniz giivenligi kapsaminda Onem
tasimaktadir. Arktik bolgesi, cografi zorluklar1 ve diisiik niifus yogunlugu
nedeniyle insan ticareti agisindan diisiik riskli bir bolge olarak kabul edilse de
zorla ¢alistirma, yasa dist gé¢ ve organize su¢ faaliyetleri mevcuttur. Daha
erigebilir Arktik ile insan ticareti faaliyetlerinin artmasi muhtemel bir senaryodur.
Arktik’te farkli yerli halklarin olmasi insan tacirleri i¢in kirilgan topluluk
kategorisi tasimaktadir. Diger bir ifade ile insan ticareti, 6zellikle savunmasiz
topluluklar1 hedef alan bir sugtur ve Arktik yerli halklart da bu riskle
karsilagabilir. Zorlu yasam kosullari, ekonomik esitsizlik ve sosyal hizmet
eksiklikleri gibi faktorler, insan ticareti agisindan yerli halki savunmasiz héle
getirebilir. Yasa dis1 go¢ ve insan ticareti Arktik igin kisa vadede olmasa da uzun
vadede dikkate edilmesi gereken bir deniz giivenligi tehdididir.

Deniz giivenligi, giivenlik ¢alismalar i¢inde gelismekte olan bir alt alan olup
Bueger’in matrisinin Arktik’e uygulanmasi ve bdlge deniz giivenligi tehditlerinin
analiz edilmesi alan yazini i¢in 6nem tagimaktadir. Arktik’te sadece geleneksel
giivenlik tehditleri degil ayrica geleneksel olmayan deniz glivenligi tehditleri de
mevcuttur. Buzullarin erimesi ile daha erisebilir hale gelen Arktik’te yeni deniz
giivenligi tehditlerinin de ortaya ¢ikmasi beklenmektedir. Bu agidan, tehditlerinin
biitiinciil olarak ele alinmas1 6nem tagimaktadir. Bir deniz giivenligi tehdidi baska
bir deniz giivenligi ile iligkili olabilmekte ve/veya diger bir deniz giivenligi
tehdidini tetikleyebilmektedir. Kutup bilimcilerin siklikla kullandigi “Arktik’te
olan sadece Arktik ile sinirli kalmaz” ciimlesi bélgenin deniz giivenligi agisindan
da gecerli bir popiiler sdylemdir (Lowery, 2023).
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