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OZET: Bu calisma, endiistri mirasinin turizm amagh canlandirilmas1 kapsaminda, Isparta
Millet Bahgesi Projesi ile Isparta Tren Gari’nin kamuya agik yesil alana doniistiiriilmesini
incelemektedir. 2021'de baslayan, 2022'de ihale edilen ve 2023 sonunda tamamlanan proje,
tarihi yapilar1 koruyarak modern fonksiyonlarla turizm potansiyelini artirmistir. Depo Binasi
millet kiraathanesi, Lojman Binasi el sanatlar1 merkezi ve Su Kulesi fotograf ¢cekim noktasi
olarak yeniden islevlendirilmis ve turistlerin ilgisini ¢ekmistir. Tiirkiye’nin aktif tren garina
entegre edilen ilk millet bahgesi olarak proje, kiiltiirel mirast rekreasyon alanlariyla
birlestirerek Isparta’nin turizm cazibesini artirmig ve sosyal etkilesimi desteklemistir. Bu
calisma, endiistri mirasinin  siirdiiriilebilir turizmi  destekleyecek sekilde yeniden
islevlendirilmesi i¢in 6rnek bir model sunmaktadir. Hayata gecirilen proje ile atil vaziyetteki
kiiltiirel miras 6geleri gelecek nesillere aktarilmak {izere koruma altina alinmis olmakla birlikte
kazandirilan yeni fonksiyonlar ve tizerinde bulunduklar1 75.150 m? lik alanin modern teknikler
ile gerceklestirilen peyzaj caligmalari ile yerel halk ve turistler i¢in yeni bir ziyaret noktasina
donlismesini saglayarak, alternatif bir turizm ziyaret noktasina doniismesini saglamstir.

Anahtar kelimeler: Isparta, siirdiiriilebilir turizm, millet bahgesi, kiiltiirel mirasin korunmasi,
yeniden islevlendirme

REVIVAL OF INDUSTRIAL HERITAGE FOR TOURISM PURPOSES:
ISPARTA NATIONAL GARDEN

ABSTRACT: This study examines the transformation of the Isparta Train Station into a public
green space with the Isparta National Garden Project within the scope of revitalizing industrial
heritage for tourism purposes. Started in 2021, tendered in 2022 and completed by the end of
2023, the project preserved the historical buildings and increased the tourism potential with
modern functions. The Depot Building was repurposed as a public café, the Lodging Building
as a handicraft center, and the Water Tower as a photo attraction, attracting tourists. As
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Turkey's first nation garden integrated into an active train station, the project has increased
Isparta's tourism appeal and promoted social interaction by combining cultural heritage with
recreational spaces. This study provides an exemplary model for the re-functioning of industrial
heritage to support sustainable tourism. With the implemented project, the idle cultural heritage
elements have been taken under protection to be passed on to future generations, but with the
new functions and landscaping works carried out with modern techniques, the 75,150 m? area
on which they are located has been transformed into a new visit point for local people and
tourists, and has turned into an alternative tourism visit point.

Keywords: Isparta, sustainable tourism, public garden, protection of cultural heritage, re-
functioning.

GIRIS

Acik-yesil alanlar, kentsel yasamin temel bilesenlerinden biri olarak toplumun sosyal
yenilenmesini saglayan, fiziksel rahatlama sunan ve bireylerin nefes aldig1 yasanabilir ortamlar
yaratmaktadir. Modernlesmenin beraberinde getirdigi hizli kentlesme baskisinin hafifletilmesi
ve kentlerin ekolojik dengelerinin korunmasi agisindan agik-yesil alanlar giderek daha fazla
onem kazanmaktadir. Son yillarda bu ihtiyaci karsilamada onemli bir rol iistlenen millet
bahgeleri, kent estetigini artirmanin yani sira, toplumun rekreatif ihtiyaglarini karsilayan, doga
ile bulusma imkani1 sunan ve kent ekolojisini destekleyen alanlar olarak 6ne ¢ikmaktadir (Birol
& Aydin, 2019).

Osmanli'da Tanzimat Donemi ile baglayan modernlesme siirecinde, toplumsal yasami yeniden
sekillendirme amaciyla millet bahgeleri olusturulmaya baslanmistir. Taksim Bahgesi, 1864
yilinda Istanbul'da halkin kullanimima sunulan ilk millet bahgesi olarak tarihe ge¢mistir.
Ardindan Uskiidar Sarikaya Millet Bahgesi, Tepebas1 Parki, Kisikli Millet Bahgesi ve
Sultanahmet Millet Bahgesi gibi dnemli kamusal mekanlar ag¢ilmistir (Altintas & Serdaroglu
Sag, 2022).

Giiniimiizde millet bahgeleri, Cevre Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanhig1 dnciiliigiinde,
2018 yilinda baglatilan millet bahgesi seferberligi ile yeniden giindeme gelmis ve Tiirkiye
genelinde 81 ilde 484 millet bahgesi tamamlanarak yaklasik 75 milyon metrekare agik-yesil
alan kazandirlmustir (Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi, 2025). Bu modern
millet bahgeleri, kent estetigine katki sunmanin yani sira, kiiltiirel miras1 koruma, sosyal
etkilesimleri artirma ve turizm cesitliligini destekleme gibi islevleri ile 6n plana ¢ikmaktadir.

Millet bahgeleri, sadece yesil alanlar olarak degil, ayn1 zamanda dogal ve kiiltiirel giizellikleri
barindiran, tarih ve sosyokiiltiirel yasama dair 6nemli yansimalar igeren, afet durumlarinda
toplanma alani olarak degerlendirilebilen ve kentin prestijini artiran simgesel mekanlar olarak
da islev gorebilir. Bu yoniiyle, Millet Bahgeleri, kentlerdeki sosyal ve ekolojik ihtiyaglari
karsilamanin yani sira kiiltiirel mirasin korunmasi ve tanitilmasi agisindan da énemli bir rol
iistlenmektedir.

Artan kentlesme ve niifus yogunlugu ile birlikte, ge¢gmisin izlerini giinlimiize tasiyan kiiltiirel
miras alanlari, bulunduklar1 konum itibariyle kentin 6nemli arterleri iizerinde yer almakta ve
arazi degerlerinin yiikselmesiyle birlikte sosyal alan ihtiyacinin artmasi sonucunda daha da
onem kazanmaktadir (Kogan, 2011). Bu durum, tarihi yapilarin ve kiiltiirel miras alanlarinin
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yeniden islevlendirilmesini gerekli kilmaktadir. Ozellikle endiistri mirasi1 alanlarmin turizm
amacli canlandirilmasi, kiiltiirel kimligi korurken ayni zamanda ekonomik kalkinmayi da
destekleyen siirdiirtilebilir bir yaklagim olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Giliniimiizde turizmin gelismesi ve insanlarn tatil beklentilerinin degismesi ile birlikte
alternatif turizm kavrami 6n plana ¢ikmistir. Alternatif turizm, geleneksel turizm anlayisinin
Otesine gecerek turistlerin gelisen ve degisen beklentilerine cevap vermeyi amaglamaktadir
(Hacioglu & Avcikurt, 2008). Bu baglamda, endiistri mirasinin turizm amagli canlandirilmast,
kiiltiirel ve dogal zenginlikleri modern turizm anlayis1 ile bulusturmakta ve turizm
destinasyonlarinda farklilik yaratmaktadir.

Muhtesem bir dogaya ve cografi zenginliklere ev sahipligi yapan Isparta, yer aldig1 Akdeniz
Bolgesinin batisinda, sahip oldugu bir¢ok golden dolayr Goller Bolgesi olarak isimlendirilen
bolgenin i¢ kesimlerin de yer almaktadir. Yer aldig1 cografi konumu itibariyle Isparta, Akdeniz
bélgesin de yer almasia ragmen Akdeniz, I¢ Anadolu ve Ege bolgeleri arasin da énemli bir
konum da yer almaktadir (Turgut, 2000). Sahip oldugu bu stratejik konum Isparta tarih
boyunca bir¢cok uygarliga da ev sahipligi yapmasini saglamistir. Bunun sonucunda da
Anadolu’nun zengin tarihinden ¢okg¢a nasibini almigtir. Bundan dolay1 da kent hem sahip
oldugu zengin tabiatiyla ve tarihi zenginlikleriyle turizm agisindan ¢ok biiyiik bir potansiyele
sahiptir (Durgun, 2006).

Isparta ilceleri ile birlikte bir biitiin olarak turizmin on iki ay boyunca yapilabildigi ve sahip
oldugu zenginlikler sayesinde bir¢ok alternatif turizm ¢esidine ev sahipligi yapan bir kenttir.
Kent merkezi ve ¢evresi kiiltiirel miras, kus goézlemciligi, doga yiiriiyiisleri, foto safari, aveilik
gibi bir ¢ok turizm potansiyeline ev sahipligi yapmaktadir. Son yillar da turizm yon degistirerek
klasik deniz, kum ve giines turizminden daha ¢ok kiiltiir turizmine ve doga turizmine yoniinii
cevirmistir. Bu ag¢idan da bakildiginda da kiiltiir ve doga turizmi destinasyon noktalari
acisindan zengin bir konumda olan Isparta, diinyada ve iilkemizde artan turizm hareketliliginde
yerini almaya baslamistir (Bati Akdeniz Kalkinma Ajansi, 2017). Kentte yer alan
Hristiyanlarin 6nemli inang turizm noktalarindan biri olan ve Pisidia kentlerinin de en biiytigii
olan Antiochia antik kenti kiiltiir turizmi agisindan biiylik 6nem arz ettigi gibi Davraz kayak
merkezi ve Egirdir Golii de doga turizmi agisindan kis sporlari turizmi ve doga turizmi
acisindan kentin turizm potansiyeli agisindan biiylik 6nem arz etmektedir (Uzun & Sen Demir,
2019).

Glinlimiizde hizla artan kentlesme, sehirleri beton yapilarla dolu, sikisik yasam alanlarina
doniistiirmiis ve bu durum, yesil alanlarin hizla azalmasina ve giinliilk yasam yogunlugunun
artmasina neden olmustur. Sonug olarak, kent sakinleri dogal ve kiiltiirel zenginliklerden
giderek daha fazla mahrum kalmakta ve bu durum psikolojik baskiy1 artirmaktadir. Sehir
hayatinin getirdigi bu stres ve yogunluk, insanlarin dogal ve Kkiiltiirel alanlara yonelerek
rahatlama ve yenilenme ihtiyacini artirmistir (Akin & Giil, 2020).

Bu dogrultuda, alternatif turizm cesitleri giderek daha fazla 6nem kazanmis ve sehirden kagis
noktalar1 olarak doga turizmi ve kiiltiir turizmi 6n plana ¢ikmaistir. Isparta tren gari, uzun yillar
boyunca atil durumda kalmis ve kent i¢inde kullanilmayan bir alan olarak varligini
stirdiirmtistiir. Isparta kent merkezinde yer alan ve 6nemli bir kamusal alan olarak dikkat ceken
Tren Gar1 Millet Bahgesi, bu ihtiyaca cevap vermek amaciyla yeniden diizenlenmis ve turizm
cesitliligine onemli katkilar saglamistir. Bu calisma kapsaminda, Millet Bahgesi Projesi
kapsaminda yeniden islevlendirilen Isparta Tren Gar1 ve ¢evresindeki arazi tescilli kiiltiir
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varliklar1 olan Depo Binasi, Su Deposu ve Lojman Binasi restore edilerek turistik cazibe
merkezlerine doniistiirilmiistiir. Boylece, Isparta’ya yeni bir turizm destinasyonu
kazandirilarak hem tarihi dokunun korunmasi hem de turizm cesitliliginin artirilmasi
saglanmistir. Bu ¢alismanin amaci, Isparta Millet Bahgesi'nin turizm ¢esitliligine katkisini,
endlistri mirasinin yeniden islevlendirilmesini ve alternatif turizm potansiyelini
degerlendirmektir.

Yapilan millet bahgesi ¢caligmasi kente yeni bir peyzaj ve turizm noktast kazandirmasi yani sira
endiistri mirasinin korunmasi noktasinda da ayrica 6nem gostermektedir. Tiim diinya da
endiistri miras1 kavraminin yayginlagmasi ve tasidigi degerin anlagilmasi agisindan dogru bir
sekilde hayata gecirilmis yeniden islevlendirme kazandirilmis endiistri miras1 Ornekleri
cogaltilmahidir. Boylelikle gerceklestirilecek bu basarili endiistri uygulamalar1 ile 6zgiin
nitelikleri yani sira kazandiklar1 yeni islevler ile topluma hizmet etmeye devam edeceklerdir
(Tiilek & Ozdemir, 2019).

Endiistriyel mirasin yeniden islevlendirilmesi agisindan diinya 6rneklerini inceledigimiz de
Amerika da bulunan Rail City Demiryolu Miizesi ve Ingiltere de bulunan Midland Demiryolu
hatt1 6n plana ¢ikmaktadir. Ik buharla ¢alisan demiryolu olan Rail city suan da demiryolu
miizesi olarak hizmet vermektedir. New york da Sandy Creek kasabasin da Ontario Goliiniin
kiyisin da bulunan miize, gar binalari, vagonlar, lokomotifler ve tramvaylar ile alanin tarihsel
yapisini On plana ¢ikarmasi yani sira genis bir demiryolu koleksiyonunu da kesfetme firsatini
ziyaretgilere sunmaktadir. Midland Demiryolu hatti ise zaman igerisin de farkli fonksiyonlar
da kullanilsa da suan itibariyle dikkat ¢ekici bir eglence rotasina doniigmistiir. Midland
demiryolu projesi gerek yaban hayati koruyarak sekilde gerekse de tarihi dokusunu
bozmayacak sekilde hazirlanarak bolge ekonomisine ve alanin ekolojik dokusuna katki
saglayacak sekilde hayata gegirilmistir (Tiilek & Ozdemir, 2019).

MATERYAL VE METOD

Isparta, Tiirkiye’nin Akdeniz Bdlgesi'nin batisinda, Goller Bolgesi olarak adlandirilan alanda
yer almaktadir. Cografi konumu itibariyle Akdeniz, i¢ Anadolu ve Ege Bolgeleri arasinda
stratejik bir gecis noktasi olusturmakta ve bu sayede farkli iklim ve kiiltiirel 6zellikleri bir arada
barindirmaktadir. 1050 metre rakima sahip olan Isparta, giineyde Toros Daglari, kuzeyde ise
Sultan Daglar1 ve S6giit Daglari ile ¢evrilidir. Sehir, Burdur Golii ve Egirdir Golii gibi dogal
gollerle cevrili olup, bu 6zellikleriyle Goller Bolgesi olarak adlandirilmaktadir. Isparta’da
karasal iklim ile Akdeniz iklimi etkileri bir arada goriilmektedir. Yazlar1 sicak ve kurak, kislar
ise soguk ve kar yagish gecmektedir. Ilkbahar ve sonbahar aylarinda ise 1liman bir hava
hakimdir. Isparta ilinin yiizol¢iimii 8.913 km? olup, TUIK’in (2024) verilerine gore toplam
niifusu 446.409 olarak kaydedilmistir. Kent merkezinin niifusu ise 272.797'dir. Tarih boyunca
birgok uygarliga ev sahipligi yapmis olan Isparta, zengin kiiltiirel miras1 ve dogal giizellikleri
ile turizm agisindan biiyiik bir potansiyele sahiptir. Ozellikle giil yetistiriciligi ve hali
dokumacilig1 ile tanman sehir, alternatif turizm acisindan oOnemli bir destinasyon
konumundadir.

Isparta Tren Gart, Isparta kent merkezinde, Karaaga¢ Mahallesi'nde yer almakta olup, 37.4685°
N enlemi, 30.3344° E boylami1 ve 1050 metre rakima sahiptir. Calisma alaninin konumu Sekil
1’de goriilmektedir. Toplam 75.150 m? alana sahip olan bu tarihi yapi, diiz ve uzun bir sekle
sahip olup, ylriiyiis yollar1, rekreatif alanlar ve tarihi yapilar i¢in uygun bir yerlesim diizenine
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sahiptir. Alanin kuzeyinde sehir merkezi ve ticari alanlar, glineyinde ise yesil alanlar ve
yerlesim bolgeleri bulunmaktadir. Istasyon Caddesi Bulvari ile Hiikiimet Konagi’na baglanan
ana ulasim aksmin sonunda yer almakta olup, kentin ticari merkezlerine yakin konumu ve
modern ulagim akslar ile gii¢lii bir erisilebilirlige sahiptir.

e

Sekil 1. Calisma lanmln Ko

iy

numu

Isparta Tren Gar1 1861-1869 yillar1 arasinda Ingilizler tarafindan insa edilen Izmir-Aydmn
Demiryolu Hatti'nin bir pargasidir. Bu hat, Nazilli-Denizli-Dinar giizergahinda uzatilmis ve
1912 yilinda Egirdir’e kadar ulasmistir (Nedim, 2002). Cumhuriyet Donemi'nde, kent
merkezlerine ulagim ihtiyacin1 karsilamak amaciyla Bozanonii-Kulednii hatti yapilmis ve
Isparta kent merkezine ulasim saglanmistir. 1936 yilinda, Basbakan Ismet Inénii tarafindan
diizenlenen torenle Isparta ve Burdur demiryolu hatlar1 hizmete ag¢ilmistir (Hastemoglu &
Erkan, 2013). Isparta Tren Gari, Tiirkiye’deki tek ikiz mimari projeye sahip istasyon olarak
Burdur Tren Gari ile benzerlik gostermektedir. Ikinci Ulusal Mimarlik Dénemi'nde uygulanan
mimari 6zellikleri yansitan bu yapi, uzun, yatay ve dikdortgen bir kiitle olarak tasarlanmistir.
Yapinin icerisinde hangar yapilari, teknik servis binalari, depolar, tuvaletler, biifeler ve
cesmeler yer almaktadir (Cetin, 2010). Isparta Tren Gari, bdlgenin ekonomik ve sosyal
gelisiminde onemli bir rol oynamis olup, Ikinci Ulusal Mimarlik Dénemi'nin modernist
estetigini yansitmaktadir.

Endiistri mirasi olarak kabul edilen bu yapi, Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda yeniden
islevlendirilmis ve Depo Binasi, Su Deposu ve Lojman Binasi restore edilerek turizme
kazandirilmigtir. Bu proje, Devlet Demiryollar1 Genel Miidirligii (TCDD 7. Bolge
Miidiirligii) ve Isparta Belediyesi arasinda imzalanan protokol g¢er¢evesinde yliriitiilmiistiir.
Tiirkiye’deki tek aktif tren istasyonuna entegre edilen millet bahgesi olma 6zelligi ile dikkat
cekmekte ve tarihi dokunun korunmasinin yani sira, yerel turizmi desteklemektedir.
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Bu calismada materyal olarak Isparta Tren Gar1 ve gevresi kullanilmistir. Caligmanin ana
materyali olarak secilen bu alan, yerinde gozlem, fotograflama, mekansal analiz ve turizm
potansiyelinin degerlendirilmesi amaciyla incelenmistir. Alan i¢inde yer alan tescilli kiiltiir
varliklart olan Depo Binasi, Su Deposu ve Lojman Binasi, yeniden islevlendirilme siireci
kapsaminda materyal olarak degerlendirilmis ve bu yapilarin turizm ve kiiltiirel faaliyetler i¢in
nasil kullanildig1 analiz edilmistir.

Isparta Millet Bahgesi Projesi’ne ait resmi belgeler, proje raporlar1 ve tasarim planlar1 da
caligmanin materyalleri arasinda yer almaktadir. Bu belgeler, projenin planlama ve uygulama
siireglerinin degerlendirilmesi amaciyla kullanilmistir. Ayrica, Cevre Sehircilik ve Iklim
Degisikligi Bakanligi tarafindan yayimlanan Millet Bahgeleri Rehberi incelenerek
projelendirme siirecinde dikkate alinan kriterler analiz edilmistir.

Tarihi ve kiiltiirel belgeler ile arsiv dokiimanlari, Isparta Tren Gari’nin tarihsel siireci ve
kiiltiirel 6nemi hakkinda bilgi saglamak amaciyla materyal olarak degerlendirilmistir. Bu
kapsamda, tarihi belgeler, haritalar ve arsiv dokiimanlar1 incelenerek, alanin tarihsel baglami
ve kiiltiirel degeri analiz edilmistir.

Son olarak, literatiir taramas1 kapsaminda bilimsel makaleler, kitaplar, raporlar ve yerel
yaymlar incelenmistir. Bu kaynaklar, Isparta ve ¢evresinin turizm potansiyeli ile ilgili teorik
altyapinin olusturulmasina katki saglamis ve ¢alismanin bilimsel temellerini desteklemistir.

BULGULAR VE TARTISMA

Estetik, giizellik olgusunun insanin aklinin ve duygularinin iizerinde biraktig1 etkileri konu
olarak ele alan felsefe dalidir. (Sentiirk, 2013). Estetik kavramindan yola ¢iktigimiz da peyzaj
estetigi ise kiiltlirel ve dogal cevrenin estetik bir nesne olarak degerlendirildigi algisal bir
boyuttur (Tiilek & Ozdemir, 2019). Calisma alanimiz da estetik boyut kapsaminda kiiltiirel
miras ve dogal ¢evrenin biitlinliigii de degerlendirilmistir.

Bu bolimde, Isparta Tren Gari'min Millet Bahgesi Projesi kapsaminda yeniden
islevlendirilmesi siirecinde elde edilen bulgular sunulmaktadir. Caligma alanindaki goézlemler,
proje dokiimanlarinin analizi ve tarihi yapilarin yeniden fonksiyonlandirilmasi siireclerine
dayanan bulgular, tarihi dokunun korunmasi, yeni islevlerin kazandirilmasi ve turizm
potansiyelinin artirilmasi temalar1 etrafinda degerlendirilmistir.

Isparta Millet Bahgesi Projesi, 2021 yilinda proje ¢izimiyle baslamis, 2022 yilinda ihalesi
yapilmis ve 2023 yilinin sonunda tamamlanarak kamu kullanimina a¢ilmistir. Bu siiregte, tarihi
dokunun korunmasi, tescilli yapilarin aslina uygun sekilde restore edilmesi ve kamusal yesil
alanlarin modern peyzaj diizenlemeleriyle zenginlestirilmesi hedeflenmistir. Proje
tamamlandiginda, Isparta kent merkezinde yeni bir turistik destinasyon noktasi olusmus,
kentsel yasam kalitesi artmis ve sosyal bulusma alanlar1 kazandirilmistir. Isparta Millet
Bahgesi, aktif tren gari ile rekreasyon alanini entegre eden ilk 6rnek olarak, kiiltiirel mirasin
korunmasi ve siirdiiriilebilir turizmin desteklenmesi agisindan onemli bir model teskil
etmektedir.

Isparta Tren Gari, Devlet Demiryollart Genel Miidiirligi (TCDD 7. Bolge Miidiirligii) ve

Isparta Belediyesi arasinda yapilan protokol cercevesinde, Isparta Millet Bahgesi Projesi
kapsaminda kullanilmak {izere tahsis edilmistir. Alanin toplam biiytikligii 75.150 m? olup, bu
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genis alan rekreatif kullamimlar, acik yesil alanlar ve turizm faaliyetleri i¢in yeniden
diizenlenmistir.

Acik yesil alanlar insanlarin dis mekanlar da vakit gecirdigi odak noktalardir. Bu yesil alanlar
insanlar arasindaki sosyal bag ve etkilesimi artirmakta ve sosyal baglarin giiclenmesine katki
saglamaktadir. Bu alanlar ayni1 zamanda toplumu meydana getiren her siniftan insan1 bir araya
getirerek toplum arasindaki kaynasmayi artirarak sosyal gerilimin azalmasini da saglayabilir.
Yesil alanlar farkli yas araligindaki insanlarin, yiiriime, karsilasma, sohbet etme gibi sosyal
etkinliklerde bulunabilme firsatlar1 elde ettikleri alanlardir (Kizilaslan, 2007).

Kentsel peyzaj alanlari, tagidig1 estetik giizellik, rekreasyonel ve tarihsel degerler ile bulundugu
kentin cazibesini artirdigi gibi turizm degerini de artirarak sehrin gelir ve istihdamini
yiikseltmektedir. lyi projelendirilen ve hayata gegirilen agik yesil alanlar kentin ekonomisinin
canlanmasina katki saglamaktadir (Uzun, 2005).

Proje kapsaminda, Isparta Belediyesi ile Cevre Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanlig1
arasinda yapilan is birligi dogrultusunda, alanin Millet Bahgeleri Rehberi ¢ercevesinde turizm
acisindan daha cazip hale getirilmesi hedeflenmistir. Tiirkiye’deki tek aktif tren istasyonuna
entegre edilen millet bahgesi olma 6zelligi tasiyan bu proje, tarihi dokunun korunmasi ve yerel
turizmin desteklenmesi amactyla 6nemli bir rol tistlenmistir.

Gar binasi, aktif olarak kullanilmaya devam etmekte olup, orijinal fonksiyonunu koruyarak
hizmet vermektedir. Tarihi dokusunun korunmas: amaciyla herhangi bir fonksiyon
degisikligine gidilmemistir. Bununla birlikte, alanda yer alan Depo Binasi, Su Deposu ve
Lojman Binas1 gibi tescilli kiiltiir varliklari, Antalya Kiiltiir Varliklar1 Koruma Bolge
Miidiirliigii tarafindan yeni islevler kazandirilarak kullanim alanlar1 ¢esitlendirilmistir. Bu
baglamda, kiiltiirel etkinlikler, sergi alanlari, rekreatif mekanlar ve turistik ¢ekim merkezleri
olarak islevlendirilmislerdir. Bu yapilar, tarithi dokunun korunarak kiiltiirel ve rekreatif
islevlerle entegre edilmesi sayesinde turistik cazibe merkezleri haline getirilmistir. Ayrica,
cocuk oyun alanlari, ¢ay bahceleri ve Isparta bolgesine 0zgii bitkilerle tasarlanan peyzaj
diizenlemeleri ile rekreatif kullanimlar desteklenmis ve alanin turistik cazibesi artirilmistir.
Yoresel bitkilerin kullanilmasi, hem biyocesitliligin korunmasini hem de yerel kimligin
giiclendirilmesini saglamistir.

1. Depo Binast

Depo Binasi, Karaaga¢ Mahallesi 32 ada 5 parselde yer almakta olup, Isparta Millet Bahgesi
Projesi kapsaminda yeniden islevlendirilerek turizme kazandirilmistir. Bu yap1, sanayi devrimi
ile gelisen ulagim aglarinin merkezinde yer alarak kentin tarihi ve kiiltlirel dokusunun énemli
bir parcast olmustur. Mimarlikta ve kiiltiirel miras koruma politikalarinda bir yapiya yeniden
fonksiyon yiiklenerek kullanima sunulmasi yaklasima, kiiltiirel miras 6gelerin de siirdiiriilebilir
mekan elde ederek bu yapilar1 korunmasina ve gelecek kusaklara aktarilmasi yontemi yol
gosterici ve dnemli bir yontemdir (Bekar, Liileci & Cakir, 2023). Endiistri miras1 olarak kabul
edilen Depo Binasi, gecmiste tren garinin depo binasi olarak kullanilmis ancak zamanla atil
duruma dismiistiir (Sekil 2).
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Sekil 2. Depo Binasi

Depo Binasi, su deposunun kuzeyinde, istasyon alaninin baglangi¢ noktasi olarak stratejik bir
konumda yer almaktadir. Kuzeybati-giineydogu yoniinde uzanan yapi, 13.49 x 24.96 m
Olciilerinde dikdortgen planli, tek katli ve yiiksek tavanli olarak insa edilmistir (Sekil 3). Yigma
teknikle insa edilen binada tas malzeme kullanilmis olup, alt kademelerde ii¢ sira yatay
diizlemde yerlestirilmis apartman taglar1 kullanilarak yapilandirilmistir. Beden duvarlari, sar
renkte siva ve boya ile kaplanarak sade ve estetik bir goriiniim elde edilmistir.

VAZIYET PLANI 1200

Sekil 3. Depo Binas1 Vaziyet Plani

Ic mekana, giineydogu cephesinde yer alan ¢ift kanath ve dikdortgen iki acikliktan giris
saglanmaktadir (Sekil 4a). Demiryoluna bakan glineydogu cephesi disinda herhangi bir kap1
acikligt bulunmamaktadir. Gilineydogu yoéniinde, lokomotif gegisleri igin tasarlanmig
dikdortgen formda, 5.00 m yiiksekliginde ve 4.20 m genisliginde iki 6zgiin ahsap kap1 yer
almaktadir. Ayrica, bu kapilarda 1.90 m yiiksekliginde ve 90 cm genisliginde tek kanatli insan
gegcislerini saglayan kapi agikliklar: da bulunmaktadir.

I¢ mekanda, lokomotiflerin tamir edildigi ana mekan dikkat ¢cekmektedir (Sekil 4b). Bu ana
mekan, ince bir beton sapla kapli olup, iki tamir ¢cukurundan biri moloz dolgu ile kapatilmistir.
Giineybat1 i¢ cephede, 6 adet nizami bi¢imde ve ayni Olgiilerde yapilan demir dogramali
pencereler yer alirken (Sekil 4c), kuzeybati kanadinda 4 adet ayn1 6zelliklere sahip pencere
bulunmaktadir (Sekil 4d). Ozgiin demir pencere dogramalarinda, bakimsizliktan dolay1 cam
kirilmalart ve demir elemanlarinda korozyon goriilmektedir. Cat1 ortli sistemi, 5 adet ahsap
makas sistemi ile desteklenmistir (Sekil 4e ve Sekil 4f). Cepheler, tamamen sade bir tasarima
sahip olup, herhangi bir siisleme veya dekoratif eleman kullanilmamistir. Girisg, yalnizca dogu
cephesinden yapilmakta ve demiryoluna bakan giineydogu cephesi disinda herhangi bir kap1
aciklig1 bulunmamaktadir.
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74 - f.
Sekll 4. a. Depo Binasi Girigi, b. Depo Binas I¢i, c. 6 Adet Pencere Aglkllgl d. 4 adet
Pencere Aciklig, e,f. Ust Ortiiyii Tasiyan Ahsap Makas Sistemi

Depo Binasi, Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda yeniden islevlendirilerek millet
kiraathanesi ve kafeterya olarak tasarlanmistir (Sekil 5). Bu doniisiimde, kiiltiirel miras koruma
politikalarina uygun olarak yapinin 6zgiin yapisal 6zellikleri korunmus, tarihi dokusu ve
mekansal diizeni modern ihtiyaclarla birlestirilmistir. Millet kiraathanesi olarak kullanima
acilan bu tescilli yapi, hem halkin sosyal bulusma noktasi haline gelmis hem de turizm
potansiyelini artirarak bolgenin cazibesini yiikseltmistir.
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7 Sel 5. Millet Kiraathanesi Tasarimi

Endiistri mirasinin turizm amaglhi yeniden canlandirilmasi kapsaminda, Depo Binasi,
Isparta’nin kiiltiirel mirasina sahip ¢ikilarak nostaljik bir mekana doniistiiriilmiistiir. Gegmisin
izlerini modern ¢izgilerle birlestiren bu mekan, gastronomik tatlar sunan kafeterya isleviyle
ziyaretcilere egsiz deneyimler sunmaktadir. Bu doniisiim, sadece kiiltiirel ve tarihl mirasin
korunmasina katki saglamakla kalmamis, ayn1 zamanda turistik cazibenin 6nemli Olciide
artmasina da olanak tanimistir.

Depo Binasi, gegmisin derin izlerini tasiyan bir mekan olarak, toplumun kiiltiirel ve sosyal
yasaminda Oonemli bir rol listlenmektedir. Sanayi devriminden bu yana kentlerin tarihini
yansitan tren garlarinin ayrilmaz bir pargasi olan bu yapi, Isparta’nin tarihi ve kiiltiirel bellegini
canli tutarak gelecek kusaklara aktarilmasini saglamaktadir.

Bu doniisiimle birlikte, millet kiraathanesi olarak islevlendirilmesi, toplumsal bulugma noktasi
olarak hizmet verirken, ayn1 zamanda yerel halkin sosyallesmesine ve turistlerle kiiltiirel
etkilesimin artmasina olanak tanimaktadir. Isparta’nin gastronomik kiiltiiriinii tanitmak
amactyla yerel lezzetlerin sunulmasi, turistik ¢ekim giiclinii artirarak kentin ekonomik
gelisimine de katki saglamaktadir.

Depo Binasi’nin yeniden islevlendirilmesi, endiistri mirasinin turizm amagh canlandirilmasi
konusunda basarili bir 6rnek teskil etmektedir. Tarihi dokunun korunmasi, yeni islevler
kazandirilmasi1 ve turistik cazibenin artirilmasi ag¢isindan Onemli bir model olarak
degerlendirilebilir.

Bu baglamda, Isparta Millet Bahgesi Projesi, kentsel turizmi destekleyen ve kiiltiirel
stirdiiriilebilirligi gli¢lendiren bir yaklasimi ortaya koymaktadir. Endiistri mirasinin korunarak
yeniden islevlendirilmesi, sadece turizm potansiyelini artirmakla kalmamis, ayn1 zamanda
Isparta’nin kiiltiirel kimligini giiglendiren ve toplumsal hafizay: diri tutan bir mekan haline
gelmesini saglamistir.

Bu bulgular, Isparta Depo Binast’nin kiiltlirel ve turistik anlamda yeniden canlandirilmasi

yoluyla, endiistri mirasinin korunmasi ve siirdiiriilebilir turizmin nasil basarili bir sekilde
entegre edilebilecegini gostermektedir.
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2. Lojman Binasi

Lojman Binasi, Karaaga¢c Mahallesi 32 ada 5 parselde, su deposunun giineyinde ve istasyon
sahasinin merkezi konumunda yer almaktadir. Kuzeybati-glineydogu yoniinde uzanan yapi,
18.90 x 10.70 m boyutlarinda olup, dikdortgen planlh ve girintili ¢ikintili bir forma sahiptir
(Sekil 6). Demiryolu hattina paralel olarak insa edilen bu yap1, birbirinden bagimsiz iki evden
olusmakta olup, dogu ve bat1 cephelerinde yer alan iki ana girise sahiptir. Bu girisler, yapiya
sonradan eklenen ahsap bdlmeler ile saglanmaktadir. Simetrik plan tipolojisi ile tasarlanmig
olan yapi, bagimsiz iki ev olarak hizmet vermektedir.

Sekil 6. Lojman Binas1 Vaziyet Plani

Lojman Binasi, bodrum, zemin ve birinci kat olmak {izere ii¢ katli olarak insa edilmistir (Sekil
7). Tas malzemeden kagir yigma teknigi kullanilarak insa edilen yapinin bahgesinde, beton
malzemeden yapilmis kiiciik bir havuz bulunmaktadir. Cat1 sistemi, ahsap konstriiksiyon
tizerine Marsilya tipi kiremit kapl olarak tasarlanmistir. Yapmin ¢evresinde, beton cevre
duvar yer almakta olup, bu 6zellikler lojman binasinin tarihi dokusunu ve 6zgiin mimari
yapisin1 korumaktadir.

Sekil 7. Lojman Binast Gortiniimii 7

Lojman Binasi, ge¢misin izlerini ve tarihi dokusunu giiniimiize tasiyan nadir yapilardan biri
olup, Isparta Millet Bahcesi Projesi kapsaminda yeniden islevlendirilerek turizme
kazandirilmistir (Sekil 8). Gegmiste tren gari ¢alisanlarinin lojmani olarak kullanilan bu yapi,
zamanla atil duruma diismiis ancak kiiltiirel mirasin korunmasi ve siirdiiriilebilir turizm
amactyla aslina uygun sekilde restore edilerek yeni islevlerle yeniden hayata kazandirilmistir.
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A L de
Sekil 8. Lojman Binas1 Tasarimi1

Bu lojman binasi, kadinlara yonelik geleneksel el sanatlar1 merkezi olarak yeniden
islevlendirilmistir. Bu islevlendirme ile birlikte, gecmisin ruhunu yansitan bu tarihi yapi,
kadmlarin meslek Ogrenebilecekleri, sanatsal faaliyetlerde bulunabilecekleri ve ekonomik
katki saglayabilecekleri bir mekén haline getirilmistir. Kadinlara yonelik geleneksel el sanatlari
merkezi olarak islevlendirilmesi, hem kiiltiirel stirdiiriilebilirligi desteklemekte hem de alanin
turizm cazibesini artirmaktadir.

Bu doniisiim, yalnizca kadinlarin ekonomik bagimsizligint desteklemekle kalmamis, ayni
zamanda Isparta’nin geleneksel el sanatlarini tanitarak kiiltiirel mirasin yasatilmasina da katki
saglamistir. Kadinlarin el sanatlari lirtinlerini sergileyebilecekleri ve satisini yapabilecekleri bu
merkez, yerel turizmi destekleyen ve kiiltiirel siirdiiriilebilirligi gii¢lendiren bir model olarak
one ¢ikmaktadir.

Lojman Binasi’nin yeniden iglevlendirilmesi, endiistri mirasinin turizm amagl canlandirilmasi
acisindan basarili bir 6rnek olarak degerlendirilmektedir. Tarihi dokunun korunarak yeni
islevler kazandirilmasi, yalnizca turizm potansiyelini artirmakla kalmamis, ayni zamanda
Isparta’nin kiiltiirel kimligini giiclendiren ve toplumsal hafizay1 diri tutan bir mekan haline
gelmesini saglamistir.

Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda yeniden hayat bulan bu lojman binasi, ge¢cmisin
izlerini modern ¢izgilerle birlestirerek, kiiltiirel mirasin korunmasi ve siirdiiriilebilir turizmin
nasil entegre edilebilecegini gdstermektedir. Nostaljik atmosferi ve sanatsal faaliyetlerle
zenginlestirilmis i¢ mekanlari ile turistik cazibesini artirmig olup, Isparta’nin sosyal ve kiiltiirel
yasaminda dnemli bir bulugma noktas1 haline gelmistir.

3. Su Kulesi

Su Kulesi (Sekil 9), Isparta ili Merkez Karaagag Mahallesi 32 ada 5 parselde yer almakta olup,
istasyon binasi ve miistemilatlar: ile ayni1 tarihte insa edilmistir. Lokomotiflerin su ihtiyacini
karsilamak amaciyla yapilan bu yapi, teknolojik gelismelerle birlikte iglevini yitirmis ve
zamanla atil duruma diigmiistiir. Ancak, mimari goriiniimiiyle nostaljik bir atmosfer sunan su
kulesi, tarih severler ve fotograf tutkunlari i¢in ilgi ¢ekici bir mekan haline gelmistir. Orijinal
yapisina sadik kalinarak gercgeklestirilen restorasyon ¢alismalari, gelecek kusaklara aktarilmasi
amacityla Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda 6nemli bir adim olmustur.
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Sekil 9. Su Kulesi Goriintimii

Su Kulesi, birbirinden bagimsiz iki bdlmeden olusmakta olup, 105 m? alana sahiptir.
Demiryolu hattina paralel olarak insa edilmis olan yapi, dikdortgen ve kare formun
birlesiminden olugmaktadir (Sekil 10). Dikdortgen formda zemin kat ve kare formda zemin+2
kat olarak tasarlanan yapida, tas malzemeden kagir yigma teknigi kullanilmistir. Cat1 sistemi,
ahsap konstriiksiyon iizerine Marsilya tipi kiremit kapl olarak tasarlanmistir.
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Sekil 10. Su Kulesi Mimari Cizimi

Zamanla, baz1 kapilar ve pencere dogramalar1 degistirilmis ve zemin kat tavan désemelerinde
Ozglin ahsap kaplamalarda hasarlar meydana gelmistir. Yapida, yer yer dokiilmeler ve
kararmalar goriilmektedir. Restorasyon calismalari, orijinal dokunun korunmasi amaciyla
titizlikle gerceklestirilmis ve estetik dokusu ile gegmisin nostaljik izlerini giiniimiize tagimistir.

Su Kulesi, Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda fotograf ¢ekim noktasi olarak yeniden
islevlendirilmis ve turistlerin ugrak mekani haline getirilmistir. Estetik dokusu ve essiz mimari
gorlinlimii ile fotograf tutkunlarinin dikkatini ¢eken bu yapi, gegmisin izlerini modern turizm
deneyimleriyle bulusturarak turistik cazibesini artirmistir.

v,

Sekil 11. Su Kulesi ar1m1
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Su Kulesi’nin fotograf ¢cekim noktasi olarak yeniden islevlendirilmesi, siirdiiriilebilir turizm
acisindan yaratici bir deneyim noktasi olusturmus ve turistik destinasyon olarak ¢ekim giiclinii
artirmistir. Ge¢gmisin izlerini giiniimiize tasiyan bu kiiltiirel miras 6gesi, nostaljik atmosferi ve
estetik mimarisi ile turistlerin ilgisini ¢eken bir turizm destinasyon noktasi olarak 6ne ¢ikmustir.

Su Kulesi’nin yeniden iglevlendirilmesi, yalnizca tarihi dokunun korunmasini saglamakla
kalmamis, ayn1 zamanda Isparta’nin kiiltiirel kimligini giiclendiren ve toplumsal hafizay1 diri
tutan bir mekan haline gelmesini saglamistir. Ge¢migin derin izlerini modern ¢izgilerle
birlestiren bu yap1, Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda siirdiiriilebilir turizmin nasil
kiiltiirel mirasla entegre edilebilecegini gostermektedir.

Isparta Millet Bahgesi Projesi kapsaminda gerceklestirilen restorasyon uygulamalari, Su
Kulesi’nin estetik dokusunu koruyarak yaratict turizm deneyimleri sunmus ve turistik
cazibesini dnemli 6l¢iide artirmistir. Gegmisin nostaljik atmosferi, modern turizm anlayisiyla
bulusturularak kiiltiirel stirdiiriilebilirlige katki saglanmustir.

Bu baglamda, Su Kulesi, endiistri mirasinin turizm amagli yeniden canlandirilmast konusunda
basarili bir Ornek olarak degerlendirilmektedir. Geg¢misin dokusunu modern turizm
deneyimleriyle birlestirerek, Isparta’nin sosyal ve kiiltiirel yasaminda 6nemli bir turistik
destinasyon noktasi haline gelmistir.

SONUC VE ONERILER

2018 yilinda Cevre Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanhig: tarafindan yayimlanan Millet
Bahgeleri Rehberi dogrultusunda 81 ilde baslatilan millet bahgesi projesi kapsaminda, yillarca
atil durumda kalan ve metruk goriiniimiiyle kentsel estetigi olumsuz etkileyen Isparta Tren Gar1
ve arazisi, bu proje ile sehrin 6nemli bir cazibe merkezine doniistiiriilmiistiir.

Bu makalede, 1932 yilinda hizmete agilan ve uzun yillar boyunca bdlgenin ulasim ihtiyacini
karsilayan Isparta Tren Gari, tarihsel siireci, iizerinde yer alan tescilli yapilar1 ve Millet Bahgesi
Projesi kapsaminda kazandirilan yeni fonksiyonlar: ile birlikte ele alinmigtir. Isparta kent
merkezinde yer alan 75.150 m?’lik genis bir alana sahip bu millet bahgesi, kamusal yesil alan
olarak diizenlenmis ve kent merkezinde turizm acisindan yeni bir destinasyon noktasi
olusturmustur.

Son yillarda demiryolu kullaniminin azalmasi sonucunda metruk ve kullanilmaz hale gelen bu
alan, hazirlanan restorasyon ve yeniden islevlendirme projeleri ile turizm potansiyelini
artiracak sekilde yeniden diizenlenmistir. Gar arazisi lizerinde yer alan dort adet tescilli yapiya
yeni fonksiyonlar kazandirilarak halkin kullanimina sunulmus ve sehrin merkezi konumunda
yer alan bu alana yiiklenen yeni iglevlerle Isparta’nin 6nemli bir cazibe merkezi haline gelmesi
saglanmustir.

Gar sahasi igerisinde yer alan tescilli yapilar, uzun siire kullanim dis1 kalmalarina ragmen,
O0zglin mimari Ozelliklerini biiylik o6l¢iide korumus ve tarihi dokulari bozulmamustir.
Restorasyon projelerinde, 6zgiin yapilar korunarak rolove, restitiisyon ve restorasyon projeleri
hazirlanmis; alanin biitlinciil peyzaj projesi kapsaminda bakim ve onarimlar1 tamamlanarak
yeni iglevlerle halkin kullanimina sunulmustur. Modern peyzaj diizenlemeleri ile kamusal agik-
yesil alan olarak yeniden tasarlanan bu bolge, sosyal bulusma noktasi olarak kentsel yasam
kalitesini artirmistir.
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Proje kapsaminda, yillardir yolcu tasimaciliginda kullanilmayan tren garinda yeniden tren
seferleri baslatilarak, Isparta Tren Gari, Tiirkiye nin ilk aktif tren gara entegre edilmis millet
bahgesi unvanmi kazanmistir. Aktif tren gar1 olarak Isparta Millet Bahgesi, ulasim ile
rekreasyonun entegre edildigi onemli bir kentsel mekan haline gelmis, turistik destinasyon
olarak farklilasarak diger millet bahgelerinden ayrilmistir.

Gegmisten gilinlimiize varligini siirdiiren millet bahgeleri, bulunduklar1 kentlerin en ugrak
noktalar1 olarak sosyal ve kiiltiirel etkilesimi desteklemektedir. Isparta Millet Bahgesi, aktif
tren gar1 alaninda yapilmasi ve farkli fonksiyonlarla donatilmis tescilli yapilari ile turizm
destinasyonu olarak 6n plana ¢ikmay1 bagsarmustir. Isparta kent merkezi, dogal ve kiiltiirel
degerleri, kentsel ekoturizm ve Kkiiltiirel miras yonetimi agisindan biiylik bir potansiyel
barmdirmaktadir.

Bu potansiyelin turizm agisindan degerlendirilmesi, kentin turizmden alacagi pay1 artirmanin
yant sira, siirdiiriilebilir kent gelisimini ve kaynak degerlerinin korunmasini destekleyecektir.
Millet bahgesi projesi, kentsel turizmin gelistirilmesi ve Isparta’nin kiiltiirel mirasinin
korunmasi agisindan Ornek bir model olusturmus ve siirdiiriilebilir turizmin nasil kiiltiirel
mirasla entegre edilebilecegini gostermistir.

Bu tiir projeler, Isparta’da yasayan insanlarin kiiltiirel miras farkindaligini artirmak, turistlerle
kiiltiirel etkilesimlerini gii¢clendirmek ve yerel ekonomiye katki saglamak amaciyla 6nemli bir
rol istlenmektedir (Akkus & Giil, 2020). Turizmin gelismesiyle birlikte, Isparta kentinin
taninirliginin - artmasi, daha fazla turistin ¢ekilmesi ve kentin ekonomik gelisiminin
desteklenmesi beklenmektedir.

Sonug olarak, Isparta Millet Bahgesi Projesi, endiistri mirasinin korunmasi, yeniden
islevlendirilmesi ve turizme kazandirilmasi a¢isindan basarili bir 6rnek teskil etmektedir.
Gecmisin izlerini modern cizgilerle birlestiren bu proje, Isparta’nin kiiltiirel kimligini
giiclendiren, toplumsal hafizay:1 diri tutan ve siirdiiriilebilir turizmi destekleyen bir model
olarak onemli bir rol tistlenmistir.

Gelecekte benzer projeler gelistirilirken, kiiltiire]l mirasin korunmasi ve siirdiiriilebilir turizmin
desteklenmesi amaciyla biitiinciil ve katilimer yaklasimlar benimsenmelidir. Isparta Millet
Bahgesi Projesi’nin basarisi, kiiltiirel mirasin yeniden islevlendirilerek turizme kazandirilmasi

yoluyla, kentlerin kiiltiirel kimliklerinin gii¢lendirilmesine ve ekonomik kalkinmanin
desteklenmesine 6nemli katkilar saglayabilecegini gostermektedir.

YAZAR KATKILARI

Bu makalede tek yazar gorev almistir.

FINANSAL DESTEK BEYANI

Caligsma i¢in herhangi bir maddi destek alinmamastir.
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CIKAR CATISMASI

Yazar herhangi bir ¢ikar ¢atismasi belirtmemistir.

ETIK KURUL ONAYI

Bu ¢alisma i¢in etik kurul onay1 gerekmemektedir.

TESEKKUR

Degerli goriis ve Onerileri ile calismami yonlendiren, karsilastigim sorunlarin ¢dziimiinde her
zaman yol gosterici olan, diislincelerinden ve engin tecriibelerinden faydalanmay1 her daim
firsat bildigim Siileyman Demirel Universitesi Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii, Bina
bilgisi ana bilim dali Ogretim iiyesi Dog. Dr. Hasan Sehmuz Hastemoglu’na verdigi destekten
dolay1 tesekkiir ederim.
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