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Osmanli Devleti’nde Bolu Ormanlarindan Tersane-i Amire icin Kereste Tedariki ve Karsi-
lasilan Zorluklar

Timber Supply from Bolu Forests for the Imperial Shipyard in the Ottoman Empire and
the Difficulties Encountered

Ahmet Ercivan®

0z

Osmanli Devleti’nin erken dénemlerinden itibaren donanma, stratejik ve ekonomik agidan buyiik
bir 6neme sahip olmustur. Gemilerin ingasinda farkli malzemeler kullanilsa da kereste en temel
yap! malzemesini olusturmustur. Gemilerin insa edildigi yer Tersane-i Amire’dir. Bolu, Tersane-i
Amire’ye kereste temininde en énemli sehirlerden biri olarak 6ne ¢cikmaktadir. Bolu’dan génderi-
len keresteler yalnizca gemi yapiminda degil, ayni zamanda istanbul’daki konak ve saraylarin in-
sasinda, ayrica yakacak temininde kullaniimistir. Ozellikle 18. yiizyildan itibaren Bolu’nun bu sii-
recteki dnemi daha da artmistir. Bolu’dan sevk edilen keresteler, deniz yolu ve kara yolu ile istan-
bul’a tasinmistir. Bu gcalismada, Osmanli Devleti’nin arsiv belgeleri ve alandaki literatirden yarar-
lanilarak, Bolu’dan Tersane-i Amire’ye kereste sevkiyatinda kullanilan yontemler ve bu siirecte
karsilasilan zorluklar incelenmis; Bolu’nun kereste teminindeki stratejik roli vurgulanmaya calisil-
mistir.

Anahtar Kelimeler: Bolu, Kereste, Donanma, Tersane, Nakil.

Abstract

From the early periods of the Ottoman Empire, the navy has had great strategic and economic
importance. Although different materials were used in the construction of ships, timber became
the most basic building material. The place where the ships were built was Tersane-i Amire. Bolu
stands out as one of the most important cities in supplying timber to Tersane-i Amire. The timber
sent from Bolu was used not only in shipbuilding, but also in the construction of mansions and
palaces in Istanbul, and also to provide fuel. Especially from the 18th century onwards, the
importance of Bolu in this process has increased even more. The timber shipped from Bolu was
transported to Istanbul by sea and land. In this study, using archival documents of the Ottoman
Empire and the literature in the field, the methods used in the timber shipment from Bolu to
Tersane-i Amire and the challenges encountered in this process have been examined; the strate-
gic role of Bolu in timber supply has been emphasized.
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Giris

Bolu ve ¢evresi giiniimiizde oldugu gibi Osmanl Devleti zamaninda da orman var-
l1g1 bakimindan son derece zengin bir bolgeydi. Buradaki ormanlardan yakacak temini
ve konut yapiminin yaninda Osmanli Donanmasi i¢in kereste temin edilmesinde de fay-
dalaniliyordu. Osmanli Devleti’nin gelir kaynaklar1 arasinda tarim ve hayvanciligin
yan1 sira orman firiinleri de énemli bir yer tutuyordu. Ozellikle sik ormanlarin oldugu
bolgedeki agaclar 1sinma ve ev yapiminda kullanilirdi. Bunlarin yani sira kereste iiretimi
de ekonomiye 6nemli derecede katkida bulunuyordu. Boélgedeki agaglardan Osmanl
Donanmasi’nin kereste ihtiyaci karsilandig1 gibi, Istanbul’daki konaklarm yakacak ih-
tiyaci ve saraylarin insasinda da faydalaniliyordu.

Osmanli Donanmasi’nda gemiler, 1850°li yillara kadar kiirekli ve yelkenli gemi-
lerden olusuyordu. Ayrica iilke genelinde ve tersanelerin oldugu Istanbul, izmit ¢evre-
sinde orman yogunlugunun fazla olmasi nedeniyle donanmaya kereste temini konu-
sunda giicliik cekilmemistir. Ancak zamanla bu bolgede ormanlarin azalmasiyla birlikte
baska yerlerden kereste temin edilmesi yoluna gidilmistir. Bu durum Bolu ve gevresini
onemli bir konuma getirmistir. Donanma i¢in kerestelerin temin edilmesi yani agag ke-
simleri genellikle kis aylarma dogru yapilir, bahar aylarinda ise nakil islemleri gercek-
lestirilirdi. Donanma igin kerestelerin temin edilmesi amaciyla aga¢ kesimlerinin kig
aylarina yapilmasiyla agaglarin suyunu ¢ekmesi ve daha saglam olmasi amaglanirdi. Bu
ise beraberinde birgok zorlugu getirmekteydi. Ozellikle agaglarin nakledilmesi sirasinda
karsilagilan zorluklar bunlarin baginda geliyordu.

Karesi Ogullar1 Beyligi’nin Osmanli hakimiyetine girmesi ile birlikte bir donan-
maya sahip olan Osmanli Devleti, kuruldugunda heniiz denizle sinir1 olmayan bir cog-
rafyaya sahipti.' Zamanla denizlerde ticari ve askeri faaliyetlere baslayan Osmanl Dev-
leti, 15. ve 16. ylizyildan itibaren Portekiz ve Hollanda gibi devletlerin kullandig1 deniz
teknolojisini kullanmaya baslamistir.> Osmanli Devleti, ilk dénemlerinde basta Vene-
dikliler olmak iizere denizlerde faaliyet gdsteren iilkeler karsisinda zayif kalmisti. An-
cak bu durum, Fatih déneminde avantajli bir hale gelmis ve Istanbul’un fethinin ardin-
dan denizlerde iistiinliik saglamak amaciyla biiyiik bir donanma insa edilmistir.> Kanuni
donemine gelindiginde ise her alanda Avrupalilar ile bas edebilecek bir giice ulasmugtir.*
1701 tarihinde gikarilan “Bahriye Kanunnamesi” ile basta Istanbul’daki Tersane-i
Amire’de bulunan ve daha sonra Kastamonu, Sinop ve Rodos gibi tersanelerde insa edi-
len birgok kalyon denize indirilmistir.’

! Zerrin Giinal, “Karesiogullar1”, TDV Islam Ansiklopedisi, XXIV (Istanbul 2001), s. 489.

2 Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlart Osmanli Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770)
(Istanbul: Kiire Yaynlari, 2011), 19.; Zerrin Giinal Oden, Karas: Beyligi (Ankara: TTK Yayimnlari, 1999),
82.

3 Fatma Ecem Ceylan, “XV. ve XVL. Yiizyillarda Ming-Osmanli Denizciligi Uzerine Bir Inceleme,” Vaka-
niivis-Uluslararasi Tarih Arastirmalart Dergisi, 8:2 (2023 Eyliil), 1217.

4 Mehmet Besirli, “Sultan Abdiilaziz’den Birinci Diinya Savasina Osmanli Donanmasy,” 4.U. Tiirkiyat
Arastirmalar: Enstitiisii Dergisi, 11:25 (2010 Subat), 245.

> Mehmet Tas, “18. Yiizy1l Osmanli Donanmasinda Kereste Temininde Karsilasilan Sorunlar,” Turkish
Studies — Historical Analyis, 15:2 (2020), 680.
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Osmanli Donanmasi’nda 17. ylizyila kadar kiirekli gemi olarak adlandirilan kadir-
galar kullanilirken 17. yiizyilin sonlarindan itibaren yelkenli gemiler olan kalyonlar kul-
lanilmaya baslanmistir.® Kalyonlarin yogun olarak kullanildig1 bu dénemde kerestelerin
onemi daha da artmistir. Kalyon ad1 verilen gemilerin kullanilmasi denizlerdeki askeri
basarilarmn da artmasii saglamistir.” Bundan sonraki siiregte kalyon olarak adlandirilan
yelkenli gemiler Osmanli Donanmasi’nin ana savas giiciinii olusturmustur.® Ayrica ge-
milerin yapiminda ve onariminda kereste kullanimi daha da artmistir. Ozellikle Girit
kusatmas ile birlikte kalyon tiirii gemilerin sikca kullanildig1 goriilmektedir.” Sanayi
Devrimi ile birlikte basta Avrupa’da buharli gemiler, yelkenli gemilerin yerini almis-
tir.'” Sanayi Devrimi ile ortaya ¢ikan gelismelere ragmen birgok alanda kullanilan ke-
reste en ilkel deniz tagitlarindan en modern gemilere kadar dnemli yap1 malzemesi ol-
maya devam etmistir.''

1. Tersanelere Kereste Temini ve Kereste Kullanimi

Osmanli Donanmas1’nin insasinda kerestenin dnemi ¢ok biiyiiktii. Ilk zamanlardan
itibaren gemiler keresteden insa edilmekteydi. Kerestenin kalitesi arttik¢a gemilerin de
yasam siiresi artmaktaydi. Gemilerin ¢iirlimeye baglamasi ile birlikte ¢lirliyen gemiler
donanmadan ayrilmis ve artan keresteler bagka kalyonlarin yapilmasinda kullanilmistir.
Kalyonlarin insasindaki keresteler belli bir siraya gore top ambarlarindan baslanarak
asag1 ve yukar1 kaptan kamaralarinin yapilmasi ve son olarak da geminin disinin kap-
lanmasinda kullanilmgtir.'

Gemiler insa edilirken hemen her boliimiinde kereste kullanilmaktaydi. Bu durum
kerestenin her zaman dnemli bir yap1 malzemesi olmasin1 sagliyordu.'® Kerestenin ge-
sitlerine gore kullanim alanlar1 da farkli oluyordu. Bir kismi odun ve yakacak olarak
ayrilip devlet kurumlarina génderiliyor ve bir kismi da tugla fabrikalari, baruthaneler ve
odun kullamilan diger isletmelere satiliyordu.'*

¢ Levent Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi (1825-1855) (Istanbul: Dogu Kiitiip-
hanesi Yaynlari, 2017), 43.

" Tas, a.g.m., 630.

8 Enes Depe, “Eski ve Yeni Arasinda Osmanli Donanmasi: 1770-1790.” (doktora tezi, Anadolu Universi-
tesi, 2023), 80.

9 Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Deniz Politikalari-Teskilat-Gemiler (Istanbul: Kiire Yaymlari, 2017),
159.; Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi (1572-1923). Cev., Ahmet Maden-Sertag Canpolat (Istanbul:
Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaynlari, 2018), 163-164.

10 fbrahim Ege Aksahin, “Sultan Abdiilaziz Devrinde Tersane-i Amire’de Zirhli Gemi insa Projeleri,” Ka-
dim Dergisi, 4 (2022 Mart), 56.; Fatih Erbas, Dogu Akdeniz 'de Gii¢ Miicadelesi, 19. Yiizyilda Donanmalar
(Istanbul: s Kiiltiir Yayinlari, 2019), 17.

" Diizcii, a.g.e., 314.

12 Tas, a.g.m., 680.

13 Panzac, a.g.e.,163-164.

14 Yagar Bas, “Kocaeli’den Istanbul’a Kereste Nakli, Tersane ve Tophane’de Kullanimu,”, Studies Of The
Ottoman Domain, 6:11 (2016 Agustos), 150.
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Marmara Bolgesi yelkenli gemiler i¢in ucuz malzeme olan kereste temini agisindan
oldukgca zengindi."® Bolu ve ¢evresinin orman bakimindan zengin olmasi kereste temi-
nini daha kolay ve ucuz hale getirmekteydi. Kadirga ve kalyonlarin temel malzemesi
olan kereste temininde Tersine-i Amire’ye yakin olmasi nedeniyle Izmit ve gevresi
onemli bir bolgeydi. Ancak 1800’li yillardan itibaren bolgedeki orman ve kereste mik-
tar1 azalmaya baslamis ve bu durumda Bolu ve gevresinin 6nemi artmistir. '

Donanmanin ihtiya¢ duydugu kereste temin edildikten sonra “Mahzen-i Cub” adi
verilen bir tiir depoda tutulurdu. “Kereste Ambar1” olarak bilinen bu yerde “Mahzen
Emini” olarak adlandirilan bir depo memuru bulunurdu. Ayrica defter ve hesaplar tut-
mak icin “Miikellef Halifesi ve Katibi” vardi. Sadrazam donanmay teftis ederken
“Mahzen-i Cub” u da teftis ederdi.'” Defterde kesilecek kerestenin miktar, cesit ve &l-
ciileri yazilir ve daha sonra “Tersane Emini”ne gonderilirdi. “Tersane Emini” ise defteri
“Kaptan Pasa’ya sunardi. “Kaptan Pasa”, Sadarete durumu aktarir ve kereste talep edi-
len yerlerdeki gorevlilere hiikiimler yazilarak defteri ulastirirdi.'® Bu hiikiimler kadi,
ayan ve zabitan gibi gorevlilere gonderilerek, gorevli olarak gelen kisiye gerekli kolay-
lik ve yardimin saglanmast istenirdi.'® Kerestenin kesiminden, kontrol ve denetiminden
“Kereste Nazirr” sorumluydu.?’ “Dag Mimarlar1” ad1 verilen kisiler ise kesilen agaclarin
¢iiriik ve saglamlarim ayirirdi.?' Kamu gorevlilerinin Tersane-i Amire’ye giren ve bu-
radan c¢ikan keresteyi tertipli ve diizenli bir sekilde tutmalar1 gerekirdi. Ancak bazen
“Mahzen-i Cub”daki gérevlilerin de ihmali oluyordu.*

Kerestenin temini sirasinda “Erbab-1 Vukuf” ad1 verilen ve gemi yapiminda uzman
olan marangoz ve kalfa gibi kisilerin de goriisii almmustir.* Ayrica agag kesimi icin en
uygun vakit olarak agaclarin suyunun cekildigi kis aylar1 segilmistir.** Riiz-1 Kasim ola-
rak adlandirilan bu dénemde agaclar kesilir ve Rlz-1 Hizir olarak bilinen bahar done-
mine kadar keresteler hazirlanir ve Istanbul’a nakledilirdi.*> Nakil esnasinda herhangi
bir karisikligin ¢ikmasim 6nlemek igin, Tersane-i Amire’ye nakledilecek keresteler iize-
rine ¢apa nisan1 yapilarak, kag adet kerestenin kesilip hangi iskeleye nakledildigine dair

'S Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme III. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi (Istanbul: Timas Yayin-
lar1, 2014), 46.

16 Tahir Bilirli, “Osmanli Donanma Gemileri I¢in Viransehir (Safranbolu) Sancagidan Kereste Temini
(1800-1850),” Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Sosyal Bilimler Arastirmalart Dergisi (2020 Aralik),
423.

17 Mehmet Zeki Pakalm, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii 11 (1stanbul: MEB Yayinlari, 1983),
391.

18 Diizcii, a.g.e., 324.

19 Burak Kocaoglu, “Osmanli Donanmasi i¢in Canik ve Havalisinden Kereste Temini (1773-1840),” Vaka-
niivis-Uluslararasi Tarih Arastirmalart Dergisi, 7:1 (2022 Mart), 253.

20 Aydm, a.g.e., 224.

2! Diizci, a.g.e., 315.

22 Tas, a.g.m., 689.

23 Kocaoglu, a.g.m., 253.

2 Aydm, a.g.e., 226.

%5 Kocaoglu, a.g.m., 253.
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kayitlar defterlere islenerek Istanbul’a génderilirdi. Bdylece gikabilecek karigikliklarm
da éniine gegilirdi.?®

Donanma igin insa edilen kalyonlara gerekli olan kerestenin biiyiik bir cogunlugu
Tersane-i Amire’den karsilanirdi. Ancak farkl tersanelerde insa edilen gemiler igin ge-
rekli olan keresteler o bolgelerdeki ormanlardan karsilanirdi. Bazen de Tersane-i
Amire’de yeterince kereste olmadig olurdu. Bu zamanlarda da insa edilecek gemiye en
yakin yerlerden kereste saglanirdi. Boylece devlet ihtiyaca gore gergekleri goz onilinde
bulundurarak pratik ¢oziimler iiretmistir.”” Baska bir yerde insa edilecek gemi icin ge-
rekli olan kereste ocaklik olarak adlandirilan bolgelerden devletin belirlemis oldugu fi-
yattan temin edilmekteydi. Bununla ilgili olarak devlet bir narh belirleyip satin alma
yoluna giderdi. Dolayisiyla fiyatlarin belirlenmesinde devletin koydugu fiyatlar gecer-
liydi.*® Ocaklik olarak belirlenen yerler koruma altina alinir ve buradan rastgele agag
kesilmesi yasaklanirdi. Donanma i¢in gemi yapiminda kullanilan kereste, zift, yelken
bezi, urgan gibi malzemelerin temini amaciyla, bu malzemelerin iiretildigi bolgelerde
ocaklik alanlar olugturulmustur. Bu baglamda, s6z konusu bolgelerde ¢alisan kisiler,
cesitli vergilerden muaf tutulmus ve karsiliginda donanmanin ihtiya¢ duydugu malze-
meleri temin etmekle ylikiimlii kilinmigtir. Ayrica ocaklik olmayan yerlerden de kereste
temin edildigi olurdu.”” Gemi insaatinda kullanilan kereste cesitleri arasinda; mese,
cam, karaagac, kestane, ceviz, simsir, thlamur ve ¢mar kullanilirdi. Keresteler, genel-
likle gemilerin insasinda kullanildiklar1 yere gore “bodostama-i kadirga, eygii-i pasa,
kemere-i kadirga”, agacin adina gore “cam, belliit, viirdinar-1 cam” veya ait olduklart
bolgenin adina gore “Rumeli-i kebir, taban-1 Sile, elvih-1 Iznikmid” olarak anilmislar-
dir.*® Bu yo6niiyle Bolu ¢cok énemli bir konumda bulunuyordu. Ozellikle Karadeniz’deki
Akcasehir Limani’nda yapilacak olan gemiler i¢in 6nemli bir kaynakti. Terséne-i
Amire’ye gidecek keresteler genellikle bu limandan gemilerle gonderilirdi. Bunun yam
sira kerestelerin bir kismi kara yolu ile camus ve katirlarla da gonderilirdi. Gemi yapi-
minda kullanilacak olan kerestelerin daglardan kesilmesinde o bolgede bulunan halktan
faydalanilirdi. Genellikle dag koylerinde odunculuk yapan kdy halk: bir iicret karsili-
ginda caligtirilir ve bunun yam sira avariz vergisi gibi bazi vergilerden muaf tutulurdu.

Ormanlardan daha diizenli aga¢ kesimi ve yapilandirilmasi amaciyla Tanzimat’tan
itibaren Memalik-i Mahriisede Olan Ormanlarin Tanzim ve Tesviyesine Dair Ldyiha
Terciimesidir” adl1 layiha hazirlanmigtir. Yapilan bu diizenlemeye gore devlete ait or-
manlardan yakacak temini amaciyla kesilen agaclardan %15, miilk ormanlardan ise
%10 vergi alinmasi kararlastirilmistir. 1862°de “Orman Layihasi” ve 1870’de “Orman

26 Kocaoglu, a.g.m., 247.

27 Tas, a.g.m., 681.

28 Tas, a.g.m., 682.

29 [dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi, 2003), 102.

30 Bostan 2003, a.g.e., 102.
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Nizamnamesi” yiiriirliige konulmustur.*' Birbirinin devami niteliginde olan bu nizam-
namelerin hazirlanmasinda Fransizlarin etkisi olmus ve bir Fransiz miihendis olan
Tassy’den yardim alinmustir. Buna gore Tersane-i Amire ve Tophane’de kullamlacak
olan kerestelerin nasil tedarik edilecegi belirtilmistir.*

2. Bolu Ormanlarindan Tersine-i Amire ve Diger ihtiyaclar icin Kereste Te-
mini ve Gemi Yapimi

Bat1 Karadeniz Bolgesi orman alan1 bakimindan Tiirkiye’nin en zengin bolgelerin-
den birisidir.** Bolu ve gevresinin orman kaynaklar1 agisindan zenginligi Osmanli Do-
nanmasi i¢in 6nemini artirmistir. Donanmaya kereste temini birgok yerden yapilmis ol-
makla birlikte Bolu’nun Istanbul’a yakin olmasi ve aym zamanda Karadeniz’deki li-
manlar {lizerinden nakliyenin yapilabilmesi burayr daha Onemli hale getirmistir.
Bolu’daki agag tiirleri yalnizca Tersane-i Amire’de insa edilecek gemiler igin kullanil-
mamus, ayn1 zamanda baska amaglarla da degerlendirilmistir.**

Bolu’nun orman zenginlikleri, bolgedeki agag tiirlerine yonelik ilgiyi artirmistir.
"Bolu Kerestesi" olarak bilinen ve gam agacindan elde edilen keresteler, Istanbul’a gén-
derilerek gemi insaatinda kullanilmak iizere degerlendirilmistir. Bunun yami sira, Bolu
daglarindan temin edilen odunlar, Istanbul’daki saraylarin odun ihtiyacini karsilamak
amaciyla sevk edilmistir.*® Ancak, buradan gonderilen odunlar tek bagma Istanbul'un
toplam yakacak ihtiyacini karsilamaya yeterli olmadig i¢in baska yerlerden de kereste
talebi olmustur.®® Talep edilen agac cesitleri denizcilik yapilar1 igin kritik derecede
onemli olup, her biri farkli 6zelliklere sahiptir. Ozellikle kaym ve mese gibi dayamkli
tiirler, gemi iskeletinin saglamligi icin tercih edilirken, ¢am gibi daha hafif agaclar da
bazi yapisal elemanlarda kullanilmaktadir. Bolu ve kazalarinda yetisen farkl tiirlerdeki
agaclari gemi insasinda ve diger unsurlarin yapiminda kolaylik saglamistir. Agac ce-
sitliliginin ¢ok olmas1 ve ayn1 zamanda kiymeti yiliksek ve dayanikli agaglarin olmasi
da ayrica 6neme haizdir.

Agag tiirlerinin degeri, sadece dayanikliliklariyla sinirh degildir. Ayn1 zamanda,
savas zamanlarinda gemiler, diisman tarafindan atilan top giilleleri ve kursunlara kars1
savunmasiz kalabilmektedir. Bu durumda, gemi yapiminda kullanilan agaglarin, etrafa
daha az kiymik sagarak, hasarin en aza indirilmesine olanak taniyan 6zellikleri biiyilik
onem tasir. Ozellikle karaagag ve kestane gibi tiirler, bu tiir tehditlere kars1 daha az zarar
vererek geminin giivenligini artirryordu.®” Bolu ve ¢evresinde ¢am agaci en ¢ok bulunan
ve kullanilan agag tiirleriydi. Bunun yam sira karaagag¢ ve kestane agaclar1 da kereste

31 Funda Oztiirk, “19. Yiizyilda Selanik ve Cevresinde Kereste Temini,” Anadolu Balkan Arastirmalari
Dergisi, 7:14 (2024 Ekim), 278.

32 Ozkan Keskin, “Osmanli Ormanciliginda Kanunlastirma Hareketleri ve Yabancit Uzmanlarin Bu Alan-
daki Etkileri,” Journal of the Faculty of Forestry, Istanbul University, 60:1 (2010), 8.; Aydin, a.g.e., 224.
33 [brahim Bektas ve ilker Kiraz, “Bat: Karadeniz ve Dogu Akdeniz Orman Uriinleri Endiistrilerinin Ham-
madde Tercihleri Bakimindan Karsilastirilmasi,” Turkish Journal of Forest Science, 6:2 (2022 Ekim), 404.
34 BOA. /A.} MKT.MHM. / 262-87 H-18-11-1279/M-07-05-1863.

35 Cengiz Orhonlu, “Bolu”, TDV [slam Ansiklopedisi, VI (Istanbul 1992), s. 277.

3 BOA. /DH.ID./189-13. / H-14-07-1332/M-08-06-1914.

37 Tas, a.g.m., 680.
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ihtiyacinin 6nemli bir kismini karsiliyordu. Gemi ingasinda kullanilan bu agag tiirlerinin
hem askeri hem de ticari agidan stratejik bir degeri vardi. Bu nedenle, agaglarin temin
edilmesi ve dogru bir sekilde islenmesi, gemi ingaati siirecinde titizlikle takip edilmesi
gereken 6nemli bir asamaydi. Bu agaclarm, dayanikliliklar ve zarar gormeye kars1 gos-
terdikleri direng, gemi insasinda giivenlik ve uzun 6miirliiliik agisindan belirleyici fak-
torler arasinda yer aliyordu.

Bazen ingasina baslanan gemi igin talep edilen kereste yetersiz kaldiginda,
tersaneye en yakin bolgelerden ek kereste temin ediliyordu. Bununla ilgili olarak
1769°da Tersane-i Amire’de insa ve tamir edilecek donanma i¢in gerekli olan karaagac
kerestesinin temini sirasinda, Sakarya bolgesinin bu ihtiyac1 karsilayamayacagi
belirlenmistir. Bu nedenle, Bolu ve Kocaeli sancaklarina bagli kazalardan kereste temin
edilmesine karar verilmistir. Elde edilen kereste, Iznikmid iskelesine nakledilerek,
donanma insasinda kullanilmak iizere Istanbul’a sevk edilmistir. Yapilan diizenleme ile
donanma yapim siirecinde ihtiya¢ duyulan kereste temininin siirekliligini saglamak
amaciyla yapilmis olup, bolgedeki diger sancaklardan temin edilecek kerestelerle bu
eksikligin giderilmesi amaglanmigtir.*®

Gemilerin yapiminda o sehrin voyvodasina verilen gorevin 6nemi biiytiktii. Bu ki-
silerin vasitasiyla gemi yapiminda usta olan kisilerden faydalanilir ve bu kisilere ticret-
leri 6denirdi. 1771 senesinde Bolu voyvodas1 Hasan Aga araciligiyla, Karadeniz kiy1-
sinda bulunan Bendegerli’de insa edilmesi planlanan iki pergandi gemisinin yapiminda
gorev alacak olan Tersane-i Amire emektarlar arasinda yer alan Kérgiizar Yusuf Bey,
marangoz ve mimar gibi uzman Kkisilerin is giiclinden faydalanilacag bildirilmistir. Bu
kapsamda, s6z konusu kisilere 6denmesi gereken harcirahlarin diizenlenmesi ve temin
edilmesi amaciyla gerekli adimlarin atilmasi talep edilmistir. Bu 6demeler, hem insa
stirecinin aksamadan devam etmesini saglamak hem de ilgili kisilerin emeginin kargi-
lanmas1 amaciyla yapilmistir. Tersane-i Amire'nin isleyisine katki saglayan bu emek-
tarlarin ¢aligmalarina dair 6deneklerin diizgiin bir sekilde temin edilmesi, projenin ba-
sartyla tamamlanmasina olanak saglamay1 hedeflemistir.*’

Kereste temini bazen baska yerlerden de olabiliyordu. 1789 senesinde Bolu Voy-
vodasi Halil Aga tarafindan gonderilen kagidin hiilasasinda, Akcasehir iskelesine yapi-
lacak dort kita salope sefinesinin insasi i¢in gerekli olan kerestenin civarda uygun bir
kaynaktan temin edilememesi nedeniyle Bartin civarindaki ormanlik alanlardan kereste
temin edilmesinin gerektigi belirtilmistir. Halil Aga, bu kerestelerin Bartin Iskelesi’nde
daha uygun kosullarda temin edilerek burada sefinenin ingasinin yapilmasimin uygun
olacagim ifade etmistir.*’

Agag kesimi ile ilgili olarak yapilan diizenlemelerden birisini de ne tiir agaglarin
kesilecegi konusu olusturmustur. Ayrica kesilen agaclar sadece gemi yapiminda degil

38 BOA./AE.SMST.111/313-25172 / H-13-06-1183/M-14-10-1769.
39 BOA.JAE./SMST.1II. /323-26023 / H-29-05-1185/M-09-09-1771.
Y0 BOA. /AE. SSLM.III. /96-5815 / H-06-03-1204/M-24-11-1789.
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bagka alanlarda da degerlendirilmistir. Mesela Tophane Amirligi'nde insa edilmekte
olan kale konaklar1 i¢in gerekli olan top, maden ve cephane arabalar iiretimi i¢in, 1838
ve 1839 senelerinde Bolu sancagindan Padisah emriyle talep edilen on bin adet thlamur
agaci, marangoz ustalarinin denetiminde, ova ve dere kenarlarindan degil, daglik ve or-
manlik alanlardan segilen, saglam ve ¢liriik olmayan agaclardan temin edilmistir. Bu
agaclar, kirk giin icerisinde kesilip iskelelere tagmmis, yiiklenmis ve ardindan Der-
saddet’e gonderilmek {izere gerekli diizenlemelerle paylastirilmistir.*' 1839 senesinde
gonderilen bir emirname dogrultusunda, Aynalikavak sahasinda insa edilmesi planlanan
70 zira uzunlugunda bir alan1 kapsayan tic ambarl kalyon ile diger 77,5 zira uzunlugun-
daki vapur ve sefinesinin ihtiyaglari icin gerekli ¢alismalar gergeklestirilmistir.*? 1840
senesinde Gerede kazasindan, her biri 15 santimetre kalinliginda ve 13 santimetre kenar
uzunlugunda olmak iizere, 400 adet kalas cam™®, Tersane-i Amire’de yapilacak gemi
ingaatlarinda kullanilmak iizere talep edilmistir. Bu kereste, Mecidiye ve Selimiye gibi
gemi yapimlarinda ve diger gemi tamir islerinde kullanilacaktir. Kereste alimi i¢in ya-
pilacak 6deme, muhassillik gelirlerinden karsilanacak olup islemler i¢in gerekli belge-
lerle birlikte, belirtilen sartlar dogrultusunda teslim edilmek iizere onaylanmustir.** 1841
senesindeki yaziya gore 65 kalas cam ve 15 kemerelik gam*® olmak iizere toplamda 80
aga¢ donanmanin ihtiyaglari i¢in belirlenen kereste miktarini olusturmustur. Bu keres-
teler, belirli 6lgiilerde kesilmis ve tersaneye gonderilmek {izere diizenlenmistir. islem-
ler, Bolu kazasinda yer alan agaglarin, meclis iiyelerinin denetiminde ve diizgiin bir se-
kilde dagitilmastyla gergeklestirilmis ve 80 adet kereste bu bolgeye gonderilmistir.*®

Agac kesimi ve kereste temininde ¢alisan kisilere belirli bir ticret 6demesi de ya-
pilmaktaydi. Bununla ilgili olarak 1843 senesinde Bolu'ya bagh kazalardaki vergi baki-
yelerinin tahsil edilerek ilgili mercilere gonderilmesi ve bu kazalardaki kereste kesimi
ve nakli islerinde gorev almis olan kisilerin alacaklarinin 6denmesi hususunda bir kaime
gonderilmistir. Vergi bakiyelerinin zamaninda tahsil edilmesi, ayn1 zamanda bu bolge-
lerdeki ekonominin diizenli islemesi i¢in biiyiik onem tagimaktaydi. Ayrica, kereste ke-
simi ve nakli islerinde ¢alisanlarin alacaklarinin 6denmesi, ig giicliniin devamliligini
saglamak ve bu faaliyetlerin kesintiye ugramadan siirdiiriilmesini temin etmek islerin
diizenli bir sekilde yiiriimesini sagliyordu.*’

4 MSH.SSD.d.,5021, 1317, Sayfa 5.

42 MSH.SSD.d.,5021, 1317, Sayfa 7.

43 Gemilerde giiverteye alinan filikalar1 oturtmak igin kiitiikkten yapilmis yuvalara verilen isim veya sahile
cekilen teknelerin yanina konulan dayak. Bkz. https://lugatim.com/s/KALAS

44 MSH.SSD.d.,5021, 1317, Sayfa 11.

45 Geminin yanlarm birbirine baglamak ve giiverteyi saglamak igin geminin uzunluguna amuden ufki
olarak konulan aga¢ veya demirlerin adidir. Bkz. Pakalin, a.g.e., 241.

46 MSH.SSD.d.,5021, 1317, Sayfa 16.

47BOA. /A.} MKT/6-86 / H-11-04-1259/M-11-05-1843.
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Bolu’dan gonderilen kerestelerden bir kismi da kalelerin ingas1 ve tamirinde kulla-
niliyordu. Ayrica gonderilen kerestelerle ilgili olarak sorumlu gorevliler de bulunu-
yordu. 1846 senesinde kalelere gerekli olan kundak*® ve diger ahsap miihimmatin Top-
hane’de insa edilmesi i¢in, Pmarhisar*’ ve Bolu taraflarindan kesilerek gonderilecek ke-
restelerin diizenlenmesi amaciyla miibasir ve yazici tayin edilmesi gerektigi belirtilmis-
tir.”® Bu islem, zellikle askeri yapilarin ihtiyaclar1 dogrultusunda yapilan énemli bir
diizenlemedir. Kalelere yonelik olarak temin edilen ahsap malzeme, askeri altyapinin
giiclendirilmesi i¢in kritik bir rol oynamaktadir. Tophane’de yapilacak olan kundak ve
diger ahgap mithimmat {iretiminin diizgiin bir sekilde isleyebilmesi igin, kerestelerin
dogru bir sekilde diizenlenmesi ve takip edilmesi gerekmektedir. Bu amagla, ilgili ya-
zigmalarin yiriitiilmesi ve igslemlerin diizenli bir bigcimde kaydedilmesi amaciyla miiba-
sir ve yazicilarin atanmasi, siireclerin etkin bir sekilde yonetilmesini saglamaktaydi.

Bolu, Tersane-i Amire’ye sadece kereste temini agisindan onem tagimiyor, ayni
zamanda personel ihtiyacinin giderilmesi agisindan da katkida bulunuyordu. 1849 sene-
sinde Tersane-i Amire'nin ihtiyaclar1 dogrultusunda, donanmanin eksik olan kadrosu-
nun tamamlanabilmesi i¢in belirlenen neferler arasinda eksik kalanlarin yerine yeni as-
kerlerin veya isgilerin gonderilmesi karar1 alinmistir. Bu diizenleme, Osmanli Impara-
torlugu'nun denizcilik giiciinii artirmak ve donanmanin etkin bir sekilde ¢aligmasini sag-
lamak amaciyla yapilmustir. Tersane-i Amire, Osmanli donanmasimin inga ve bakimimin
yapildig1 baglica kurumlardan biri oldugu i¢in, burada gérevli olan i giicliniin stirekli
ve yeterli olmasinin 6nemi biiyiliktii. Bu nedenle, eksik neferlerin tamamlanmasi, deniz-
cilik faaliyetlerinin aksamadan devam etmesi igin kritik bir rol oynamistir. °'

Devlet arsivlerindeki yazigmalara bakildiginda {ilke genelinde ve aragtirma konu-
muz olan Bolu 6zelinde kereste temini ile ilgili pek ¢cok belgeye rastlanmaktadir. Bun-
lardan birisi 1852 senesinde Osmanli topraklarinda, devlet ormanlarindan kereste kesi-
miyle ilgili bolgeleri, yontemleri ve kosullar1 belirleyen fermandir. Bolu ve kazalarina
da gonderilen bu fermanda, ormanlardan kesilecek kerestelerin, belirli bolgelere gore
nasil ve hangi kosullarda kesilecegi belirtilmistir. Ayn1 zamanda, bu islemlerin diizenli
ve denetimli bir sekilde gerceklestirilmesi gerektigi vurgulanmistir. Bolu livas1t Kayma-
kami’na bu emrin titizlikle uygulanmasi igin gerekli diizenlemeleri yapmasi talimati ve-
rilmistir. Orman kesimi ve ilgili diizenlemelerin yerine getirilmesi sirasinda herhangi
bir aksaklik yasanmamasi i¢in, belirlenen kurallara eksiksiz bir sekilde uyulmasi gerek-
tigi ifade edilerek bu kurallara aykir1 hareket edilmesi durumunda, gerekli onlemlerin
alinacag ifade edilmistir. Sonug olarak, Bolu Kaymakami tarafindan gerekli yazismalar
yapilmis ve bu diizenlemelerin sorunsuz bir sekilde uygulanabilmesi i¢in gerekli adim-
larin atilmasi karar1 alinmistir.>

48 Farsca ’da kalin agag ve tomruk. https://lugatim.com/s/kundak.

4 Pinarhisar, eski Istanbul Yolu {izerinde, Liileburgaz-Kirklareli yol kavsagindadir.
https://www.pinarhisar.bel.tr/sayfa/cografi

S0 BOA./C.AS. /469-19560 / H-15-05-1262/M-11-05-1846.

SIBOA. /A.} MKT.MHM. /13-15 / H-25-06-1265/M-18-05-1849.

32 MSH.$SD.d.,5021, 1317, Sayfa 69.
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Bolu, Tersane-i Amire icin 6nemli bir kereste temin bolgesi olarak biiyiik bir rol
oynamaktaydi. Bunun yani sira, bagka ingaat projelerinde de Bolu'dan temin edilen ke-
resteler son derece degerli bir malzeme olarak kullanilmigtir. 1860 senesindeki yazis-
maya gore Ozellikle koprii yapiminda kullanilan dubalarin zarar gérmesi durumunda,
zayi olanlarin yerine yenilerinin yapilabilmesi i¢in temin edilen kerestenin tersane mas-
raflarina kaydedilmesi talep edilmis ve bu kerestenin Bolu'dan temin edilmesi istenmis-
tir.>?

1863 senesinde Kaptan Pasa makamina gonderilen bir yaziya gore, Tersane-i Ami-
re'den kereste nakli icin gonderilen gemilerin yetersiz olmasi nedeniyle, Akgakoca sehir
merkezi, vilayet ve Hisaronii Iskelesi’nden gerekli miktarda kereste tasimnmasi icin uy-
gun gemilerin gonderilmesi hususunda, Bolu Kaymakami tarafindan yazili bir talep
ulagsmustir. Bu talepler, gemilerin kereste temininde yetersiz kalmasi durumunda, ke-
reste nakliyatinin saglanabilmesi igin ek gemilerin génderilmesi gerektigi seklinde ge-
nisletilmistir. Gonderilen gemilerin yetersizligi, kereste temin siirecinde yasanan aksak-
liklarin {istesinden gelinmesi ve insa siirecinin kesintiye ugramadan devam edebilmesi
adina daha fazla nakliye kapasitesinin saglanmasi ihtiyacini ortaya ¢ikarmugtir.*

Ormanlardan bir kismu ise kiraya verilmek suretiyle isletilirdi. 1914 senesindeki
yaziya gore Kastamonu vilayeti ile Bolu sancaginda bulunan miri ormanlardan, yillik
olarak yiiz bin metrekiip cam ve koknar, sekiz bin metrekiip mese ve yirmi bes bin met-
rekiip giirgen agacindan kereste ve diger malzemelerin temin edilmesi amaciyla, bu is
icin kirk yil siireyle mukavele yapilmasi onerilmistir. Bu teklif, ilgili ormanlardan ke-
reste temin edilmesine yonelik olarak bir komisyon tarafindan incelenmis ve belirlenen
miktar ile evraklar hazirlanmigtir. Komisyon, teklifi degerlendirip neticelendirdigi tak-
dirde, ihalenin kapali zarf usuliiyle yapilacag: belirtilmistir. Bu siirecte, ormanlardan
temin edilecek kereste ve diger malzemeler i¢in gerekli diizenlemelerin yapilmasi ve
ihalenin seffaf bir sekilde gergeklestirilmesi amaclanmustir.”®> Benzer sekilde 1918 se-
nesinde Kastamonu vilayeti ile Bolu sancagi dahilindeki mirl ormanlarin, elli y1l stireyle
imalati1 ve isletilmesi i¢in orman igletme sirketine imtiyaz verilmesi konusu, dénemin
ekonomik yapis1 ve ormanlarin stratejik 6nemi agisindan 6nemli bir adimd1.*® Bu imti-
yazin verilmesiyle, ormanlarin daha verimli bir sekilde isletilmesi ve kereste temini sag-
lanarak, Tersane-i Amire gibi kurumlardaki insa ve tamirat siireglerinin siirekliligi sag-
lanmak istenmistir. Ayrica, bu tiir uzun vadeli imtiyaz s6zlesmeleri, devletin orman kay-
naklarini denetim altinda tutma amacini da tagimaktaydi. Orman igletme sirketine veri-
len imtiyaz, ayn1 zamanda bolgesel ekonomiye katki saglamak ve orman kaynaklarmin
daha etkin sekilde yonetilmesi i¢in 6nemli bir adimdi.

33 BOA/A.} MKT.NZD. /317-43 / H-19-12-1276/M-08-07-1860.
34 BOA. /A.} MKT.MHM. /269-66 / H-27-01-1280/M-14-07-1863.
35 BOA. /MV./186-17 / H-10-04-1332/M-08-03-1914.

5 BOA. /BEQ. /4498-337301 / H-18-03-1336/M-01-01-1918.
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3. Bolu’dan Kereste Naklinde Kullanilan Yontemler

19.yiizyilda Osmanli Devleti’nde kereste temini ve taginmasi hem ekonomik hem
de askeri agidan 6nemli bir sektdrdii. Donemin kosullar1 goz oniine alindiginda, Bo-
lu'dan Tersane-i Amire’ye veya diger tersanelere kereste nakli son derece zahmetli bir
stirecti. Ormanlardan iskelelere kereste tagimada, insan ve hayvan giicii temel kaynaklar
olarak kullaniliyordu. Yollarin bozuklugu ve arazi kosullarinin zorlugu da bu siireci
daha da gii¢lestiriyordu. Kereste, gemi ingasinda kullanilan en 6nemli malzeme olup,
Bolu’dan Istanbul’a ve Karadeniz’deki limanlara tasinmasinda cesitli tasima ydntemleri
tercih edilmistir. Ancak, bélgenin cografi yapisi ve donemin siirlt nakliye imkéanlari,
tagimacilik siirecinde bir dizi zorlugun yasanmasina yol agmistir. Bu siirecte, 6zellikle
tersane insaatlan icin kereste temininde kullanilan tagima araglari arasinda biiyiikbag
hayvanlar 6ne gikiyordu. 1701 senesinde istanbul’a yapilan kereste tasimaciliginda, ca-
mus olarak bilinen biiylikbag hayvanlar kullanilmis, tasinan malzemelerin masraflari ise
avariz ve niizul bedelleriyle karsilanmugtir.”’

Tasimacilikta biiylikbas hayvanlarin nasil kullanilacagi ile ilgili yazigmalar da bu-
lunmaktadir. Kastamonu’ya gonderilen bir emirnameye gore, Ankara Kaymakami Mus-
tafa Efendi, 1744 senesinde Rumeli Bolgesi’nden temin ettigi 6kiizleri, Kastamonu eya-
letindeki kazalarda halk arasinda satilmak iizere dagitmistir. Ancak, okiizlerin kazalar
arasinda dagitimi halk arasinda sikintilara yol agmig ve halkin borglar1 i¢in 6demesi
gereken miktar artmaya devam etmistir. Bu durum iizerine, borg¢larin tahsil edilmesi i¢in
bir yazi yazilmis ve zabitler gérevlendirilerek tahsilat islemleri baslatilmigtir. Hedefle-
nen 700 ak¢eden 400 akge tahsil edilerek, eksik tutar toplanmaya devam edilmistir. Ay-
rica, Okiizlerin ilk dagitiminda belirlenen fiyatin tizerinde 30.000 kurusluk bir artis ya-
pilmis ve bazi bdlgelerden ek gelir elde edilmistir. Buna ek olarak, 1744 senesine ait
baz1 emtianin elde edilip kaydedildigi belirtilmis ve bu konuda daha fazla arastirma ya-
pilmasi gerektigi ifade edilmistir. Yapilan aragtirmalarda, tahsilat islemlerinin yasal cer-
cevede gergeklestirilmesi gerektigi ve 6deme yapan kisilerin senetlerini ibraz etmeleri-
nin zorunlulugu vurgulanmistir. Ayrica, dkiizlerin daha dnce belirlenen kazalara gore
dagitildig1 ve bu Okiizlerin alicilar1 arasinda, 6nceden belirlenen tutarlarin toplanmasi
gerektigi ifade edilmigtir. Tahsilat iglemleri i¢in, belirtilen yerlerden alman ve 6deme
yapilmasi gereken 400 akge ile ilgili belgeler teslim edilmistir. Bu akgeler, ilgili kaza-
lardan ve kdylerden toplanmis olup, 6deme yapan kisilerin isimleri kayda gecirilmistir.
Ayrica, hangi kesimlerden ne kadar 6deme alindigi da belirtilmistir. Odemelerin ta-
mamlanmasinin ardindan, islemlerin kaydedilmesi i¢in defter diizenlemeleri yapilmis
ve islemlerin hizlandirilmas1 amaciyla gerekli adimlar atilmigtir.*®

19.yiizyilda Osmanli Devleti’ndeki askeri ve endiistriyel tesislerde, malzeme tasi-
macilig1 ve lojistik énemli bir yer tutuyordu. Bu baglamda, Istanbul’daki baruthane,
humbarahane, tersane ve havz-1 kebir ¢arklar gibi stratejik dneme sahip tesislerde kul-
lanilan katirlar, tasimaciligin 6nemli bir parcasiydi. Ayrica tophane, burgu dolaplari,
koz bekgileri, kushane ve Enderun gibi cesitli askeri ve idari alanlarda da katirlardan

ST BOA. /AE. SMST.11/49-4817 / H-01-06-1113/M-03-11-1701.
38 MSH.S$SD.d.,5021, 1317, Sayfa 50.
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yararlanilmistir. Ancak zamanla, bu katirlarin yerine kullanilmak iizere belirli sancak-
lardan yeni katirlarin temin edilmesi gerektigi anlasilmistir.® 1821 senesinde ihtiyag
dogrultusunda, Kiitahya, Bolu ve Kastamonu sancaklarindan altigar katar katir grubu
temin edilmesi talep edilmistir. Bu sekilde Istanbul’daki cesitli askeri ve endiistriyel
alanlarda kullanilmasi i¢in belirli sayida katir temin edilmesi amaglanmigtir. Buna gore,
Aydin, Kiitahya, Bolu ve Kastamonu livalarindan 125 katirin temin edilmesine karar
verilmistir.** Bu katirlarin temini, tasimaciligin siirekliligi agisindan biiyiik 6nem tasi-
mus ve Ozellikle Istanbul’daki askeri yapilar igin malzeme tagimacilifinda biiyiik bir
kolaylik saglamustir.

1870 senesinde gonderilen bir emirnameye gore, Tersane-i Amire'de yapilacak in-
saatta kullanilacak kerestelerin temini i¢in Bolu sancagindan gerekli kereste malzemesi
temin edilmesi karar1 alinmigtir. Kereste kesimi i¢in koyliilere 6deme yapilacak ve bu
kapsamda 200 ¢ift 6kiiz belirtilen koylere génderilecekti. Okiizler, belirlenen kazalara
gore dengeli bir sekilde dagitilacak ve her kazaya toplamda 7 cift 6kiiz gonderilecekti.
Okiizlerin, bilyiik ve kiiciik tiirlerine gore fiyatlar1 belirlenmis olup, her ¢ift 6kiiz i¢in
886 kurus 10 para 6denmesi ve bu 6demenin koyliilerden tahsil edilmesi kararlagtiril-
migstir. Bu amagla ilgili islemler igin gerekli belgelerin hazirlanarak 6demelerin hizl bir
sekilde yapilmasi dogrultusunda talimat verilmistir. Ayrica, bu 6demelerin Maliye Ha-
zinesi'ne yapilabilmesi amaciyla gereken tiim diizenlemeler baslatilmistir.*’

1840 senesinde Bolu ve ¢evresindeki kazalarda gorevli kisiler tarafindan yapilan
diizenlemelere gore; Orman Y onetmeligi ¢cergevesinde, Osmanli topraklarinda yer alan
ormanlarin yonetiminden sorumlu memurlar, 6nceden onaylanmis istihdam belgelerine
dayali olarak gerekli diizenlemeleri yapacak ve bu planlar Devlet-i Aliyye tarafindan
yaymmlanip temsil edilecektir. S6z konusu diizenleme, 25 maddelik bir belgeyi kapsa-
maktadir ve tamaminin eksiksiz bir sekilde uygulanmasi, yiliksek devlet iradesinin ge-
rekliligi olarak belirlenmistir. Hazirlanan ferman, Bolu Meclisi’ne gonderilmis ve or-
man yonetimiyle ilgili belgelerin birer niishasi ilgili yerlere iletilmek iizere belirlenmis-
tir. Bu ormanlar, devlet ormanlar1 olarak kabul edilecek ve her bolgenin en yiiksek y6-
neticileri tarafindan denetlenecektir. Diizenlemelere gore, gegici olarak atanacak me-
murlar, aga¢ kesiminin yalnizca izinle yapilmasini saglayacaklardir. Bu uygulama, Or-
manlar Genel Miidiirliigii tarafindan gorevlendirilecek miidiirler tarafindan denetlene-
cek olup, her bolgenin muhassillarina devredilerek hayata gecirilecektir. Mevcut orman
korucular1 ya da yeni atamalar, yerel yonetimler tarafindan uygun sekilde diizenlenecek
ve gorevlerine baslayacaklardir. Bu korucular, eski usulleri takip ederek aga¢ kesimini
engelleyecek ve herhangi bir ¢ikar saglamayacak, yalnizca koruma gorevlerini yerine
getireceklerdir. Her bolgeye ihtiyaca gore korucular igin belirli bir iicret tahsis edilecek-
tir. Halk arasinda, ormanlar1 koruma yetenegi olan kisiler hizla tespit edilip goéreve ata-
nacaktir. Ticari amagla kereste ve odun kesimi yapilacaksa, kesilen agaglarin tersaneler
icin gerekli olan biiylik agaglar olmamasi saglanacaktir. Ayrica, oduncularin agaclar

39 BOA./C.AS. /23
0 BOA./C.AS. /438-
¢ MSH.SSD.d.,5
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telef etmeleri ve yangin gibi zararlardan korunmalar1 i¢in gereken 6zen gdsterilecektir.
Bu diizenlemelerde belirtilen kurallara aykir hareket edenlere gerekli cezai islemler uy-
gulanacaktir.®?

4. Kereste Temininde Bolge Halkinin Sorumluluktan Kagmak istemesi

Agag kesimi ve kereste temininde orman kdylerinin ve bolge halkinin katkisi bii-
yiiktii. Ayrica bolgedeki ayanlar dogrudan bu iste gorev aliyorlar ve bolge halkindan
faydalaniyorlardi. Ancak zaman zaman bdlge halkinin {izerine diisen miikellefiyetten
kagmalari ayanlar ile karsi karstya gelmelerine sebep olmustur. Ayni zamanda ayanlarin
uygulamalar1 da halki rahatsiz etmistir. Zaten 18. ve 19. yiizyila gelindiginde gemi ya-
pim isi oldukca karli bir is olarak goriilmekteydi. Bu sebeple bu is ayanlar tarafindan
niifuz ve gii¢ elde etme araci olarak da kullanilmigtir.

Gerede Naibine 1710 senesinde yazilan bir yazida, bolge halkinin Tersane-i Amire
icin gerekli olan kalyonlarin tamiri i¢in talep edilen keresteyi temin etme konusunda
yasadiklan zorluklar bildirilmektedir. Halk, 6zellikle veba salgini nedeniyle meydana
gelen gog ve dliimler sonucu, kereste temin etme konusunda artik yeterli gii¢ ve kaynaga
sahip olmadiklarini ifade etmistir. Bu durum iizerine, Bolu sancagindaki diger kazalarin
daglarindan kereste tedariki ve nakli konusunda bir arastirma yapilmasi talep edilmis-
tir.** Bu yazisma, bolgedeki saglikla ilgili sorunlarin ve demografik sorunlarin, ekono-
mik faaliyetler ve devletin gereksinimlerini yerine getirme agisindan nasil engeller olus-
turdugunu gostermektedir. Ayrica, kereste teminindeki bu tiir zorluklar, yerel yonetim-
lerin bu durumu asabilmek i¢in diger bolgelere basvurarak ¢oziim aradiklarini ortaya
koymaktadir.

1818 senesinde Bolunun Uskiibi kazasinda yer alan hanekes ve menzilkes reaya-
larin hem kereste temini hem de miirettebat-1 seferiye gibi denizcilik hizmetlerine yo-
nelik yiikiimliiliiklerini yerine getirmeleri gerektigi belirtilmistir. Bu reaya gruplarmin
kendilerine belirlenen ytikiimliiliikleri eda etmeleri, Osmanli Devleti’nin deniz giiciiniin
saglikli bir sekilde islemesi agisindan 6nemlidir. Hanekes ve menzilkes olarak adlandi-
rilan bolge halki bu tiir hizmetlerin saglanmasinda gerek maddi gerekse is giicii agisin-
dan kritik bir rol oynamaktadir. Ancak, bu yiikiimliiliiklerin yerine getirilmemesi duru-
munda, bagka yollarla veya yontemlerle bu gerekliliklerin tamamlanmasi1 ve bu sorum-
luluklarin yerine getirilmesi talep edilmistir.** Bu tiir diizenlemeler, devletin denizcilik
alanindaki ihtiyaglar1 karsilamak i¢in yerel halkin iizerine diisen gorevleri yerine getir-
mesini saglayarak, merkezi otoritenin hedeflerine ulasmasimi desteklemistir.

19.yiizyilda Osmanli Devleti’nde kereste temini ve gemi insaati i¢in kereste yiik-
lenmesi biiylik bir stratejik Gneme sahipti. Bu siireg, 6zellikle sahil koyleri ve kasabalari
icin 6nemli bir ekonomik faaliyetken, i¢ bolgelerde bu islerin diizenlenmesi ve uygu-
lanmas1 daha zorlayici hale geliyordu. Sahil bolgelerindeki yerlesim birimleri, kereste
temininde ve yiikklemesinde dogrudan rol oynarken, i¢ bélgelerde bu sorumlulugu yerine

02 MSH.SSD.d.,5021, 1317, Sayfa 56.
3 BOA. /A.} DVN.SMHM. d. /116-1312 / H-10-12-1121/M-10-02-1710.
% BOA./C.ML. /207-8543 / H-15-08-1233/M-20-06-1818.
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getirmek, cografi zorluklar ve ulasim sikintilar1 gibi nedenlerle daha biiyiik bir sorun
olusturuyordu. Bu sebeple kereste temini konusunda sorumlu olan bazi yerel halklar,
belirli gorevlerden kaginmaya galistyorlardi. Tersane-i Amire igin kereste temininden
sorumlu olan baz1 yerlesim birimleri, bu yiikiimliiliikten muafiyet talep etmislerdir. Or-
negin 1834 senesinde Uskiibi kazasinda® yasayan halk Tersane-i Amire’ye kereste sag-
lama sorumlulugundan muaf tutulmak istemistir.*

1858 senesinde Bolu sancagina bagl ve uzun yillardir Tersane-i Amire igin kereste
temini saglanan Akgasehir kazasina bagli Kerameddin divani ahalisi, ticaretle mesgul
olduklarini belirterek bu gérevden muaf tutulmalarini talep etmislerdir. Ancak, Tersane-
i Amire icin gerekli olan kereste temininin devletin 6nemli ve zorunlu bir ihtiyaci ol-
dugu gb6z oniinde bulundurularak, halkin taleplerinin kabul edilmesinin hem Tersane-i
Amire’nin isleyisine engel olacagi hem de devletin ¢ikarlari agisindan sakincali bir du-
rum olusturacagi belirtilmistir. Bu sebeple, Kerameddin divani ahalisi, kendi giivenlik-
leri ve diizenleri saglanarak, bundan sonra yapilacak kereste temini i¢in higbir tereddiit
gostermeden gerekli islemleri yerine getirmeleri gerektigi ifade edilmistir. Bunun tize-
rine, Tersane-i Amire’nin bu hizmetin devamhiligin saglamak adina gerekli emirlerin
verilmesi ve diizenlemelerin yapilmasi talimati verilmistir. Meclis-i Vala tarafindan bu
diizenlemenin onaylanmas: ile birlikte, kereste temininden sorumlu olanlarin sorumlu-
luklarim yerine getirmeleri ve kesim ile nakil islerinin aksaksiz olarak yapilmasi i¢in
adimlar atilmistir.%’

Aym sekilde, 1859 senesinde Bolu sancagina bagli Akcasehir kazasi Kerameddin
divani ahalisi, Tersane i¢in gerekli kerestelerin hazirlanmasi gorevinden af talep etmis-
tir.®® Bu talepler, yerel yonetimlerin ve halkin, merkezi yonetimin belirledigi gorevleri
yerine getirmekte zaman zaman isteksiz olduklarini ve bu goérevlerin getirdigi sorumlu-
luktan kagmaya calistiklarin1 gdstermektedir. Ayni1 zamanda bu durum, yerel halkin,
merkezi yonetimin emirlerini uygulama noktasinda karsilastig1 zorluklar1 ve bu zorluk-
lara kars1 gosterdigi direnci de ortaya koymaktadir. Bu tiir muafiyet talepleri, yerel yo-
netimlerin ve halkin, merkezi hiikiimetin taleplerine uyum saglamakta yasadig1 zorluk-
larin bir yansimasidir.

Tersane-i Amire’ye kereste temini ve nakli konusunda sorumlu olan cesitli kazalar
bulunmaktaydi. Bu kazalarin halki, belirli bolgelerdeki ormanlardan kereste temin et-
mek ve bu keresteleri Tersane-i Amire'ye ulastirmakla yiikiimliiydii. Ancak bu sorum-
luluk, yerel halk i¢in zaman zaman zorluklar doguruyordu. Bu sebeple baz1 yerlesim
birimleri, kendilerine yiiklenen bu gorevden muafiyet talep etme yoluna gitmislerdir.
Ornegin, 1863 senesinde Mudurnu’ya bagli Carsamba nahiyesi halki, kendilerinin ke-
reste kesme ve temin etme gibi bir faaliyet icin uygun bir yerlesim birimi olmadiklarim

65 Uskiibi kazas1 giiniimiizde Diizce ilidir. 1869’a kadar Goyniik kasabasina bagl bir nahiye iken 1870’te
Bolu sancagma bagl bir kaza haline gelmistir. Bkz. Giiray Onal, Osmanli Devri Kastamonu Vilayeti
Salnamelerinde Bolu Sancagr 1287 (1870) (Bolu: Bolu Belediyesi Bolu Arastirmalart Merkezi, 2011), 52.
% BOA. /HAT/1323-51652 / H-06-08-1250/M-08-12-1834.

7 BOA. /A} MKT. MVL. /104-27 / H-22-05-1275/M-28-12-1858.

8 BOA. /MVL. /585-57 / H-11-01-1276/M-10-08-1859.
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ileri siirerek, bu gérevden muafiyet talep etmislerdir.®” Bu talep, yerel halkin, 6zellikle
de orman alanlarina ve kereste teminine uzak olan bolgelerdeki halkin, bu tiir sorumlu-
luklar1 yerine getirme konusunda yasadig1 zorluklar1 ve buna kars1 gelistirdigi direngleri
gostermektedir. Bu gibi durumlar, Osmanli Devleti’nde merkezi yonetimin yerel halk-
tan bekledigi gorevlerin yerine getirilmesi siirecinde ortaya ¢ikan zorluklarin ve yerel
yonetimlerin, halkin bu sorumluluklart kabul etme konusundaki isteksizliklerinin bir
ornegidir. Bu tiir taleplerin, yerel halkin cografi, ekonomik ve sosyal kosullarina dayali
olarak sekillendigi sdylenebilir

5. Gorevli Memurlarin ihmal ve Yolsuzluklari ile Karsilasilan Diger Sorunlar

Osmanli cografyasinin orman bakimindan zenginligi kereste sorununu en aza in-
dirmisti. Ancak, baglangicta kiy1 bolgelerinden yapilan aga¢ kesimleri zamanla i¢ ke-
simlere yoneldi. Bu durum ise beraberinde nakliye zorluklarini getirdi. Kerestelerin ta-
sinmasi i¢in yeni yollar agilmasi ve nakliye islerinin de bu yollardan saglanmasi gere-
kiyordu. Dolayisiyla devlet yeni kesim alanlar1 belirlemeye basladi. Bu sayede Bolu ve
cevresi yeni kesim yeri haline geldi.”

Nakil sirasinda karsilagilan sorunlardan birisi de gemilerin batmasiydi. Seyir esna-
sinda yasanan olumsuz hava kosullar1 nedeniyle bazen yiik taginan gemiler batabili-
yordu.”' Kereste emini, miibasir ya da kalyon insasinda memur olanlarin zamaninda
goreve gitmemeleri veya halktan keyfi olarak para almalar1 da baska bir sorunu olustu-
ruyordu.” Kereste temini genis bir organizasyon ve biitge gerektiriyordu. Bu nedenle
18. yiizyil boyunca sorunlar hi¢ azalmamistir. Devletin bu donemde yasamis oldugu
siyasi, mali ve iktisadi yetersizlikler de sorunlari biiyiitmiistiir. Donanmanin iistlendigi
rol bu hayati sorunlar1 daha da 6n plana ¢ikarmistir. Sorunlarin temelinde fiyat istikrar-
sizlig1, kamu gorevlilerinin yolsuzluklari, deniz kazalar1 ve glivenlik sorunlar1 bulun-
maktadir.”?

Benzer &rnekleri Bolu’dan temin edilen kerestelerde fazlasiyla gormekteyiz. Ozel-
likle Tersane-i Amire igin gerekli olan kereste temini, birgok yerel Ayanin ve tiiccarin
ilgisini ¢ekmekteydi. Bu kapsamda Diizce bolgesindeki biiyiik karaagac keresteleri,
Tersane-i Amire'nin imalatinda kullanilmak iizere 6nemli bir kaynakti. 1779 senesin-
deki yaziya gore Diizce Ayan1 Haci Ibrahim, kendisine verilen bu 6nemli gorevi suisti-
mal ederek, degerli keresteleri tiiccara satmis ve bu islemler sonucunda mevcut keres-
telerin bilyiik bir kisminin telef olmasina neden olmustur.” Bu olay, yerel dyanlarin
bolgedeki kaynaklari kétiiye kullanmalarina ve boylece hem devletin hem de yerel hal-
kin ekonomik ¢ikarlarinin zarar gérmesine yol agan bir drnek teskil etmektedir. Bu tiir

 BOA. /MVL. /648-33 / H-14-11-1279/M-03-05-1863.

70 Bostan, 2003, a.g.e., 117.

" Enver Ziya Karal, Selim I11'iin Hat-ti Hiimayunlar: Nizami Cedit 1789-1807 (Ankara: T.T.K. Yaynlari,
1988), 65.

2 Tas, a.g.m., 688.

3 Tas, a.g.m., 685.
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suistimaller 19. ylizy1l Osmanl idaresinin yerel yonetimler tizerindeki denetim eksik-
liklerini ve merkezi otoritenin zayif oldugu dénemlerde ortaya gikan yerel giiclerin agiri
etkisini gdzler 6niine sermektedir. Hac1 Ibrahim’in bu eylemi, kereste ticaretinin diizen-
lenmesinde ve denetlenmesinde daha siki kurallarin ve denetim mekanizmalarinin ge-
rekliligini ortaya koyan 6nemli bir 6rnek olmustur.

Istanbul'un ihtiyacin1 tamamen karsilamak icin ek kaynaklar da gerekmekteydi.
Bunun yam sira "muhtekir" olarak adlandirilan bazi sahislar, Tersane-i Amire'ye ait
agaclar yasa dis1 sekilde keserek, agaclan yiiksek fiyatlarla piyasada satan karaborsa-
cilar olarak ortaya ¢ikmistir. Bu durum, hem orman kaynaklarinin verimli kullanilma-
sin1 engellemis hem de devletin orman politikalarina zarar vermistir. 1834 senesindeki
yaziya gore Bolu bdlgesinde, 6zellikle Diizce ve Glimiisabad arasinda yer alan orman-
lar, karaaga¢ bakimindan son derece zengin olup, bu bdlgedeki ormanlik alanin 6nemli
bir kismu Tersane-i Amire'ye tahsis edilmistir. Ancak, bolgedeki agaglar bazi kisiler ta-
rafindan yasa dis1 olarak kesilmis ve ticari amaglarla piyasaya siiriilmiistiir. Bu tiir yasa
dis1 faaliyetlerin oniine gegebilmek amaciyla, devlet yetkilileri tarafindan ¢esitli tedbir-
ler almmus ve bu kisilerin aga¢ kesmelerinin engellenmesi saglanmistir.”> Alinan 6n-
lemler sayesinde, ormanlarin korunmasi ve diizenli kullanimi amaglanmis, ayni za-
manda yerel halkin ve Tersane-i Amire'nin ihtiyaglari karsilanmaya devam edilmistir.

1840 senesinde Bolu Sancagi zabita islerinden sorumlu Davud Pasa, gorevine de-
vam ederken; Bolu ve ¢evresindeki kazalarim muhassili Hiiseyin Bey, kereste kesimi ve
sevkiyatinin diizenlenmesi konusunda, Tersane-i Amire tarafindan gorevlendirilen Ah-
med Kavas Pasa ve diger yetkililer ile is birligi yapmaktadir. Bu siire¢, Tersane-i Ami-
re'de yapilacak gemi insasinda kullanilmak tizere gerekli kerestelerin teminini kapsa-
maktadir. Gemi yapimu i¢in gerekli kereste, devletin en yiiksek yonetimi tarafindan be-
lirlenen diizenlemelere uygun olarak, ilgili memurlarin denetiminde temin edilecektir.
Tersane-i Amire'nin yeni insa edilecek gemi yapim alam icin gerekli kereste diizgiin bir
sekilde diizenlenip zamaninda temin edilmesi saglanacaktir. Bolu ve ¢evresindeki ka-
zalarda, her bir kazanin ihtiyacina gore kereste temini yapilacak ve vergi toplayicilari,
bu malzemelerin alimini ve dagitimim diizenleyecektir. Tersane-i Amire'nin yonetimi,
malzeme temini konusunda etkin bir sekilde harekete gecerek, islerin hizli bir bigimde
¢oziilmesi icin gerekli adimlari atacaktir. Bu iglemlerin diizenli ve hizl bir sekilde ya-
pilabilmesi i¢in devletin yiiksek otoriteleri, gerekli emirleri vermis ve siirecin dogru bir
sekilde ilerlemesi icin gerekli tiim tedbirleri almistir. Ayrica, kerestenin sevkiyatinin
diizgiin ve yerinde yapilmasi gerektigi vurgulanmis ve tiim sorumluluklar ilgili memur-
lara verilmistir. Bolu ve ¢evresindeki kazalarla ilgili yapilacak islemler, belirlenen dii-
zenlemelere uygun olarak yiiriitiilecek olup, herhangi bir aksaklik yasanmamasi i¢in de-
netimler ve takipler yapilacaktir. Bu emirlerin uygulanmasi, devletin yliksek otoritele-
rinin izni ve denetimi altinda gergeklestirilmesi karar1 alinmgtir.”®

7> BOA./C.IKTS. /15-714 / H-11-12-1249/M-21-04-1834.
76 MSH.$SD.d.,5021, 1317, Sayfa 11.
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Kereste temininde karsilagilan sorunlardan birisi de ekonomik boyutlu olanidir.
1842 senesine ait yazidan anlasildigina gore Bolu eyaleti kazalarindan Tersane-i Amire
icin temin edilen kerestelerin fiyatlarinin ve bedellerinin 6denmemesi hem halki hem
de devlet mallar tahsilatin1 zora sokmus ve ciddi giigliikler yaratmistir. Bu durumun
benzer sekilde diger bolgelerde de yasandig belirtilerek, maliye islemlerinin diizgiin bir
sekilde yiiriitiilmesi adina bir ¢6ziim 6nerisi sunulmustur. Bu sorunlarin ¢éziilmesi i¢in
Maliye Nezareti'nden Bab-1 Ali'ye yazi yazilmis ve gerekli tedbirlerin alinmas, bu tiir
aksakliklarin ortadan kaldirilmast igin harekete gegilmesi talep edilmistir.”” Benzer se-
kilde 1848 senesine ait yaziya gore Viransehir sancagma baglh kereste ¢eken kazalar
ahalisinin, ticaret amaciyla Bartin ve Amasra iskelelerine indirdikleri kerestelerden,
Bolu ve Kastamonu sancaklarindan genel olarak yilizde on oraninda siir alinmasinin
karara baglanmasi, bu uygulamanin ilgili bolgelere duyurulmasi ve diizenli olarak tahsil
edilmesi amaciyla alian bir karar olarak kaydedilmistir.”® Bu sekilde kereste ticaretinin
denetlenmesi ve diizenlenmesi ile ilgili olarak vergi uygulamalarinin diizgiin bir sekilde
yapilmasi amaglanmistir.

1850 senesinde Bolu ve kazalarina gonderilen “Kereste Kesimi ve Orman Y 6ne-
timi Hakkinda Emir”e gére, Tersane-i Amire'ye bagli ormanlarda kereste kesimi yasak-
lanmis olmasina ragmen, baz1 bolgelerde bu yasaga aykir olarak kesim yapilmaya de-
vam edilmistir. Yapilan denetimlerde bu durum tespit edilerek yasaya aykir1 oldugu an-
lagilmistir. Bu nedenle, bundan sonra bu tiir ormanlardan kesinlikle kereste kesimi ya-
pilmamasi gerektigi bildirilmis ve yasaga iliskin denetimlerin titizlikle uygulanmasi em-
redilmistir. Herhangi bir aksaklik veya ihlal durumunda, ilgili yerlerin yoneticileri so-
rumlu tutulacak ve cezalandirilacaktir. Bu emir, Meclis-i Bahriye ve Meclis-i Véala'nin
incelemeleri sonrasi ¢ikarilmis ve padisahin emriyle yiirtirliige konulmustur. Ayrica,
Bolu Kaymakami Hakki Bey'in de bu emir dogrultusunda gerekli diizenlemeleri yap-
mas1 istenmistir.”’

Bolu’da gorevli kereste memurlarinin zaman zaman gorevlerini ihmal etmeleri, yo-
netimin dikkatini ¢eken 6nemli bir mesele olmustur. Bu tiir ihmal, orman ydnetiminin
etkinligini ve diizenini tehlikeye atabilecegi i¢in ciddi sonuglar dogurabilmektedir. 1852
senesine ait bir tezkireye gore, gorevlerinde ihmal tespit edilen kereste memurlar1 go-
revlerinden alinmis ve yerine Kolagalarindan Ali Efendi atanmistir.*

Kereste temini sirasinda karsilagilan en biiyiik sorunlardan birisi kaza sonucu ya da
kasith olarak ¢ikarilan yanginlardi. Kastamonu Valisi ve Bolu Kaymakami'na 1853 se-
nesinde gonderilen bir yaziya gore, Bolu sancagindan firar eden yedi nefer, Tersane-i
Amire igin 6nemli bir kereste kaynagi olan Aladag ve Koroglu Kayasi Daglari’nda yan-
gin ¢ikarmiglardir. Bu durum, bolgedeki ormanlarin zarar gérmesine ve kereste temi-

""BOA./C.BH. /7-336 / H-29-09-1258/03-11-1842.
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ninde aksamalara yol agmistir. Yazida, bu kisilerin yakalanarak haklarinda gerekli is-
lemlerin yapilmasi talep edilmistir.®' Bu yanginlar bazen de mahalli memurlarin dikkat-
sizliginden kaynaklanmaktaydi. Bu nedenle zaman zaman Bolu Kaymakami’na ve Kas-
tamonu Valisi’ne emirler yazilmistir.** Bir diger konu ise ocaklik olarak adlandirilan ve
Tersane-i Amire’ye bagl bulunan daglardan bolge halki tarafindan kagak olarak odun-
luk agac kesilmesiydi. Bunun 6nlenmesi amaciyla gesitli defalar yasaklar ¢ikarilmistir.®

Kereste temininde karsilagilan zorluklardan biri de is kazalariydi. Kazalar, agag
kesimi ve nakli sirasinda ¢alisan is¢ilerin hayatini riske atablhyordu 1857 senesinde
Bolu'nun Inbeli kéyiinden Ali isimli bir kisi, Tersane-i Amire i¢in kereste naklederken
talihsiz bir sekilde lizerine diisen aga¢ nedeniyle hayatimi kaybetmistir. Bu tiir trajik
olaylar, kereste temini siirecindeki tehlikeleri bir kez daha gozler 6niine sermektedir.
Ali'nin 6liimiiniin ardindan, geride kalan ailesine ihtiya¢ duyulan yardimlarin yapilmasi
icin gereken adimlar atilmig ve ailenin magduriyetinin giderilmesi amaciyla devlet ta-
rafindan destek saglanmigtir. Bu tiir olaylar, is giivenligine yonelik tedbirlerin alinma-
simnin énemini vurgulamaktadir. Ayn1 zamanda, kereste temini gibi zorlu ve tehlikeli
islerin, calisanlarin giivenligi gozetilerek yapilmasi gerektigi gercegini de ortaya koy-
maktadir.** Kereste memurlariin gorevlerini ihmal etmeleri, orman yonetimi agisindan
kabul edilemez bir durum olarak degerlendirilmis ve devletin diizenli bir sekilde igleyen
yonetim anlayigim siirdirmesi i¢in aksakliklar hizla giderilmistir. Bunun yani sira, Bo-
lu'ya bagl Hisardnii kazasinda yapilan kereste satislariyla ilgili de bazi 6nemli sorunlar
yasanmistir. 1861 senesine ait yaziya gore Tersane-i Amire icin temin edilen kerestele-
rin satig1, kaza miidiiri Mustafa Aga tarafindan yapilmistir. Ancak, satislar sirasinda
zimmetine gecirilen kerestelerin tahsilatinin yapilmamasi ve bu islemin neden gercek-
lestiginin belirlenmesi amaciyla bir sorugturma baslatilmigtir. Bu durum, siipheli islem-
lerin ortaya ¢ikmasina neden olmus ve miidiir ile davalilar mahkemeye verilmistir. Ya-
pilan sorusturma ve yasal iglemler gerek kamu kaynaklarinin korunmasi gerekse de or-
man yonetiminin seffafligiin saglanmasi agisindan oldukga énemli olmustur. lgili ki-
silerin mahkemeye verilmesi ve siirecin ayrintili bir sekilde incelenmesi talep edilmis-
tir.®

1890 senesindeki yaziya gore, Bolu Riisumat idaresi altinda bulunan Filyos Iske-
lesi’nden Dersaadet’e génderilen kerestelerin giimriik resminin, Orman Idaresi tarafin-
dan belirlenen kiymetlerden diisiik oldugu tespit edilmistir. Bu durum, devletin mali
kayiplarina yol agan bir yolsuzluk siiphesini dogurmustur. Filyos Iskelesi’nden génde-
rilen kerestelere iligkin yapilan bu diisiik degerlendirmeler, Bolu Mutasarrifligi’nin mii-
dahalesini gerektirmistir. Bu tiir yolsuzluklarin 1slah edilmesi ve diizeltilmesi i¢in ge-
rekli adimlar atilmis ve bu durumun 6nlenmesi amaciyla denetimlerin giliclendirilmesi
talep edilmistir.*® Tiim bu gelismeler, orman kaynaklarinin dogru ydnetilmesinin ve

81 BOA. /4. MKT.UM. /142-56 / 142-56/H-29-12-1269/M-03-10-1853.
82 BOA. /A.} MKT.NZD. /101-95 / H-21-02-1270/M-23-11-1853.

8 BOA. /A.} MKT.MVL. /90-44 / 90-44/H-14-01-1273/M-14-09-1856.
8 BOA. /4. MKT.NZD. /218-59 / H-29-07-1273/M-25-03-1857.

85 BOA. /A.} MKT.MVL. /136-21 / H-20-05-1278/M-23-11-1861.

8 BOA./DH.MKT. /1700-62 / H-27-06-1307/M-18-02-1890.
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devletin mali kaynaklariin korunmasinin énemini bir kez daha gozler 6niine sermek-
tedir. Bolu’daki kereste yonetiminin etkin denetimi, sadece ekonomik kayiplarin 6nlen-
mesi agisindan degil, ayn1 zamanda ormanlarin siirdiiriilebilirligi ve toplumsal diizenin
saglanmasi i¢in de kritik bir rol oynamustir.

Kereste nakli sirasinda karsilagilan 6nemli zorluklardan biri de gilivenlik mesele-
siydi. Ozellikle kereste tastyan koyliiler ve tiiccarlarin kullandig1 giizergahlar, hirsizlik
ve diger suclarla karsi karsiya kalabiliyordu. 1901 senesinde Diizce’de kereste nakliyati
yapan halk, bu tiir glivenlik tehditlerinden korunmak amaciyla Daridere Derbendi’nin
yeniden insa edilmesini talep etmistir. Ayrica, bu talep dogrultusunda, bolgenin giiven-
ligini saglamak i¢in Bolu’dan jandarma gonderilmesi istenmistir. Bu tiir 6nlemler, ke-
reste tagimaciliginda yasanan giivenlik sorunlarmi ortadan kaldirmak ve tiiccarlarin
mallarini giivenli bir sekilde tagimalarini saglamak adina 6nem tagimaktadir. Derbende
yapilacak bu giivenlik diizenlemesi, ayn1 zamanda nakliye islerinin diizenli ve glivenli
bir sekilde gergeklesmesi igin kritik bir adim olmustur.®’

Kereste temininden sorumlu olan halk, bu hizmetleri karsili§inda bazi vergilerden
muaf tutuluyordu. Bu uygulama, halkin Tersane-i Amire i¢in gerekli keresteleri sagla-
makta gosterdigi cabay1 tegvik etmeyi amagliyordu. Ancak, bu kereste kesimi ve nakli-
yesinden dolay1 Bolu ahalisinin elde ettikleri alacaklarin, vergi bor¢lariyla mahsuplagil-
mas1 geleneksel bir uygulamayken, bazen bu 6deme islemleri aksayabiliyordu. Ozel-
likle Bolu ahalisinin, Tersane-i Amire'ye sagladiklar1 kereste karsiliginda alacaklarmin
Odenmesi genellikle vergi borglarina karsilik olarak yapilirken, havalelerinin gelmemesi
nedeniyle halk zor durumda kalmistir. Bu durum, hem boélgedeki halkin mali yilikiimlii-
likklerini yerine getirmelerini zorlastirmakta, hem de Tersane-i Amire icin gereken ke-
restenin temin edilmesinde aksamalara yol a¢tig1 1900 senesine ait yazidan anlagilmak-
tadir.®®

87 BOA./DH.MKT. /2485/100 / H-28-01-1319/M-12-05-1901.
8 BOA./DH.MKT. /2402-106 / H-20-05-1318/M-15-09-1900.
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Sonu¢

Osmanli Devleti, Karesi Ogullar1 Beyligi’ni topraklarina kattiktan sonra deniz gii-
clinli artirarak bir donanma kurmustur. Fatih Sultan Mehmet doneminden itibaren de-
nizlerdeki hakimiyetini pekistiren Osmanli Devleti, donanmanin ingasinda en dénemli
malzeme olarak keresteyi kullanmistir. Bununla ilgili olarak Tersane-i Amire’de insa
edilecek gemiler icin ilk donemlerde Istanbul ve Izmit cevresinden kereste nakliyesi
yapilmstir. Ancak, bu bolgelerdeki ormanlarin yetersiz hale gelmesiyle birlikte kereste
temini i¢in baska bolgelerden de kaynak saglanmaya baglanmistir. Bu baglamda, Bolu
ve ¢evresi Onemli bir kereste tedarik merkezi haline gelmis ve Bolu’dan kereste nakilleri
gerceklestirilmistir. Bolu, yalnizca kereste temini agisindan degil, ayn1 zamanda gemi
ingasinda gorev alacak personel ihtiyacinin karsilanmasinda da stratejik bir rol oyna-
migtir. Arsiv belgelerinden edinilen bilgilere gore, 6zellikle 18. ylizyildan itibaren Bolu
ve ¢evresinin kereste temini ve nakliyesindeki 6nemi daha da artmistir. 18. ve 19. yiiz-
yillarda, Tersane-i Amire’de insa edilecek gemiler igin defalarca Bolu’dan kereste talebi
olmustur.

Insa edilecek gemiler icin gesitli tiirde agaglar kullanilmaktaydi. Bu noktada,
Bolu’dan basta gam ve koknar olmak iizere, mese, giirgen, karaagac, kestane ve thlamur
agaclarindan kereste temin edilmistir. Agaglarin kesimi genellikle kis aylarinin basinda
ve agaclarin suyunu g¢ektigi donemlerde yapilmis, nakliye ise bahar aylarinda gercek-
lestirilmistir. Agaclarin kesim sekli ve hangi tiirlerin kullanilacagi, Bolu ve kazalarina
gonderilen emirnamelerle belirli bir usule baglanmistir. Kereste temini, 19. ylizyilda
oldukga kérl1 bir is haline gelmis, bu durum yerel dyanlarin bu alana yonelmesini sag-
lamistir. Devlet, yerel idareciler ve bolge halkinin yardimlariyla kereste teminini sagla-
mistir. Ancak, dyanlarin uygulamalar1 zaman zaman bdlge halkiyla ¢atismalara yol ac-
migstir. Kereste temininde gorev alan kdyliilere belirli bir iicret 6demesi yapilmis ya da
bazi vergilerden muafiyet tanmmustir. Ayrica, Tersane-i Amire’de insa edilecek gemiler
icin ve diger ihtiyaclarin kargilanmasi amaciyla Bolu’daki ormanlari bir kismi1 ocaklik
olarak devlete tahsis edilmistir. Bu ormanlardaki agaglar genellikle kaliteli ve kerestelik
tiirlerden olup, bolge halkinin burada aga¢ kesmesine izin verilmemistir. Bolu’dan
Tersane-i Amire’ye yapilan kereste nakliyesi genellikle Akcasehir Iskelesi iizerinden
deniz yolu ile gerceklestirilmistir. Bu ulasim giizergahi, cografi kosullar ve deniz yolu
tagimaciliginin sagladigi avantajlar nedeniyle tercih edilmistir. Ancak, kiytya daha uzak
bolgelerden temin edilen kerestelerin tasinmasinda kara yolu kullanilmis ve biiyiikbag
hayvanlardan faydalanilarak nakliye siireci gergeklestirilmistir. Bu durum, ulagimin za-
man zaman kisith ve zorlayici hale gelmesine yol agmis, nakliye isleminin verimliligini
olumsuz yonde etkilemistir. Donemin ulagim olanaklar1 ve teknolojik eksiklikleri goz
Oniine alindiginda, bu tiir tasimacilik faaliyetlerinin énemli bir lojistik zorluk teskil et-
tigi anlagilmaktadir. Kereste nakliye siirecindeki baglica zorluklar, tagimacilikla ilgili
ekonomik ve sosyal engellerden kaynaklanmistir. Bu engellerin en belirgini, kereste ke-
siminden ve taginmasindan sorumlu olan yerel halkin, gérevlerini yerine getirme nok-
tasinda sorumluluktan kagma egilimleridir. Bu egilimlerin ardinda, bolge halkinin yerel
ayanlarla yasadigi problemler, ekonomik sikintilar, salgin hastaliklar ve cografi engeller
yer almaktadir. Ayanlar ile halk arasinda zaman zaman gerginlikler yasanmis ve bu da
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yerel halkin islerine duydugu isteksizligi artirmistir. Ayrica, salgin hastaliklar ve bolge-
nin zorlu cografi yapisi da is giicliniin azalmasina ve tagimacilik siirecinde aksamalara
yol agmustir.

Gorevli personelin sorumluluklarini yerine getirmemesi de nakliye siirecindeki ak-
sakliklarm bir diger 6nemli nedenidir. Yerel ve devlet gorevlilerinin ihmalleri, siiregte
ciddi gecikmelere ve verimsizliklere sebep olmustur. Bunun yaninda, devlet gorevlile-
rinin zaman zaman yolsuzluklara karigmasi, tasimacilik siirecindeki verimliligi daha da
olumsuz etkilemistir. Yolsuzluklar, tagimacilikla ilgili ihalelerin diizgiin bir sekilde ger-
ceklestirilmesini engellemis ve iglerin aksamasina yol agmigtir. Diger bir zorluk ise, bazi
sahislarin keresteleri toplayarak karaborsacilik yapmalaridir. Bu durum, devletin dene-
tim yetkilerini asarak piyasada diizensizlik yaratmis ve ekonomik sikintilar derinlestir-
mistir. Kereste nakliyesi siirecindeki diger aksakliklar arasinda, kdyliilere kereste be-
dellerinin zamaninda 6denmemesi de 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu durum, hem yerel
halkin is giicline olan ilgisini azaltmis hem de tagimacilik faaliyetlerinin aksamasina
neden olmustur. Ayn1 zamanda, orman yanginlar1 ve is kazalar1 da bu siirecteki en bii-
yliik tehlikelerden biri olmustur. Bu tiir olaylar hem kereste iiretimi hem de tagimaciligi
iizerinde biiyiik bir olumsuz etki yaratmig ve siirecin verimliligini ciddi anlamda disiir-
miistlir. Tiim bu zorluklara ragmen, Osmanli Devleti, iilke genelinde ve bdlgesel bazda
diizenlemeler yaparak kereste teminini daha diizenli hale getirmeye ¢alismustir. Ozel-
likle, kereste temini ve tagimaciligi konusunda gonderilen emirnamelerle siirecin yone-
timi denetim altina alinmis, aksakliklarin 6niine gecilmesi hedeflenmistir. Bu emirna-
melerle, tasimacilikla ilgili sorumluluklar daha net bir sekilde belirlenmis ve her asa-
manin takip edilmesi saglanmistir. Bu ¢abalar, tagimacilik siirecindeki aksakliklart mi-
nimize etmeyi ve kereste teminini daha etkin bir sekilde ger¢eklestirmeyi amaglamustir.
Ancak, bu tiir diizenlemelerin uygulama agamasindaki etkinligi, yerel diizeydeki sorun-
lar ve ekonomik sikintilarla sinirli kalmastir.
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