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Ozet
Bu ¢alisma; Antalya Havalimani dis hatlar terminali
zemin katini, yas dostu tasarim kriterleri
gergevesinde erisilebilirlik agisindan
degerlendirmektedir. Yaslanma olgusu, fiziksel
cevrelerin tiim yas gruplari i¢in kapsayict ve
erisilebilir olmasi gerekliligini glindeme getirmistir.
Cahigmada, Diinya Saglk Orgiiti tarafindan
belirlenen yas dostu mekan kriterleri temel almarak

havalimani terminalleri; mekan dizimi analizi
yontemi ve fraktal boyut kutu sayma yontemi
yardimiyla incelenmistir. Literatiir taramasi ve
mekansal degerlendirme yontemleri kullanilarak
yapilan analizler, Antalya Havalimani’nmin bazi

alanlarda yas dostu standartlar bakimindan
uygunluk  goéstermedigini  ve  yonlendirme
sistemleri, fiziksel erisim kolayligi, dinlenme

alanlar1 gibi noktalarin iyilestirilmesi gerektigini
ortaya koymustur. Calisma, yas dostu tasarimin
kamusal alanlarda uygulanabilirligine yonelik
farkindalik ~ yaratmay:r ve mekansal adaletin
saglanmasina katki sunmay1 amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Yas dostu, Erisilebilirlik,
Mekan dizimi, Fraktal boyut

Abstract

This study evaluates the ground floor of the
international terminal at Antalya Airport in terms of
accessibility within the framework of age-friendly
design criteria. The phenomenon of aging has
emphasized the necessity for physical environments to
be inclusive and accessible for all age groups. In this
study, airport terminals were examined based on the
age-friendly space criteria defined by the World
Health Organization, utilizing Space Syntax analysis
and the box-counting method for calculating fractal
dimension. Literature review, and spatial evaluation
techniques, the findings revealed that certain areas of
Antalya Airport do not fully comply with age-friendly
standards. Improvements are needed particularly in
wayfinding systems, ease of physical access, and
resting areas. The study aims to raise awareness about
the applicability of age-friendly design in public
spaces and contribute to the promotion of spatial
justice.
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1. Giris

Ilk varolustan bu yana, diinyanin degisimi ve gelisimi insan odakli siiregelmistir.
Baslarda yasam miicadelesi hedefiyle sekillenen organizasyonlar ilerleyen siire zarfinda,
yagsam kiiltiirlinde meydana gelen degisimler nedeniyle estetik kaygilar ve konfor ihtiyaci
cercevesinde evrilmistir. Biyolojik yapisimi siirdiirebilmek icin insan, diger insanlarla bir
arada bulunmak zorundadir. Ancak o toplum i¢inde oldugu siirece yasayabilir. Bu nedenle,
insan ayn1 zamanda da toplumsal bir varliktir (Ciigen, 2003). Insan sadece yasayan bir varlik
degildir. O ayn1 zamanda iyi yagamay1 arzulayan bir varliktir (Akkagit, 2022).

Insan1 mekan ile etkilesiminde mekam tanimlayan bir 6e ayni zamanda iginde
yasayan bir organizma olarak ele almak miimkiindiir (Kahraman, 2014). Mekan tasarimi,
bireylerin fiziksel ¢evreyle olan iligkisini yonlendiren temel bir disiplindir.

Tasarim yalnizca estetik veya islevsel bir ¢ercevede degil, ayn1 zamanda toplumsal
kapsayiciligi ve yasam Kkalitesini artiran bir ara¢ olarak ele alinmaktadir. Ozellikle
kentlesmenin hizla arttig1 giinlimiizde, bireylerin yasadigi ¢evrelerle kurdugu iligki yalnizca
mimari yapilarla degil, bu yapilarin ¢evresel bilesenleriyle de dogrudan iliskilidir. Bu
baglamda, insan-mekan etkilesiminin zamanla doniiserek mekan-insan odakli bir yaklasima
evrilmesi, tasarimcilar1 tiim yas gruplarina uygun g¢oziimler iiretmeye yoOnlendirmistir
(Steinfeld ve Maisel, 2012). Bu prensipler yalnizca agik alanlarda degil, kalabalik ve yon
bulmasi1 zor olan i¢ mekanlar i¢in de kritik 6neme sahiptir.

Havalimanlar1 bireyler i¢in hem fiziksel hem zihinsel agidan zorlu gecis mekanlaridir.
Genis hacimli i¢ mekanlar, uzun yiiriime mesafeleri, karmasik yonlendirme sistemleri,
zaman baskis1 ve yetersiz oturma alanlar 6zellikle yasl bireylerin erisimini ve konforunu
sinirlandirmaktadir. Ozellikle Antalya Havalimani gibi yiiksek yolcu yogunluguna sahip ve
yil boyunca siirekli kullanilan uluslararasi terminallerde, bu zorluklar daha da
belirginlesmektedir. Ancak Tiirkiye'de havalimanlarinin yas dostu tasarim kriterleri
baglaminda degerlendirilmesine yonelik calismalar sinirlidir. Var olan arastirmalar ise
cogunlukla; genel yolcu memnuniyeti, mimari planlama ya da operasyonel siirecler
tizerinden sekillenmektedir.

Diinya Saglik Orgiitii'ne gore yas dostu tasarim, yash bireylerin fiziksel, sosyal ve
ekonomik cevreye aktif katiliminm tesvik eden, sagliklarini ve refahlarini destekleyen bir
yaklasimdir (WHO, 2007). Yas dostu tasarimlar ayrica; evrensel tasarim ilkeleri
cercevesinde, tiim bireylerin yas ve yeti farkliliklarina bakmaksizin ¢evreden esit sekilde

yararlanabilmesini saglayan duyarl sistemlerdir (Australian Government, 2010).
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Diinya Saglik Orgiitii'niin (WHO) 2007 yilinda yayimladig1 “Global Age-friendly
Cities: A Guide” adli kilavuza gore; agik alanlar ve binalar, ulasim, konut alanlarinin tamami
erisilebilir ve giivenilir olmalidir. Toplumsal katilimin saglandig1r sosyal faaliyetlerin
diizenlenmesi, saygili davraniglarin ve sosyal katilimin saglanmasi, istthdamin saglanmasi,
iletisim ve bilgi akisinin saglanmasi, destek ve saglik hizmetlerinin verilmesi konular1 da
kilavuz kapsamindadir. Bu baglamda, bu ¢alisma Antalya Havalimani dis hatlar terminalinin
zemin katinda yiirtitiilmiistiir. Terminalin kullanicilar agisindan yas dostu olup olmadig,
space syntax (mekan dizimi) yontemi ve fraktal boyut kutu sayma yontemi {izerinden analiz
edilmistir. Bu yontemler, mekanin bigimsel yapisinin kullanici davranislart lizerindeki
etkisini degerlendirmeyi amaglar. Ozellikle karmasik yapili terminallerde, bu tiir
hesaplamalar kullanic1 deneyimini anlamada ve yas dostu tasarim kararlar1 iiretmede etkili
bir temel saglar (Hillier ve Hanson, 1984; Batty ve Longley, 1994).

Bu ¢alismanin amaci, Antalya Havalimani dig hatlar terminali zemin katinin yas dostu
tasarim ilkeleri dogrultusunda degerlendirerek, terminalin biitiin kullanicilar agisindan
erisilebilirlik, yon bulma kolayligi ve mekansal konfor bakimindan ne derece yeterli

oldugunu analiz etmektir.

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Arastirma, nitel bir yaklasim benimseyerek, terminalin tasarimimi farkli yas
gruplarinin algilayis bicimlerini ve erisilebilirlik seviyelerini ele alir. Calismanin ana
materyalini; Antalya ilinin Muratpasa ilgesi sinirlari igerisinde yer alan, 36° 54’ 01" kuzey
enlemi, 30° 47’ 34" dogu boylami1 koordinatlar1 arasinda insa edilmis, uluslararasi hizmet
veren Antalya Havalimanina ait dis hatlar terminalinin zemin kati olusturmaktadir.
Havalimaninin sehir merkezine uzakligi yaklasik 13 km’dir. Terminale ulasim 6zel arag,

tramvay, otobiis, taksi ya da servis ile saglanmaktadir (Sekil 1).

Sekil 1. Antalya Havalimani dig hatlar terminali (TAV, 2024).
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Bu veriler sonucunda Antalya Havalimani; Avrupa yolcu trafigi diziminde 13. sirada
yer almistir. Antalya Havalimani’na iligkin Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan
yayinlanan veriler dogrultusunda, 2024 yilinin ilk sekiz ayinda tiim zamanlarin ziyaret¢i
rekorunun kirilmis oldugu goriilmektedir (Iletisim Baskanligi, 2025).
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Sekil 2. Yolcu trafigi istatistikleri (TAV, 2024; DHMI, 2024).

Havalimaninda giincel olarak hizmet veren isletmeci sirketten ve Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii’'nden saglanan bilgilerle olusturulmus Sekil 2’ye
gore; 2019 yilinda yolcu trafiginin 35.000.000 kisiyi astigi, ancak 2020 yili itibariyle
iilkemizde de etkisini hissettiren Covid-19 pandemisinde yasanilan tedirginliklerin ve
uygulanan kisitlamalarin bir sonucu olarak bu saymin 10.000.000 civarma geriledigi
goriilmektedir.

Takip eden donemlerde ise belirgin seviyede yiikselis trendi baslamistir. Hatta, 2023
yil1 sonu itibariyle toplam yolcu trafigi sayis1 pandemi oncesi rakamlara ulagarak yeniden
35.000.000’un {izerine ¢ikmistir (Sekil 2).

Salginlar, savaslar, kiiresel ekonomik krizler ve benzeri normal akisin disinda gelisen
olumsuz durumlar haricinde, havayolu trafigi yogunlugunun her yil artis gostermesi
nedeniyle Antalya Havalimani’nin genisletilmesi ihtiyaci dogmustur. Yonetici otoritenin ve
gorevlendirilen paydaslarin ortak c¢alismalar1 sonucunda, li¢ fazdan olusan bir siireg
planlanmistir. Ilk faz 2022-2025, ikinci faz 2028-2029 ve son faz 2038-2039 yillar1 arasinda

tamamlanacaktir. Genisletme operasyonlar1 i¢ hatlar terminali ve dis hatlar terminalinde
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gerceklestirilecektir (TAV, 2022). Bu revizyonun sonucunda 2005 yilinda hizmete giren dis
hatlar terminalin (terminal 2) biiyiikliigii 93,000 m?’den 223,334 m?’ye ¢ikacaktir.

Antalya Havalimani'nin ¢alisma alani olarak se¢ilmesinin baslica nedenleri; yalnizca
Tirkiye dlgeginde degil, uluslararas: diizeyde de stratejik ve islevsel bir onem arz etmesi,
mevcut genisletme projeleri sayesinde planlama ve tasarim agisindan dinamik ve gelisime
acik bir yapida olmast ve sahip oldugu yiiksek prestij degeriyle, gerceklestirilecek

arastirmanin daha genis kitlelere ulagsma potansiyelini tasimasi seklinde 6zetlenebilir.
2.2. Yontem

Calisma toplamda bes ana asamada gergeklestirilmistir;

Calismanin ilk agsamasinda; arastirmanin amaci ve kapsami netlestirilmistir. Bu
dogrultuda, yerel ve uluslararas1 diizeyde temsil niteligi tasiyan, her yas grubundan
kullaniciya hitap eden ve mevcut durumu itibariyle planlama ve tasarim miidahalelerine agik
olan Antalya Havalimani, ¢aligma alani olarak secilmistir.

Havalimanimin konumu, kapasitesi ve fiziki yapisina iligkin veriler, Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii ile isletmeci kurulustan temin edilmistir. Yolcu
trafigiyle ilgili giincel ve pandemi oncesi donemleri de kapsayan istatistiksel verilere ayni
kurumlardan ulagilmistir. Terminal binalaria ait mimari planlar ise Ulastirma ve Altyap1
Bakanlhig1 ile Sivil Havacilik Genel Miidiirligi’nlin agik erisimli kaynaklarindan
saglanmistir.

Aragtirmanin ikinci asamasinda; ¢alisma konusu ve materyaline dair detayli bilgiye
ulasmak amaciyla kapsamli bir literatiir analizi gerceklestirilmistir. Bu siirecte, dncelikle
giivenilir ve hakemli veri tabanlar1 olan Ulusal Tez Merkezi, TUBITAK ULAKBIM, Web
of Science ve Scopus iizerinde taramalar yapilmistir. incelemelerde, arastirma konusunu
destekleyecek sekilde “age”, “elderly”, “aging”, “older people” ve “aging population” gibi
yas ve yaslanma temali anahtar kelimelerden yararlanilmistir. Devaminda, ¢alismanin temel
dayanaklarindan biri olan “age-friendly” kavrami tizerine yogunlasilmistir. Caligma alaniyla
iligkili bilgi edinmek iizere ise “airline”, “airport” ve “Antalya Airport” terimleri kullanilarak

havacilik sektorii baglaminda taramalar derinlestirilmistir.

Arastirmanin {i¢iincii asamasinda; mekanin kullanici deneyimlerine etkisini sayisal

verilerle degerlendirebilmek amaciyla, segilen alanin mimari planlari {izerinde Space Syntax
(mekan dizimi) analiz yonteminin uygulanmasina karar verilmistir. Bu yontem sayesinde,

Antalya Havalimani'nin yas dostu mekan tasarimi ilkeleri dogrultusunda erisilebilirlik, yon
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bulma kolayligi ve kullanict odaklilik gibi 6zellikleri ne Olgiide tasidigr 6lgiilmeye
calisilmigtir.

Mekan dizimi yontemi; yap1 i¢indeki alanlar, yollar ve islevsel boliimler arasindaki
iliskileri mekansal baglamda ortaya koyarak, kullanici deneyimini etkileyen mekansal
orgiitlenmeyi analiz etmeye imkan tanir. Mekan dizimi analizi yontemi, 1970'lerde Bill
Hillier ve Julienne Hanson tarafindan gelistirilmis olup, insan hareketi ve goriis alanlarinin
nesnel olarak incelenmesiyle mekanlarin sosyal yapi ile etkilesimlerini anlamaya yonelik bir
yaklasimdir (Yamu ve ark., 2021).

Mekan dizimi analizi, mekanin sadece fiziksel yapisini degil, ayn1 zamanda mekan
kullanimini ve insanlarin bu alanla iligkisini de analiz etmeyi amaglar. Mekan dizimi analizi;
mekanin sosyal, kiiltiirel ve psikolojik etkilerini degerlendirerek, toplumlarin ve bireylerin
ihtiyaclarina gére mekanlarin nasil sekillendirilebilecegi hakkinda 6nemli ¢ikarimlar saglar
(Gehl, 2010).

Mekan konfigilirasyonu, mekan organizasyonunun bir adim 6tesine gegerek mekansal
baglantilarin analizine odaklanir. Mekanlarin birbirleriyle nasil irtibat kurduklarini, bu
baglantilarin erisilebilirlik, kullanim yogunlugu ve sosyal etkilesim {izerindeki tesirleri
mekan konfigiirasyonunun temel odak noktalaridir (Hillier ve Hanson, 1984).

Mekan dizimi analizinin en 6nemli asamalarindan olan “mekanin temsili” kavrami,
insanlarin  mekandaki davraniglarina gore mekanlarin temsiliyeti ve konfigiirasyonel
iliskilere goére mekanlarin temsiliyeti olarak ikiye ayrilmaktadir.

Insanlarin mekandaki davranislarma gére mekanlar; insanlarin hareket bigimi
(cizgisel), alanda bir arada bulunma (dis biikey), bir noktadan her seyin dogrudan

gorilebilmesi (izovist) durumlaria gore temsil edilir (UCL Space Syntax, 2024).

O  Mekan
o—> o
Cizgisel Insan Hareketi Dishkey Alanda Etkilesim Gorsel Alan Degisimi

Sekil 3. Davraniglara gére mekan temsili (UCL, 2024).

Mekan dizimi yontemi incelenen mekanda okunabilirlik, yol-yon bulma ve
erigilebilirlik iizerine analizler yapabilmemize olanak verdigi i¢in yontem olarak tercih

edilmistir (Tural, 2024). Mekan dizimi yonteminin analiz asamalari sirasiyla;
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'] Antalya Havalimani dis hatlar terminali zemin katina ait mimari kat plani
AutoCAD’de yaya akis eksenleri ¢izilmistir ve mekanlar konveks alanlara
dontstiirilmiistir. Daha sonra dwg uzantili ¢izimler, dxf formatina doniistiiriilerek
kaydedilmigstir. Mekan dizimi analizinde kullanilan agik erisimli DepthMapX programi hazir

hale getirilmistir.

"1 Dxf uzantist ile kaydedilen alanin konveks ¢izimi DepthMapX programinda ige
aktarilarak calistirilmistir. Program iizerinde acilan konveks harita, grid komutu ile daha

kiiciik pargalara boliinmiistiir ve alanlar taranmastir.

"1 Son olarak taramasi yapilmis olan kat planlarinin; baglantisallik (connectivity),
derinlik (visibility step depth), biitiinlesme (integration) ve yerel entegrasyon (local
integration) analizleri yapilarak bu asama tamamlanmustir.

Calismanin dordiincli asamasinda; mekan dizimi analizi yonteminin test edilmesi,
calisgmanin yontem akisinin giiglendirilmesi ve g¢esitlendirilerek peyzaj arastirmalarina
kazandirilmasina adina Fraktal Boyut - Kutu Sayma (Fractal Dimension-Box Counting)
metoduyla analiz islemleri gergeklestirilmistir. Fraktal terimi Ozetle; biitiine benzeyen
parcalardan olusan sekil olarak tanimlanmustir.

Bu nedenle fraktal terimi, seklin geneline bakildigindan seklin i¢inde, benzer yapilarin
bulunmasi olayidir. “Fraktal” terimi, Latince fractus (kirilmis, pargalanmis) kelimesinden
tiretilmis olup, kendini benzer sekilde tekrar eden, parcalarin biitiinle yapisal olarak
rezonans olusturdugu geometrik oOriintiileri tanimlar (Mandelbrot, 1982; Falconer, 2003).

Bu caligmada fraktal boyutun hesaplanabilmesi i¢in, kutu sayma yoOntemine
bagvurulmustur. ilk olarak, analiz yapilacak alan belirlenmistir. Secili alanin mekénsal
karmagsa boyutunun Olciilmesi igin, alana ait mimari planlar farkli birimlerden olusan
1zgaralara boliinmiistiir.

Oncelikle plan iizerine 3 birim kenar uzunlugunda karelerden olusan bir 1zgara
yerlestirilmistir. Bu 1zgaradaki karelerden, mekani temsil eden ¢izgilerle ortiismiis olanlart

yani dolu kareler sayilmistir. Bu sayede, en biiyiik kutu boyutundaki dolu kutu sayisi N(3)

bulunmustur. Bu islem sirasiyla, 2 birim kenar uzunlugundaki karelerden olusan 1zgaralara
ve 1 birim kenar uzunlugundaki karelerden olusan 1zgaralara uygulanmistir.

Boylelikle N(2) ve N(1)’de hesaplanmistir. Hesaplanan degerlerin logaritma olarak
karsiliklar1 bulunmustur. Toplanan veriler, fraktal boyutun hesaplanabilmesi i¢in logaritmik

boyutta bir grafikte gorsel olarak yapilandirilmistir.
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Calismanin besinci ve son agamasinda; mekan dizimi analizinden elde edilen veriler
ve fraktal boyut hesaplamalarindan alinan sonuglar degerlendirilmistir. Ardindan ¢esitli

¢Oziim Onerileri sunulmustur.
3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Mekan Dizimi (Space Syntax)

Terminal 2 binasi toplamda 93,000 m?’lik alana sahip olan dort kathi bir yapidir.
Terminal kapasitesi 5 milyon/yil, terminal oturma alanlar1 27,920 m?, otopark alan1 91,265
m? ve 750 arag, check-in kontuar1 60 adet, pasaport kontrol bankosu 60 adet olarak tespit
edilmektedir (Acar, 2022).

Terminal 2 binasm1 kullanacak olan gelen yolcularin ve giden yolcularin
sirkiilasyonlar1 ayr1 katlarda ¢6ziimlenmistir. Ancak gelen yolcu ¢ikis kapisi ve giden yolcu
girig-¢ikis kapilari terminal binasinin zemin katinda bulunmaktadir. Terminal 2 binasi zemin
katinin kuzeydogu cephesinde giden yolcular icin dogrusal olarak dizilmis check-in
kontuarlar1 bulunmaktadir. Asansére yakin olan kontuarlardan bir tanesi, hareketi kisith
yolcular i¢in ayrilmistir. Mekan dizimi analizinin ilk asamasinda; konveks alanlara
dontstiiriilen dis hatlar binasinin zemin kat plani kullanilmistir. S6z konusu alanlarin
analizlerini kolaylagtirmak ve analize ait sonuglarin dogru yorumlanabilmesine olanak
saglamak adina, mekansal organizasyonlar fonksiyonlar1 dogrultusunda gruplandirilarak

renklendirilmistir (Sekil 4).

[ Bckleme Salonu = Giden Yolcu
| Bagaj Alimi = Gelen Yolcu
& Karsilama
Ofis / Hizmet "
B Birmieri L _ B'e
Satis 11— 11
- K
U Birimleri —Eé H
Giden Yolcu = I

Sirkiilasyonu BN BN 575,

Girig-Cikis

Sekil 4. Zemin kat mekan organizasyonlari.
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Konveks alanlara doniistiiriilen planlar sirasiyla DepthMapX programi yardimiyla
analiz edilmistir. Bu yontem yardimiyla her plan icin baglantisallik, adim derinligi,
biitlinlesme ve yerel biitiinlesme degerleri elde edilmistir. Elde edilen veriler dogrultusunda
mekansal okunabilirlik ve erisilebilirlik yorumlanmistir.

Baglantisallik; mekanlarin dogrudan erisebildigi komsu mekéan sayisini ifade eder.
Baglantisallik analizi sonuglarina gore; kara tarafi kuzeydogu cephesinde yer alan “giden

yolcu sirkiilasyonu” baglantisalligin en yiiksek oldugu mekan olarak tespit edilmistir.

Max

Min

375m

Giris-Cikis
Sekil 5. Baglantisallik analizi.

Yine kuzeybati cephesinde yer alan gelen yolcu “bagaj alimi1 ve karsilama salonu”
merkezinde baglantisallik degerinin yiiksek oldugu saptanmistir. Gelen ve giden yolcu
sirkiilasyonu igerisinde kalan ofis/hizmet birimleri ve satig birimlerini i¢inde kalan boliimler

baglantisalligin en diisiik, hatta minimum degere sahip oldugu mekanlardir (Sekil 5).

Max

Sekil 6. Giden yolcu adim derinligi analizi.
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Belirlenen noktadan, ulasilacak olan en derin mekanlar i¢in degistirilmesi gereken yon
sayisini belirlemek adina yapilan adim derinligi analizine gore; giden yolcu giris/¢ikis kapisi
hareket noktas1 olarak belirlenmistir ve gelen yolcu ofis/hizmet birimleri mahremiyeti en
yiiksek olan mekanlar olarak tespit edilmistir. Genis sirkiilasyon akslar1 iizerinde olmayan
ve koselerde bulunan odalara denk bu derinlikler izole edilmis mekanlar olarak
tanimlanmistir (Sekil 6).

Gelen yolcu adim derinligi analizi i¢in; gelen yolcularin zemin kata asansor ya da
yiiriiyen merdivenle ulagtiklar1 konum, hareket noktasi olarak belirlenmistir. Bu noktanin;
ofis/hizmet birimleri, satis birimleri ve bagaj alimi/karsilama mekanlarimin tamamina
dogrudan hakim olmasi nedeniyle renk skalasinda mavi ile temsil edilen minimum degere

yakin bir derinlige sahip oldugu tespit edilmistir (Sekil 7).

HMax f

Sekil 7. Gelen yolcu adim derinligi analizi.

Biitiinlesme degeri mekanin genel sistem igerisindeki yerini incelemektedir. Yiiksek
bir biitiinlesme degeri sistemin merkezi bir pargasi oldugunu, daha diisiik bir biitiinlesme

degeri ise mekanin daha izole olduguna isaret etmektedir.
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Dis hatlar terminal binasi zemin kat biitiinlesme ve yerel biitiinlesme analizlerine gore;
biitiinlesme degerinin en yiiksek oldugu mekan, giden yolcu sirkiilasyonunun igerisinde
kalan kontuar boliimiidiir. Gelen yolcu bagaj alimi ve karsilama salonunun oldugu mekanin

da ortalamanin iizerinde bir biitiinlesme degerine sahip oldugu goriilmektedir (Sekil 8).

Sekil 8. Biitiinlesme analizi.

Yerel biitiinlesme analizi i¢in; ortalama bir adim derinligini ifade eden 3 adimda ya da
3 kez yon degistirerek ulasilacak hedefi temsil eden R3 degeri baz alinmustir. Yerel

biitiinlesme analizi degeri, biitlinlesme degeri analizi ile benzerlikler gostermistir (Sekil 9).

Sekil 9. Yerel biitiinlesme analizi.

3.2. Fraktal Boyut (Fractal Dimension)

Fraktal geometri, doganin karmasikligini ve ¢ok 6lcekli yapisini modellemek i¢in bir
cergeve olusturur. Bu durum 6zellikle onun; ¢evre bilimleri, mimarlik ve sanat gibi farkl
alanlarda 6nemli rol oynamasina olanak saglar (Lau 2013).

Bir goriintiiniin fraktal boyutunu belirlemeye yonelik kutu sayma yontemi muhtemelen

herhangi bir disiplinde, karakteristik gorsel karmasikligi 6lgmek icin en iyi bilinen
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yaklagimdir. Bu yontem bilimsel ve matematiksel olarak kapsamli bir sekilde ¢alisilmistir
ve uygulanmistir, zamanla farkli alanlarda kullanilmak iizere cesitli varyasyonlari
gelistirilmistir (Ostwald 2013).

Bu calismada fraktal boyutun hesaplanabilmesi amaciyla, kutu sayma yontemine
bagvurulmustur. Ilk olarak, alana ait mimari plan secilmistir. Secili alanin mekansal karmasa
boyutunun o6lgiilmesi i¢in, alana ait mimari planlar farkli birim biiyiikliiklerden olusan
1zgaralara boliinmiistiir. Sirastyla 3 birim, 2 birim ve 1 birimlik kareler kullanilmistir. Bu
karelerin, mimari plan ile ¢akistirilmasi sonucunda mekani temsil eden “dolu” kutular
sayilmistir.

Toplanan veriler, fraktal boyutun hesaplanabilmesi i¢in logaritmik boyutta bir grafikte
gorsel olarak yapilandirilmistir. X eksenine log (1/r) yani 1zgaralarin kenar uzunluklarinin
ters logaritmalari, Y eksenine ise log (N) yani her kutu boyutundaki dolu kare sayilarinin
logaritmasi yerlestirilmistir. Bunun sonucunda grafik {izerine yerlestiren verilerin kesisim
noktalarin1 birlestiren dogru parcasinin egimi olan “D”, fraktal boyut degerine isaret

etmektedir. K

i = I

L IJI_lIII I [rl_‘ 11 [I]J%j[ T T = -y . ]
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Girig-Cikig Cikis
Sekil 10. 3x3 fraktal boyut analizi.
Dis hatlar terminali zemin kat plan1 ilk olarak 3x3 birimlik karelerden olusan 1zgara
ile ortiistiirilmiistiir. Izgara toplamda 192 adet kareden meydana gelmistir. Bu karelerden 92
tanesinin, mekani temsil eden ¢izgisel imgeler ile ortiistiigli tespit edilmistir. Bu kutucuklar

mavi renk ile temsil edilmistir (Sekil 10).
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Daha sonra, zemin kat plan1 2x2 birimlik karelerden olusan 1zgara ile ortiistiiriilm{iistir.
Izgara toplamda 432 adet kareden meydana gelmistir. Bu karelerden 160 tanesinin, mekani

temsil eden ¢izgisel imgeler ile cakistigi tespit edilmistir (Sekil 11).

TTEL
ot [ AR
iid T

Giris-Cikis

Sekil 11. 2x2 fraktal boyut analizi.
Son asamada; zemin kat plan1 1x1 birimlik karelerden olusan 1zgara ile ¢cakistirilmistir.
Izgara toplamda 1645 adet kareden meydana gelmistir. Bu karelerden 435 tanesinin, mekani

temsil eden ¢izgisel imgeler ile Ortiistiigii tespit edilmistir (Sekil 12).

Giris-Cikis
Sekil 12. 1x1 fraktal boyut analizi.
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Son asamada log-log grafigi olusturulmustur. Bunun i¢in her dlgek seviyesinde elde
edilen kare boyutlar1 ve mekani temsil eden ¢izgisel imgeler ile bu karelerin ortiisme oranlari
hesaplanmistir. Elde edilen verilerin kesisimlerini birlestiren dogru pargasinin egimi, fraktal

boyutu temsil eden D=1,42 degerini vermistir (Sekil 13).

X Veriler
6.0 —— Dogru (D = 1.42)

5.8}
5.6}
5.4}
5.2}
5.0}
48t

46}

0.0 02 0.4 0.6 0.8 10
Sekil 13. Log-log grafigi

Fraktal boyut degeri eger 1’e yaklasiyorsa mekan, diizenli ve basit olarak yorumlanir.
Ancak fraktal boyut degeri 2’ye yaklastyorsa bu durum, mekanin ¢ok karmasik, dallanmig
ve i¢ ice gecmis olduguna isaret eder. Bundan hareketle elde edilen 1,42°lik deger baz
alindiginda; dis hatlar terminali zemin katinin yar1 karmasik yani orta diizeyde kaotik bir

mekan oldugu soylenebilir.

4. Sonuglar

Bu calisma; Antalya Havalimani dis hatlar terminali zemin katinin, yas dostu kriterler
baglaminda erisilebilirlik ve okunabilirlik diizeyi degerlendirilmistir. Elde edilen bulgular,
terminal binas1 giden yolcu sirkiilasyonunun kontrol noktasi sonrasinda check-in
bankolarina kadar uzanan boéliimiiniin yiliksek baglantisallik degerine sahip olduguna isaret
etmektedir. Baglantisallik; mekansal bir birimin dogrudan baglantida oldugu birimlerin
sayisini vermektedir. Yani bir nevi dogrudan komsuluk iliskisini gosterir. Bundan hareketle,
gelen yolcu sirkiilasyonu zemin katta, en ¢cok birimle bagli mekan olarak dikkat ¢ekmektedir.
Giden yolcu sirkiilasyonu kadar olmasa da gelen yolcu karsilama ve bagaj alma salonunun

da ortalamanin iizerinde baglantisallik degerine sahip oldugu tespit edilmistir. Kdse
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konumlu birimler, ofis ve hizmet binalar1 ise erisilebilirlik ve okunabilirlik acisindan
dezavantajlidir.

Bu verilerle baglantili olarak; biitiinlesme ve yerel biitiinlesme degerleri de giden
yolcu sirkiilasyonunda yiliksek seviyede Ol¢iilmiistiir. Biitlinlesme degeri; mekanin
merkezilik diizeyine isaret eden bir kavramdir. Bu ¢ikarimdan hareketle, dis hatlar terminali
zemin katinin en merkezi noktasinin giden yolcu kontuarma ait oldugu goriilmektedir.
Baglantisallik degeri yiiksek olan mekanin, biitiinlesme degeri her zaman yliksek
olmayabilir. Aralarindaki iliski mekanin yapisina bagh olarak degisir. Hillier ve Hanson’1n
(1984) ortaya koydugu gibi, yiiksek entegrasyon degerleri kullanici hareketlerinin daha
yogun oldugu bolgeleri isaret eder. Ancak analiz sonuglari, terminalin bazi bdliimlerinde
yon bulma giicliigii yasanabilecegini ve erisilebilirlik agisindan iyilestirme yapilmasi
gerektigini de ortaya koymustur.

Ote yandan fraktal boyut analizi, terminalin mekansal karmasikligin1 1,42 gibi orta
diizeyde bir degere isaret edecek sekilde tanimlamistir. Bu sonug, Batty ve Longley (1994)
tarafindan ortaya konulan fraktal analiz ¢ergevesiyle tutarlidir. 1'e yakin fraktal degerler sade
ve diizenli mekanlari, 2'ye yakin degerler ise kaotik ve karmasik mekanlar1 temsil eder. Bu
baglamda, Antalya Havalimani dis hatlar terminali zemin kat1 hem islevsel ¢esitliligi hem
de yon bulma agisindan dikkatli bir tasarim siireci gerektiren orta diizeyde karmasik bir
yapiya sahiptir.

Diinya Saglik Orgiitii’niin (WHO, 2007) yas dostu sehirler rehberine gére; agik ve
kapali kamusal alanlarin tiim yas gruplar igin erisilebilir, glivenli ve yon bulmayi
kolaylastirict bigimde diizenlenmesi esastir. Bu noktada, terminalin 6zellikle hareket
kabiliyeti kisith bireyler ve yasl kullanicilar i¢in daha fazla yonlendirme elemani, daha fazla
oturma alan1 ve sadelestirilmis gorsel-isitsel bilgi sistemleriyle desteklenmesi
onerilmektedir. kamusal alanlarin tiim yas gruplari i¢in erisilebilir, giivenli ve yon bulmay1
kolaylastirict bicimde diizenlenmesi esastir. Bu baglamda, terminalin 6zellikle hareket
kabiliyeti kisith bireyler ve yaslh kullanicilar i¢in daha fazla yonlendirme elemani, daha fazla
oturma alan1 ve sadelestirilmis gorsel-igitsel bilgi sistemleriyle desteklenmesi
onerilmektedir.

Bu caligmada; terminale giris yapan giden bir yolcunun baslangi¢ noktasindan en
uzak mekana ulagmak i¢in gegcmesi gereken yon degistirme sayis1 belirlenmistir. Bu analiz
sonucunda ofis/hizmet birimlerinin, terminalin en izole ve mahrem bolgesi oldugu

saptanmistir. Ayni zamanda, gelen yolcunun zemin kata ulastigi noktadan terminaldeki diger
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mekanlara erigimi kolaylig1 da degerlendirilmistir. Gelen yolcu baslangi¢c noktasinin bagaj

alimi, karsilama salonuna dogrudan gorsel ve fiziksel hakimiyeti bulundugu saptanmastir.
Sonug olarak Antalya Havalimani; karmasik bir mekan olarak degerlendirilmektedir.

Ozellikle yash bireyler icin kaotik bir alan olmasi nedeniyle; yasli bireylerin bagimsiz

kullanimt i¢in detayli diizenlemelerin getirilmesi elzemdir.
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