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Habur Sinir Kapisi: Tirkiye’nin Ortadogu’ya Acilan

Jeopolitik ve Ekonomik Kapisi
Oz

Turkiye’'nin Ortadogu’ya agilan en dénemli kara sinir gegislerinden biri olan Habur Sinir Kapisi, yalnizca bir gtmriik nok-
tasi degil; ayni zamanda dis ticaret politikalari, enerji tagsimaciligl, glvenlik stratejileri ve sinir otesi etkilesimler agisindan
¢cok katmanli bir jeopolitik mekandir .Bu galisma, Habur Sinir Kapisi’'nin jeopolitik ve ekonomik boyutlarini tarihsel
gelisimi, sinir ticareti, bolgesel kalkinma ve dis ticaret baglamlarinda ele alarak gok dlgekli bir analiz sunmayr amaglam-
aktadir. Habur’un, TUrkiye ile Irak arasindaki dis ticaretin merkezi konumuna gelmesi yalnizca sinir 6tesi iligkilerin ku-
rumsallasmasina degil, ayni zamanda bolge halki igin énemli bir sosyo-ekonomik gegim kaynagina déntsmesine de
isaret etmektedir. Calismada ayrica, sinir ticaretinin bolgesel esitsizliklerin giderimesindeki rolli, sinir kapisinin mevcut
altyapisi, kapasite kullanim dlzeyi ve uzun bekleme sureleri baglaminda degerlendirmeler yapiimaktadir. Bu yonleriyle
Habur, sadece bir sinir kapisi degil, ayni zamanda Turkiye'nin enerjipolitik hedefleriyle uyumlu bigimde Ortadogu’ya
acilan stratejik bir esik olarak 6ne ¢ikmaktadir. Habur Sinir Kapisi, yalnizca bir gegis noktasi degil, bolgesel kalkinma ve
Turkiye’'nin Ortadogu ile ekonomik entegrasyonu agisindan stratejik bir odaktr.
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The Habur Border Gate: Turkey’s Geopolitical and

Economic Gateway to the Middle East
ABSTRACT

Habur Border Gate, one of Turkey’s most important land border crossings to the Middle East, is not just a customs
point; it is also a multi-layered geopolitical space in terms of foreign trade policies, energy transportation, security stra-
tegies and cross-border interactions. This study aims to provide a multi-scale analysisof the geopolitical andeconomic
dimensions of the Habur Border Gate by addressing its historical development, border trade, regional development
andforeign trade contexts. The fact that Habur has become the centre of foreign trade between Turkey and Iragpoints
not only to the institutionalisation of cross-border relationsbut also to its transformation into an important source of
socio-economic livelihoodfor the people of the region. The study also evaluates the role of border trade in eliminating
regionalinequalities, the existing infrastructure of the border gate,the level of capacity utilisation and long waiting times.
In these respects, Habur stands out not only as a border crossing, but also as astrategic threshold to the Middle Eastin
line with Turkey’s energy-political objectives. The Habur Border Gate is not just a crossing point, but a strategic focus
in terms of regional development and Turkey’s economic integration with the Middle East.
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Extended Summary

The Habur Border Gate, one of Turkey’s most critical
land crossings into the Middle East, holds strategic
importance from both geopolitical and economic
perspectives. As nearly all Turkey-lraq foreign trade
passes through this gate, Habur has evolved into a key
international trade corridor. It plays a central role in the
transportation of energy resources, the circulation of
industrial goods, and the exchange of services, thereby
aligning regional security with economic continuity. As
the main route for trade between Turkey and Iraq, this
border gate not only facilitates the movement of goods
but also directly influences regional cooperation and
security policies.

This study provides a comprehensive analysis of
the Habur Border Gate—the busiest land crossing
between Turkey and Irag—by examining its geopolitical,
economic, and spatial dimensions. Located in the
Silopi district of Sirnak province in southeastern
Turkey, the Habur Border Gate possesses multi-layered
functionality in terms of its historical development,
border trade, foreign trade structure, energy logistics,
impact on regional development, and strategic
geographical position. This summary highlights the
gate’s multidimensional character that goes beyond its
role as a mere customs checkpoint.

The Habur Border Gate serves as one of the main
arteries of Turkey’s economic integration with the
Middle East. As of 2024, it has become not only a hub
for trade with Iraqg, but also a focal point for regional
energy policies, security strategies, and cross-border
socio-cultural interactions. Vehicle traffic, including the
movement of trucks and tankers, export categories,
and passenger volumes through the gate have been
analyzed as empirical indicators of this functionality. In
fact, in 2024, the number of vehicles entering Turkey
through Habur exceeded 1 million, while those exiting
surpassed 889,000. These figures reflect not only the
level of economic activity, but also the significance of
the border gate in Turkey’s foreign trade.

Habur’s strategic location, situated on flat and accessible
terrain, makes it the most favorable crossing point along
the border. For this reason, it serves not only Turkey-
Iraq trade but also a broader economic hinterland
extending through Iraq to the Gulf countries and Iran.
Its geopolitical significance is further heightened by
its position along key energy transport routes and its
direct influence on regional security dynamics. Within
the scope of this study, the historical development of
border trade has been examined in detail, explaining
how border trade in Turkey became institutionalized
starting in the 1970s—particularly with Iran. With the
initiation of trade with Iraq through Habur in 1990, the
regional economy opened to external markets, directly
affecting numerous provinces, especially Sirnak, Mardin,
and Hakkari. Border trade is viewed not only as an
economic activity but also as a platform for sustaining
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social, cultural, and political relations. Shared language,
culture, kinship ties, and religious affiliations are among
the factors that have facilitated the institutionalization
of this trade. Moreover, the Habur Border Gate is not
limited to commercial traffic—it also functions as a hub
of social mobility. Everyday practices such as family
visits, religious holidays, and weddings are conducted
across this border. In this sense, Habur represents a
border space where economic and socio-cultural flows
intersect. However, the study also reveals that the full
potential of the border gate has not been fully utilized in
many respects. In particular, infrastructure deficiencies,
inadequate technological equipment, low efficiency in
capacity utilization, and long waiting times hinder the
effective operation of the gate. Heavy vehicle traffic,
delays at the border, and administrative and technical
shortcomings on the Iragi side are among the main
issues threatening the sustainability of trade. This
situation affects not only foreign trade but also other
service sectors directly, including health tourism.

The article also analyzes the impact of the Habur
Border Gate on regional development. Considering the
disparities in development between regions in Turkey,
the positive effects of border trade on employment,
production, and entrepreneurship are regarded
as a critical development tool, particularly for the
Southeastern Anatolia Region. Specifically for the
province of Sirnak, the lack of Border Trade Centers
(BTCs) is highlighted, and the establishment of such
infrastructure is emphasized as a necessity. Within the
framework of DIKA’s 2014-2023 regional development
plan, transportation and logistics projects—such as
the Habur-Nusaybin Railway and the Sanlurfa-Habur
Highway —are identified as priority goals expected to
boost regional momentum.

Export data also underline Habur’s significance in
Turkey’s foreign trade. According to 2024 figures, Iraq
is Turkey’s fourth-largest export market, accounting
for 5.3% of total exports. A large portion of this trade
passes through the Habur Border Gate, demonstrating
that the gate serves not only as a channel for bilateral
trade but also as a cornerstone of Turkey’s access to
Middle Eastern markets. In particular, Habur’s use as a
corridor for oil transport highlights its evolving role as an
energy-political hub.

In conclusion, this study argues that the Habur
Border Gate is not merely a trade passage, but a
multidimensional geopolitical platform within Turkey’s
outward-oriented strategy. As a point where trade,
security, cultural interaction, and development policies
converge, this border crossing has the potential to
become a key driver of Turkey’s Middle East vision—
provided that it is supported by comprehensive
infrastructure investments and effective administrative
reforms. Therefore, the restructuring of Habur is no
longer just a matter of regional development, but a
strategic necessity for national foreign policy and
economic planning as well.
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Giris

Turkiye’'nin Ortadogu’ya acilan en 6nemli kara
sinir gegislerinden biri olan Habur Sinir Kapisi,
hem jeopolitik hem de ekonomik agidan stratejik
bir éneme sahiptir. Turkiye ile Irak arasindaki
dis ticaretin ana glizergahi olan bu sinir kapisi,
yalnizca mallarin dolagimini degil, ayni zamanda
bolgesel is birligini ve glvenlik politikalarini da
dogrudan etkilemektedir. 2024 yili itibaryla Habur
Uzerinden Turkiye’ye giris yapan ara¢ sayisinin
1.076.815’e ulasmasi, kapinin lojistik kapasitesini
ve Turkiye’'nin kara sinir gegcisleri icindeki payini
gOzler o6nlne sermektedir (Ticaret Bakanlgi,
2025).

Habur'un 6nemi yalnizca sayisal verilere
indirgenemez. Sinir ticareti, 6zellikle Turkiye-
Irak sinir hattinda yasayan yerel halk icin temel
bir ekonomik faaliyettir. Bolge halki, bu ticaret
sayesinde ihtiyag duydugu UrUnleri daha dislk
maliyetle ve kisa slUrede temin etmekte; ayni
zamanda bu faaliyet, istihdam yaratmakta ve yerel
ekonomiyi canlandirmaktadir (Kékge, 2005: 17—
18). Akrabalik baglari, ortak dil ve kultlrel yakinlik
gibi etkenler de, sinir &tesi ticareti kolaylastiran
sosyal dinamikler arasinda yer almaktadir.

Ote yandan, kiresellesme ve Soduk Savas
sonrasi sinir anlayiglarinin doéndsimi, Habur’un
anlamini daha da derinlestirmigtir. Artik sinirlar
sadece cografi ayrnmlar degil, ayni zamanda
toplumsal, siyasal ve kdlturel etkilesim alanlaridir
(Laine, 2016). Turkiye-lrak sinin da bu ¢ok
katmanli yapinin somut érneklerinden biri olarak
degerlendirilebilir. Habur, bu sininn merkezinde yer
alarak hem ticari akisin hem de siyasal etkilesimin
odak noktasi haline gelmistir.

Nitekim, son yillarda yapilan arastirmalar da
Habur’un yalnizca ekonomik degil, ayni zamanda
jeopolitik ve gtivenlik temelli iliskilerde belirleyici
bir rol Ustlendigini ortaya koymaktadir (Zhao &
Liu, 2021; Omidi & Ozdag, 2023). Ozellikle enerji
hatlarinin giivenligi, TIR ve agir tasima araclarinin
gecisleri, kacakgilikla miicadele ve sinir givenligi

130 EYLUL 2025 Sayi:38

politikalari bu kapi etrafinda sekillenmektedir.
2024 yili verilerine gore, agir tasima araglarinin
giris sayisi 581.480, cikis sayisi ise 531.538
olarak gerceklesmistir (Ticaret Bakanligi, 2025).
Bu yogunluk, Turkiye’nin Ortadogu’ya yoénelik
ticaretinin blyUk kisminin bu glizergah Uzerinden
yarGtaldiguni gostermektedir.

Sonug olarak, Habur Sinir Kapisi yalnizca Turkiye-
Irak iligkilerinin bir ticaret noktasi degil; ayni
zamanda bolgesel glvenlik, enerji politikalar
ve kdlttrel etkilesim gibi cok katmanli slreclerin
merkezinde yer alan stratejik bir gegis alanidir.
Bu calisma, Habur Sinir Kapis’'nin jeopolitik
ve ekonomik cografya baglamindaki rolUni
butincil bir yaklasimla ele alarak, Tuarkiye'nin
Ortadogu’daki bolgesel etkisini nasil pekistirdigini
analiz etmeyi amaglamaktadir.

Sinir Ticareti

Sinir  ticareti, komsu iki Ulke arasinda belli
anlagmalara bagli olarak yapilan stratejik 6zel bir
dis ticarettir. Sinirillerinde yasayan ntifusun ginlik
ihtiyaclarini daha ucuz ve kolay yoldan temin etme
amaci ile yapilan sinir ticaretinde 6zellikle bélgesel
kalkinma kapsaminda ele alinmasi gereken
stratejik bir konudur. Tan ve Altundal (2008)’In da
ifade ettigi gibi ‘sinir ticaretinde amag;

Sinir bolgelerinde yasayan insanlarin girisimcilik
anlayisinin gelismesine katki saglamak.

Sinir bélgesinin kalkinmasina yardimci olarak,
bolge halkinin refahini saglamak

Sininn her iki yakasinda yasayanlarin
ihtiyacglarini daha kolay ve ucuz temin etmek

Sinirda yasayan insanlara istihdam saglayarak,
sinir  bdlgesinden  gdcln
engellemek

yasanmasini

Komsu her iki Ulkenin dig ticaret hacminin
olumlu katki saglamak

Sinirda kacakgilik ve yasadisi yollardan yapilan
ticaretin 6ntine gegmek.
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Klasik iktisadi dusiince sisteminin dis ticaret
modelleri, uluslararasi  ticaretin  dneminin
artmasiyla birlikte bdlgesel ticaret acisindan da
onemli bir rol oynamaktadir. GUnimiz ticaret
anlayisi dogrultusunda bdlgesel ticaret Ulkeler
arasindaki sinirlarin esneklesmesi ve karsilikli
bagimhligin artmasi yéniinde yapilan ¢alismalarin
temelini meydana getirmektedir. Bu cercevede
uluslararasi ticaretin bir kolu olarak degerlendirilen
sinir ticareti dzellikle sinir bélgelerinde ekonomik
canlilik meydana getirmesi ve yerel halkin gegim
kaynaklarini ¢esitlendirmesi bakimindan &nemi
her gecen glin artmaktadir (Beceren ve Kog,
2016: 83).

3/12/2021 tarih ve 31678 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak ydrarlige giren 2/12/2021 tarihli
ve 2021/4874 saylll Cumhurbaskani Karari
eki “Sinir Ticaretinin Diizenlenmesine iligkin
Karar” kapsaminda yer alan illerin ihtiyaclarinin
bir kisminin, sinir komsusu Ulkelerden ithalat
yoluyla daha dusik maliyetle karsilanmasi ve
bu illerimizden ihracatin artirimasi suretiyle s6z
konusu illere ekonomik canlilik kazandiriimasi
amaciyla yapilan ticari islemlerdir (Ticaret
Bakanhgi, 2025). Bu kapsamda Turkiye'de
Artvin, Ardahan, Kars, 1gdir, Agrn, Van, Hakkari,
Sirnak, Mardin, Sanlurfa, Kilis, Gaziantep ve
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Hatay illerinde sinir ticareti yapiimaktadir. Bakanlik
Karar’yla bu illerde sinir komsulugu yaptiklari
Ulkeler ile sinir ticareti yapilabilmektedir. Tlrkiye-
Irak sininnda yer alan Habur Sinir Kapisi ile dne
cikan Sirnak ili, sinir ticareti agisindan stratejik bir
konuma sahiptir

Turkiye stratejik cografi konumu ile kara ve
deniz ulagimi bakimindan énemlidir. Harita 1’de
gorildigu Gzere Turkiye’nin uluslararasi ulasim
agindaki stratejik konumu ve sinir gegis cesitliligi
gorulmektedir. Haritada kara sinir kapilarinin
yani sira deniz liman Uzerinden yapilan gimrUkli
gecis noktalari dikkat ¢ekmektedir. Bu durum
Turkiye’'nin sadece kara sinir komsulariyla degil,
ayni zamanda denizyolu ticareti ve uluslararasi
tasimacilik  bakimindan bir “kavsak Ulke”
oldugunu gostermektedir (Cavusoglu, 2019).
Ozellikle Ege, Akdeniz ve Karadeniz kiyllarinda
yogunlasan liman gegisleri, Tirkiye’nin deniz
ticaretindeki stratejik rolind vurgularken, dogu
ve giney sinirlarinda bulunan kara sinir kapilar
Turkiye’'nin Ortadogu, Kafkasya ve Orta Asya ile
olan baglantilanni temsili bakimindan énemlidir.
Bu sinir kapilari, hem ekonomik lojistik hem de
siyasal cografi stratejiler agisindan devletin sinir
yodnetiminde kritik rol oynamaktadir (Yomralioglu
ve Demirci, 2021).

BULGARISTAN

Aciklamalar AKDENI
X Sinir Kapilar|
Bélge Simin

Deniz

KARADENIZ

RUSYA

GURCISTAN

azErBAY CAY|
ERMENISTAN

SURIVE

A

T — —
03060 120 180 240

Harita 1: Turkiye’nin Kara ve Deniz Yoluyla Gliimriiklii Gecis Noktalari
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Sinir  ticaretinin  yapilmasinda, Sinir Ticareti
Merkezleri’nin (STM) yeri énemlidir. Buna gore
STM 2021/4874 sayih Karar kapsaminda sinir
komsusu Ulke ile muUsterek sinir hatti Uzerinde
kurulan ve sinir ticareti yapilabilen magazalarin
bulundugu vyerlerdir (Ticaret Bakanhgi, 2025).
Bdylelikle STM’lerde magaza kiralama olmadan
da sinir ticareti yapilmasi mimkiindur. Ancak sinir
ticaretinin yapilabilmesi igin STM’lerin bulunmasi
zorunlulugu yoktur. TUrkiye’de sinir ticareti yapilan
il sayisi 13 iken STM’lerin sayisi sadece 4 tanedir.
Bunlar Agn, Van, Hakkari ve 1gdir illeridir. STM’ler,
sinir illerinin ticaret hacmini artirmada &nemli
bir rol oynamakta olup, bu merkezlerin diger
sinir illerinde yaygin sekilde bulunmamasi, sinir
ticaretinin gelisimi agisindan énemli bir eksiklik
olarak degerlendiriimektedir. Ticaret hacmi
potansiyeli agisindan degerlendirildiginde, Habur
Sinir Kapisi’na ev sahipligi yapan Sirnak ili, STM
kurulmasi gereken énemli bélgelerden biri olarak
6ne cikmaktadir.

Agr-Sarisu, Van-Kapikdy, Hakkari-Esendere
(iran) ve Igdir-Dilucu sinir ticaret merkezlerinin
bulundugu vyerlerdir. Bu merkezlerde STM’lerin
kurulmasi, vyalnizca Turkiye’'nin  tek tarafli
uygulamaya koyabilecedi bir slre¢ olmayip,
sinir  komsusu Ulkelerle karsilikli - anlasmalari
gerektiren bir yapidir. Bu baglamda, Sirnak ili ve
Habur Sinir Kapisi’'nda bir STM kurulmasi, hem
ticaretin canlanmasi hem de bélgesel kalkinma
acisindan 6nemli bir adim olacaktir. Turkiye ile Irak
yetkilileri arasinda gerceklestirilecek goértismeler
sonucunda acilacak karsilikli STM’ler, bdlgenin
ekonomik gelisimine katki saglayarak ticaret ve
ekonomik etkilesimi artiracaktir.

Sinir Ticaretinin Tarihsel Gelisimi ve
Habur Sinir Kapisi

Sinir ticareti, kavram olarak ilk kez 01.08.1972
tarihli ve 14263 sayill Resmi Gazete’de yayimlanan
1615 sayill Gimruk Kanunu’nda yer almistir (Alkan,
2011). Turkiye’de, dar anlamda bir dis ticaret
sayllan sinir ticareti ilk kez sinir komsulugu yaptigi
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iranile 1979 yilinda baslamistir. Fakat yogun olarak
bu ticaretin baglamasi VII. Bes Yillik Kalkinma
Plan’nda “Kalkinmada Oncelikli Yérelerin dis
pazarlara ihracat imkanlari geligtirilecektir. Bu
konuda, komsu pazarlara éncelik taninacak, sinir
ticaretinin ve serbest bdlgelerin gelistiriimesine
calisilacaktir”  ifadeleriyle, bolgesel gelisme
politikalar kapsaminda bir diizenleme yapilmistir
(DPT, 1996). Kalkinma plani ile getirilen bu
maddeyle, bircok ilde sinir ticareti yapilmaya
baslanmisti.  1978-1979 yillarinda yasanan
kiresel petrol ve ddviz krizleri sonucunda Ulkede
kaotik bir ortam ortaya ¢ikmistir.

Tuarkiye’de yapilan ilk sinir ticareti uygulamasi
iran ile yapilmistir. Yasanan kiiresel ekonomik
krizden ¢oézim amagh Agn Valiligi ve iran’in
Bati Azerbaycan Genel Valiligi arasinda ortak
mutabakata varilmisti. Uzerinde anlagilan ortak
mutabakat da canli hayvan, sigara gibi muhtelif
tiketim mallarina karsiik motorin, fuel-oil ve
benzin alimi yapilmistir (Sugézi ve Atay, 2010).
Ancak Turkiye’ye giren petroliin, devletin belirlemis
oldugu fiyattan devlete teslim edilmesi zorunlulugu
getirilmisti.  GUnkdh  mevcut petrol krizinden
dolay! karaborsacilik ve degerinden ¢ok ylksek
bir fiyattan petrol satiimaktaydi. Bunun &niine
gecmek icin gelen petrolin depolamak Uzere
Petrol Ofisi Genel Mudurligu Agri-Dogubayazit
ilcesinde insa etmistir. Buradan ihtiyac olan diger
illere intiya¢c duyulan petrol ihtiyaci karsilanmaya
calisiimistir (Tan ve Altundal, 2008: 22).

Sinir ticaretiyle ilgili ilk yasal diizenleme, 1979
yihinda 79/17493 sayili Digsatm Dizenleme
Karar ile gerceklestiriimistir. Bu karar ile baz
sinir bélgelerinde sinir ticaretinin 6nl agilmigtir.
Ardindan, 1980 vyilinda yaymlanan Sinir
Ticareti Yénetmeligi ile iran-Agn (Girbulak)
Sinir Kapis’ndan sinir ticareti yapiimasi resmi
bir dizenlemeye baglanmisti. Bu kapsamda,
Gurbulak Sinir Kapisi’'ndan yapilmasi planlanan
ticaret icin belirli kurallar getirilmistir (Oztirk,
2006: 111). S6z konusu dizenlemeye gore,
isteyen herkes, herhangi bir belge aranmaksizin,
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bir c¢ikista en fazla 10.000 Amerikan dolar
karsiigi Turk Lirasi degerindeki esyayi yurtdisina
cikarabilecek ve bunun %80’ini dbviz olarak
Ulkeye geri getirecek ya da ayni degerde bir mali
ithal edebilecektir (Glnes vd., 2010).

20 Ocak 1980 kararlariyla Tirkiye Neo-liberal
ticaret politikasi ile digsa acik buyime modeline
gecmistir.  Boylelikle yabanci mal talebine
ybnelik mal Uretmeyi hedefleyerek ihracata
ybnelik sanayilesme stratejisini  uygulamaya
koymustur. Amag; dinya piyasalarinda rekabetci
olmak, ihracat edilebilir Grlin sayisini artirarak,
doéviz gelirlerini arttirmakti. Hikimet doéviz dar
boJazini asip borglarini  kapatma adimlarini
hazirliyordu. Yeni ticaret stratejisi ile Turkiye yeni
Pazar arayislarina girerek, sinir ticaretinde de il
cesitlendirmesine gitmistir. Gines vd (2010) ifade
ettigi gibi ‘baslangicta sadece Agri ilinde yapilan
sinir ticareti 1985 yilinda Gaziantep Onciipinar ve
Karkamis sinir kapilarindan Suriye ile sinir ticareti
yapilmasina izin verilmistir’.

Sinir ticareti yapilan illere her gecen yil yenileri
eklenerek artmaya devam etmistir. 1986 yilinda
yine Suriye devleti ile Hatay Cilvegdzu sinir ticareti
yapillmasina izin verilmistir. 1987 yilinda Van-
Kapikdy sinir kapisi iran ile sinir ticaretine agilmistr.
1988 yilinda Hakkari-Esendere, 1989 yilinda ise
Artvin-Sarp sinir kapisi ticaretine acilmistir. Ayni
yil Erzurum Mucavir il statistinden faydalanarak,
Agn-Girbulak sinir kapisindan iran’la, Artvin-Sarp
sinir kapisindan da Bagimsiz Devletler Toplulugu
(BDT) ile sinir ticareti yapilmasina izin verilmistir.
1990 yilinda Kars mdicavir il statisinden Agri-
Gurbulak sinir kapisinda iran’la, Artvin-Sarp sinir
kapisinda BDT ile sinir ticaretine izin verilmistir.
Glneydogu Anadolu Bodlgesi illerinden Sirnak,
Mardin ve Dogu Anadolu Bolgesi’nde Hakkari ili
1990 yilinda Habur Sinir Kapisi’ndan Irak ile sinir
ticaretine baslamistir (Oztiirk, 2006: Siirmen,
1996).

Gelismekte olan Glneydogu Anadolu Bdlgesi igin
sinir ticareti stratejik bir &neme sahiptir. Bdlgenin
sinir komsulari olan Irak ve Suriye ile cografi
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yakinlik ile din, dil ve klltirel benzerlikler, bu sinir
ticaretini kolaylastiran baslica etkenlerdir. Sinir
ticaretine karar verilmesinde bu unsurlarin yani
sira, ekonomik faktdrler temel belirleyici olmustur.
Ayrica guvenlik, siyasal ve toplumsal etkilerin yani
sira, komsu sinir Ulkelerle yapilan ikili anlagsmalar
ve bdlgenin ihtiyaclari da dikkate alinmaktadir.
Tuarkiye ile Irak arasindaki sinir ticareti, 1990
yilinda Silopi’ye bagh Habur Sinir Kapisi Gizerinden
baglatimigti. Bu sinir  kapisindan  Mardin,
Hakkari ve Sirnak illerine sinir ticareti yapma izni
verilerek, bolge ticareti acisindan dnemli bir kapi
aralanmistir.

Habur Sinir Kapisinin Stratejik Cografi
Konumu

Turkiye’nin GlUneydogusunda, Sirnak ilinin Silopi
ilcesinde yer alan Habur Sinir Kapisi, Turkiye’'nin
Irak ile olan yaklasik 384 kilometrelik kara sinirinin
en islek gecis noktasidir. 1973’te Gumriik idare
Memurlugu olarak faaliyete gecen, 1976'da
GUmrik Madarltgt, 1981°de Habur Gumrikler
Basmudurliigi, 2011 yilindan beri de ipekyolu
GUmrik ve Ticaret Bélge Mudurliga olan Habur
Sinir  Kapisi  Turkiye’nin  Ortadogu’ya agcilan
stratejik sinir kapsidir (DIKA, 2013:16). Cografi
konumu itibariyla Turkiye’nin Ortadogu’ya agilan
temel ticaret ve ulasim arterlerinden biri olan bu
kapi, yalnizca ekonomik degil, ayni zamanda
jeopolitik ve glvenlik boyutlariyla da stratejik bir
oneme sahiptir (Yalgin, 2020).

Habur Sinir Kapisi 402,500m?lik bir arazi
Uzerine kurulmus olup, Gumrik Muistesarligi
ile Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)
arasinda imzalanan yap-islet-devret sézlesmesi
cercevesinde Ekim 2005-Ekim 2006 tarihleri
arasinda tamamen yeniden insa edilmistir. Bu
cercevede 40,000 m? kapal alan, 12 girig-12
cikis icin 24 hat Uzerinde 62 islem peronu, 30,000
m?2 uzay c¢ati ve 350,000 m? saha betonu imalati
gerceklesmistir. Toplamda 528 personelin galistig
Habur Sinir Kapisi’nda 24 hattan sadece 6 adedi
calismaktadi. TOBB Yap-islet-Devret modeli
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ile 2006 yiinda Habur Sinir Kapis’'ni 17 yilligina
devralmistir (Sugdzi ve Atay, 2010: 64).

Tarihi Ipek Yolu Uizerinde yer alan ve eski ticaret
gelenegine sahip olan TRC3 Bolgesi icerisindeki
Habur Sinir Kapisi cografi olarak stratejik
konuma sahiptir. Bu sinir kapsinin Turkiye’'nin
dis ticaretindeki yeri her ne kadar kritik olsa da,
zaman zaman kapatiimaktadir. Bolgede yasanan
olaylardan dogrudan etkilenen sinir kapsinin
kirlganh@r yiksektir. Ozellikle 1980 yillarina kadar
disa kapali ekonomik sistem izleyen Turkiye,
bdlgedeki Ulkeler arasinda ticaretin dogal seyrini
degistirmistir. Ozellikle Tiirkiye-Irak sinir bdlgesinin

tilke ticaretinin merkezi durumuna gelen istanbul-
izmir-Bursa gibi blyik i¢ pazarlara uzaklig
sebebiyle  gelismesini  gergeklestirememistir.
Oztiirk (2006)’Un ifade ettigi gibi “sinir komsusu
Ulkeler ile ticaretin gelistiriimesinde bir arac olan
sinir ticaretinde bazi hatali uygulamalar sonucu
gereken 6nem verilmemektedir. Sinir ticaretinden
ilke olarak sinir bdlgesinin her yaninda kalan yerel
halkin ihtiyaclarinin gideriimesini kapsamaktadir.
Bdylelikle bu ticaretten beklenen sinir bélgelerinde
yasayan halkin gereksinimi olan maddelerin kolay
temini ve de sinir bdlgelerinde karsilikli glven
ortaminin olusturulmasidir”.
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Harita 2: Habur Sinir Kapisr’nin Cografi Konumu

Bdlgenin topografik yapisi da Habur’'un o&ne
cilkmasinda etkili olmustur. Turkiye’nin Irak’a
acllan sinir kapilarindan biri de Hakkari’nin
Cukurca llcesiyle, Duhok’in Kani Masi kasabasi
arasinda yer alan Uzimli Sinir Kapisidir. Bélge
ekonomisine katki saglanmasi, gimrik goézetim
ve denetimin- gulvenligin arttinlmasi amaci ile
Cukurca Uzimli Gumrik Kapisi 2013 tarihinde
acllmisti.  Bolgenin dis pazara erisim firsati
sunun Hakkari ili Cukurca llgesi Uzimli Sinir
Kapisi 2015 yilinda acilisi yapildiktan bir yil sonra
glvenlik gerekcesi ile kapatimistir. Bu sinir
kapisi topografyanin zorlu olmasi ve glvenlik
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endiseleri nedeni ile ticari gecislerden ziyade
insan gecislerinde kullaniimaktadir. Bu durum,
Turkiye-Irak sinirinda ekonomik canlligi artirmaya
yénelik adimlarin bdlgedeki glvenlik sorunlari
ve kiresel krizlerle sirekli kesintiye ugradigini
gbstermektedir. Dolayisiyla, bélgenin istikrarli
bir ticaret hacmine kavusmasi icin glvenligin
surdurulebilir kilnmasi ve altyapr yatinmlarinin
surekliligi buytuk 6nem tasimaktadir

Sinir hattinin buylk bir béliminde daglk ve
engebeli arazi kosullari hakimken, Habur cevresi
nispeten diz ve ulagilabilir bir araziye sahiptir.



Habur Sinir Kapisi: Turkiye’nin Ortadogu’ya Acilan Jeopolitik ve Ekonomik Kapisi

Bu durum, sinir ticareti, tasimacilik ve lojistik
faaliyetlerin yogun sekilde bu noktaya yénelmesini
saglamaktadir (Kurt, 2019). Ote yandan, sinir
glvenligi ve bolgesel istikrar agisindan yasanan
gelismeler, bu kapinin Turkiye’nin dis guvenlik
politikalarinda da 6zel bir konuma sahip olmasina
yol acmistir (Demirtas, 2017). Habur, tarihsel
olarak Asya ile Avrupa arasinda uzanan ipek Yolu
glizergahinin Uzerinde bulunmasi nedeniyle, uzun
yillardir bolgesel ticaretin kilit noktalarindan biri
olmustur. Ginimulzde de bu 6zelligini korumakta
ve Turkiye’'nin ozellikle Irak yerel yonetim ile
olan ticaretinde ana gegis noktasi olarak islev
gérmektedir (Ozdemir, 2018). Bu baglamda, enerii
nakil hatlarinin gecis guzergahinda yer almasi,
Habur'un vyalnizca ticari degil, ayni zamanda
enerji jeopolitigi agisindan da belirleyici bir rol
Ustlenmesine neden olmaktadir.

Boélgesel Geri Kalmishgin Anahtan:
Habur Sinir Ticareti

Turkiye’'de bélgesel gelismiglik farklarinin yiksek
oldugu disunuldiginde, sinir ticareti dnemli bir
kalkinma araci olarak éne gikmaktadir. Ozellikle
Habur Sinir Kapis’'nin bulundugu Giineydogu
Anadolu Bodlgesi, sosyoekonomik esitsizliklerin
derin bicimde hissedildigi alanlardan biridir. Bu
nedenle sinir ticareti, sininn her iki tarafinda
yasayan halkin refah dizeyini yUkseltmek
amaciyla hayata gecirilmistir.

Glneydogu Anadolu Bodlgesi’nde sinir ticareti,
tarihsel olarak 1986 yilinda resmiyet kazanmistir.
Turkiye’nin sinir komsulari olan Irak, iran ve Suriye
ile sahip oldugu tarihi, dinf ve kilttrel benzerlikler,
bu ticaretin gelisiminde belirleyici rol oynamistir.
S6z konusu Ulkelerle yUritilen sinir ticareti, blyik
Olclide Turkiye’nin petrol ve dogalgaz ihtiyacinin
karsilanmasina yonelik olmus; buna karsilik
Turkiye, bu Ulkelere islenmis tarmsal Urinler
ve sanayi mallan ihrag etmistir (Marangoz vd.,
2010:165). Bu karsilikh ticaret yapisi, bdlgesel
ekonomiyi canlandirmanin yani sira, sinir 6tesi
sosyo-ekonomik iligkilerin  sUrekliligini  de
pekistirmektedir.
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Turkiye ile Irak arasinda sinir ticaretinin resmiyet
kazanmasinin ardindan gecen dért yilin sonunda,
1990 yilinda karsilikli sinir ticareti fillen baglamistir.
Silopi ilgesi sinirlar igerisinde yer alan Habur Sinir
Kapisi Uzerinden Mardin, Hakkari ve Sirnakillerinin
ticaret yapmalarina izin verilmesiyle, ginimuize
kadar suregelen sinir ticaretinin temelleri atilmistir
(Sesa Enstitisti, 2016:5). Bu gelisme, bolge
illerinin ekonomik faaliyetlerini cesitlendirmis ve
sinir étesi ticaretin kurumsallagmasina dnemli bir
zemin hazirlamistir.

Foto 1.
Stratejik dneme Sahip Habur Sinir Kapisi

Tiirkiye-lrak Devletleri Arasinda

Bélgenin kalkinmasi igin ulastirma ve lojistik
sektoriinln  gelistiriimesi, ulasim ve altyapi
hizmetlerinin modernize edilmesi gerekmektedir.
Habur Sinir Kapis’nin bolge disi pazara erisiminin
kolaylasmasi icin, bdlgesel altyapi destekleyici
bir role sahip olmasi gerekir. Bélgedeki mevcut
karayolu standartlarinin disik olmasi, otoyol
ve bolinmus yol standartlarinin iyilestiriimesi,
bolgenin diger bdlgelere ulasimini arttirarak,
bolgesel kalkinmaya katki saglayacaktir.

Mardin, Batman, Sirnak ve Siirt illerinden olusan

TRC3 Dizey 2 Boélgesi 2013-2023 Plan'nda

(2014-2023) bodlgenin kalkinmasi bakimindan

atilmasi 6ngorilen adimlar (Dicle Kalkinma Ajansi

[DIKA], 2014);

+ Sanliurfa-Habur Otoyol projesinin  hayata
gecirilmesi

» Nusaybin-Habur Demiryolu projesinin hayata
geciriimesi
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*+ Mardin ve Habur'da Lojistik Merkezlerin
kurulmasina yonelik adimlarin atiimasi

+ Bdlge sanayi ve isadamlarinin Suriye ve
Irak pazarlari diginda dig ticaret imkanlari ve
alternatif pazarlar hakkinda bilgilendirilmesi

+ Markalagsma potansiyeli ylksek olan urinlerin
yeteri kadar tanitimi yapilarak, alternatif
pazarlara yonlendirilmesi

+ lIrak ve Suriye’'ye donlk dis ticari potansiyel
imkani ytksek olan sektérlerde yatinmcilarin
bolgeye cekilmesinin saglanmasi

+ Habur Sinir Kapisr’nin potansiyelinin arttiriimasi
ve Irak pazarina yoénelik yeni alternatif sinir
kapilarin aktif hale getirilmesi

« Bolge ilgeleri (Silopi, Cizre, Nusaybin) sinir
etkisinin arttinlmasi ve dis ticaret yapmasinin
6ndnln acilimasi

+ Bdlgenin sinir dlkesi Irak ile sanayi, ticari ve
kilturel igbirligi adimlarin arttirnimasi

« Ozellikle  firmalarin
tasimaciliktan, inracata  donlk

komisyonculuk  ve
Uretime

gecmelerinin saglanmasi gerekir.

Bdlgede 2012 yilinda yapilan 2,06 milyar dolar
ihracatin %96’lik bolimu Irak ile geriye kalan
%4’lUk bolumi ise diger Ulkeler ile yapilmistir.
Diger illere kiyasla bu sinir bélgesinin Irak’a baglhlik
oranlari yiksek dizeydedir. Bu durum bélgenin
cografi yakinlik, kilttirel ve akrabalik baglari blyik
rol oynamaktadir. Ancak bdlgenin tez pazara bagh
olmasi ylksek bir risktir. Bolge icerisinde ilgeler
arasinda ihracat yapma kapasitesi sinir kapisina
yakinlik ve Uretim kapasitesi ile dogrudan alakalidir.
Ancak bélgedeki ilgelerin blylk kismi ihracat
yapamamaktadir. Bu durum ulasim olanaklarinin
iyilestiriimesi ve bdlge rekabetciliginin arttiriimasi
ile 6nline gecilebilecektir. Ticarette Mersin-Habur
glizergéhinda sinir etkisinde yer alan Kiziltepe,
Nusaybin, Cizre ve Silopi ilgeleri birincil olarak
etkilenmektedir. Mardin, Midyat, Yesilli ve idil ise
dolayli sekilde etkilenmektedir. Boélge ilgelerinin
disik olan Udretim kapasiteleri iyilestirilerek,
ihracat yapmalarina imkan saglanmalidir (DIKA,
2014). Boylece Turkiye’de bodlgeler arasi var
olan gelismiglik farklarn azaltilarak, bdlgesel
kalkinmanin éni acilmis olacaktir.
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Habur Sinir Kapisi, Turkiye’nin Ortadogu’ya agilan
stratejik esik roll yadsinamaz bir gercektir. Ancak
sinir kapsinin fiziksel ve teknolojik altyapisinin
iyilestirilmesi, bélgede mevcut diger sinir kapilarin
daha aktif hale getirilerek calistirimasi bélgenin
kalkinmasi agisindan &nemlidir. Ote yandan
ihtiyacin oldugu diger bdlgelerde yeni sinir
kapilarinin agilarak, sinir kapilarinda uzun bekleme
siirelerinin en aza indiriimesi gerekir. Ozellikle sinir
kapisindan gecislerde yasanan sorunlar bélgenin
yakinlk cazibesini  azaltmaktadir.  DIKA’nin
boélge eylem planinda; “Mevcut pazar paylarinin
artinlmasi, Yiksek bliyiime potansiyeli olan hedef
pazarlarda pazar payinin artiilmasi, lhracatc
sayisinin ve ihracatgi kapasitesinin artirilmasi, Ttrk
markalarinin bilinirliginin artinimasi, fhracatcilarin
kuresel alanda rekabetciliklerinin  artirimasi,
Uluslararasi rekabetciligin artirimasina yénelik
lojistik altyapinin guclendirilmesi, Dis ticarette
konu olan alanlarda yabanci yatinmcinin Ulkemize
cekilmesi, Dogru bilgi ve pazar istihbaratina hizl
erisimin temin edilmesi, Ikili ve ¢oklu uluslararasi
ticaret isbirliklerinin giiclendiriimesi” (DIKA, 2014)
6n plana ¢ikan vurgular arasindadir.

Asiret ve yakin akrabalik iligkilerinden devam
eden ve sinir kdylerinin temel gegim kaynagi olan
kacakglilik, TUrkiye-Irak sinir bélgesi, ginimuizde
Habur Sinir Kapisi ile beraber “merkezi ekonomik”
yer potansiyeli tasimaktadir. Bu sinir kapisi hem
Turkiye-Irak devletleri icin hem de uluslararasi
sermaye icin dnemli “gecis koridoru” gérevindedir.
Turkiye-Irak arasindaki ticaret aligveriginde kritik
koridor olmanin yani sira, Gg¢lncl Ulkelerden ve
ozellikle Avrupa’dan gelen mallar da Habur Sinir
Kapis’'ndan gecgerek Irak pazarina girmektedir.
Yine Irak’tan da Turkiye Uzerinden Avrupa
pazarina dogru bir hareketlilik olmaktadir. Ozellikle
Turkiye’nin son yillarda Ortadogu ile diplomatik ve
ekonomik anlamda yogunlasan iliskileri sonucu
yeni pazarlarin aciimasi énemlidir (Danis ve Aksel,
2013: 85).

DIKA’nin 2013 tarihli ‘Habur Sinir Kapisi Sorunlar
ve Cozim Onerileri’ raporunda, Habur Sinrr
Kapisi’ndaki islem sirelerinin azaltiimasi amaciyla
teknoloji kullaniminin artirilmasi ve yeni sinir ticareti
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proseddrlerinin - uygulanmasinin, sinirin  diger
tarafinda benzer uygulamalarin islem sirelerini
kisaltmasina olanak taniyacagi vurgulanmaktadir.
ibrahim Halil Sinir Kapisi ile ilgili uygulamalarda
uyum saglanamamasinin  onlindeki en buylk
engelin, Irak tarafindaki teknik bilgi ve nitelikli
personel eksikligi oldugu belirtiimistir. Habur
Sinir Kapisi'nda 6zellikle blyiik araglarin giris
ve cikiglarinda yasanan bekleme sireleri zaman
zaman oldukg¢a uzayabilmektedir. Bu durum, tir
parki ve Silopi-Cizre yolunda olusan kuyruklarin
karayolundaki trafigi olumsuz etkilemesine neden
olmaktadir. Ayrica, araglarin agir yik tasimasi
uluslararasi yolun kisa siurede blylk hasar
gbrmesine yol acmakta ve yol yapim-onarim
maliyetlerinin ylksek olmasina sebep olmaktadir
(DIKA, 2013: 31-32). Bu kapsamda, mevcut
sorunlarin  ¢6zimu igin altyapr yatinmlarinin
artinlmasi ve personel egitimlerinin gelistiriimesi
kritik &neme sahiptir.

Habur Sinir Kapisinin Tirkiye Dis
Ticaretindeki Yeri

Turkiye ile Irak arasindaki ekonomik iligkiler,
sadece iki komsu Ulkenin ticaret hacmini degil,
ayni zamanda Ortadogu’daki jeopolitik dengeleri
ve enerji arz glivenligini de dogrudan etkileyen gok
boyutlu bir yapiya sahiptir. Bu iligkilerin gelisimi,
tarihsel olarak hem karsilikli ekonomik ihtiyaclarin
hem de bdlgesel ve kiiresel siyasal konjonktirin
sekillendirdigi bir zeminde ilerlemistir (Altunisik,
2011). 2003 yilinda ABD’nin Irak’1 isgali sonrasinda
Tarkiye’nin Irak ile ekonomik iligkilerinde belirgin
bir ivme gbézlemlenmistir. Savas sonrasi yeniden
yapllanma sirecinde Turkiye, 6zellikle insaat,
altyapi, enerji ve saglik sektérlerinde Irak’a dnemli
Olciide mal ve hizmet ihrag etmistir. Bu slrecte
Turk mduteahhitlerinin Irak’ta Ustlendigi projeler,
iki Ulke arasindaki ekonomik is birliginin somut
gOstergeleri arasinda yer almistir (Yilmaz, 2014).
Ozellikle 2010 sonrasinda Irak, Tirkiye’nin dis
ticaretinde oOncelikli partnerlerden biri haline
gelmistir. Turkiye’nin Irak’a yaptigi ihracatin
blyidk bir kismini insaat malzemeleri, gida
Urtnleri, mobilya, tekstil ve makine ekipmanlari
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olusturmaktadir (TOBB, 2020). Turkiye, Irak
Bolgesel Yonetim ile ayrica ayrn bir ticaret ag
kurarak bu bdlgeyle 6zel iligkiler geligtirmistir.
Bu cercevede Erbil, Duhok ve Sileymaniye
gibi sehirler, Turkiye menseli Urtnlerin en yogun
tlketildigi merkezlere déntismustr (Bilgin, 2012).

2012 yih itibariyle Irak, Almanya’nin ardindan
Turkiye’nin en fazla ihracat gerceklestirdigi
ikinci Ulke konumunda yer almistir. Yillar icinde
bu siralamada cesitli degisiklikler yasanmakla
birlikte, Irak Tulrkiye agisindan dig ticarette
stratejik bir muttefik olma 6zelligini korumaktadir.
Uzun yillar savas, istila ve i¢ gatismalarla karsi
karsiya kalan lIrak, siyasi ve ekonomik yeniden
yapilanma strecinde oldukca zorlu bir dénemden
gecmistir. Sinir komsusu olan Turkiye, Irak’ta
yasanan bu gelismelerden kimi zaman dogrudan,
kimi zaman ise dolayll bicimde etkilenmistir.
Turkiye’nin ihracat performansi 2023 ve 2024
yillan incelendiginde (Tablo 1), Avrupa pazari
onceligini hala korudugu goérilmektedir. Aimanya
ihracat da ilk sirayr korumaktadir. Irak 2023 yilinda
1,1 milyar dolar ihracat ile Turkiye’nin dérdinci
blyulk ihracat pazari olurken, 2024 yilinda bu sayi
1,18 milyar dolara yUkselmigtir. Bu artis Irak’in
ihracattaki payini %4,7°'den %5,3’e cikararak
stratejik bir konuma tasimistir. Bununla beraber iki
Ulke arasinda ekonomik iligkilerin istikrarli bigimde
derinleserek, Irak’in Turkiye agisindan sadece
cografi degil, ayni zamanda ekonomik olarak da
‘stratejik bir ortak’ oldugunu géstermesi acgisindan
énemlidir.

Tablo 1: Tiirkiye ihracatinda ilk bes lilke (2024-
2025)

. 20,23 2023 20?4
Sira Ulke Deger Pay (%) Deger
(milyon $) Y (7 (milyon $)
1 Almanya | 2.001.551 8,5% 1.749.425 | 7,8%
2 italya 1.192.326 51% 1.287.893 | 5,7%
3 ABD 1.315.074 5,6% 1.264.971 5,6%
4 Irak 1.106.183 4,7% 1.188.626 | 5,3%
I Biriesk |y iog618 | 48% | 1171915 | 52%
Krallik

Kaynak: T UIK, 2025.
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Turkiye ile Irak arasindaki kara ticaretinin
neredeyse tamami Habur Sinir Kapisi Uzerinden
gerceklesmekte olup, bu kapinin acik ve islevsel
tutulmasi ticaretin surekliligini saglamaktadir. 2024
yili verileri, bu rotanin etkin bigcimde kullanildigini
gostermektedir. 2024 yil dis ticaret verilerine gore
Irak, Turkiye’nin dis ticarette en fazla islem yaptigi
besinci llke olarak 6ne ¢cikmaktadir. Irak’in toplam
dig ticaret icindeki payl %25,30 dizeyindedir.
Bu oran, Irak’in Turkiye acisindan 6nemli bir
ticaret partneri oldugunu gdstermekte, 6zellikle
Ortadogu cografyasindaki ekonomik ve jeopolitik
konumunun etkisini yansitmaktadir. (Sekil 1).
Tarkiye’nin Irak ile dig ticaret hacmini sekillendiren
temel dinamiklerin basinda cografi yakinlik,
kilturel benzerlikler, ticaret yollarinin agikligi ve
tamamlayici ekonomik yapilar gelmektedir. Irak,
ozellikle enerji kaynaklar bakimindan zengin bir
Ulke olup Turkiye agisindan stratejik bir tedarikgi
konumundadir.

ABD Irak

= italya

= Almanya = Birlesik Kral lik

Sekil 1: 2024 Yih Tiirkiye Dis Ticaret Yaptigi ilk Bes Ulke

Turkiye’nin Ortadogu ile entegrasyonunda kara
sinir kapilarinin tasidigi dnem, Habur sinir kapisi
6zelinde 6ne cikmaktadir. Turkiye-lrak arasinda
yer alan bu sinir kapisi bir gimriik noktasindan
oOte, jeopolitik, jeoekonomik ve lojistik baglamda
stratejik esik gorevindedir. Bu baglamda 2018-
2025 yillarina dair arag gegcis verileri, Turkiye’nin
dis ticaret hacmini ve ydnini degerlendirmek
bakimindan énemlidir.

Ticaret Bakanligi'nin yillar icerisinde Habur Sinir Kapisi’ndan ticari araclarin (tir, ¢ekici, dorse ve tanker)
yogdunlugu Tirkiye’nin kara tasimaciligina dayali dis ticaretinde basat rol oynadigini géstermektedir. Ozellikle
2022 yilinda 905.095 giris ve 909.797 cikis araciyla verilen tim yillar igerisinde en yiksek trafigine sahip
olmustur (Tablo 2). Bu durum lIrak ile ticaretin sadece ikili degil ayni zamanda da Turkiye'nin Ortadogu
pazarina acgilmasi bakimindan kritik bir politika izledigini géstermektedir.

Tablo 2: Habur Sinir Kapisi Giris-Cikis Arac Verileri (2018-2025)

Tir/Gekici/Dorse Tanker Kamyon Otobiis Otomobil Diger Arac Toplam Arag
Girig 116.479 1.239 5.030 1.872 21.079 27 145.726
2028 Cikis 87.943 30.821 5.498 1.874 23.597 59 149.792
Girig 684.232 5.535 25.087 10.692 131.180 495 857.222
2024 Cikis 606.910 100.635 26.140 10.718 144.439 598 889.440
Girig 575.825 6.064 33.683 16.694 175.185 520 807.972
2028 Cikis 514.977 74.648 33.931 16.799 182.018 581 822.953
Giris 622.091 13.722 40.477 17.230 211.244 331 905.095
2022 Cikis 572.780 65.530 40.493 17.235 213.194 565 909.797
Girig 544.826 9.080 29.614 10.886 145.027 260 739.693
2021 Cikis 522.849 36.240 28.872 10.941 143.766 378 743.046
Girig 527.256 8.814 17.702 5.284 62.147 140 621.343
2020 Cikis 502.857 16.467 16.911 5.309 63.968 279 605.791
Girig 510.714 28.477 50.406 10.223 151.185 325 751.330
2019 Cikis 527.741 22.226 47.420 10.250 152.809 396 760.842
Girig 455.494 33.118 57.442 8.540 111.014 301 665.909
2018 Cikis 465.078 27.601 54.999 8.587 112.978 283 669.526

Kaynak: Ticaret Bakanligi. 2025.
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2020 yiindan tiim yasanan Covid-19 pandemisinin
etkileri Habur Sinir Kapisi Uzerinde de gdrmek
mUmkdnddr. Bu dénemde sinir kapsisindan
gecislerde ciddi duslsler yasanmistir (Giris:
621.343; cikis: 605.791). Yasanan duslUs sinir
kapisinin kirilgan yapisini ve kilresel saglik
krizlerinin dis ticaret Uzerindeki etkisini agikca
go6stermistir. Fakat sonraki yillarda 6zellikle 2022
yihinda arag trafiginde yeniden hizli bir toparlanma
yasanarak ivme kazanmistir.

Tuarkiye’'nin dis ticaretinde stratejik bir gegis
noktasi olan Habur Sinir Kapisi, mevcut fiziki ve
idari kapasitesiyle giinimuz ihtiyaclarina yeterli
diizeyde cevap verememektedir. Ozellikle Irak ile
artan ticaret hacmi dogrultusunda TIR ve kamyon
trafiginde gdzlemlenen yogdunluk, sinir kapisinda
uzun bekleme slrelerine neden olmakta; is
insanlar ise 6zel araclaryla giris-cikis sirasinda
beklemek zorunda kalmaktadir. Nakliye araglarinin
bazen bir haftaya varan bekleme sireleri, dis
ticaretin lojistik sUrekliligini sekteye ugratmakta
ve ekonomik maliyetleri artirmaktadir. Bu durum
yalnizca ticari tagsimaciigi degil, ayni zamanda
saglik turizmini de olumsuz etkilemektedir. Son
yillarda Diyarbakir, Mardin ve Sirnak gibi bdlge
illerinde kamu, Universite ve &zel sektére bagh
hastanelerin sundugu tedavi olanaklari nedeniyle
saglk hizmeti almak amaciyla bdlgeye yonelen
hasta ve refakatciler icin gimrik islemlerindeki
gecikmeler, yasamsal riskler olusturabilmektedir.
Irak, TUrkiye’nin en ¢ok ihracat yaptigi dérdiinci
Ulke konumundayken; Habur’daki yonetimsel
aksakliklarin giderilmesi, hem bdlgesel kalkinma
acisindan hem de ulusal dig ticaret stratejileri
acisindan bir zorunluluk haline gelmistir (Kaya,
2022). Ozellikle Habur Sinr Kapis’'nin karsi
tarafinda Ibrahim Halil Sinir Kapisrnda yasanan
gecikmeler ve sistemsel hatalar sinirda gegisi
bekleyenlere uzun zaman kayiplar yagatmaktadir.

Habur sinir kapisi enerji tasimaciligi bakimindan da
bir koridor gérevi gérmektedir. Sinirin diger tarafi
Irak’in kuzeyinde bulunan zengin petrol sahalar
Tarkiye’yi dogrudan ilgilendigi konular arasindadir.

GUMRUK  TICARET
D ERG I S I

Bu petrol kaynaklarinin tagsinmasi ve pazara
ulastirimasinda, enerjide ‘merkez’ olma roll
Ustlenen Turkiye acisindan énemlidir. Dolayisi ile
Irak’in kuzeyinden Turkiye’ye ydnelik enerji akisl,
Habur’un sadece bir kara siniri degil, enerjipolitik
bir gecis noktasi oldugunu gdstermektedir.

Turkiye-Irak sinirt Uzerinde bulunan Habur Sinir
Kapisi sadece bir gimrik ve ticaret gecidi degil,
ayni zamanda gunlik yasam pratiklerini, kimlik
iliskilerini ve mekansal hareketliligi kontrol eden
bir esik konumundadir. Tarihsel, sosyo-kultirel,
etnik ve din bakimindan ayni cografyada yasayan
akraba topluluklar zamanla ayrilmasi ile bu sinir
kapisindan gecisler artmistir. Habur Sinir Kapisi
etrafinda yasayan akraba topluluklar ticaret ve
kiltirel etkilesimleri devam etmektedir. Ozellikle
dini bayramlar, dugunler, olumler gibi sosyo-
kdlturel olaylar, bu sinir hattinda gegcisleri islevsel
‘sosyal bir koridor’a dénustirmektedir.

Turkiye’nin dis ticaretinde kara sinir kapilari,
yalnizca lojistik gecis noktalari degil, ayni zamanda
jeopolitik ve ekonomik stratejilerin uygulama
alanlandir. Bu baglamda, Habur Sinrr Kapisi,
Turkiye’'nin gineydogu sinirinda yer almasi, Irak
ile olan ekonomik ve politik iligkilerin ana hattini
olusturmasi acisindan 6zel bir konumda yer
almaktadir. Bati sinir kapilari daha ¢ok Avrupa ile
entegrasyonu temsil ederken, Habur, Turkiye’nin
Ortadogu’ya agilan kapisi olarak, bélgesel ticaretin
surekliligi, enerji koridorlarinin yénetimi ve sinir
otesi ekonomik is birliklerinin strdirulebilirligi
acisindan benzersiz bir isleve sahiptir. Habur’'un
tasidigi bu 6nem, yalnizca ikili ticaretle sinirh
kalmamakta; ayni zamanda Turkiye’nin dogu sinir
kapilar arasinda éne ¢ikan bir lojistik merkez ve
stratejik gecis noktasi olarak konumlanmasina
da olanak tanimaktadir. Turkiye’nin kara sinir
kapilan Uzerinden gerceklesen gecis istatistikleri,
Habur Sinir Kapisi’'nin yillar icerisinde Turkiye-lrak
hattindaki lojistik trafigin en énemli merkezlerinden
biri oldugunu acik¢a ortaya koymaktadir. 2017-
2024 yillann arasinda Kapikule ve Sarp Sinir
Kapilarindan sonra en ylksek ara¢ gecis hacmine
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sahip olan Habur, 6zellikle 2019 (3.701.510) ve
2022 (4.688.541) yillarinda dikkate deger bir artis
gostermistir.

Tablo 3: Kara Gumriik Kapilarina Gére Yolcu
Sayilar (2017-2025),(kisi)

Yil Kapikule Habur Sarp Hamzabeyli Derekdy ipsala

5.008.826 | 2.504.337 | 7.121.472 1.272.394 780.496 | 2.069.224

2017

6.190.486 | 2.772.974 | 6.933.997 1.566.733 1.031.256 | 2.165.129

2018

5.731.717 | 3.701.510 | 6.843.797 1.279.352 1.178.883 | 2.239.996

2019

2020

1.938.915 | 1.561.592 | 1.335.160 560.387 406.705 381.966

5.392.795 | 2.991.721 | 959.533 1.255.367 643.191 618.594

2021

7.880.243 | 4.688.541 | 5.081.473 | 2.191.082 1.369.427 | 1.819.564

2022

2023

8.104.408 | 3.946.108 | 6.332.920 | 2.328.664 1.490.543 | 2.517.455

8.309.511 | 3.404.391 | 5.519.011 2.296.762 1.469.640 | 2.992.019

2024

1.371.342 | 792.195 873.990 384.241 223.985 537.417

2025*

*2025 yili verileri henliz yilin 3 ay1 alinmistir.

Kaynak: Ticaret Bakanligi, 2025.

Turkiye’deki diger 6nemli kara sinir kapilari ile
karsilastirildiginda, Habur Sinir Kapisi’nin zaman
icinde inigli-cikish fakat istikrarll bir yogunluga
sahip oldugu gorulmektedir. 2017- 2025 yillari
arasinda Kapikule (Edirne), Habur (Sirnak), Sarp
(Artvin), Hamzabeyli (Edirne), Derekdy (Kirklareli),
ipsala (Edirne) sinir kapilarindan yolcu gegis
sayllari incelendiginde; Kapikule sinir kapisi en
ylksek yolcu trafigine sahip sinir kapisidir. Habur
Sinir Kapisi 2020 Covid-19 Pandemisinde sert
bir disls yasamis, ancak 2020 yili sonrasi yolcu
sayisinda dalgalanmalar yasanmistir. Habur
Sinir Kapisi her ne kadar Kapikule ve Sarp gibi
yogun nufus hareketleri olan sinir kapilarinin
gerisinde olsa da, sahip oldugu jeopolitik deger,
ticaret odakl gecis ve giineydogu hinterlandinda
Tuarkiye’nin “stratejik” éneme sahip sinir kapisidir.
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Yoleu Trafigi (%)

sarp Hamzabeyli Derekoy Ipsala
Gamrik Kapilar

Grafik 2. Kara Sinir Kapilant 2024 Yili Yolcu
Gecis Oranlan (%).

GUmrik kapilarindan gerceklesen yolcu gegisleri,
yalnizca mobilite verisi olarak degil, ayni
zamanda sinir ticaretinin canligi ve bdlgesel
ekonomik hareketliligin bir gdstergesi olarak da
degerlendiriimektedir. Bu ¢ergevede, Habur Sinir
Kapis’'nin Turkiye genelindeki yolcu gecislerinin
%10,2’sini  olusturmasi, kapinin yalnizca bir
tasimacilik glizergahi degil, ayni zamanda sirekli
isleyen bir ekonomik dolagim alani oldugunu
ortaya koymaktadi. Ozellikle sinir ticareti
kapsaminda degerlendirildiginde, bu gecislerin
onemli bir bolimi hem mal hareketliligini
dogrudan  destekleyen  aktorler  (stricdller,
lojistik personeli, kiguk olcekli tliccarlar) hem
de sinir bdlgelerinde ekonomik etkilesime giren
bireylerden olusmaktadir.

2024 vyilina ait Ticaret Bakanhg yolcu gegis
oranlarina gére Habur Sinir Kapisi 3. sirada yer
almaktadir. Grafik 2’de goérildigu Uzere yolcu
gecis oranlarinda birinci sirada Kapikule, toplam
yolcu trafiginin yaklasik %25’ini olustururken,
ikinci sirada Sarp (%16,5), tUglncu sirada Habur
(10,2) ve ipsala (%9) takip etmektedir. Kapikule ve
Sarp gibi Avrupa ve Kafkasya'ya agilan kapilarinin
yaninda, Habur Ortadogu’ya agilan en &nemli
gecis noktasidir. Habur’'un %10.2’lik orani, Irak
ile Turkiye arasinda artan ekonomik ve kulturel
etkilesimin de gdstergesidir. Dolayisiyla, Habur’'un
yolcu trafigi agisindan Avrupa sinir kapilariyla
rekabet edebilir bir dizeye ulasabilmesi icin,
Turkiye’nin Irak ile is birligi icinde gerekli adimlari
atmasi gerekmektedir.
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Kapikule ve Sarp gibi yogun yolcu trafigi barindiran
bati ve kuzeydogu kapilarinin aksine, Habur’un
kendine 6zgl konumu, onu ticaret merkezli
bir gecis noktasi olarak 6ne cikarmaktadir. Bu
baglamda, yolcu sayisinin mutlak degeri kadar,
bu yolculuklarin niteligi ve baglami da énem arz
etmektedir. Habur’dan gecen yolcularin buytk
bir kismi TIR soférleri, ticaretle baglantii meslek
gruplart ve sinir Otesi ticaret faaliyetlerinde
bulunan yerel halktan olusmaktadir. Dolayisiyla
bu gecisler, klasik anlamda turistik ya da bireysel
gecislerden ziyade, ticaret odakl hareketliligin bir
yansimasidir.

Bu durum, Habur Sinir Kapis’'nin yolcu trafigi
araciligyla ticaret hacmine dogrudan katki
sagladigini ortaya koymaktadir. Baska bir ifadeyle,
gecis sayisiyla ekonomik hareketlilik arasinda
dogrudan bir iligki bulunmaktadir. Hem transit
ticaretin surekliligi hem de sinir bélgesindeki mikro
Olcekli ekonomik iligkiler, bu yogun gegis trafigiyle
desteklenmektedir. Bu baglamda Habur, diger
sinir kapilarina kiyasla daha dusuk yolcu sayisina
sahip gibi gdrinse de, gecislerin ekonomik
islevselligi agisindan stratejik bir Sneme sahiptir.

Bununla birlikte, TUrkiye-Irak ekonomik iligkilerinin
surdlrulebilir bicimde gelisebilmesi icin bazi
temel sorunlarin ¢ézllmesi gerekmektedir. Bunlar
arasinda sinir gegislerinde yasanan gecikmeler,
gimrik mevzuatlarinin - uyumsuzlugu, siyasi
istikrarsizlik ve glivenlik tehditleri éne ¢ikmaktadir
(Koni ve Yiksel, 2017). Sonug olarak Habur Sinir
Kapisi Uzerinde yapllan arag gegisleri, Turkiye’nin
dis ticaret politikalarinin sahadaki gortndrligina
gbstermektedir. Bu gegisler sadece tasimacilik
hacmini degil, sininn ekonomik islevselligini,
bolgesel entegrasyonunu ve Turkiye’nin sinir
tesi stratejik politikalarini géstermektedir. iki tilke
arasindaki dis ticaretin gerceklesmesinde Habur
Sinir Kapisi’nin rolli tartismasiz bir sekilde stratejik
6neme sahiptir. Ancak bu kapinin kapasitesinin
altinda faaliyet gdstermesi ve bdlgesel glvenlik
sorunlari nedeniyle zaman zaman kapanmasi,

GUMRUK  TICARET
D ERG I S I

Turkiye-Irak ticari iligkilerini olumsuz y®énde
etkilemektedir.

Sonuc¢ ve Degerlendirme

Habur Sinir Kapisi, Turkiye’nin  Ortadogu’ya
acllan en kritik lojistik ve ticari gegis noktasi
olarak, yalnizca ikili ticaretin degil; ayni zamanda
bodlgesel entegrasyon, enerji jeopolitigi ve sosyo-
ekonomik kalkinma politikalarinin da merkezinde
yer almaktadir. TUrkiye-lrak dig ticaretinin yaklagik
tamaminin bu kapi Uzerinden gerceklestiriimesi,
Habur'u stratejik bir dig ticaret koridoruna
doénustirmekte; oOzellikle enerji  kaynaklarinin
tasinmasi, sanayi Urlnlerinin dolasimi ve hizmet
ticareti bakimindan bélgesel glvenlik ile ekonomik
surekliligi ayni eksende bulusturmaktadir.

2024 yil itibariyla Tarkiye’nin Irak ile dig ticaret
hacmindeki artis ve Irak’in toplam ihracat
pay! igindeki %5,3’lUk orani, iki Ulke arasinda
karsilikli  bagmliik  dizeyinin  guclendigini
ortaya koymaktadir. Ancak bu ekonomik
butinlesme, yalnizca sayisal buyume ile sinirl
kalmamali; yapisal ve ydnetisimsel reformlarla
desteklenmelidir. Habur’'un bu baglamda tasidigi
rol, tek boyutlu bir sinir gecis islevinin &tesinde,
Turkiye’nin dis ticaret stratejisinde “cok boyutlu bir
gegcis platformu” olusturdugunu géstermektedir.

Habur Sinir Kapisi’'nin tarihsel gelisimi, Ttrkiye’'nin
disa acik kalkinma politikalariyla paralel ilerlemis;
buna ragmen kapinin mevcut fiziksel kapasitesi,
teknolojik altyapisi ve idari igleyisi, artan ticaret
hacmi karsisinda yetersiz kalmaktadir. Arac gecis
sayllarindaki ani dalgalanmalar, yolcu trafigindeki
kirlganlik ve sinirda yasanan bekleme sureleri,
Turkiye’nin lojistik rekabetciligini zayiflatan énemli
gostergelerdi. Bu durum, yalnizca bdlgesel
ekonomik kalkinmayr degil; ayni zamanda
Turkiye’'nin  Ortadogu’ya  yonelik ekonomik
diplomasi araglarinin etkinligini de sinirlamaktadir.

Stratejik baglamda bakildiginda, Habur’'un
jeopolitik rolinin surdurdlebilir bicimde

Emine Akman 141



G‘

devam ettirilebilmesi icin U¢ temel dncelik dne
¢cikmaktadir:

+ Altyapi ve dijitallesme yatinmlari,

+ Bolgesel sinir entegrasyon mekanizmalarinin
guglendirilmesi,

+  Cok aktorli ydnetim modeliyle koordinasyonun
kurumsallastiriimasi.

Bu oncelikler kapsaminda Habur’'un yalnizca
Tarkiye-Irak iligkileri icin degil; ayni zamanda
Turkiye’nin Ortadogu’daki eneriji ve ticaret aglariyla
olan buttnlesmesini surdurutlebilir kilacak bir
“lojistik merkez” olarak yeniden konumlandiriimasi
gerekmektedir. Bolgesel ticaret serbest bdlgeleri,
sinir ticareti merkezleri ve glimriik modernizasyon
projeleriyle entegre sekilde calistirilacak bir Habur
modeli, yalnizca mevcut kapasiteyi artirmakla
kalmayacak, ayni zamanda sinir bélgelerinde
toplumsal refahi da ylUkseltecektir.

Sonuc olarak, Habur Sinr Kapisi yalnizca
Tarkiye’'nin dis ticaretinin fiziksel gecis noktasi
degil; ayni zamanda stratejik bir mekanin, ¢ok
aktorlt bir kalkinma vizyonunun ve bdlgesel is
birligi idealinin somutlasmis bicimidir. Bu nedenle,
Habur’un islevselligi yalnizca operasyonel degil,
ayni zamanda kurumsal ve politik perspektiften
yeniden ele alinmalidir. Ancak bu yolla Habur,
Turkiye’'nin  Ortadogu’ya yonelik ticaret ve
diplomasi vizyonunun tasilyicisi olmaya devam
edebilir.
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