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TURKIYE: RAILROAD SCHOOLS AND WORKSHOPS IN THE EARLY

REPUBLICAN PERIOD

Oz

Bu c¢alisma, Tiirkive'de Erken Cumhuriyet Donemi’nde (1923-1950)
benimsenen ulusal demiryolculuk idealinin hayata gecirilmesinde demiryolu
okullart ve atolyelerinin roliinii incelemektedir. Ulusal demiryolculuk, bu
donemde demiryollart iizerinden yiiriitiilen ulusallagma, modernlesme ve
kurumsallagma siireglerini iceren,; sosyal ve mekansal diizlemlerde eszamanli
olarak sekillenen bir cumhuriyet ideali inga etme siirecidir. Calisma, 1925 'te
bir meslek dergisi olarak yayimlanmaya baslayan Demiryollar: Mecmuasi
araciligiyla bu siireci irdelemektedir. Dergi, ulusal demiryolculuk idealinin
soylemsel diizeyde kuruldugu ve kurumsal temsillerinin iiretildigi birincil
kaynak olarak degerlendirilmektedir. Ulusal demiryolculuk kavrami
calismada iliskili iki diizlemde ele alinmaktadwr: biri, ulusal kalkinma ideali
dogrultusunda demiryollarina atfedilen rol; digeri ise “demiryolcular”
olarak amilan ¢alisan toplulugun ortak sosyo-mekdnsal pratikleri etrafinda
sekillenen mesleki kimlik ve aidiyet yapilaridir. Demiryolu okullari ve
atolyeleri yalnizca kalkinmay: destekleyen kurumlar degil, ayni zamanda bir
meslek kimligi ile kolektif yasam kiiltiiriiniin insa edildigi sosyo-mekdnsal
kurgular olarak degerlendirilmektedir. Bu c¢ergeve, c¢alisanlar arasinda
gelisen ortak deneyimi tarihsel olarak inceleyecek yeni arastirmalara anlamli
bir zemin sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ulusal demiryolculuk, Demiryollart Mecmuasi, Erken
Cumhuriyet Donemi, Demiryolu okullari, Demiryolu atélyeleri.

Abstract

This study examines the role of railroad schools and workshops in shaping
the ideal of national railroading in Early Republican Tiirkiye (1923-1950).
National railroading is approached as a nation-building project advanced
through railroads, encompassing modernization, nationalization, and
institutionalization across social and spatial dimensions. The study analyzes
this process through Demiryollart Mecmuast (Railroads Journal), a
professional periodical launched in 1925 by the State Railways, treated here
as a key primary source that shaped the discourse and institutional identity of
national railroading. The concept is explored on two interrelated levels: the
role assigned to railroads within the national development ideal, and the
professional identity and sense of belonging formed among railroad workers
(“railroaders”) through shared socio-spatial practices. Railroad schools and
workshops are seen not only as instruments of development but also as socio-
spatial settings where a collective professional identity and shared living
culture emerged—Ilaying the groundwork for future historical research.

Keywords: National railroading ideal, Railroads Journal, Early Republican
Period, Railroad schools, Railroad workshops.
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EXTENDED SUMMARY

This study explores the role of railroad schools and workshops in advancing the ideal of national railroading in
Early Republican Tiirkiye (1923—-1950). National railroading is a nation-building project shaped through the railroads,
encompassing modernization, nationalization, and institutionalization, unfolding both to social and spatial dimensions.
This study examines the concept of national railroading on two interrelated levels: first, the role of railroads within the
national development ideal; and second, the cultivation of a nationally spirited professional organization, —a railroaders’
society.

The study draws on Demiryollart Mecmuasi (Railroads Journal), a professional periodical launched in 1925, as
its primary source. The journal is approached as a key medium in the discursive construction and institutional
representation of the national railroading ideal. In this regard, it is seen not merely as an informational tool, but as a
foundational realm through which the ideal of railroading is actively constructed.

During the Early Republican Period, railroads transcended their role as mere transportation infrastructure to
become a driving force and symbol of military, economic, political, and socio-cultural progress. Unlike the fragmented
and predominantly foreign-controlled Ottoman railroad network, the Republic sought to establish a unified, expansive
system operating under a centralized institutional framework. The national railroading ideal of the period revolved around
acquiring existing lines, expanding the network, and cultivating a professional workforce. In short, the spatial and
professional restructuring that coalesced during this period constituted interdependent facets of a unified, integrated
process.

The State Railways (Devilet Demiryollary), officially established in 1927, systematically developed a
comprehensive landscape alongside railroad construction, encompassing workspaces and facilities providing
accommodation, recreation, education, sports, and health services. Schools and workshops were complementary elements
of this landscape, embodying the national railroading ideal centered on fostering a professional identity. While workshops
provided maintenance, repair, and production services, schools trained a national spirit and qualified personnel for
transportation operations and workshop roles. Frequently, workshops operated closely with schools, serving as training
grounds where vocational students gained hands-on experience under experienced masters. Schools and workshops also
played a vital role in cultivating railroaders’ culture from an early age and ensuring its intergenerational continuity.

The railroad schools provided vocational training through short-term courses or long-term programs integrated
with primary, secondary, and high school curricula. The Dispatching and Transportation School (Hareket ve Miinakalat
Mektebi) offered short-term courses preparing personnel for specific field duties. The Vocational High School (Meslek
Okulu) delivered high school-level instruction combining general academic education with specialized vocational
training. The apprentice schools (¢irak okullari) offered a four-year program combining theoretical and practical training
to develop skilled masters and workers, typically admitting students at the secondary school level. Finally, family schools
(aile mektepleri) and boarding houses (talebe pansiyonlari) provided primary education to the children and relatives of
workers in remote areas, where access to formal schooling was otherwise limited. Taken together, these educational
institutions helped establish railroading as a hereditary profession, with children and relatives of employees often
prioritized in admissions.

Railroad workshops were initially established by foreign companies during the Ottoman period—such as the
traction workshops (cer atélyesi) in Eskisehir, Halkapinar (izmir), and Yedikule (istanbul)}—but were later expanded and
supplemented with new constructions under the auspices of the State Railways. At the same time, entirely new workshops
were constructed, including the Sivas Traction Workshop, Eskisehir Track Workshop (yol atélyesi), Ankara Motor
Factory, and Derince (Izmit) Sleeper Factory. Initially focused on maintenance and repair, these workshops gradually
evolved into production facilities, reflecting the broader ideal of institutional self-sufficiency. By the 1940s, facilities
such as the Eskisehir and Sivas traction workshops had become not only centers of technical expertise but also cultural
hubs, featuring dining halls, sports clubs, and social spaces that fostered a distinctive workplace culture among employees.

Finally, this study highlights the valuable potential of Demiryollari Mecmuas: (Railroads Journal) as a key source
for further historical research. Although its comprehensive narrative reflects the perspective and language of central
authority rather than the workers, it nonetheless reveals traces of a collective experience rooted in workers’ daily practices.
In doing so, it preserves clues to a socio-spatial terrain that has largely vanished today. Thus, the journal offers valuable
insights that could pave the way for alternative, largely unexplored historical narratives about the railroads in Tiirkiye.
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1. GIRIiS

Tiirkiye’de Erken Cumhuriyet Donemi, bir ulus-devlet insa etme ideali dogrultusunda kapsamli bir
yeniden yapilanma siirecini ifade eder. Bu siirecin temel unsurlarindan biri de demiryollarinin ingasidir. S6z
konusu insa, yalnizca fiziksel bir liretim degil; ayn1 zamanda politik, ekonomik, kiiltiirel ve sosyal boyutlariyla
cok katmanl bir doniisiim siireci olarak degerlendirilmelidir. Bu baglamda, Erken Cumhuriyet Dénemi’nde
benimsenen ulusal demiryolu politikalari, modernlesme hamlesinin temel taslarindan biri olarak 6ne ¢ikmig
ve bu yoniiyle Osmanli Imparatorlugu’ndan radikal bir kopusu simgeler.

1850°li yillarda insasina baslanan Osmanli demiryolu ag1, biiyiik 6lgiide ingiltere, Fransa, Almanya ve
Rusya gibi yabanci devletlerin imtiyazlar1 dogrultusunda sekillenir; bu da parcali ve biitiinliikten uzak bir
sistemin ortaya ¢ikmasina neden olur (ilkin ve Tekeli, 200, 5.156). Buna karsilik, Cumhuriyet’in demiryolu
politikalari, bu pargali yapiy1 ortadan kaldirarak ulusal sinirlar i¢inde biitiinciil ve merkeziyet¢i bir demiryolu
ag1 olusturmay1 hedefler (ilkin ve Tekeli, 2001). Bu baglamda demiryollar1, yalnizca bir ulasim arac1 olmanin
Otesinde; askeri, ekonomik, siyasi ve sosyo-kiiltiirel kalkinmanin hem araci hem de simgesi olur.

Geg¢ Osmanli Donemi’nde iilkenin bat1 kesiminde yogunlasan demiryolu hatlari, Erken Cumhuriyet
Donemi’nde insa edilen yeni hatlarla birlikte, biiyiik sehirlerden kiigiik yerlesimlere ve batidan Anadolu’nun
i¢ kesimlerine dogru yayilir. Demiryollari, bu dénemde Tiirkiye’deki birincil ulasim araci olarak, devletin
modernlesme ve kalkinma vizyonunda merkezi bir rol {istlenir; yogun yatirimlarla adeta altin ¢agim yasar.
Donemin ulusal demiryolculuk ideali, imparatorluk doneminden devralinan hatlarda miilkiyetin elde edilmesi,
demiryolu aginin iilke ¢apinda genisletilip biitiinlestirilmesi ve isletmenin siirdiiriilebilirligini saglayacak
ulusal nitelikte bir mesleki organizasyonun kurulmasini i¢ceren ¢ok boyutlu bir yeniden insa projesidir. Bu
hedefler dogrultusunda, bugiin Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD) ismiyle bildigimiz
kurumsal yapinin temeli olan “Devlet Demiryollar1 ve Limanlari idare-i Umumiyesi”' 1927°de kurulur (ilkin
ve Tekeli, 2001).> Devlet Demiryollar1 tarafindan, iilke genelinde yaygin bir demiryolu ag1 ve peyzaji
olusturulurken; ayn1 zamanda agilan demiryolu okullar1 araciligiyla ulusal gapta profesyonel bir meslek
orgiitlenmesi gelistirilir. Kisacasi, Erken Cumhuriyet Dénemi’nde demiryollari etrafinda sekillenen mekéansal
ve mesleki yapilanma, bu kapsamli yeniden insanin temel ve tamamlayici unsurlaridir.

Erken Cumhuriyet Dénemi boyunca Devlet Demiryollari, merkezi bir yapilma dahilinde ulasim
hizmetlerini kurum ve varliklar1 araciligiyla stirdiiriir. Bu kapsamda, tagimacilia dogrudan katki saglayan
okul, fabrika, dikimevi, fidanlik ve matbaa gibi birimlerin yani sira, personelinin barinma, dinlenme, saglik
gibi temel ihtiyaglarini karsilayan dolayli bilesenleri de iiretir. Demiryollarinin insasiyla eszamanli ve
sistematik bigimde {iretilen bu maddi peyzaj, demiryolu calisanlar1 (demiryolcular) ® igin belirli bir yasam
tarzin1 ve bu tarzi dolayimmlayan pratiklerin kurum igi tesisler aracilifiyla iiretilmesini saglar. Bu agidan
bakildiginda, demiryolcularin deneyimi; yolcular i¢in biiyiik 6lgiide bilinmeyen, bir tiir terra incognita niteligi
tagiyan genis bir maddi peyzaj icerisinde gelisen giindelik yasama dayanmaktadir.

Bu caligma, Tiirkiye’de ulusal demiryolculugun sosyo-mekansal ingasinda kritik neme sahip iki temel
bileseni — demiryolu okullarmi ve atolyelerini — incelemektedir. Okullar ve atdlyeler, Devlet
Demiryollart’nin kurum i¢i hizmet politikast dogrultusunda, ulagim hizmetlerine dogrudan katki saglamak
amaciyla yapilandirilmis kurumsal bilesenlerdir. Demiryolu okullari, oncelikli olarak kurum biinyesinde
kadrolu personel yetistirmeyi, ayn1 zamanda demiryollarinda ¢alisacak personelin ¢ocuklart ve yakinlarinda
meslege yonelik motivasyonu erken yaslardan itibaren olusturmayi amaglar. Bu okullar, merkezi egitim
sisteminden bagimsiz, 6zerk bir miifredat ¢ergevesinde; ilkokul, ortaokul ve lise diizeylerinde egitim verir.
Demiryolu atdlyeleri ise Cumhuriyet’in ilk yillarinda bakim ve onarim hizmetlerini karsilamak tizere kurulur,
zamanla liretim iglevini de istlenerek demiryollarinin ihtiyag duydugu teknik hizmetlerin kurum iginde
kargilanmasini saglar. Baslangigta imparatorluk déoneminden miras kalan atdlyeler lizerinden yiiriitiilen bu

! “Devlet Demiryollar1 ve Limanlari idare-i Umumiyesi”, calismanin devaminda “Devlet Demiryollar1” olarak
anilmaktadir.

2 Demiryollarinda orgiitlii yapinin temelleri, esasen Milli Miicadele dénemine uzanir. 1920°den itibaren kazanilan ve
farklt merkezlerden yonetilen demiryolu hatlari, 1927 yilinda ¢ikarilan 1042 sayili kanunla kurulan “Devlet Demiryollari
ve Limanlar1 Idare-i Umumiyesi” ¢atis1 altinda birlestirilerek kurumsal bir biitiinliik kazanir. Bu yap1, 1953 te yiiriirliige
giren 6186 sayili kanunla “Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 isletmesi” adin1 alir (TCDD, t.y).

3 “Demiryolcu” terimi, en yaygm kullanimiyla aktif demiryolu hizmetlerinde gorev yapan kadrolu personeli ifade eder.
Ancak en genis anlamiyla, demiryolculuk ideali dogrultusunda calisan her kademeden tiim ¢alisanlar1 kapsayan bir
kavramdir.
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hizmetler, ilerleyen yillarda mevcut tesislerin genisletilmesi ve {ilke genelinde yeni atolyelerin ingasiyla
kurumsal bir yapiya kavusur.

Erken Cumhuriyet Donemi’nde demiryollar1 biinyesindeki okul ve atdlyeler, hem ulusal kalkinma
idealinin hem de mesleki hedeflerin temel tasiyicilari olarak birbirini tamamlayan iki ana bilesen islevi goriir.
Okullar araciligiyla, demiryollarinda gorev alacak nitelikli ulusal ig giicliniin kurum iginde ve sistematik olarak
yetistirilmesi hedeflenir. Atdlyeler ise yalnizca gerekli bakim, onarim ve iiretim hizmetlerini saglamakla
kalmaz; ayni zamanda adeta birer “demiryolu okulu” olarak islev goriir. Bu okullarda 6grenim goren
ogrenciler, meslek dersleri kapsaminda atdlyelerde ustalar esliginde uygulamali egitim alirlar.

Okullar ve atolyeler, yalnizca teknik bilginin aktarildig1 yerler olmayip; mesleki ve kiiltiirel kimligin
erken yaglardan itibaren sistematik bir bigimde kazandirildigi, kusaktan kusaga aktarilan kurumlardir. Bu
calisma, s6z konusu kurumlari ulusal demiryolu kurma projesindeki rolleri baglaminda, kronolojik olmaktan
ziyade, tematik bir cergevede incelemektedir. Bu iki sosyo-mekansal bilesen, ulusal demiryolculugun
ingsasinda tstlendikleri temel roller baglaminda ele alinmakta; ayni zamanda g¢alisanlarin egitim ve meslek
yasamlar1 ekseninde sekillenen kolektif pratiklere de 11k tutmaktadir.

Bu ¢alismanin arastirmasi biiyiik 6l¢lide Demiryollart Mecmuasi adli meslek dergisine dayanmaktadir.
Dergi, Devlet Demiryollar tarafindan ulusal bir meslek toplulugu olusturma hedefiyle 1925 yilinda aylik
olarak yayimlanmaya baglanir. 1925-1929 yillar1 arasinda Osmanlica, sonrasinda Tiirk¢e olarak yayimlanir;
1998 yilina kadar, degisen isim ve igeriklerle!, 73 yil yaym hayatina devam eder (Sekil 1, 2). Derginin
Ozglnliigli, calismada ele alinan ulusal demiryolculuk insasini, Devlet Demiryollari’nin  kurumsal
perspektifinden ve bu insayla eszamanl olarak ilk elden aktarmasinda yatmaktadir. Bu yoniiyle dergi, ulusal
demiryolculugun sosyo-mekansal bilesenlerini anlamak ag¢isindan 6nemli bir yazili ve gorsel kaynak islevi
goriir. Erken Cumhuriyet Donemi’ne ait sayilar, teknik ve giincel konular1 kapsayan zengin bir icerik sunar.
Makalelerin biiyiikk ¢cogunlugunda ulusal demiryolculuk fikri gii¢lii bicimde islenmekte; demiryolculuk hem
ulusal bir kalkinma ideali hem de bir meslek pratigi ve yagam bi¢imi olarak temsil edilmektedir.

Sekil 1. Mart 1925 tarihli ilk say1: kapak ve bas sayfalar.
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Kaynak: Demiryollart Mecmuast, /(1)

4 Dergi, 1925-1935 yillar1 arasinda Demiryollart Mecmuasi, 1936-1951 yillar1 arasinda Demiryollar Dergisi adiyla
yaymlanir. Uzun yillar boyunca insa ve isletmeye dair usullerin aktarildigi zengin bir envanter niteliginde olan derginin
gorsel formati ve icerigi 20. ylizyilin ikinci yarisinda belirgin degisimlere ugrar; uzun ve teknik makalelerin yerini gittikge
daha kisa, giincel ve popiiler igerikler alir. Bu degisim, Tiirkiye’deki yeni ulasim politikalari paralelinde yiiriirliige konan
1953 ve 1984 demiryolu kanunlar1 dogrultusunda, Devlet Demiryollari’'nda gelisen yapisal doniigsiimlerle paralellik
gostermektedir. Dergi, 1951°den itibaren Demiryollar: Dergisi, Demiryol, Demiryolcu Dergisi, Istasyon Magazin, Tren
Magazin, Happy On Life Railway gibi farkli isimlerle aylik olarak yayimlanir. Mali kisitlar sebebiyle, derginin
yayimlanma siklig1 bazi donemlerde ii¢ aylik periyotlara indirilir. 1998 yilinda Bagbakanlik Tasarruf Tedbirleri Genelgesi
kapsaminda yaymi durdurulur (Ugak, 2001, ss. 272-373).
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Sekil 2. Ocak 1936 tarihli say1: kapak ve ilk sayfa.
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2. ULUSAL DEMIRYOLCULUGUN iNSASI

Ulusal demiryolculuk kavrami, genel anlamda ulusal birlik ve kalkinma idealine; daha 6zelde ise bu
ideal dogrultusunda modern bir meslek toplulugunun kurulmasi ve giiclendirilmesi amacina isaret eder.
Demiryolculugun sosyo-mekansal insasinda okullarin ve atdlyelerin roliine gegmeden dnce, ulusal ilerleme ve

modernlesme idealinin demiryolu insasi1 {izerinden nasil somutlasti§ini dergi iizerinden kisaca incelemek
yararli olacaktir.

Ulusal demiryolculuk sdylemi, dergide 6zellikle hat ve istasyon insaatlari, yabanci miilkiyetli hatlarin
millilestirilmesi ve kurumsal bir demiryolu yapisinin olusturulmasi baglamlarinda siklikla karsimiza ¢ikar.
Erken Cumhuriyet Donemi’nde benimsenen ulusal demiryolculuk ideali, dergide en ¢ok hat ve istasyon
ingaatlar1 iizerinden goriiniirlik kazanir (Sekil 3). Hemen her sayida, yapimina baslanan, siirdiiriilen ya da
tamamlanan hat ve istasyon projeleri; demiryolu uzunluklari, tasima ve yolcu kapasiteleri gibi istatistiki
veriler, kapsamli makalelerle sunulur. Bu veriler harita, tablo ve listeler halinde sunularak siirecin somut
boyutu vurgulanir (Sekil 4). Ornegin, 1935°te yaymnlanan XII.nci Cumhuriyet Yildéniimiinde Demiryollarimiza
Genel Bir Bakis adli makalede, hatlarin giincel durumu sdyle aktarilir:

“12 inci Cumuriyet yilindaki yeni hatlarimizin tutar: 2628 kilometre oluyor ki, bu da yilda vasati
olarak 220 kilometre eder. Yurdun dort tarafini ¢elikleyen bu ¢ubuklar icin 282 milyon lira
sarfedildi(. ... ) Kilometre tazminati vermeden, yabancilara karsi finansal ve siyasal hi¢bir
fedakarliga katlanmadan, onlardan bor¢ para almadan, el emeklerimizin karsiligin dis illere
akitmadan kendi paramiz, kendi bilginimiz ve kendi imanimizia yaptik. Yilda 55 kilometre yerine
tam dort misli 220 kilometre désedik. Iste Cumhuriyetin gelik izlerinden 6lmez bir eser, kirilmaz
hizlarindan erisilmez bir rakkam!” (Demirel, 1935, s. 397)

Sekil 3. Fevzipasa-Diyarbakir hattinda koprii insaati.

Kaynak: (“Mecmuamiz, demiryollarimiz”, 1934, s. 33)
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Sekil 4. 1923 vel1947 yillarinda Tiirkiye’de demiryolu hatlarinin durumu.
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Kaynak: (“Cumbhuriyet rejimi”, 1947, ss. 37-38)

Dergide siklikla yer verilen temel atma ve agilis torenleri, devlet erkani ve halkin yogun katilimiyla,
genis kalabaliklar esliginde gergeklestirilir (Sekil 5). Biiyiik Olgekli istasyonlarin agilis torenleri, istasyon
giriglerine kurulan siislii taklar ve devlet erkani tagiyan trenlerin gegisiyle kutlanir. Bu térenlerde, bagbakan
yardimcisi, ulastirma bakami gibi {ist diizey devlet yoneticileri onemli konusmalar yaparak, ulusal
demiryolculuk idealini vurgularlar. Dergideki yazilarda demiryolu insasi, “bir karig fazla simendifer” ve
“yurdu demir aglarla 6rmek™ gibi ifadelere basvurularak idealize edilir.” Bu ifadeler, kimi zaman devlet
erkaninin meclis konugmalar1 ya da demiryolu agilis torenlerinde yaptig1 nutuklardan alintilanarak, kimi zaman
da derginin iist diizey personelinden segilen yazarlar tarafindan kaleme alinan makalelerde yer bulur. “Ulkeyi
aydinlatan bir mesale” ve “refah yolu” gibi ifadeler, ulusal demiryolculugun bir kalkinma ideali olarak
yiiceltildigi séylemlerin karakteristik drneklerindendir (Kalgay, 1943b, s. 107; Kalgay, 1944, s. 9).¢

Sekil 5. Kayseri Istasyonu’nun isletmeye agilis giinii.

Kaynak: (Demirel, 1935, s. 403)

Pek ¢ok yazida “ulusal demiryolculuk” dogrudan bir kavram olarak karsimiza gikar. Ornegin, Devlet
Demiryollarinin I¢ ve Dis Yiizii Adli makalede, demiryolculuk yiiceltilirken, ¢alisma hayat1 da bir okul olarak,
su sozlerle tasvir edilir: “Cumhuriyet rejimimizin en kuvvetli ve Olmez eserlerinden biri ‘ulusal
demiryolculuk’tur. Ulusal demiryolculugumuz ayni zamanda binlerce 6zmen ig¢in biiyiik bir okul olmustur.”
(Devlet Demiryollariin i¢ ve dis ylzii, 1935, s. 406). Benzer bir anlatim, Milli Demiryolculuk Davasinin
Iscileri adli makalede bashkli makalede de karsimiza c¢ikar. Bu yazida, demiryolu calisanlar1 ulusal
demiryolculuk hizmeti i¢inde yetisen bir ordu olarak tanimlanir:

“Milli demiryolculugumuz Cumhuriyetle beraber dogmus ve onun yiiksek idealinden feyz alarak
gelismis ve bugiinkii ileri durumuna gelmigstir (. ...) 30 bini miitecaviz simendiferci ordusu milletce
birlik ve beraberlik halinde (...) sarsilmaz azim ve imanla her giin daha iyiye ve daha giizele
yiirtimektedir.” (Etensel, 1943a, s. 32)

5 Bu ifadelerin yer aldig1 se¢ili dergi makaleleri i¢in bknz: (Atay, 1943, s. 9; Kalgay, 1943a, s. 60, 62; “Fevzipasa-
Ergani-Diyarbakir”, 1938, s. 945)
¢ Bu ifadeler, dergide Mustafa Kemal Atatiirk’{in meclis konusmalarindan aktarilan boliimlerde gegmektedir.
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Demiryolu ¢alisanlar: bu donemde, ulusal demiryolculuk idealine hizmet eden yekpare bir toplumsal beden
olarak temsil edilmektedir. Ornegin, Cumhuriyet 15, DDY 11 Yasinda baslikli makalede su ifadeler yer alir:

“Nihayet, demiryollarimizin, biiyiiklerin bu yiiksek himmetleriyle devlet ve millet isletmesine
gectikten sonra aldigr bugiinkii neticede, en kiiciik is¢isinden itibaren demiryolu mekanizmasinin
birer vidast demiryolu ailesinin birer ferdi olan memur ve miistahdemlerimizin kendilerine diisen
iste, yalniz mesleki vazifelerini degil, daha ziyade milli bir davanin tahakkuku miicadelesinde
kendilerine diisen milli vazifeyi her seyden iistiin tutmak, ask ile calismalarinin da biiyiik hissesi
oldugu takdir ile anmak, vicdana zevk veren bir édevdir.” (Erem, 1938, s. 837)

Cumbhuriyet’in ilanini izleyen yillarda, demiryolu insasiyla eszamanli olarak, Devlet Demiryollari
biinyesinde is¢i, usta ve memur gibi kadrolu personel yetistirmek amaciyla ilkokul, ortaokul ve lise diizeyinde
okullar agilir. Bu kurumlardan mezun olanlarin sayisinin giderek artmasiyla birlikte, nitelikli bir is giicii
olusturulur. Bu baglamda, “demiryolcu” kavrami, en genis anlamiyla demiryollarina hizmet eden her seviye
ve branstan c¢alisan1 kapsayan bir iist kimliktir. Daha spesifik bir ¢ercevede ise, demiryolu okullarindan mezun
olan kadrolu c¢alisan toplulugunun 6zgiin mesleki kimligini ifade eder (Sekil 6,7).

Sekil 6. Devlet adamlar1 ve demiryolu mithendisleri Kayas Istasyonu éniinde, 1924.

.

Kaynak: (Yakup, 1933, s. 459)

Sekil 7. Bostanci Istasyonu personeli istasyon dniinde.

Kaynak: (Istasyonlarimiz: Bostanci, 1933, s. 474)
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Dergideki anlatilar dogrultusunda, ulusal demiryolculuk sdylemi etrafinda iki katmanli bir anlatinin
inga edildigi sdylenebilir: Bir yanda, iilke genelinde yiiriitiilen kapsaml1 bir kalkinma hamlesi; diger yanda ise
neredeyse sifirdan kurulan ve giderek kurumsallasan bir mesleki organizasyon yapisi. Hatlar ve istasyonlar,
bu kalkinma idealinin en somut mekéansal tezahiirleri olarak 6ne ¢ikarken; okullar ve atdlyeler, bu ideali
tastyan mesleki orgilitlenmenin temel kurumlar olarak énem kazanir. Yazinin devaminda, demiryolu okullar
ve atOlyelerine odaklanarak, ulusal ve mesleki diizeylerdeki insa siiregleri arasindaki karsilikli iligki
baglaminda, bu iki bilesenin demiryolculugun sosyo-mekansal ingasindaki rolii ele alinacaktir.

3. DEMIRYOLU OKULLARI ve ATOLYELERI
1.1. Okullar

Ulusal demiryolculugun sosyo-mekansal ingasinda en 6nemli bilesenlerden biri demiryolu okullaridir.
Cumhuriyet’in ilaninin ardindan, kisa siirede ulusal bir meslek orgiitlenmesinin kurulmasin1 miimkiin kilan
temel politika, gerekli egitimin dogrudan kurum biinyesinde verilmesidir. Devlet Demiryollar1 tarafindan
acilan okullar araciligtyla, personelin hem cekirdekten yetistirilmesi hem de demiryolcu gelenegini bizzat
deneyimleyerek 6grenmesi hedeflenir. Bu politikanin bir diger sonucu ise demiryolculugun nesilden nesle
aktarilan bir meslek haline gelmesidir.

Erken Cumhuriyet Donemi’nde, Devlet Demiryollar1 biinyesinde yer alan okul sistemi; lise, ortaokul
ve ilkokul seviyelerinde egitim veren kurumlardan olugmaktadir. Lise ve ortaokul diizeyindeki okullar,
demiryollarina kadrolu personel yetistirmek amaciyla memurluk, ustalik ve ¢iraklik gibi alanlarin bir¢ok alt
dalinda mesleki egitim verir. Buna karsilik, ilkokul seviyesindeki okullarin temel amaci, ¢alisanlarin gocuklari
ve yakinlarina egitim imkani sunmak ve demiryolculuk gelenegini erken yaslardan kazandirarak, ileride bu
meslegi segmelerini destekleyecek kiiltiirel bir ortam olusturmaktir.

Demiryolunda meslek egitimi saglayan okullarmin temel hedefi, istasyonlar, istasyon sahalar1 ve
atolyelerde gorev alacak memur, is¢i ve ustalar yetigtirmektir. Devlet Demiryollari, bu amagla donemin milli
egitim sisteminden otonom bir yapida, kendi 6zgiin programi dogrultusunda bir egitim miifredati1 uygular.
Kurum biinyesindeki egitim faaliyetleri “Okullar ve Kurslar Dairesi” adli birim tarafindan yiiritiilmektedir
(Etensel, 1943b). Dergide yer alan Cumhuriyet’in 20’nci Yilinda D. Demiryollarinin Personel Yetistirme
Faaliyeti: Okullar, Kurslar, Pansiyonlar baglikli makalede, s6z konusu birimin goérev tanimi ve kurum igi
egitimin g¢esitliligi su sekilde aktarilir:

“Bu daire, idarenin; Yol, Cer, Hareket, Miinakaldt ve Atelye gibi, hususi bilgilerle ihtisasa liizum
gosteren faal servislerinde ¢calisacak ve bu servislerin biitiin hizmetlerini ehliyet ve muvaffakiyetle
gorecek; — yiiksek bir meslek duygusu ve derin bir vazife suuru ile ¢calisacak hazirlikl ve kiiltiirlii
personel yetistirmek icin Meslek Okullar:, Meslek Kurslari ve Pansiyonlar agmak; mevcut
olanlart daha miitekdmil bir seviyeye ¢ikarmak gibi bir vazife ile vazifelendirildi.” (Etensel,
1943D, s. 48).

Kurum i¢i egitimin ilk 6rneklerini, ‘simendifer mektebi’ adi verilen okullar olusturur. Bu okullar,
klasik anlamda bir egitim kurumundan ziyade, birka¢ aylik kisa siireli kurslar seklinde, dogrudan sahada gorev
alacak personelin yetistirilmesine hizmet eden kurumlardir. Dergide, bu kurslarin amaci su sekilde belirtilir:

“Devlet Demiryollart Umum Miidiirliigii; actigr okullarda, bir taraftan geng nesilleri birer kiiltiir
elemani olarak yetistirirken diger taraftan, yasi ilerlemis olan ve idarenin muhtelif sabit ve seyyar
hizmetlerini géren memur ve miistahdemler icin de onlarin is kudret ve kabiliyetlerini ve
dolayisile verimlerini artirmak ve ayni zamanda umumi bilgilerini ve seviyelerini yiikseltmek ve
kendilerine mesleki bilgiler ve teknik hazirliklar kazandirmak maksadile kurslar da agmigtir.”
(Etensel, 1943Db, s. 49)

Ik kurs, Milli Miicadele doéneminde, 1922 yilinda Konya’da acilir (Sekil 8). Kurslar, 1924’te
Haydarpasa sahasinda, Alman Osmanli-Anadolu Sirketi tarafindan 1903 yilinda oryantalist tislupta pasaport
ofisi olarak insa edilen yapiya tasinir (Ozdemir, 2018, ss. 79-84). Kursun ad1 1928’de “Hareket ve Miinakalat
Mektebi”, 1933’te ise “Hareket Kursu” olarak degistirilir; 1940’11 yillarda Haydarpasa Gari’nin i¢indeki bir
boliime taginir (Celebi, 2016).
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Sekil 8. Konya’da acilan Hareket ve Miinakalat Mektebi, 1923.

Kaynak: (“Demiryol hareket ve miinakalat”, 1931, s. 446)

Dergide kurslara iliskin ayrintili bilgilere yer verilir. A¢ilan branglar, 6grenci sayilari, egitim icerikleri
ve mezunlarin gérev yaptiklar alanlar gibi konular detayli olarak aktarilir. Ornegin, Devletdemiryollar:
Haydarpasa hareket kursunun 24 ve 25inci devreleri baglikli makaleye gore, 1938 yilinda agilan 25. devre
istasyon sinifindan 71, katar sinifindan 42 kisi mezun olur (“Devletdemiryollart Haydarpasa”, 1939, s. 1015).
Baska bir makalede, 1944 yilinda agilan 43. devre katar ve istasyon sinifinin egitim siiresi 4 ay, toplam 6grenci
sayist 172 olarak belirtilir (“43{lincli demiryolu”, 1947, s. 48). Dergideki 1947 tarihli Bilgi ve Teknik
Yuvalarimiz adli makaleye gore, 1923 tarihinden itibaren demiryollarindaki kurslardan “mezun olarak idare
hizmetine giren 6grenci miktar1 1255’1 katar ve 3265’1 istasyon siifindan olmak tizere 4540 kisi”dir (“Bilgi
ve Teknik™, 1947, s. 32). Ayrica, 1933 tarihli bir makalede Kayseri’de diizenlenen bir revizorliik kursundan
bahsedilirken, 1943 yilinda yayimlanan bir baska makalede Haydarpasa’nin yani sira Sivas’ta yiiriitiilen “usta
kursu” ve Eskisehir’de yiiriitiilen farkli kurslara’ deginilmektedir (Etensel, 1943b, ss. 49-50; “Kayseri
istasyonunun”, 1933, s. 483). Dergide, mezuniyet fotograflarinin yani sira dersliklerin i¢ mekanlarina ve ders
islenisine dair gorseller araciliiyla, kurslarin egitim ortamlarina dair somut bir tasvir sunulmaktadir (Sekil 9).

Sekil 9. Derginin Ocak 1939 tarihli sayisinda Hareket Kursu.

1016 Demiryoliar Dergisl

Demiryollar Dergisi 1017

25 inci kursta birinci ve ikinci gelenler

¥

Woed e gk oo By v Eror

Kaynak: (“Devlet demiryollar1 Haydarpasa”, 1939, ss.1016-1017)

70 donemde Eskisehir’de makinistlik, atescilik, revizorliik, kazanci-lavajcilik ve yol isleri gibi ¢esitli alanlardan
olusan kapsamli bir kurslar sistemi ile bir is¢i kursu sistemi bulunmaktadir (Etensel, 1943b).
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Dergide en sik karsilagilan igerik, kurslarin mezuniyet tdrenlerini aktaran yazilardir. Her yilin ilgili
sayilarinda bu tdrenlere diizenli olarak yer verilir. Bu toren anlatilarindan edinilen izlenime gore Devlet
Demiryollari, s6z konusu kurslar araciligryla ulusal demiryolculuk idealini yalnizca teknik ve mesleki egitimle
degil, ayn1 zamanda tdrensel bir mezuniyet gelenegi insa ederek de kurumsallagtirmaktadir. Bu térenlerde,
okul ydneticileri ve dereceyle mezun olan dgrenciler tarafindan yapilan konusmalarda, ulusal demiryolculuk
ideali sik¢a vurgulanir. Bu konusmalar, Cumhuriyet rejimini idealize ederken; demiryolu “milli servet”, “hayat
ve medeniyetin kaynag1”, “medeniyet hali getiren bir vasita” gibi ifadelerle tasvir edilmekte; demiryolu
caliganlart ise bu ideallerin Oncilisii ve savunucusu olarak temsil edilmektedir (Haydarpasa Demiryol
kursunun”, 1937). Mezuniyet torenlerinden alinan tiim konugmalarda ortak olarak, geleneklesmis benzer
ifadelerin demiryollarint kuran devlet yetkililerinden baslayarak ¢alisanlar ve mezun 6grenciler tarafindan bir
ritiiel gibi paylasildig1 goriiliir. Ornegin, 1937 yilina ait bir mezuniyet toreninde, I. Isletme Miidiirii Bay
Abdiilhak tarafindan yapilan konusmada su ifadelere yer verilir:

“Ciimlemizin bildigi a¢ik hakikatlerdendir ki memleketimizde demiryolculuk yani Tiirk
demiryolculugu aziz Cumhuriyetimizle birlikte dogdu ve o mukaddes rejimin ihtimaml elinde
biiyiidii (...) ugradigi yerleri hayat ve umrana ulastirdi (. ...) Bu suretle gittikce viisat ve azamet
peydah eden hatlarimiz memleketin ihtiyacini tatmin edecek ve medeniyet diinyasinin takdirini
celbeyliyecek surette igletmek gibi miihim bir vazife ile miikellef bulundugumuzu
unutmamakligimiz ve o vazifeyi yapmaya ehil oldugumuzu isbat etmekligimiz vardur.”
(“Haydarpasa Demiryol kursunun”, 1937, s. 378).

Ayni yilin istasyon sinifi ikincisi Ismail Giinel’in mezuniyet konugmasinda ise su ciimleler yer alir:

“Bunan on bes sene evvel pek cuzi olan demiryollarimiz kisa bir zamanda akillara hayret verecek
kadar uzamis ve memleketimizin iliklerini somuran sirket hatlarin da tamamen devlete ge¢mis ve
milli servet meyanina girmis bulunmaktadir. Simenddfer medeniyete kaynagindan olarak daglar
delip gecen ovalarda ucarak giden ve her gectigi yere medeniyet ruhu sagan bir vasitadir. Bu
vasitayr igletmek vazifesi biz simenddfercilerin omuzlarina yiikletilmistir.” (“Haydarpasa
Demiryol kursunun”, 1937, s. 379)

Mezuniyet torenlerinde siirdiiriilen onemli geleneklerden biri de okul binasi oniinde ¢ekilen sinif
fotograflaridir. Bu hatira fotograflarinda, genellikle kurs binas1 arka planda yer almakta; boylece mekan hem
térenin hem de egitimin ayrilmaz bir bileseni olarak gérsel hafizada yer edinmektedir. Ogrencilerin sinifca ya
da egitmenleriyle birlikte toplu halde poz verdikleri bu mezuniyet kareleri, yillar boyunca benzer bigimlerde
tekrar edilerek adeta kurumsal bir ritiielin pargasi haline gelir. Fotograflarda, kurs egitmenlerinin genellikle 6n
siralarda oturdugu; mezunlarin ise onlarin arkasinda, mezuniyet belgeleriyle birlikte poz verdigi goriiliir (Sekil
9,10). Bu yerlesim diizeni, devlet demiryollarinin merkeziyet¢i yapisiyla uyumlu bir sosyal hiyerarsiyi
yansitmaktadir. Benzer bir hiyerarsik yap1, dergide mezuniyet hatirasi olarak sunulan gorsellerde de izlenebilir.
Bu gorsellerde, en iistte donemin devlet veya demiryolu yoneticilerinin resimleri; merkezde Devlet
Demiryollari’n1 simgeleyen ve konstriiktivist etkiler tasiyan tipografik unsurlarla hazirlanmig kurum logosu,
basliklar ve tren/demiryolu gorselleri; en altta ise mezun olan 6grencilerin tek tek gosterildigi fotograflar
bulunur (Sekil 11).

Sekil 10. Hareket kursu 43. devre egitmenleri ile mezunlari kurs binast Haydarpasa Gari oniinde.

43 iincii Devre Katar ve istasyon swiflar bir arada
KATAR isTasyon
Acits: 7. 4. 947 — Kapanw: 2.8.947  Acig: 7.4.947 — Kapams: 5. 9.947
Meveudu : 172

Kaynak: (“43 iincii devre”, 1947, s. 53)
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Sekil 11. Hareket kursu 42. devre mezunlarini gésteren mezuniyet hatirasi

Kaynak: (“43 iincii devre”, 1947, s. 49)

Kurumsal nitelik tasiyan, gercek anlamda ilk demiryolu okullar1 1940’11 y1llarda agilir. Bu okullardan
biri, 1942°de faaliyete gegen Demiryolu Meslek Okulu’dur ve demiryollarinda lise diizeyinde egitim veren tek
okuldur. Dergide, okulun egitim siiresi ve miifredati hakkinda su bilgiler yer alir:

“1942 senesinde Ankara’da Demiryol Meslek Okulu acilmis, ilk senelerde demiryollarin Yol ve
Muhasebe personeli ihtiyacint da karsilamak tizere muhtelif subelere ayrilmistir. (. ... ) Meslek
Okulu’na deneme ile ortamektep mezunlart alinmakta (...) Genel Lise bilgisi ile birlikte
subelerine gore meslek bilgisi 6gretilmektedir.” ("Diploma Toreni", 1947, ss. 28-29)

Demiryolu Meslek Okulu, Ankara’nin Demiryol Mahallesi’nde® Mimar Kemalettin’in tasarladig1 ve
1920’lerin sonunda genel miidiirliik binas1 olarak insa edilen yapida agilir’. (Kartal, 2014; Basar, 1945, s. 31).
Okul binasi, 1937 yilinda insas1 tamamlanan yeni (ikinci) Ankara Tren Gari’nin Oniindeki meydana
bakmaktadir. Meslek okulu, yatili bir erkek lisesidir. Okulda 6grencilerin yemek, barinma ve kirtasiye gibi
ihtiyaglarn karsilanir ve her simif diizeyinde belirli miktarlarda har¢lik verilir. Bu okuldan mezun olan
ogrencilerin Devlet Demiryollari’nda bes yil calisma yiikiimliiliigii bulunur (Basar, s. 32).

Okulun miifredati, yatili yasamin giinliik diizeni, 6grenci kabul kosullari, egitim verilen branslar ve
mezunlarin gorev aldig: alanlar ve okulun mekansal 6zellikleri gibi bilgilere dergide yer verilir (Sekil 12).
1945 tarihli Demiryolu Meslek Okulu baslikli makalede, y1l sonunda ilk mezunlarin1 vermeye hazirlanan bu
okulun egitim sistemi su sekilde anlatilir:

“Kiiltiir dersleri gegsitleri, birinci ve ikinci siniflarda, lise dokuz ve onuncu siniflar derslerinin
aymidir (. ...) Ugiincii simifta kiiltiir derslerinin sayisi hissedilir derecede azalir ve yerlerini meslek
dersleriyle tatbikata birakirlar (. ...) Okulda derslerin nazari kalmamasina énem verilmekte, bu
maksatla demiryol tesisleri, insaat yerleri, depo ve atelyeler, diger liizumlu ve ilgili gériilen yerler
ve miiesseseler sik sik gosterilerek talebenin edindigi bilgilerin kéklesmesine ¢alisilmaktadir.”
(Basar, 1945, s. 31).

Ayn1 makalede, okulun mekansal nitelikleri ve okuldaki giindelik yasam su sekilde betimlenir:

$ Mahallenin ad: énce Ulkii, sonra Doganbey olarak degistirilir (Kartal, 2014).
° Meslek okulu olarak kullanilan binanin insa siireci, derginin Demiryollar: Mecmuast ismiyle Osmanlica yayinlandig
1927 Eyliil sayisinda aktarilir.
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“Talebenin biitiin giinliik ihtiyaglar: okul binasi icinde karsilanwr. Yatakhane, yemekhane,
swiflar, laboratuvarlar, revir, banyo vesair miistemildt okul binasi icindedir. Bina kaloriferle
it (. ...) Demiryol Meslek Okulunda yirmi dort saat genel olarak soyle taksim edilmistir:
Sekiz saat ders ve calisma; sekiz saat yemek, dinlenme, oyun ve jimnastik; sekiz -saat de uyku...”
(Bagar: 1945, s. 32).

Sekil 12. Meslek Okulu’nda demiryolu iletisimine ayrilan bir derslikte egitim ¢aligmasi.

o iy O

g = o
Lo i o e = s

Kaynak: (Basar, 1945, s. 33)

Dergi aracilifiyla okulun yukarida sozii edilen mekansal niteliklerine dair belirli bir izlenim edinilse de,
sunulan gorsellerin ¢ogunda okul binasi, giindelik pratiklerden ¢ok, demiryolu mimarisi araciligiyla
simgelestirilen modernlesme idealinin bir temsili olarak yer alir. Bu gorseller genellikle insansizdir ve belirli
bir mesafeden, uzaktan ¢ekilmis kompozisyonlarla sunulmustur (Sekil 13).

Sekil 13. Meslek okulu binasi, Ankara Gar Meydani’na bakan giris cephesinden goriiniim.

Kaynak: (Etensel, 1943b, s. 46).

Tipk1 kurslarda oldugu gibi, meslek lisesinin mezuniyet torenleri de, egitim siirecinde aktarilan ulusal
demiryolcu kimligini pekistiren torensel bir nitelik tasir. Nitekim 1947 yilina ait diploma téreninde, dergide
aktarilan Genel Mudiir Vekili Galip Giiran’in konugsmasinda su ifadelere yer verilir:

“Geng meslekdaslanm. Bugiin demiryol isletmecileri arasina katiliyorsunuz (. ... ) Demiryolcular
idealist insanlardir. Ve ancak bu sayededir ki kendilerinden beklenen ve daima sonu gelmiyen
isleri basarabilirler. Demiryolcular seferber bir orduya benzer. Is her an degisen ve siiriikliyen
heyecanli bir durum arzeder (. ... ) Bugiinkii ¢alisma hayatinda toplulugun, birlikte ¢alisma
ahengi esastir (. ... ) Bu sebeple islerimizde en ¢ok ehemmiyet verecegimiz mesele demiryol
camiasinin elele yekpare bir kitle halinde ¢alismasidir.” (Diploma toreni, 1947, ss. 25-27)

Dergide yer alan mezuniyet hatirasi gorsellerinde de, hareket kursuna ait 6rneklerde oldugu gibi, ulusal
demiryolculuk idealini yiicelten bir mizanpaj ve iislup 6ne cikar. Gorsellerin merkezinde, demiryolu
calisanlarini adeta koruyup kusatan ve etrafina 151k sagan Devlet Demiryollari logosu yer alirken; en iistte okul
yOneticileri ve egitmenler, ortada mezunlar, en altta ise Ankara’da egitim yapilan farkli okul binalar

gorlilmektedir (Sekil 14).
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Sekil 14. Ankara Meslek Okulu’nun son devre mezunlarindan 3/A simifinin mezuniyet hatirasi.

LB

Kaynak: (Meslek okulu: 1942-1949, s. 105)

Ankara’daki Demiryolu Meslek Okulu, 1949 yilinda son mezunlarini verdikten sonra kapatilir. izleyen
yillarda, okul farkli binalarda birkag kez yeniden acilir; belirli siirelerle egitim-6gretim faaliyetlerini
siirdiirdiikten sonra tekrar kapatilir.'” 1942-1949 yillar1 arasinda Ankara’da yiiriitiilen yedi yillik egitim
siirecinde yaklasik 500 6grenci mezun olur (Kartal, 2014).

1940’lardan itibaren demiryollarinda gelistirilen meslek egitiminin en Onemli sosyo-mekansal
unsurlarindan biri de “kiiltiirlii is¢ilerle muhtelif sanat erbabi yetistirmek” amaciyla agilan, “cirak okulu” veya
“sanat okulu” ismiyle bilinen kurumlardir.'" ilk ¢irak okullari, 1941 yilinda Eskisehir ve Sivas’ta'’ acilir
(Etensel, 1943b, s. 49). Ciraklik egitiminin temel hedefi, 6grencilere fabrikalarda ustalarin gézetiminde
tesviyecilik, tornacilik, demircilik, kazancilik, dokiimciiliikk, marangozluk, modelcilik ve elektrik¢ilik gibi
alanlarda uygulamali meslek egitimi vererek, yiiksek teknik donanima sahip nitelikli personel yetistirmektir
(“Devlet Demiryollarinda Cer”, 1940; “Devlet Demiryollarinin Mensubinin”,1932).

1940 tarihli Deviet Demiryollarinda Cer Isleri: Eskisehir San’at Cirak Okulunun Acilisi bashikl
makaleye gore, bu kurumlara ilkokulu bitirmis ve 13 ila 16 yaslar1 arasinda bulunan gocuklar smavla kabul
edilmekte; kabul edilen 6grenciler, dort yil siiren teorik ve pratik egitimi kapsayan bir 6grenim siirecine tabi
tutulmaktadir. Makalede, okulla ilgili su ifadeler yer alir:

“Bu okulun... Tiirk demiryolculugu aleminde bilgili ve vazifesinin ehli san’atkar ig¢i yetistirmek
bakimidan yepyeni bir ¢igir agmasi itibariyle fevkalade bir ehemmiyeti haiz bulunmaktadir. ...
Iyi bir bakim ve metodik bir ¢alismay: temin maksadile okullarin yatili olmasi esas olarak kabul
ediliyor... Cwaklarin yemesi, giymesi, yatmasi ve ders malzemesi idare tarafindan temin
edildikten sonra kendilerine siniflarina ve okulda yatip yatmadiklarina gore muayyen har¢liklar
veriliyor” (“Devlet Demiryollarinda Cer”, 1940, s. 182).

Yine ayn1 makalede, okul miifredati ile ilgili sunlar yazilidir:

“( ... ) birinci sinifta yalmzca nazari dersler gosteriliyor ve bundan baska meslek i¢in bedeni bir
hazwrlik olmak iizere kafi miktarda jimnastik ve ele iptidai bir san’at melekesi vermek maksadiyle
hergiin elisleri dersleri veriliyor. Diger siniflarda ise nazari dersler haftada 12 saate kadar

10 Ug senelik egitim siiresinin verimli bulunmamasi sebebiyle, 1947°den itibaren okula lise mezunlarmin alinmas1 ve
egitimin bir seneye indirilerek yalnizca meslek egitimi verilmesi kararlastirilur, 1949°da ise bu okul kapatilir. Okul
ilerleyen yillarda Ankara ve Eskisehir’deki farkli binalara tasinarak birkag kez agilip kapatilir. Ankara’daki ilk meslek
okulu binasi énce TCDD II. Bolge Midiirliigii, sona TCDD misafirhanesi olarak kullanilir, 2010’lar sonunda &zel bir
inivestiteye tahsis edilir. 1998 yilinda, Devlet Demiryollari’nda kurum igi egitim hizmetlerinin sonlandirilmasiyla meslek
listesi egitimi de sonlanmis olur.

' Bu okullarin agilmasindan dnce, demiryolu atolyelerinde giraklik/girakhane adiyla egitim verilir (Safak, 2010, ss. 32-
33).

12 Sivas Crrak Okulu 1944°te kapatilarak 6grencileri Eskisehir’deki okula nakledilir (Safak, 2010, ss. 32-33).
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indiriliyor ve is miiddetinin geri kalan saatleri ameli tedrisata hasrediliyor.” (“Devlet
Demiryollarinda Cer”, 1940, s. 183)

Demiryolu mensuplarmin yakinlarina dncelik verilen bu okullarda yatili egitim verilir."* Sectikleri alanda
yetkinlik kazanmak {izere uygulamali bir egitime tabi tutulan ¢irak adaylari, egitimin ikici ve {i¢ilinii yilinda
okulun atdlyesinde, son yil ise demiryollar1 atdlyelerinde stajyer olarak calisir, teorik ve uygulamali
sinavlardan gecerek mezun olurlar.

Cirak okullar1 yalnizca ulusal demiryolu hizmetine nitelikli is giicli kazandirmakla kalmaz; ayni
zamanda demiryolculuk kimliginin erken yaslardan itibaren sekillenmesinde onemli bir rol iistlenir. Bu
yonilyle demiryolculuk, sadece aile i¢cinde kusaktan kusaga aktarilan bir meslek gelenegi olmakla kalmaz, ayni
zamanda planli ve kurumsal bir egitim siireciyle ¢cocukluktan yetiskinlige uzanan bir yasam bigimine doniistir.
Dergide ¢irak okullarini konu alan yazilarda da bu ‘gekirdekten yetisme’ anlayisi siklikla vurgulanir:

“Bu okullarin esas vazifesi demiryolu miiesseselerine san'atkar is¢i yetistirmek olmakla beraber,
herseyden evvel demiryolcuyu yine demiryolcunun ¢ocuklarindan yetigtirmek suretile hem kendi
mensubininin evidtlarinin istikbalini temin etmek, ve hem de is¢isini demiryolcu ailelerinden
yetistirmek suretile onlarin idareye olan baglhiliklarint ailevi ve an'anevi bir sekle sokmak
maksadile kabul imtihanlarinda ciddi bir se¢im yapmakla beraber Devlet Demiryollar
mensuplarmmin aile efradina tercih haklar: verilmektedir. ” (“Devlet Demiryollarinda Cer”, 1940,
s. 182).

Gorildigi tzere, Devlet Demiryollar1 biinyesinde kurum i¢i hizmetlere ayrilan mimari unsurlar her
zaman sifirdan insa edilmemistir. Kimi zaman imparatorluk déneminden kalma yapilar, islevsel ve fiziksel
doniisiimlerle yeni hizmet alanlarma uyarlanir. Ornegin, Haydarpasa’da hareket kursu olarak kullanilan eski
Pasaport Binas1 ve Haydarpasa Gar1, imparatorluk déneminde Almanlar tarafindan insa edilen yapilardir. Ote
yandan, Devlet Demiryollari, kendi biinyesinde projelendirip insa ettigi yapilar tiretme konusunda kararl bir
politika siirdiiriir. Dergiye gore, Eskisehir’deki c¢irak okulu binasi bir egitim yapisi olarak demiryollar1
bilinyesinde planlanip insa edilmistir. Binanin mimarisinde de dénemin ulusal kalkinma ve modernlesme
hedeflerini yansitan, yalin hatlara sahip modernist bir kiitle organizasyonunun benimsendigi goriiliir (Sekil 15).

Sekil 15. Eskisehir Cirak Okulu.

Kaynak: (Etensel, 1943b, s. 47)

Yukaridaki paragraflarda sozii edilen makalede, Eskisehir’deki ¢irak okulunun fiziksel 6zelliklerine
de yer verilir. Aktarildigina gore okul binasi, her biri farkli isleve sahip {i¢ ayr1 bloktan olusur. Bloklardan biri
derslikler, yemekhane ve yatakhaneleri; bir digeri atolyeleri, tiglinciisii ise spor salonunu barindirir (Sekil 16).
Binanin diger bazi mekéansal nitelikleri sdyle aktarilir:

“Birinci blok bordum kati, zemin kati ve ikinci katlardan miitesekkildir (. ... ) Burasi, kirkar kigilik
5 dershane, 1 resim odasi, 1 miize, 1 kiitiiphane, miidiir ve muallim bekleme odalari, 220 kisilik
bir yemekhane, mecmuu 220 kisilik 7 yatakhane, revir, eczane, nobet¢i muallimi yatak odas,

13 Okula yakin bélgelerde ikamet eden demiryolu personelinin gocuklar1 ya da yakin akrabalari, yatili egitim yerine
giindiizlii olarak okula devam edebilmektedir.
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hademe koguslari, mutfak, kiler, soguk hava deposu, camasirhane, 4 daireli modern bir siginak,
( ... ) havi olmak suretile tam manasiyle miikemmel ve modern bir mektep binasidir (. ... ) Atelye
kismu iki kat iizerine inga edilmistir (. ... ) Jimnastik salonuna gelince, bu salon azameti ve tesisat
ve techizati bakimindan Tiirkiye 'nin en modern ve en biiyiik jimnastik salonlarindan birini teskil
etmektedir.” (“Devlet Demiryollarinda Cer”, 1940, s. 183)

Sekil 16. Eskischir Cirak Okulu dersliklerinden biri.

S

Kaynak: (Etensel, 1943b, s. 48).

Cirak okullari, Erken Cumhuriyet Donemi sanayilesme politikasinda biiyiik 6neme sahiptir. Bu
okullar, 1930’lardan itibaren Tiirkiye’de bircok devlet kurumunun biinyesinde agilan ¢irak okullarinin
orneklerindendir. Dergide aktarildigina gore, 1940 yilinda dort yillik egitim veren bu okulun toplam 6grenci
mevcudu 340 kisi olarak belirtilmektedir. Cirak okullarinda her y1l 300-350 civarinda zanaatkar ig¢i yetistirilir
(Celebi, kisisel goriisme, 2018). Bu sistemde, kurum fabrikalari da adeta birer okul olarak isler. Nitekim, ¢irak
okullarinin agilmasindan 6nce de demiryolu atdlyelerinde ciraklik/cirakhane adiyla egitim verilmektedir
(Safak, 2010, ss. 32-33).'

Dergideki bilgilere gore, demiryollarindaki egitim hizmeti, yalnizca galisanlartyla sinirli degildir.
Kente uzak alanlarin getirdigi mahrumiyeti ortadan kaldirmak adina, yakininda egitim olanagi bulunmayan
istasyonlarda calisanlarin ¢ocuk ve akrabalari i¢in birgok sehirde acilan “aile mektepleri” ve “talebe
pansiyonlar1” bulunur. Aile mektepleri ilkokul seviyesinde egitim hizmeti veren kurumlardir, bu okullara
tercihe gore normal ve yatili 6grenci kabul edilir (Sekil 17). Devlet Demiryollari, personelinin ¢ocuklari ve
yakinlarinin bu okullarda egitim goriip barinabilmeleri i¢in, ¢alisanlarin maaslarindan ciizi bir aidat keser. Aile
mekteplerinin temel amaci, bu bireylere egitim olanagi sunmanin yani sira onlar1 demiryolculuk kiiltiiriiyle
yogurarak, ileride bu meslegi benimsemelerini tesvik etmektir (“Devlet Demiryollarinin mensubininin”,
1932). Devlet Demiryollari’nin ilk genel miidiirii ve ulusal demiryolculugun babasi olarak anilan Behig¢ Erkin,
Hatirat adl1 eserinde aile mekteplerinin agilmasi konusundaki vizyonu soyle agiklar:

“Personelin en biiyiik derdi, ¢cocuklarinin tahsil meselesidir. Bunun icin Eskisehir’de bir mektep
a¢tim. O zaman Milli Egitim Bakani olan rahmetli Necati Bey’'den en iyi ogretmenleri aldim.
Cocuklara bakmak icin iki Alman kadin getirttim. Bu mektebe sonradan bir de lise kismi ilave
etmek niyetinde idim. Bir cocugun tahsili, yemesi, Icmesi, giymesi, dahil ayda 10 lira; eger ayni

verdi” (Erkin, 2010, s. 255).

1932 yilinda Demiryollar Mecmuasi’nda yayimlanan Devlet Demiryollarinin Mensubinin Hizmete
Alimma ve Yetistirilmeleri adli makalede ise, yakin donemde agilmig olan bu okulun mekansal 6zellikleri ve
egitim hayatina soyle yer verilir: “Mektepte kiigiik bir atelye, jimnastikhane, resim ve sarki salonlar1 ve bir de
piyano vardir. Ecnebi lisanlarindan Almanca &gretilir”. Aymi yazida, “talebe sik sik imalathanelere ve
fabrikaya gotiiriilerek hevesleri artirilir” denirken, okulun “besinci senesini ikmal edenler ( ... ) fabrika
cirakligina tarcihan almirlar” ifadeleri yer alir (“Devlet Demiryollarinin mensubininin”, 1932, s. 172, 174).
Buradan da anlasiliyor ki, demiryollarinda hedeflenen siirdiiriilebilir kurum i¢i egitim, yalnizca meslek

14 Crrak okullar1 kapatildiktan sonra da, atdlyelerde/fabrikalarda pratik egitim dénemi giraklik adi altinda devam ettirilir.
1975’te bu egitim faaliyetlerlerine tamamen son verilir (Safak, 2010, ss. 32-33). Benzer bir hizmeti vermek iizere
sonradan kurulan “Pratik sanat okullar1” da 1987-1990 arasindan kapatilir.
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okullarindan saha gorevlerine veya c¢irak okullarindan kurum atdlyelerine eleman yetistirmekle kalmayip,
ilkokul ¢agindan itibaren demiryolu hizmetine hazirlanacak bireyleri de yetistirmeyi amaglamaktadir.

Sekil 17. Dergide Eskisehir’deki aile mektebine dair bir makale: 6grenciler okul 6niinde (solda) ve derslikte (sagda).

Kaynak: (“Almanya’da ve bizde”, 1928, ss. 124-125)

Eken Cumhuriyet Donemi’nde egitim kurumlar1 heniiz iilke genelinde yeterince yaygin degildir.
Ozellikle ‘mahrumiyet bdlgesi’ olarak tanimlanan uzak koy ve kasabalardaki istasyonlarda gorev yapan
demiryolu personelinin ¢ocuklari, bu nedenle egitim olanaklarina erigsimde ciddi kisitlamalarla karsi kargiyadir.
Devlet Demiryollar1, bu soruna ¢oziim olarak, personel ¢ocuklarinin farkli sehirlerde yatili egitim alabilmesini
saglamak amaciyla “talebe pansiyonlar1” acar (Sekil 18). Kurum dergisinin 1943 yilina ait iki ayr1 sayisinda,
Eskisehir ve Konya’da pansiyonlarin acildigi belirtilir (Etensel, 1943b, ss. 50-51; Kozikoglu, 1943, s. 25).
Devlet Demiryollar tarafindan sunulan bu yatili egitim hizmeti yaklasik otuz yil boyunca, iilkedeki egitim
olanaklariin yayginlasmasina dek, kesintisiz olarak siirdiiriiliir (Demirkol, 2018).

Sekil 18. Eskisehir talebe pansiyonu dgrencileri pansiyon binasi dniinde.
: W] o R T (T

hatwalarint tesbit etmek iizere bulunuyorlar.)

(Demiryol camiasimin kiiciik giinesleri Eskisehir pansiyonunun oniinde tath 1

Kaynak: (Kozikoglu, 1943, s. 25).

Ozetle, Erken Cumhuriyet Dénemi’nde benimsedigi egitim politikasiyla Devlet Demiryollar1, 7°den
77’ye uzanan genis bir kesimde demiryolculuk kimliginin sekillenmesine onciiliikk ederken; kusaklar arasi
zgiin bir yasam kiiltiiriiniin temellerini de insa etmis olur. Ote yandan, Erken Cumhuriyet Dénemi’nde Devlet
Demiryollar1 biinyesinde yiiriitiilen lise, ¢irak okullar1 ve aile mektepleri gibi egitim uygulamalarinin biiyiik
dlgiide, demiryolu alaninda &ncii iilkeler olan Almanya, Ingiltere ve Fransa’daki uygulamalarla paralellik
gosterdigi sdylenebilir. Bu konuya dair ¢esitli 6rnekler derginin farkli makalelerinde ayrintili bigimde ele
alimmakta ve dergi, bu alanda yapilacak karsilastirmali calismalar i¢cin de 6nemli malzemeler sunmaktadir.
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1.2. Atolyeler

Ulusal demiryolculugun insasinda temel kurucu unsurlardan biri de demiryolu atdlyeleridir. Erken
Cumhuriyet Dénemi’nde, Osmanli cografyasinda demiryolu insa eden yabanci sirketler tarafindan kurulmus
atolyeler faaliyetlerini siirdiiriirken, artan ihtiyaglar dogrultusunda yeni atdlyeler de insa edilir. Bunlar arasinda
bakim ve onarimdan sorumlu “cer atdlyeleri”, hat ve yapi insas1 hizmetleri i¢in kurulan “yol atdlyesi”,
demiryolu altyapisi ve makineleri i¢in malzeme ve onarim saglayan travers fabrikasi ve motor fabrikasi gibi
tesisler bulunmaktadir. Demiryolu atdlyeleri, 1940’lardan itibaren biiyiik alanlara yayilarak &nce atdlye
komplekslerine, ardindan da fabrikalara dontisiir.

1948 tarihli Deviet Demiryollar: Atelyeleri baslikli makaleye gore, Eskisehir, Halkapmar (Izmir) ve
Yedikule’de (Istanbul), bakim ve onarim hizmetinden sorumlu “cer atdlyeleri” bulunmaktadir. Bu atdlyelerde,
demiryolu araglarmin—ozellikle lokomotif ve vagonlarin—teknik bakimi, onarimi ve yenilenmesi gibi
islemler gerceklestirilir. Ayn1 makaleden edindigimiz bilgilere gore, Eskisehir Cer Atdlyesi, 1894 yilinda
Alman sermayeli Anadolu Demiryollar Sirketi tarafindan “kii¢iik bir lokomotif tamir atélyesi” olarak kurulur;
Yedikule ve Halkapinar cer atdlyeleri ise sirasiyla 1867 ve 1885 yillarinda bir Fransiz sirketi tarafindan insa
edilir (Sirmen, 1948, s. 40). "Cer atolyesi" olarak adlandirilan bu tesislerin bir boliimii, 1950°1i yillardan
itibaren yalnizca bakim ve onarim igleviyle sinirlt kalmayip, iiretim faaliyetlerini de kapsayan; genis alanlara
yayilan biiyiik 6lgekli fabrikalara doniisiir (ilkin ve Tekeli, 2015; TURASAS, t.y.).

Devlet Demiryollari’nin kendi biinyesinde bakim ve onarim hizmetlerini yiiriitmek amaciyla sifirdan
inga ettigi ilk atdlye, 1939 yilinda acilan Sivas Cer Atodlyesi’dir (Sekil 19). Makaleye gore gerek mevcut
atOlyelerin gerekse yeni kurulan tesislerin mimari, teknik donanim ve teghizat projelendirilmesi ve insasi,
Devlet Demiryollari’nin kendi mithendisleri, teknik personeli ve is¢ileri tarafindan gergeklestirilir. Bu durum,
ulusal demiryolculuk anlayisinda merkezi bir yer tutan ‘kurumsal 6z yeterlilik’ ilkesinin ve kurum i¢i iiretimin
somut bir yansimasi olarak dergide aktarilir. Dergide yer alan Deviet Demiryollar: Atelyeleri adli makalede,
Sivas Cer Atolyesi’nin teknik altyapisi ve mekansal diizeni modern ve donanimli bir tesis olarak su climlelerle
idealize edilmektedir:

“Sivas cer atelyesi 1939 senesinde isletmeye acilmistir. Atelyenin projesi Idarenin
miihendisleri tarafindan yapilmiis ve insaatin kontrolii ve biitiin tezgahlarin montaji teknik
elemanlart ve isgileri tarafindan — icra edilmistir. Serbest bir saha iizerinde tamamen Teknik
icapiara gore kuruldugu icin bu atelye diger memleketlerdeki en modern tamir atelyelerinin
evsaf ve ayarindadir. Atelye binalarinin dahili ve harici insa tarzi modern fabrika mimarisinin
bir niimunesidir ve (maksada uygun olarak yapilan bir teknik tesis ayni zamanda giizeldir)
kaziyesini teyit eder.” (Sirmen, 1948, s. 41)

Ayni makalede, Adapazari’nda yolcu ve ylik vagonlarinin onarimina yonelik yeni bir atlye kurulacaginin
miijdesi de verilmektedir (Sirmen, 1948, ss. 39-44). Bu dogrultuda planlanan Adapazar1 Vagon Tamir
Atolyesi, 1951 yilinda faaliyete gecer (TURASAS, t.y.b).

Devlet Demiryollari, bu donemde tipki egitim alaninda oldugu gibi, atdlyelerin kurulmasinda da ulusal
demiryolculuk idealinin temel hedeflerinden biri olan kendi kendine yeterlilik dogrultusunda hareket eder.
Atolyeler araciligiyla verilen bakim, onarim ve iiretimi gelistirerek hem kapasiteyi artirmay1 hem de mesleki
egitimden edinilen bilgi birikimi ve kurumsal organizasyondan gelen planlh isgiicliniin etkin kullanim
sayesinde iiretimin gesitliligini, yeterliligini ve verimliligini yiikseltmeyi amagclar. Bu dogrultuda, bakim ve
onarim hizmeti sunan “cer atdlyeleri’nin yani sira, TCDD biinyesinde demiryolu faaliyetlerine ydnelik
malzeme Uretimi yapan ¢esitli tesisler de kurulur. Bunlardan biri, 1926 yilinda Eskisehir’de, demiryolu
hatlarinin onarimi amaciyla bir “yol atdlyesi”dir (Sirmen, 1948, ss. 40-41). izmit’in Derince ilgesinde bir
travers fabrikasi insa edilirken, Karabiik’teki demir-celik fabrikast demiryolu i¢in demir travers iiretimi
yapmak tlizere Devlet Demiryollar’nin yonetimine devredilir (As, 2013, ss. 264-265) (Sekil 20). Bunun yant
sira, dizel lokomotifler ile mototrenlerin bakim ve onarimi igin 1945 yilinda Ankara Motor Fabrikas1 hizmete
acilir (ilkin ve Tekeli, 2001, s. 52). Deviet Demiryollar: Atelyeleri adli makalede yer alan verilere gore, 1948
yilinda Eskigehir atdlyesinde 2382, Sivas’ta 2037, Halkapiar’da 604, Yedikule’de 637 ve Eskisehir’deki yol
atdlyesinde 561 is¢i caligmaktadir (Sirmen, 1948, ss. 41-44).
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Sekil 19. Demiryollar Dergisi’nde Sivas cer atdlyesi yapilarmin 1938’deki durumunu gosteren resimler.

Kaynak: (“Demiryollarindan Resimler”, 1939, s. 1037)

Sekil 20. Derince travers fabrikasi: a) dogu cephesi, b) makina odast.

Kaynak: (“Derince’de tahsis”, 1932, ss. 78-79)

Eskigehir Atolyesi, Erken Cumhuriyet Donemi’nde demiryolu altyapisinin en bilyiik ve en kapsamli
tesisi olarak one ¢ikar. 1928 yili sonunda bu atdlyede yilda yaklasik 3—4 lokomotif ile 30 adet yolcu ve yiik
vagonunun onarimu gergeklestirilmektedir (Sekil 21). 1934 yilinda dergide yayimlanan bir makalede, atolyede
insa edilmekte olan yeni tesisler, “Tiirk teknigi ile yeniden kurulan Eskisehir fabrikamiz” ifadesiyle tanitilir
(“Mecmuamiz, demiryollarimiz”, 1934, s. 37) Atdlyelerde ¢alisan usta ve is¢i kadrosu da ulusal demiryolculuk
idealine hizmet eden saygin bir ¢alisan toplulugu olarak aktarilir. Dergide 1948 yilinda yayimlanan Devlet

Demiryollari Atelyeleri baslikli yazida ise, Eskisehir Atdlyesi’nin demiryollari i¢in tasidigi 6neme su sozlerle
dikkat ¢ekilmektedir:

“Eskisehir cer atelyesi Deviet Demiryollarimin en eski biiyiik atelyesi olmasi
dolayisiyle kuvvetli bir meslek gelenegine maliktir. Atelye eski zamanlarin degerli ustalarindan
bugiinkii teknigin icabettirdigi bilgilerle bilgilerle miicehhez miitehassis is¢ilere kadar binlerce
kalifiye is¢i yetistirmis ve Idarenin bir ¢ok tecriibeli teknik elemam feyzini bu miiesseseden
almistir. Atelyenin bugiinkii is¢i mevcudu 2382 kisidir. Atelye Devlet Demiryollarinin

lokomotif, yolcu ve yiik vagonlarindan miihim bir kismini tamir etmektedir.” (Sirmen, 1948, s.
43)
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Sekil 21. Eskisehir cer atdlyesinde insa edilen kivilcim kafesi dokuma tezgahi

.ir “hj s

Kaynak: (Sirmen, 1948, s. 39)

Nitekim, tipki dergide yiiceltici ifadelerle kutlanan hat ve istasyon ingalar1 ve dvgiiyle aktarilan egitim
faaliyetleri gibi, kurulan atdlyeler de Devlet Demiryollari’nin kendi nitelikli is giicii ve olanaklartyla
gerceklestirdigi insa ve sanayi atilimimin simgesi olarak goriiliir. 1930’larda kurum biinyesinde projelendirilen
yeni atdlye yapilar1 da donemin mimari anlayisina uygun olarak, ulusal degerleri ve kalkinma ideallerini

yansitan modernist {islup ger¢evesinde, yalin ve ¢izgisel 6gelerin hakim oldugu kiitlesel formlarla tasarlanir
(Sekil 22,23).

Sekil 22. Sivas Cer Atolyesi: a) genel goriiniim, b) saat kulesi.

Kaynak: (Atay, 1943,s. 9, 14)
Sekil 23. Bugiin TULOMSAS olarak anilan Eskisehir Cer Atlyesi’nin giris cephesinden goriiniim.

‘5
=
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-

Kaynak: (Ozkut, 2017, s. 41)
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Onceki boliimde belirtildigi iizere, demiryolu atdlyeleri, yalnizca bakim-onarim ve iiretim faaliyetleri
yiiriitiilen tesisler olarak degil, ayni zamanda isgiicii yetistirilmesine yonelik birer demiryolu okulu olarak da
calisir (Sekil 24). Ulusal demiryollar1 biinyesinde egitim hizmetlerinin kurumsallagmasindan 6nce baglayan
cirak yetistirme uygulamalari, 1940’11 yillarda kurulan g¢irak okullariyla sistemli bir yapiya kavusur. Bu
okullarda verilen egitimin son iki senesi, 6grencilerin ustalar esliginde uygulamali egitim aldiklar1 meslek
derslerine ayrilir. Dergide yer alan 1943 tarihli bir makalede, Eskisehir Sanat Okulu’ndaki egitime iliskin su
ifadelere yer verilir: “Teknik ve sanat dersleri; atelyelerde ve daha fazla ameli olarak gosterilmekte; gengler is
hayatina is i¢inde ve bizzat galisarak hazirlanmakta” (Etensel, 1943b, s. 49). Benzer sekilde, atolyelerin
ciraklik egitimindeki rolii baska bir makalede soyle aktarilir: “Ciraklar iki sene okul atelyesinde calistiktan
sonra dordiincii smifta demiryolu atelyesine gegerek kendi meslegini alakadar eden subenin muhtelif
postalarinda ¢aligmak suretile bir sene staj gordiikten sonra, bir heyet huzurunda verecegi ameli ve nazari
imtihanlarin neticesinde okulu bitirerek sehadetname aliyor” (“Devlet Demiryollari’nda cer”, 1940, s. 183).
Bunlara ek olarak, demiryolu meslek okullarinda 6grenim goren 6grenciler, bilgi ve becerilerini pekistirmek
amaciyla demiryolu atdlyelerini de kapsayan teknik gezilere diizenli olarak, egitmenleri esiginde, katilirlar.

Sekil 24. Eskisehir atdlyesinde ¢iraklar is baginda.

" Eskisehir giraklan is esnasinda

Kaynak: (“Devlet Demiryollarinin”, 1932, s. 171)

Ozellikle 1940’lardan itibaren Eskisehir, Sivas ve Adapazari gibi biiyiik demiryolu atélyeleri, yalnizca
birer is yeri ve meslek egitim alan1 olmakla kalmayip, barindirdig1 sosyal donatilar araciliiyla ¢alisanlarin
giindelik ve kiiltiirel yasamlarin1 sekillendiren pratiklerin olugmasini da saglar. Yillar i¢cinde genisleyerek
kampiis alanlarina yayilan bu atolyeler, calisanlar i¢in adeta bir kolektif bir yasama kiiltiiriinii olusturur (Sekil
25). 1948 tarihli Deviet Demiryollar: Atelyeleri adli makalede, Sivas Atolyesi’ndeki giindelik yagam su sekilde
tasvir edilmektedir:

“Atelyenin biiyiik ve ferah bir yemekhanesi, iyi techiz edilmis mutfagi, sicak, soguk
suyu ve duslart bulunan bir soyunma yikanma yeri vardir. Yemekhane tatil giinlerinde is¢i ve
memurlar igin sinema salonu vazifesini gormektedir. Atelyenin lojmanlart boldur ve ustalara
kadar bir¢ok personel lojmanda oturmaktadir.” (Sirmen, 1948, s. 43)

Eskisehir’de de benzer bir igleyis vardir. “Her atdlyenin futbol, giires, kayak, aticilik kollarindan olusan spor
kuliipleri vardir. Memur ve isgiler i¢in lokaller bulunur ve haftanin belirli aksamlarinda atdlyenin misafir
salonlarinda sinema filmleri gosterilir, spor ve kiiltiir toplantilar1 diizenlenir” (TURASAS, t.y.a).

Sekil 25. 1940’larda Sivas atolyesi yemekhanesi

Kaynak: (Ugiit, 1948, s. 65)
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Demiryolu atdlyeleri, zamanla biiyiik gapta iiretimin gerceklestirildigi fabrikalara doniisiir."” Boylece,
“bir bakim atelyesinden baslayarak zaman iginde bir demiryolu sanayii” gelistirilir (Ilkin ve Tekeli, 2001, s.
152). Bu fabrikalar araciligiyla, demiryollarinda bakim-onarimlari yillar boyunca disa bagimli sekilde ve ithal
araglarla siirdiiriilen iiretim, yerellestirilmis olur.'®

4. SONUC

Bu calisma, Erken Cumhuriyet Dénemi’nde ulusal demiryolculuk ideali dogrultusunda sekillenen
demiryolculugu, bir meslek organizasyonu olmanin 6tesinde, sosyo-mekansal bir varlik/kurum olarak ele
almaktadir. Bu yonden ¢aligma, dergi araciligiyla, demiryollarina dair yazilmis akademik metinlerin ¢cogunda
ele alindig1 politik, ekonomik ve askeri tarih eksenlerinin 6tesinde, fakat bu eksenlerden tamamen azade de
olmayan, bir irdelemeyi amaglar.

Calisanlar arasinda sekillenen demiryolcu kimligi, yalnizca egitim ve mesleki pratiklere degil, ayni
zamanda ortak mekénsal deneyimlerden beslenen bir yasam kiiltiiriine dayanir. Okullar ve atolyeler, Erken
Cumhuriyet Dénemi’nde bu kiiltiiriin insasinda merkezi bir rol oynamis olsa da demiryolcu kimligini olusturan
maddi peyzaj bunlarla sinirli degildir. Demiryollarinda insa edilen bu genis peyzaj, hat ve istasyonlarin yani
sira atolye/fabrika, okul, lojman, kamp, spor kuliibii, hastane, fidanlik, dikimevi ve matbaa gibi ¢ok c¢esitli
mekéansal unsurlart kapsar ve 20. yilizyilin sonlarina kadar Devlet Demiryollar1 biinyesinde varligin1 ve
islevselligini siirdiriir. Bu unsurlarin, tekil rollerinden ziyade biitiinciil bir peyzaj olarak ele alinmasi,
demiryolculugun sosyo-mekansal ingas1 baglaminda mekana odaklanan daha kapsamli arastirmalar i¢in 6nemli
bir katki saglayacaktir.

Derginin farkli sayilarinda, s6z konusu peyzajin ¢esitli bilesenlerine iliskin ¢ok sayida metin yer almaktadir.
Bu metinler, sistematik bir diizen veya tematik siniflandirma ¢ergevesinde kurgulanmisg biitlinliiklii bir yapidan
ziyade, parcali ve epizodik bir anlat1 orgiisii sergiler. Bu nedenle, her bir bilesene dair kapsamli bir kavrayisa
ve hem nicel hem de nitel betimlemelere ulagmak ¢ogu zaman derginin on yillara yayilan dizgesinde ayrintili
bir arsiv caligmasini gerektirir. Maddi peyzaja odaklanan anlatilarin biiyiik béliimii, demiryollarinda iist diizey
gorevlerde bulunmus miidiirler ve memurlar tarafindan kaleme alinmigtir. Anlatilar yalnizca mekanlarin
fiziksel niteliklerini betimlemekle kalmaz; ayn1 zamanda devlet demiryollarinin kurumsal varligini pekistiren
ve demiryolculugu kolektif bir kimlik olarak ideallestiren sdylemsel bir ¢erceve de insa eder. insa siirecleri ve
mekansal ozelliklerin aktarimi, kimi zaman giindelik yasam pratiklerine dair betimlemelerle i¢ ige geger.
Boylece, kurumsal ilerleme etrafinda ortak mesleki idealleri paylasan bir demiryolcu toplulugunun mekéansal
pratikleri goriiniir hile gelir. Bu agidan, dergideki mekansal anlatilar, ‘demiryolcu kimligi’, ‘maddi peyzaj’ ve
‘ortak yasam kiiltiirii’ arasindaki iliskiyi izlemek i¢in 6nemli bilgi kaynaklaridir.

Erken Cumhuriyet Donemi’nde tasarlanan demiryolu yapilari, aralarinda kesin bir dil birligi
bulunmamakla birlikte, doneme hakim ulusallik ve modernlik ideallerinin somut araglar1 ve temsilcileri olarak
okunabilir. Bu donemde Devlet Demiryollar1 biinyesindeki mimari yap1 stogu yalnizca kurum iginde
projelendirilen yapilarla sinirli degildir; satin alma yoluyla elde edilen yapilar ile Osmanli demiryollarmdan
miras kalan tarihi yapilar1 da kapsar. Ornegin, Osmanli Dénemi’nde Alman tasarimi ve sermayesiyle insa
edilen Eskigehir Atdlyesi’ndeki erken donem atdlye yapisi, Alman Neoklasizmi’nin 6zelliklerini tagir. Ayrica
bazi tarihi yapilar, zamanla fiziksel eklerle genisletilir, doniistiiriiliir veya bulunduklar1 sahalara yeni yapilar
insa edilerek biiyiik kampiis alanlarinin pargasi haline gelir. Ozetle, bu yapi stogunu Devlet Demiryollari’nin
catist altinda ustlendikleri sosyo-mekansal roller baglaminda, salt stilistik dzelliklerinden ¢ok biitiinciil olarak
degerlendirmek, daha derinlikli bir tarihsel aragtirma zemini saglar. Dahasi, bu unsurlarin maddi niteliklerini
asarak iirettikleri ortak yasam kiiltiirii lizerinden bir “kiiltiirel peyzaj” olarak ele alinmasi, demiryolculugun
sosyo-mekansal insasina dair yeni aragtirmalar igin verimli bir ¢ergeve sunacaktir.

15 Yeni birimlerle genisleyen bu atdlyeler, DDY nin teskilatlanma yapisinin degistirildigi ve yeni demiryolu kanunu
dogrultusunda TCDD adini1 aldig1 1953 yilin1 takiben birer fabrikaya doniistiiriiliir. 1958 Eskisehir Demiryolu Fabrikasi,
1958°de Sivas Demiryolu Fabrikalari, 1961°de Adapazari Demiryolu Fabrikasi kurulur (TURASAS, t.y.).

16 Ornegin, 1957 yilinda Eskisehir Atdlyesi’nde “Mehmetcik” ve “Efe” adlarinda iki kiiciik buharli lokomotif, 1961°de
Eskisehir Fabrikasi’nda Tiirkiye’nin ilk lokomotifi “Karakurt” {iretilir. Sivas Fabrikasi’nda 1961°de ilk buharli lokomotif
“Bozkurt”, 1962°de ise ilk vagon {iretimi yapilir (TURASAS, t.y.).
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Bu ¢aligmada tlizerinde durulmak istenen bir diger 6nemli nokta, derginin hem bu aragtirma hem de
demiryollarina iliskin gelecekte yapilacak caligmalar agisindan tasidigi degerdir. Dergi, on yillara yayilan
kapsamli iiretimiyle, demiryollarinda sekillenen genis maddi peyzajin bilesenlerini tanimak i¢in énemli bir
zemin sunmaktadir. Dergi aracilifiyla yapilabilecek ikinci 6nemli tespit ise sudur: Erken Cumhuriyet
Donemi’nde ideallestirilen ulusal demiryolculuk ingasi, her ne kadar 6zgiin bir slire¢ olarak sunulsa da, ayni
donemde Almanya, Fransa ve Ingiltere gibi demiryolu 6nciisii iilkeler tarafindan uygulanan planlamalarla
dikkate deger benzerlikler tasimaktadir.!” Tiirkiye'de kurulan demiryolu okullar1 ve atdlyelerinin isleyisi de,
bu iilkelerdeki 6rneklerden esinlenen ya da dogrudan ithal edilen kurumsal modeller ¢ergevesinde sekillenir.
Bu baglamda, Tiirkiye’deki ulusal demiryolculuk pratiginin bir¢ok yoniiyle ulus 6tesi modellere dayandigi
sOylenebilir. Dergi bu yoniiyle, ulusal sdylem ile uluslararast metodolojiler arasindaki gecisliligi anlamak,
Tiirkiye 6rnegini bagka tilkelerle kargilagtirmali olarak ele alacak potansiyel ¢calismalar i¢in degerli bir arsivsel
kaynak niteligindedir.

Bu calisma, bilingli bir tercihle, dergide yer alan anlatilar1 biiyiik dl¢iide birebir aktarmaktadir. Bu
yontemin arkasindaki gerekce, Devlet Demiryollari’nin merkezi bir kurum olarak, kendi yayin organi
araciligtyla ulusal demiryolculugun ingasina paralel bir temsil dili kurmus olmasidir. Merkezi otoritenin ulusal
demiryolculuk soylemi, derginin hem yazinsal hem de gorsel dili araciligiyla somutlasmaktadir. Dergi, bir
yandan demiryolu projelerinin insa siire¢lerini belgeleyen bir almanak islevi goriirken, diger yandan ulusal
demiryolculugun ilerlemesini ¢aliganlarina aktarmaktadir. Bu yoniiyle yalnizca bilgilendirici bir yaym olmanin
Otesine gegerek, demiryolculuk kimligini besleyen ve kurumsal aidiyet duygusunu giiclendiren bir kiiltiirel
iretim alani hédline gelir. Bu yonden dergi, kurumsal da olsa bir 6znelesme zemini olarak karsimiza
cikmaktadir. Dolayisiyla, yalnizca teknik bir arag¢ degil, demiryolculugun insa edildigi es-zeminlerden biri
olarak degerlendirilmelidir. Bununla birlikte dergi, ulusal demiryolculugun kurulumuyla es zamanl olarak,
merkezi otorite tarafindan iiretilmis belgelerin tanikligina dayanan planli bir tarihsel anlati kurma ¢abasini da
yansitir. Bu baglamda, geleneksel ve merkezi bir argiv olusturma tahayyiiliiniin {iriinii olarak da okunabilir.

Bu ¢erceveden bakildiginda, dergideki temsiliyet meselesine iki farkli baglam iizerinden yaklagsmak
miimkiindiir. Bunlardan ilki dilsel temsildir: Dergi, anlatilar, metinler, gorseller, retorik stratejiler gibi se¢imler
araciligiyla, donemin politik zeitgeist’t dogrultusunda, merkezi otoritenin inga idealini yansitan bir temsil
zemini {iretmektedir. ikincisi ise tarihsel temsildir: Dergi, giiniimiizde biiyiik l¢iide erozyona ugramis bir
sosyo-mekansal organizasyonun somut ve soyut bilesenlerine iligkin tarihsel bir igerik sunmaktadir.
Tiirkiye’de 20. yiizyilin ikinci yarisina dek Devlet Demiryollari, hizmetlerini merkezi bir yapilanma i¢inde ve
tek elden yiiriitiir. Ancak 1953 ve 1984 yillarinda ¢ikarilan demiryolu kanunlariyla bu yapida koklii
doniisiimler yasanir. Ozellikle 20. yiizyilin son ¢eyreginde benimsenen neoliberal ekonomi politikalar:
dogrultusunda, 1984 tarihli demiryolu yasas1 ve 2000’lerde onu izleyen yeni yasa ve diizenlemelerle birlikte
kurumun merkezi yapisi ¢ozlilmeye baslarken, s6z konusu sosyo-mekansal organizasyonun da biiyiik olglide
erozyona ugramasina yol agar.'® Bu anlamda dergi, ¢alisanlarin 1990’lar 6ncesindeki kolektif demiryolu
imgesini ve bugiin fiziksel olarak yikilmus, atil birakilmig veya orijinal islevlerinden koparilmis olan sosyo-
mekansal bilesenlerin isleyisinin kaydini tutan 6nemli bir arsivdir.

S6z konusu tarihsel temsil baglaminda, dergi yalnizca teknik ya da mesleki bir yayin olmanin tesinde;
artik biiyiik Olglide ortadan kalkmis sosyo-mekénsal pratikler etrafinda sekillenmis kolektif bir yagam
kiiltiirliniin de ortiik izlerini barindirmaktadir. Bu yoniiyle, demiryollarina iliskin yeni aragtirmalara zemin
hazirlayabilecek ipuglar1 sunar. Bagka bir deyisle, mevcut belgeleri farkli anlam haritalar1 izerinden yeniden
iligkilendirmemize imkéan tantyan bir gézlem bigimine yaslanarak, resmi ve merkezi tarih anlatilarinin diginda
yeni bir perspektif onermektedir. Dergide karsimiza ¢ikan biitiinliiklii anlatida, her ne kadar ¢alisanlarin degil
merkezi otoritenin sosyo-mekansal tahayyiillerini yansitmak amaciyla ve onun egemen diliyle kurgulanmis
olsa da, calisanlarin giindelik pratiklerinden beslenen kolektif bir yasam deneyiminin izlerini siirmek
miimkiindiir. Bu baglamda, bu ¢alisma, Tiirkiye’deki demiryolu ¢alisanlarinin (demiryolcularin) deneyimini
merkeze alan bir demiryolu tarihinin yazilabilecegini de 6ne siirmektedir.

7 Baz1 6rnek makaleler igin bknz: (Etensel, 1943b); (“Alman Demiryollarinda”, 1939); (“Almanya’da ve bizde”,
1928).

1% Tlgili demiryolu kanunlar1 ve yarattig1 kurumsal degisimler hakkinda bilgi igin bknz.: (Demirelli, 2014).
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