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Tarihsel siiregte diinyanin ekonomik gelisimine
baktigimizda sanayi devrimi ya da endiistri devrimi

02.06.2025 olarak isimlendirilen c¢esitli kirilma noktalarinin

oldugu goriilmektedir. Bu dénem 1760 yilindan
Kabul Tarihi:  giinlimiize kadar olan siireci kapsamaktadir.
30.06.2025 Giliniimiizde Endiistri 4.0 adi verilen 4. Sanayi

Devrimi temelde bilisim teknolojileriyle endistriyi
biitiinlestirmeye ¢alisan, insanlardan tamamen
bagimsiz bir sekilde koordinasyon ve optimizasyon

kosullarim saglayarak iiretim stirecini

gerceklestiren  bir  yapiyr ifade etmektedir.

Anahtar Cagimizda teknoloji her gecen giin insan hayatina
Kelimeler daha fazla dahil olmaktadir ve iiretim siirecinde
Yapay Zekd, robotlarin kullanimi ve yapay zekay: da kapsayan
Makine olagan fiistii bir boyuta sahiptir. Insanlarin
Ogrenimi, beklentilerini karsilamaya ve hayati
Derin kolaylastirmaya calisan iilkeler ve sirketler bu alana

siirekli daha fazla kaynak aktarmaktadir. Tarihsel
stirecte, baslangici felsefe, kurgu ve hayal giiciine

Teknolojisi, dayansa da giinimiizde Yapay Zeka (Al), derin
Ulasim, O0grenme, makine 6grenimi ve sinir aglari, cesitli
Ekonomi gercek  diinya  sorunlarimi  ¢dzmek  igin

kullanilmayan son derece karmagik ve giiglii

Keywords makine .6grenimi tabanlt te.l.mikleri temsil

. etmektedir. Dolayisiyla gercek diinya sorunlarina

Artzﬁczal ¢Oziim saglamaya odaklanan bir bilim haline

Intelllggnce, gelmistir. Yapay Zeka sistemlerini artik saglik
Machfne sektorii, egitim sektorli, ulasim sektord, iletisim
Learning, sektOrli, e-ticaret, otomotiv sektdrii, savunma
D eep sanayi, medya vb. gibi pek ¢ok farkli sektorde
Learning, gormek miimkiindiir. Bu baglamda, bu ¢alismada
Neural Yapay Zeka sistemlerinin tarihsel siirecteki gelisimi
Networks, dogrultusunda ulagim sektoriine etkileri
Robot incelenmeye  ¢alisilmisti.  Amacimiz ~ Yapay

Techn OIOgy ’ Zekanin ulagtirma sektoriine sagladigi katkilart

Transportation, gostermek ve bu konuda daha fazla katki

Economy

saglayabilmesi i¢in Oneriler getirmektir.

ABSTRACT

When we look at the economic development of the
world in the historical process, it is seen that there
are various breaking points called the industrial
revolution or industrial revolution. This period
covers the period from 1760 to the present day. The
4th Industrial Revolution, now called Industry 4.0,
basically refers to a structure that tries to integrate
the industry with information technologies and
performs the production process by providing
coordination  and  optimization  conditions
completely independent of humans. In our age,
technology is becoming more and more involved in
human life every day and has an extraordinary
dimension, including the use of robots and artificial
intelligence in the production process. Countries and
companies that try to meet people's expectations and
make life easier are transferring more and more
resources to this field. Historically, it has its
beginnings in philosophy, fiction and imagination,
but today Artificial Intelligence (Al), deep learning,
machine learning and neural networks represent
highly complex and powerful machine learning-
based techniques that are not being used to solve a
variety of real-world problems. Therefore, it has
become a science that focuses on providing solutions
to real world problems. It is now possible to see
Artificial Intelligence systems in many different
sectors such as health sector, education sector,
transportation sector, communication sector, e-
commerce, automotive sector, defense industry,
media, etc. In this context, this study aims to
examine the effects of Artificial Intelligence systems
on the transportation sector in line with their
development in the historical process. Our aim is to
show the contributions of Artificial Intelligence to
the transportation sector and to bring suggestions for
further contributions in this regard.
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1. Giris

Insanligin varligindan beri, iiretim siireclerinin gelisiminde sanayi devrimi ya da endiistri devrimi olarak
isimlendirilen ¢esitli kirilma noktalarmin oldugu gériilmektedir. Ilk sanayi devrimi 1760 yilinda
Ingiltere de ortaya c¢ikan ve 1830’lara kadar olan donemi kapsamaktadir. Bu dénemde kol giiciiniin
yerini buhar giicli almis ve buhar giiciiyle ¢alisan makinelerin olusturdugu endiistrinin ortaya ¢ikmasina
neden olmustur. 1840’lardan itibaren teknolojide 6zellikle elektik, elektronik ve iletisim alaninda ortaya
cikan gelismelerin de etkisiyle teknoloji devrimi adi verilen ikinci ve liglincii sanayi devrimleri
yasanmistir. Endiistri 4.0 ya da 4. Sanayi Devrimi kavrami ilk kez Almanya’daki Hannover Fuarinda
giindeme getirilmistir. Endiistri 4.0 temelde bilisim teknolojileriyle endiistriyi biitiinlestirmeye calisan,
insanlardan tamamen bagimsiz bir sekilde koordinasyon ve optimizasyon kosullarin saglayarak iiretim
stirecini gergeklestiren bir yapiy: ifade etmektedir. Bu yapi, iiretim siirecinde robotlarin kullanimi ve
yapay zekay1 da kapsayan olagan iistii bir boyuta sahiptir.

Glniimiizde yasanan Dijital Devrim insanlarin yasama, g¢alisma ve iletisim kurma seklini
degistirmektedir. Bunun daha baslangig oldugu sdylenebilir. insanligin daha mutlu, daha saglikli ve daha
yiiksek refah seviyesinde yasam siirmesini saglama potansiyeline sahip olan teknolojideki bu hizl
gelisim beraberinde pek ¢ok yeni zorluklari ve soru isaretlerini de yaratmaktadir. Ozellikle son dénemde
yapay zeka da yasanan gelisim bunun en giizel 6rnegidir. Giiniimiizde Yapay Zeka olgun bir teknoloji
ve modern yasam dokusunun giderek daha 6nemli bir pargas1 haline gelmistir. Yapay zeka da yasanan
hizli gelisim diinya genelinde yarattig1 pozitif etkinin yaninda ileride insanlarin yerini alarak kontrolii
tamamen ele alabilir mi sorusunu da beraberinde getirmektedir.

2. Zeka Kavram ve Yapay Zeka

Zekanin bir¢ok tanimi vardir, ancak zeka tipik olarak kisinin ¢evreye uyum saglama ve deneyimlerden
Ogrenme yetenegi agisindan tanimlanir. Bu baglamda zeka, kisinin deneyimlerinden 6grenme, ¢evreye
uyum saglama, onu sekillendirme ve segme yetenegidir. Bunun yani sira zeka, yeni bir duruma hizli ve
basarili bir sekilde yanit verebilme yetenegi, sorunlari ¢ézmede, davraniglari yonlendirmede akil
giiclinlin etkili bir sekilde kullanilmas1 seklinde de ifade edilebilir. Zekayla ilgili modern ¢alismalarin
tarihinin 20. ylizyilin baslarina kadar uzandigir goriilmektedir. Zekay1 bilimsel olarak inceleyerek
zekanin tiim entelektiiel gorevleri kapsayan genel bir yetenek ve her 6zel entelektiiel goreve 6zgii
spesifik yetenekler agisindan anlasilabilecegini 6ne siiren kisi Charles Spearman'dir. Ancak modern zeka
testleri, modern Stanford-Binet Zeka Olgeklerinin dnciisiinii oneren Alfred Binet ve Theodore Simon'un
calismalarina dayanmaktadir (Sternberg, 2005: 189-202; Sternberg, 2012: 19-27; Fetzer, 1990;3-4).

Zaman siirecinde insanoglu karmasik ve teknolojik araglarm gelistirilmesinde Gnemli ilerlemeler
saglamistir. 1. Sanayi Devriminden baglayarak 4. Sanayi Devrimine kadar olan siiregte bu konuda ¢ok
ciddi ilerlemeler kaydedilmistir. Ozellikle, icinde yasadigimiz dijital ¢agda, zihinsel faaliyet gerektiren
gorevleri yerine getiren araglar gelistirilmis ve bu araglarin yetenekleri daha fazla zeka gerektiren
gorevleri gergeklestirmek i¢in giderek artirilmistir. Gliniimiizde, 4. Sanayi Devriminden sonra diinyada
en ¢ok giindeme gelen konu yapay zeka ve onun kullanimidir.

Yapay Zeka, insan yapimi anlamina Yapay ve kisaca diisiinme kapasitesi anlamina gelen Zeka
kelimelerinden olugan bir kavramdir. Yapay Zeka, bilgisayar bilimi ve fizyolojinin bir entegrasyonudur.
Bu nedenle Yapay Zekayi, insan gibi davranabilen, insan gibi diisiinebilen ve bellekteki mantik
programina gore karar verebilen akilli makinelerin gelistirilebilecegi bilim dali olarak ya da insan zekas1
stireclerinin makineler, 6zellikle bilgisayar sistemleri tarafindan simiile edilmesi seklinde tanimlamak
miimkiindiir. Yapay Zeka uygulamalari, bir problemi ¢6zmek veya bir karar vermek i¢in insan zekasin
simiile etmek i¢in kullanilir. Yani, Yapay Zeka, ¢evresini algilayabilen, analiz edebilen ve hedeflerine
ulasabilmek icin belirli bir diizeye kadar 6zerk davranabilen akilli sistemleri ifade etmektedir (Bhbosale,
et.al., 2020; Laskowski & Tucci, 2023; Khanzode & Sarode 2020; Chowdhury & Sadek, 2012: 6-8).

Yapay Zekanin yapmak i¢in tasarlandigi faaliyetlerden bazilar1 konugma tanima, 6grenme, planlama ve

problem ¢ozme seklinde ifade edilebilir. Robotik, algimin eylemle baglantisiyla ilgilenen bir alandir.
Dolayisiyla baglantinin akilli olmasi i¢in Yapay Zekénin Robotikte merkezi bir rolii olmasi1 gerekir.
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Yapay Zeka, diistinmenin herhangi bir alaninda hangi bilgi gereklidir, bu bilgi nasil temsil edilmelidir
ve bu bilgi nasil kullanilmalidir sorularini ele alir. Yapay Zeka, modern diinyada kisisel asistanlardan
stiriicilisiiz arabalara kadar bircok sekilde kullanilmaktadir ve hizla gelismektedir. Bircok alanda
gorevleri insanlardan ¢ok daha iyi yerine getirebilmektedir (Mohammed, 2019).

3. Yapay Zekanin Evrimi

Yapay Zekanin tarihi fantezilerin, olasiliklarin, gosterimlerin ve vaatlerin tarihidir. Antik Yunan’da
yasamis Iyonyali ozan Homeros'un aksam yemeginde tanrilar1 bekleyen mekanik iicayaklar hakkinda
yazmasindan bu yana, hayali mekanik asistanlar kiiltiirlimiizin bir parcasi olmustur. Yani, Yapay
Zekanin baslangici felsefe, kurgu ve hayal giicline dayanmaktadir. (Buchanan, 2005: 53-60).

Tarihsel siirece bakildiginda, sanayi devriminden sonra diinyada teknolojik alanda ¢ok biiyiik degisimler
yasandig1 goriilmektedir. Insanlar icin zor olan bircok is teknolojik yenilikler sayesinde daha hizli ve
daha kolay gerceklestirilebilir hale gelmistir. Yapay Zeka, insan zekasi gerektiren bir sorunun
¢Oziimiinde, bunu yerine getirmek icin akilli makineler ve bilgisayar programlari yaratan bir bilim ve
teknoloji dali olarak ifade edilebilir. Yapay Zeka, Insanin yapabilecegi hatta yapamayacagi cesitli
islevleri yapabilme yetenegi, performansi ve iiretkenlikte iyilesme ile sonuglanan bir¢ok uygulamay1
beraberinde getirmektedir. Yapay Zeka onlarca yildir iizerinde calisilan ve halen bilgisayar bilimleri
alanindaki en anlasilmasi zor konulardan biridir. Bu kismen konunun ne kadar genis ve belirsiz
oldugundan kaynaklanmaktadir. Yapay Zeka ilk olarak filozoflar ve bilim-kurgu yazarlari tarafindan
ortaya atilmistir. Fransiz filozof Rene Descartes, akilli makinelerin olasiligini tanimlamak i¢in mekanik
insan terimini kullanmistir. Aslinda, Yapay zekanin genellikle robotlarin icadiyla basladigi kabul edilir.
Jules Verne, Isaac Asimov vb. gibi bilim kurgu yazarlar1 da bu olasiligi insan olmayan zeki varliklarla
ilgili ¢caligmalaria fantezi katmak igin kullanmiglardir. Isaac Asimov’un, 1942 yilinda Gregory Powell
ve Mike Donavan isimli miithendisler tarafindan gelistirilen bir robot hakkinda yazdigi Runaround adli
Oykiiniin Yapay Zeka, Robotik, Bilgisayar bilimleri alaninda galigan birgok bilim insanina ilham kaynagi
oldugu soylenebilir. Bununla birlikte, insansi bir otomattan ilk kez bahsedilmesi, Cin'de tiglincii ylizyilda
bir makine miihendisi olan Yan Shi'nin Zhou imparatoru Mu'ya deri, ahsap ve yapay organlarla insa
edilmis insan bi¢imli bir mekanik el isi figlirli sunmasina kadar uzanmaktadir. Ronesans déneminde
Leonardo da Vinci’nin de insansi robotunu tasarlamak i¢in insan anatomisi lizerine detayli ¢alismalar
yaptig1 bilinmektedir. Ancak Leonardo da Vinci’nin 1495'te ¢izdigi eskizler 1950'lerde yeniden
kesfedilmis ve bazilarit NASA'da ¢aligan bir nesil robotik aragtirmaci i¢in ilham kaynagi olmustur. 1942
yilinda Alan Turing adinda bir Ingiliz matematikgi, 2. Diinya Savas sirasinda Alman ordusu tarafindan
kullanilan Enigma kodunu ¢6zmek amaciyla ilk ¢alisan elektro-mekanik bilgisayar olarak kabul edilen
Bombe adinda bir sifre kirma makinesi icat etmistir. Daha sonra, 1950 yilinda Turing testi olarak
adlandirilan akilli makinelerin yaratilmasi ve test edilmesini anlatan Computing Machinery and
Intelligence adli bir makale yayinlamstir. 1956 yilinda Stanford'lu bilgisayar bilimcileri Marvin Minsky
ve John McCarthy, yaklasik sekiz hafta siiren Yapay Zeka Uzerine Dartmouth Yaz Arastirma Projesine
ya da konferansina (DSRPAI) ev sahipligi yapmustir. {lk bilimsel bilgisayar IBM 701'in tasarimcisi
Nathaniel Rochester ve bilgi kuraminin kurucusu Claude Shannon da bu konferansin katilimcilari
arasindadir. Bu konferans, Yapay Zekanin resmi olarak tarih sahnesine ¢ikisi olarak kabul edilmektedir.
Yapay Zeka terimi de ilk kez John McCarthy tarafindan 1956 yilinda bu konferansta ortaya atilmstir.
Edward Feigenbaum ve Julian Feldman, 1963 yilinda Yapay Zeka programlarinin ¢alismasini anlatan
Computers and Thought adli bir kitap yazmistir. Ancak makinelerin ger¢ekten diisiiniip
diisiinemeyecegini anlama yolculugunun bundan ¢ok daha dnce basladig1 soylenebilir. Vannevar Bush,
1945 yilinda yayinladigi makalesi As We May Think’te insanlarin kendi bilgi ve anlayislarim
giiclendiren bir sistem Onermistir (Matthew, 2023: 1360-1367; PK, Fatima Anjila, 1984: 65; Smith,
2006; McGuire, 2006; Hamet, & Tremblay, 2017: 36-40).

1957 yilindan 1974 yilina kadar Yapay Zeka uygulamalar1 gelismistir. Bu siirecte bilgisayarlar bilgi
depolayabilme kapasitesini gelistirmis, daha hizli, daha ucuz ve daha erisilebilir hale gelmistir. Makine
Ogrenimi algoritmalar1 da gelismis ve insanlar sorunlarina hangi algoritmay1 uygulayacaklarim bilme
konusunda daha iyi hale gelmistir. Yapay Zekayla ilgili ilk sikintilar, yerine getirilmeyen sozler, biiyiik
beklentiler ve mali zorluklar nedeniyle 1970'lerden itibaren ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bu siiregte,
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Yapay Zeka, esas olarak bilgi islem giicii, bellek ve islem hizi simirlamalar1 olmak iizere agilmasi
imkéansiz teknolojik engellerle de karsilasmistir. Bu durum hem endiistride hem de akademideki Yapay
Zeka faaliyetlerinde dramatik bir diisiise damgasini vurmustur. 1980'lerde Yapay Zeka caligmalari
algoritmik arag setinin genisletilmesi ve fonlarin artirilmasi ile yeniden hizlanmistir. John Hopfield ve
David Rumelhart, bilgisayarlarin deneyim kullanarak 6grenmesine olanak taniyan Derin Ogrenme
tekniklerini popiiler hale getirmistir. Ote yandan bu siirecte Edward Feigenbaum, bir insan uzmaninin
karar verme siirecini taklit eden uzman sistemleri tanitmistir. Uzman sistemler gergek problemleri ele
almalarma ve dolayisiyla agikga giiglii olmalarina ragmen, giiglerini ilk yillardaki sezgisel arama
teknikleriyle elde etmemisler bunun yerine biiylik miktarlarda alana 6zgii bilgi kullanmislardir. Yapay
Zeka paradigmasi, 1980'lerde sembolik Yapay Zekaya ve uzman sistemler veya bilgiye dayali sistemler
olarak adlandirilan sistemlere kaymistir. Firmalar 1990l yillarda bilgiye dayali sistemler iiretmeye
baslamistir. Bu sirketler miisterilere ¢ikarim motorlar1 adi verilen yazilim paketleri ve ilgili bilgi
hizmetlerini sunmuslardir. Ironik bir sekilde, hiikiimet finansmam ve kamuoyundaki heyecanmn
yoklugunda Yapay Zeka ¢alismalari basarili olmustur. 19901 ve 2000'li yillarda Yapay Zekanin doniim
noktast niteligindeki hedeflerinin ¢oguna ulagilmigtir. 1990 — 2010 yillar1 aras1 donemde Yapay Zeka,
veri madenciligi, endiistriyel robotik, lojistik, is zekasi, bankacilik yazilimi, tibbi teshis, oneri sistemleri
ve arama motorlar1 dahil olmak iizere farkli uygulama alanlarinda yararli oldugu tespit edilen ¢oziimler
sunarak karmasik sorunlari ele almigtir. Yapay Zeka arastirmacilart daha karmasik matematiksel araglar
gelistirmeye ve kullanmaya baglamislardir. Paylasilan matematik dili, yerlesik alanlarla daha yiiksek
diizeyde is birligine olanak saglamis ve Yapay Zekayr daha siki bir bilimsel disiplin haline getirmistir
(European Commission, 2020; Anyoha, 2017; Newell, 1983: 187-227).

Yapay Zekanin gelisiminin kronolojisine bakildiginda, ilk olarak sembolik Yapay Zeka olarak
tanimlanan erken donem Yapay Zeka teknikleri goriilmektedir. Bu yaklagim eskimis gibi goriinse de
giiniimiizde hala basaril1 bir sekilde kullanilmaktadir. Burada, bir bilgisayarin belirli bir duruma nasil
akillica yanit verecegine karar vermek icin adim adim takip edebilecegi, algoritma olarak bilinen kesin
kural tabanli prosediirler olusturulur. Yapay Zeka sembolik olarak tanimlanir ¢iinkii problemleri temsil
etmek ve ¢ozmek i¢in sembolik akil yiiriitmeyi kullanir. 1950 — 1990 yillar1 aras1 donemde Yapay Zeka
uygulamalarina yonelik ana yaklagim budur. Sembolik Yapay Zeka, kurallarin kati, degiskenlerin kesin
ve Olciilebilir oldugu, zaman iginde fazla degismeyen kisith ortamlarda en iyi performansini gosterir.
Daha sonra makine 6grenimi ve veriye dayali Yapay Zeka sistemleri gelistirilmistir. Makine dgrenimi,
insanlarin 6grenme seklini taklit etmek i¢in veri ve algoritmalarin kullanimina odaklanan, algoritmalarin
Ogrenme siirecini otomatiklestiren ¢ok cesitli teknikleri ifade etmektedir. Makine 6grenimi algoritmalari
genellikle kaliplari tanimlamanin kendi yollarini bulur ve 6grendiklerini veriler hakkinda agiklamalarda
bulunmak i¢in uygular. Yapay Zeka, makine 6grenimi algoritmalarinin yazilmasi ve egitilmesi igin 6zel
bir donanim ve yazilim temeli gerektirir. Aslinda, higbir programlama dili Yapay Zeka ile esanlamli
degildir ancak Python, R, Java, C++ ve Julia, Yapay Zeka gelistiricileri arasinda popiiler olan 6zelliklere
sahiptir. Makine 6grenimi algoritmalar1 genellikle TensorFlow ve PyTorch gibi ¢oziim gelistirmeyi
hizlandiran ¢erceveler kullanilarak olusturulur. Bu, performanstaki iyilestirmelerin yalnizca insanlarin
ayarlama yaparak veya dogrudan algoritmaya kodlanan uzmanliga ekleme yaparak elde edildigi
sembolik Yapay Zeka uygulamalarindan farklidir. Yontemlerin kendileri 6zellikle yeni olmasa da
makine 6grenimindeki son gelismelerdeki temel faktor verilerin kullanilabilirligindeki biiyiik artigtir.
Yapay Zeka, makine 6grenimi, derin 6grenme ve sinir aglari birbiriyle iliskili teknolojilerdir ve terimler
genellikle birbirinin yerine kullanilmaktadir. Ancak ayni seyi ifade etmezler ve bu da farkliliklar
konusunda kafa karisikligina yol agmaktadir. Yapay Zeka, Makine Ogrenimi, Derin Ogrenme ve Sinir
Aglar1 hakkinda dogru yontem, bunlar1 biiytikten kiigiige dogru, her biri bir sonrakini kapsayan bir dizi
Yapay Zeka sistemi olarak diisinmektir. Derin Ogrenme ve Makine Ogreniminin farklihigi, her
algoritmanin nasil 6grendigidir. Derin Ogrenme, metin veya goriintiiler gibi yapilandirilmamus verileri
ham biciminde alabilir ve farkli veri kategorilerini birbirinden ayiran 6zellikler kiimesini otomatik
olarak belirleyebilir. Bu, gereken insan miidahalesinin bir kismini ortadan kaldirir ve daha biiyiik veri
setlerinin kullanilmasina olanak tanir. Klasik veya Derin Olmayan Makine Ogrenimi, 6grenmek igin
daha ¢ok insan miidahalesine baglidir. Insan uzmanlar, veri girdileri arasindaki farklar anlamak igin bir
dizi 6zellik belirler ve genellikle 6grenmek i¢in daha yapilandirilmis veriler gerektirir. Sinir Aglar1 veya
Yapay Sinir Aglar1 (YSA), bir giris katmani, bir veya daha fazla gizli katman ve bir ¢ikis katmani igeren
diigiim katmanlarindan olusur. Her diigiim veya yapay ndron digerine baglanir ve iliskili bir agirliga ve
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esige sahiptir. Herhangi bir diigiimiin ¢ikis1 belirlenen esik degerinin tizerindeyse, o diigiim etkinlestirilir
ve agin bir sonraki katmanina veri gonderilir. Aksi halde, o diiglim tarafindan agin bir sonraki katmanina
higbir veri aktarilmaz. Derin Ogrenmedeki derin kelimesi, yalnizca bir sinir agindaki katman sayisini
ifade eder. Ugten fazla katmandan olusan bir sinir ag1, derin 8grenme algoritmasi veya derin sinir ag1
olarak diisiiniilebilir. Yapay Zeka en genel kapsayici sisteme verilen isimdir. Makine Ogrenimi Yapay
Zekanin bir alt kiimesidir. Derin Ogrenme, Makine Ogrenmesinin bir alt alanidir ve Sinir Aglar1 Derin
Ogrenme algoritmalarinin temel omurgasini olusturur. Tek bir sinir agini, iigten fazla olmasi gereken bir
derin 6grenme algoritmasindan ayiran sey sinir aglarinin diigiim katmanlarinin sayis1 veya derinligidir.
Burada en genis kapsamli terim olan Yapay Zeka, insan zekasini ve problem ¢ézme veya 6grenme gibi
insan biligsel islevlerini taklit eden makineleri siniflandirmak i¢in kullanilmaktadir. Yapay Zekanin;
Yapay Dar Zeka (ANI), Yapay Genel Zeka (AGI) ve Yapay Siiper Zeka (ASI) olmak iizere {i¢ temel
kategorisi vardir. Zayif Yapay Zeka, bir satran¢ oyununu kazanmak veya bir dizi fotograftaki belirli bir
kisiyi tanimlamak gibi belirli bir gorevi tamamlama becerisiyle tanimlanabilir. Sirketlerin gérevleri
otomatiklestirmesini saglayan ve sohbet robotlar1 ile sanal asistanlarin temelini olusturan dogal dil
isleme (NLP) ve bilgisayar goriisii, Yapay Dar Zekénin 6rnekleri olarak gosterilebilir. Giiclii Yapay Zeka
olarak ifade edilen, Yapay Genel Zeka (AGI) ve Yapay Siiper Zeka (ASI) gibi daha giiclii Yapay Zeka
bicimleri, ton ve duygulan yorumlama yetenegi gibi insan davranislarini daha belirgin bir sekilde
icermektedir. Tamimsal olarak Yapay Genel Zekd (AGI) baska bir insanla esit performans
gosterebilirken, Yapay Siiper Zeka (ASI) bir insanin zekasini ve yetenegini asacak potansiyele sahiptir.
Yani burada tipik insanlardan daha yiiksek diizeyde bir Genel Zekaya kastedilmektedir. Ancak, Giiglii
Yapay Zekanin her iki tlirii de glinlimiizde heniliz mevcut degildir. Fakat bu alandaki arastirmalarin
oldukca hizli bir sekilde devam ettigi bilinen bir gercektir. Bu ¢alismalar sonucunda Yapay Zekanin daha
da akilli Yapay Zekalar iiretmek icin yeterince akilli ve 6zerk hale geldigi, insan kontroliinden
kurtuldugu bir gelisim siirecine girilir mi? Giiniimiizde bu spekiilatif yapay zekalara, mevcut
teknolojilerin ve tekniklerin agamali olarak gelistirilmesiyle ulasilip ulasilamayacagi konusunda bazi
tartismalarin oldugu goriilmektedir. Bazi uzmanlar Moore'un bilgisayar giiciinde siirekli iistel ilerleme
yasasindan bahsetmektedir. Yani, giiniimiiziin Yapay Zekasinin zamanla yeni nesil Yapay Zekayi
iiretmek icin kullanilabilecegini dne slirmektedir. Ancak bazilarmin da hem Moore yasasinda hem de
mevcut Yapay Zeka paradigmasinin yeteneklerinde temel sinirlamalar oldugu konusunda hemfikir
oldugu soylenebilir (Boucher, 2020; Laskowski & Tucci, 2023; IBM, 2023; IBM, 2024).

Yapay Zeka teknolojilerinin kullaniminin giderek yayginlastigi glinlimiizde, Alphabet, Apple, Amazon,
Microsoft ve Meta da dahil olmak iizere giliniimiiziin en biiyiilk ve en basarili teknoloji sirketlerinin
¢ogunun operasyonlarini gelistirmek ve rakiplerini geride birakmak i¢in ciddi boyutta kaynak ayirdig
goriilmektedir. 2015 yilinda Google, Derin Ogrenme adi verilen Yapay sinir agimi kullanan AlphaGo'yu
yaratmustir. Yapay Zeka kapsaminda yer alan birgok uygulama Derin Ogrenme ve yapay sinir aglari
temelinde caligmaktadir Alphabet'in yan kurulusu Google'da yapay zeka, arama motorunun, Waymo'nun
stiriiciisiiz arabalarinin ve dogal dil islemedeki son buluslarin temelini olusturan transformatdr sinir agt
mimarisini icat eden Google Brain’in merkezinde yer almaktadir. Yapay Zekadya olan ilgi, bu
yeteneklerin insan emegini nasil artiracagina dair heyecandan, birgok iskolunu nasil ortadan
kaldiracagina dair endiseye kadar ¢esitli tepkileri tetiklemektedir (Laskowski & Tucci, 2023; Agrawal,
Gans & Goldfarb, 2017: 23-27).

4. Yapay Zekanin Kullanmim Alanlari, Avantaj ve Dezavantajlari

Yapay Zekanin kapsadigr alan oldukca genistir. Baslangigta Yapay Zeka, akilli insan davraniglarini
gosteren bir bilgisayarlar disiplini olarak tanimlanmistir. Ancak giiniimiizde Yapay Zeka ayni1 zamanda
stirtiler, karinca kolonileri, mikrobiyoloji ve sinir sistemleri gibi canli sistemlere benzer karmasik
davranislar sergileyen bilgisayar sistemlerini de ifade etmektedir (Zuylen, 2012: 3-5).

Giliniimiize kadar ki siiregte yazilim ve donanim alaninda saglanan biiyiik teknolojik gelismeler, Yapay
Zekanin ilerlemesini ve toplum iizerindeki potansiyel etkisini de artirmustir. Artan veri toplama ve
kullanimi, bilgisayarlarin 6grenme siirecini gelistirmekte ve biiylik 6lgiide veriye bagimli olan Yapay
Zeka sistemlerinin kalitesini artirmaktadir. Yapay Zeka bir yandan kalkinmanin hizlandirilmasinda bir
katalizoér olma ve gelismekte olan iilkelerin bazi geleneksel engelleri agmasina olanak saglamasina
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katkida bulunmaktadir. Diger yandan, isgiicli tizerindeki etkisi, bazi uygulamalarinin etik sonuglar ve
gelecek nesil igin gerekli olan egitim tiiriinii esasen elden gecirecek kapasite gelistirme ihtiyaci gibi
zorluklar1 da beraberinde getirmektedir (Susar & Aquaro, 2019).

Yapay Zeka, modern toplumlarin karsilastiklart zorluklara yanit verme bicimleri {izerinde biiyiik bir
etkiye sahip olabilir. Ancak, dogru bir sekilde kullanildiginda daha adil, saglikl1 ve kapsayici bir toplum
yaratabilir. Giiniimiizde Yapay Zeka, olgun bir teknoloji ve modern yasam dokusunun giderek daha
o6nemli bir pargas1 haline gelmistir (European Commission, 2020)

Neredeyse tiim insanlarin gilinliik hayatlarinda bir sekilde Yapay Zekayla karsilastigi soylenebilir.
Guniimiizde Saghk sektorii, egitim sektorii, ulagim sektorii, iletisim sektorii, pazarlama sektorii
(0zellikle e-ticaret), otomotiv sektorii, savunma sanayi, medya vb. gibi pek cok farkli sektérde Yapay
Zeka kullanimin1 gérmek miimkiindiir. Gelecekte bunun daha da gelisecegi ve yayginlasacagi son derece
aciktir. Bir Yapay Zeka programi 6grenme, diisiinme ve uygulama yetenegine sahip bir programdir.
Yapay Zekani bir¢cok faydasi olsa da dezavantajlari da vardir.

Avantajlarma bakildiginda, Yapay Zeka, biiyiik miktarda veriyi isleyerek hizli bir sekilde eyleme ve
bilgiye donistiirebilir, insan zekasini muhakeme siireglerinde simiile edebilecegi i¢in glivenilirdir, karar
verme siirecinde insana gore daha hizlidir, tamamen gerceklere dayanir ve duygular1 dikkate almaz,
problem ¢ézmeye yardime1 olur, uyku sorunu yoktur, bir insanin yapmakta zorlandig1 veya yapamadigi
karmasik isleri ¢ok daha hizli yapabilir, ayn1 anda birden fazla islev gerceklestirilebilir, yiiksek basari
orani saglar ve daha uzun siire ¢alismak {izere programlanabilir. Dezavantajlarina bakildiginda Yapay
Zeka, bir veri setine bagl olarak girdi ve ¢ikt1 degiskenleri arasindaki iligkiyi haritalayan bir kara kutu
olarak kabul edilir. Bu nedenle, bu arag veri setinde temsil edilmeyen genel durumlarda kullanilamaz,
her zaman optimum ¢0ziimil garanti etmez, yaratici yanitlar saglamaktan yoksundur, bazi kararlar
mantiksal olarak aciklanamamaktadir, bazen belirli sorunlara yonelik ¢ozlimlerin eksikligini tespit
etmekte basarisiz olabilir, kiigiik arizalar bile yanlig ¢6ziime neden olabilir, yanlis ellerde kitlesel 6lgekte
biiyiik bir yikim yaratabilir, bir ¢ok is kolunda igsizlige neden olabilir, pahali ekipmanlar nedeniyle
makinenin gelistirilmesi yliksek diizeyde para ve zaman maliyetine neden olabilir (PK, F.A. 2021: 71;
Laskowski & Tucci, 2023).

5. Yapay Zeka Sistemlerinin Ulagtirma Sektorii Uzerine Etkileri

Kentsel hareketlilik son zamanlarda 6énemli diizeyde hiz kazanmistir. Daha karmasik hale gelmesinin
yani sira, alisilagelmis seyahat diizeni artik bir norm degildir. Giinlimiizde geziler siklikla birden fazla
konumu diizensiz bir sekilde birbirine baglamaktadir. Tipik seyahat kaliplarmi tanima ve ulagim
sistemini uygun sekilde tasarlama kapasitesi, ulagim planlamasi ve isletimine yonelik yaklasimlari
donistiirmiistiir. Geleneksel yontem, gerceklestirmeden once tahminde bulunmak, planlamak ve
sunmaktir. Ancak geleneksel ulagim sektoriinde de 6nemli degisiklikler meydana geldigi goriilmektedir.
Kentsel alanlar Diinya topraklarinin yalnizca %3'inii kaplamasina ragmen, dogal kaynaklarin %75'
tiiketmekte ve diinya sera gaz1 emisyonlarinin %60 ile %80'ini iiretmektedir. Ulkelerin hizli kentlesmesi,
kentsel yapilarin ¢evresini, giivenligini, ulagimini ve yonetimini biiyiik dlgiide etkileyecektir. Diinya
capinda bircok llke, basta enerji tiilketimini, ulasim ve dogal kaynak kullanimini olmak tizere
gelecekteki sorunlar1 verimli bir sekilde ele almak i¢in akilli sehir programlar1 gelistirmis ve
benimsemistir. Akilli {iretim sistemleri i¢in {iretim kalitesinin ve siirdiiriilebilirliginin artirilmasi ile
maliyetlerin diisiiriilmesi igin yenilik¢i yaklasimlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Ozellikle kentsel
hareketlilik acisindan, ulagim planlamasi ve ulasim sistemlerindeki bu degisiklikler, tiim sistemin
kalitsal karmasikligiyla birlikte, farkl diizeylerde birgok yeni zorlugun ortaya ¢cikmasina neden olmustur
(Bharadiya, 2023: 35-45).

21. ylizyilin basinda, ulastirma sektorli giderek karmasiklasan zorluklarla kars1 karsiyadir. Ekonomik
kalkinmanin koriikledigi seyahat hareketliligindeki siirekli artis ve daha aziyla daha fazlasini yapma
yoniindeki siirekli artan talepler géz Oniline alindiginda bunun olduk¢a zor oldugu ortaya ¢ikmustir.
Ulastirma sektorlintin karsilastigi zorluklardan bazilarinin kismi bir listesi kapasite sorunlari, zayif
giivenlik kosullari, gilivenilmezlik, ¢evre kirliligi ve bosa harcanan enerjiyi igermektedir. Ulasim
sistemlerinin dogasi geregi ¢cok sayida bileseni ve farkli taraflari iceren karmagik sistemler olmasi ve
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her birinin farkli ve genellikle birbiriyle g¢elisen hedeflere sahip olmasi bu zorluklari daha da
artirmaktadir. Ulagim planlamasi ve mithendisligindeki birgok konu 6znel, kotii tanimlanmis, belirsiz ve
muglak olarak nitelendirilebilir. Ulasim yatirimlari i¢in karar verme siireglerinin, yolcularin giizergéh,
mod secimleri ve siirlicii davraniglarinin tamamen net karar kriterlerine dayanmayan tipik drnekler
oldugu soylenebilir. Ulastirmayla ilgili analizinin kapsami genisledikce ve ulastirma kararlarinin
sonuclart ulagtirma dist bircok konu iizerinde genis kapsamli etkiler yarattikg¢a, ulastirma analizi
kagimilmaz olarak olasilik teorisi tarafindan ele alinan geleneksel bicimden farkli belirsizlik tiirleriyle
ilgilenmek zorundadir. Son yillarda, ulagim sistemlerinin verimliligini, gilivenligini ve g¢evresel
uyumlulugunu artirmak amaciyla yasanan sorunlari ¢oziime kavusturabilmek icin Yapay Zeka
sistemlerinin uygulanabilirligini arastirmaya yonelik ilgi artmistir Ulagtirma problemleri, onlar1 yapay
zeka teknikleri kullanilarak ¢6ziime uygun hale getiren bir dizi 6zellik sergilemektedir. Ulastirma
problemleri genellikle hem nicel hem de nitel veriler icermektedir. Ikinci olarak, ulastirma alaninda,
farkli sistem bilesenleri arasindaki etkilesimler tam olarak anlasilamadigi ya da sistemin insan
bileseninden kaynaklanan ¢ok fazla belirsizlikle ugrasildig: i¢in, davraniglarin geleneksel yaklasimla
modellenmesi oldukca zordur. Bu tiir karmasik sistemler icin, gézlemlenen verilere dayali ampirik
modeller olusturmak geriye kalan tek segenek olabilir. Ayrica, ulastirma problemleri genellikle
gelencksel matematiksel programlama teknikleri kullanilarak ¢oziilmesi olduk¢a zor olan zorlu
optimizasyon problemlerine yol agabilir. Planlama, istenen bir hedefe ulagsmay1 amaglayan belirli bir
hareket tarzi i¢in bir program formiile etme eylemini ifade eder. Ulasimda planlama siirecinin amaci, bir
toplumun ulasim ihtiyaglarini belirlemek ve ulagimin ekonomik, sosyal ve ¢evresel etkilerini goz 6niinde
bulundurarak bu talepleri karsilamak i¢in gereken en iyi eylem planini 6nermektir. Ulagim planlamasi
icin Yapay Zeka tabanli karar destek sistemleri, 6zellikle dogru analitik modellerin eksik oldugu ve
sorunlarin genellikle birbiriyle celisen hedeflere sahip birden fazla paydasi icerdigi durumlarda oldukga
faydali olabilir. Kontrol, istenen bir ¢iktiy1 elde etmek icin bir sistemi kontrol etmeye odaklanir.
Ulasimda kontrol uygulamalar1 ¢coktur. Ornekler arasinda yol kavsaklarinda trafigin sinyal kontrolii,
otoyollarda rampa 6l¢iimii, dinamik rota rehberligi, demiryollarinda pozitif tren kontrolii ve hava trafik
kontrolii yer almaktadir (Kikuchi, 2007: 33-48; Sadek, 2007: 1-6).

Diinyanin bir¢cok sehrinde ulagim ve trafik krizleri yaganmaktadir. Bu hem hizla artan niifusun hem de
yollardaki cesitli ara¢ kategorilerinin genislemesinin bir sonucudur. Yapay Zekayi giinlik yasam
planlamasima dahil etmenin amaci kentsel altyapinin omurgasi olan ulagim sektoriinde toplum
ihtiyaclarinin farkinda olmak, ulasimin sosyal, ¢evresel ve ekonomik ydnleri {izerinde olumsuz bir etki
yaratmamasint saglamak ic¢in en iyi eylem planimi se¢mektir. Yapay Zeka sistemleriyle yollarda,
stirliciisliz arabalar ve kamyonlar insan hatasini en aza indirerek giivenligi artiracak sekilde ayarlanabilir
ve akilli trafik yonetim sistemleri sikisikligin azaltilmasina yardimer olabilir. Rota optimizasyonu
zamandan ve yakittan tasarruf saglar ve drone teslimati, geleneksel teslimatlara hizli, ¢evre dostu bir
alternatifler sunabilir. Yapay Zeka ayrica yolcu talebini tahmin ederek ve tarifeleri optimize ederek toplu
tagima sistemlerini gelistirebilir. Yapay Zeka sayesinde farkli ulasim yontemleri daha giivenli, daha
yesil, daha akilli ve daha verimli hale gelmektedir. Gemiler ve limanlar arasindaki bilgi aligverisi
kolaylasmaktadir. Yonlendirme, haritalama ve planlama gibi seyler son birka¢ yilda akilli teknolojinin
kullanilmasi sonucunda gelistirilmistir. Tiim bunlarla birlikte bilgi islem yetenekleri daha iist seviyeye
¢ikmis ve bunun sonucunda Akillt Ulagim Sistemleri ortaya ¢ikmistir (Marr, 2023; Parveen & Chadha,
2022: 1274-1278).

Tasimacilikta Yapay Zeka pazarindaki dnemli sirketler; Siemens Mobilite, Huawei Technologies Co.,
Ltd., Intel Kurumu, NEC Sirketi, Microsoft, IBM, Robert Bosch GmbH, Valeo, Daimler AG, Scania
AB, Kita AG, Magna Uluslararasi1 A.S., Volvo, ZF Friedrichshafen AG, Nvidia seklinde siralanabilir.
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Sekil 1. Ulastirma Pazar Biiyiikliigiinde Yapay Zeka: 2019-2032
Kaynak: Market Research Future (2024). Global Al in Transportation Market Overview.
https://www.marketresearchfuture.com

Tasimacilik Pazar Biiyiikliigiinde Yapay Zekanin degeri 2022°de 2.312,5 milyon ABD dolar1 olarak
gerceklesmistir. Tasimacilik pazarinda Yapay Zekanin degeri 2023’teki 2.402,1 Milyon ABD dolarindan
2032 yilina kadar 6.118,7 milyon ABD dolarina ¢ikmasi dngoriilmektedir (Sekil 1).
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Sekil 2. Bolgelere Gore Ulastirma Pazar Biiyiikliiglinde Yapay Zeka: 2022-2023
Kaynak: Market Research Future (2024). Global Al in Transportation Market Overview
https://www.marketresearchfuture.com

Bolge bazinda bakildiginda, Kuzey Amerika 2022 yilinda Yapay Zeka tagimacilik pazarimin %39,8’ini
olusturmaktadir. Kuzey Amerika gelecekte de muhtemelen Yapay Zeka ulastirma pazarma en biyiik
katkiy1 yapacak iilke olacaktir (Sekil 2).

Giliniimiizde diinyadaki mevcut altyapinin Yapay Zeka teknolojisinin tasimacilik pazarinda biiyiimesini
desteklemedigi sOylenebilir. Bu da tasimacilikta Yapay Zeka kullanimini zorlasgtirmaktadir. Diinya
genelinde bir¢ok bolgede Yapay Zeka teknolojisi pek ¢ok nakliye aracinda kullanilamamaktadir. Bu
teknolojinin kullaniminin sagladigi ozellikler iilkelere ciddi katki saglasa da cok fazla ara¢c bu
teknolojiden heniiz yararlanamamaktadir. Bugilin {retilen araclarin  ¢ogu bu teknolojiyi
desteklememektedir. Ancak gelismis iilkelerde, yolcularin ve siiriiciiniin giivenligini saglamak igin
otonom araglara olan talep biiylik 6l¢iide artmistir, bu nedenle bu teknolojinin gelistirilmesi son derece
onemlidir. COVID-19 salgininin patlak vermesi bu pazarin biiyiimesi ilizerinde olumsuz bir etki
olugmasina neden olmustur. Bu sektor, pazardaki durgunluk ve faaliyetlerindeki biiyiik aksakliklar
nedeniyle bir¢cok zorlukla karsi karsiya kalmistir. Araclara olan talep biiylik oranda diigsmiis, hammadde

132


https://www.marketresearchfuture.com/
https://www.marketresearchfuture.com/

ve ig¢ilik yetersizligi nedeniyle iiretim siireci sekteye ugramistir. Devletlerin, araglarin neden oldugu
karbon emisyonlarinin azaltilmasina iliskin politikalar ve yasalar benimsemesiyle birlikte Yapay Zeka
kullaniminin 6niimiizdeki yillarda artmas1 muhtemeldir. Yapay Zekanin kullanilmasi, yakat tiikketiminin
azaltilmasina ve karbon emisyonlarinin azaltilmasinda 6nemli bir rol oynayacaktir (Precedence
Research, 2023).

Sonug¢

Yapay Zekayla ilgili caligmalar ¢cok dnceki donemlerde baslamis olsa da 6zellikle 2000 yillardan sonra
daha da hizlanmis ve gilinlimiiziin ayrilmaz bir par¢asi haline gelmistir. Bu alanda yapilan ¢alismalarin
sonucu yasanan gelismelerin Yapay Zeka bilgi teknolojisinde devrim yarattigi sdylenebilir. Bilgi
teknolojisin de yasanan bu ilerleme yasama seklimizi de degistirmeye baslamistir. Bu da medeniyetin
gelismesine biiylik olciide katki saglayacaktir. Aslinda Yapay Zekanin gelecekte insanlik i¢in iyimi
yoksa kotiimii olacagi sdylemek biraz da insanligin amacinin ne olduguyla ilgilidir.

Yapay Zeka, insan tarafindan yaratilan ve insan zekasini taklit edebilen bir teknolojiyi temsil eder. Yani,
Yapay Zeka, bilgisayarlarin insanlar gibi diistinmesini ve hareket etmesini saglamaya calisir. Gelistirilen
bilgisayar uygulamalarinin tekrarlama, bilgiyi isleme ve algoritmik egitim yoluyla kazanilan
deneyimlerden 6grenmesine olanak taniyan bir yapidir. Yapay Zeka teknolojilerinin bu kadar énemli
olmasinin ve kabul gérmesinin nedeninin pek ¢ok durumda insanlardan daha iyi performans gostermesi
oldugu soylenebilir.

Artik hayatimizin yonii, ¢evrimi¢i kiyafet alirken, mobilya begenirken, kullanacagimiz ulasim
araclarini, tatil yoresini belirlerken, hangi kitaplar1 se¢ecegimize karar verirken ya da herhangi bir
hastaligimiz varsa nasil bir tedavi yontemini tercih etmemiz gerektigine kadar Yapay Zeka tarafindan
etkilenmekte hatta yonlendirilmektedir. Kisaca, Yapay Zekanim o6zellikle son birkag¢ yilda kaydettigi
ilerlemelerin dikkat ¢ekici ve hayatlarimizi birgok agidan daha iyi hale getirme potansiyeline sahip
oldugu goriilmektedir.

Gorilintiste yapay zekanin bir¢ok fayda sagladigi sdylenebilir. Yapay Zeka kullanimmin en biyiik
faydalarindan biri hatalar1 6nemli 6lgiide azaltabilmesi, dogrulugu ve kesinligi artirabilmesidir. Yapay
Zekanin her adimda aldig: kararlar, 6nceden toplanan bilgiler ve belirli bir dizi algoritma tarafindan
belirlenmektedir. Boylece karmasik isleri daha basite indirgeyebilir, verimliligi arttirabilir, maliyet
minimizasyonunu destekleyerek operasyon maliyetlerini diisiirebilir. Yapay Zeka sistemlerini
ekonomideki tiim sektdrlerde uygulamak mimkiindiir. Ancak, dile getirilen tiim bu goriinliste mucizevi
sonuglarin yani sira igerdigi bazi riskleri ve dezavantajlarini da goz ardi etmemek gerekir. Yapay Zeka
kontrol eden kisilerin tercihine bagli olarak kitlesel boyutta yikima neden olacak sekilde kotiiye
kullanilabilir. Zaman zaman programlama ya da program uyumsuzlugu ve komutlar1 yerine getirme
sorunlari ortaya ¢ikabilir. Zaman igerisinde ciddi maliyet sorunlari yaratabilir. ilerleyen siireclerde
teknolojik bagimliliga ve issizlige neden olabilir. Ama belki de en 6nemlisi Yapay Zekay: etkileyecek
viriis yazilimlarinin kullanilabilmesidir. Belki de Stephen Hawking’in gelecekte Yapay Zekéanin
tamamen insanlarin yerini alabileceginden korktugunu belirtmesi ve insanlar bilgisayar viriisleri
tasarlarsa, birisi de kendini kopyalayan Yapay Zeka tasarlayacaktir, sozii bu endisenin hakliligina igaret
temektedir. Ancak her ne olursa olsun Yapay Zeka insanligin gelecegi icin hayatimizin gittikce biiyliyen
bir pargasi olma yolunda ilerlemektedir. Ozellikle diinyada her alanda faaliyet gdsteren Amazon,
Microsoft, Alphabet Inc., Meta Platforms Inc., Nvidia Corp., Siemens, Daimler AG, Robert Bosch
GmbH, Intel Corporation, Continental AG, The Volvo Group vb. gibi ¢ok uluslu sirketler Yapay Zeka
calismalarina ¢ok ciddi kaynak ayirmaktadir.

Giliniimiizde Yapay Zeka kullanimimin gelisiminin neredeyse tiim sektorleri etkiledigi ve degistirdigi
sdylenebilir. Ulasim sektorii de bu sektorler igerisinde yer almaktadir. Ozellikle son 20-30 yillik
donemde ulastirma sektdriinde Yapay Zeka kullaniminin gittikge arttigi ve belli bir doniim noktasindan
gectigi, hatta devrim niteliginde ilerlemeler kaydettigi goriilmektedir. Kentlesmenin ve etkilerinin
gittikce artt1g1 giinlimiizde ulagim sektoriinde Yapay Zeka destekli uygulamalarin hem finansal hem de
finansal olmayan faydalar1 ve sonuglar1 son derece agiktir. Diinyada, kentlesmenin yarattigi etkilerin ve
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0zel ara¢ kullaniminin artmasiyla birlikte yollardaki ara¢ sayis1 da ne yazik ki artmaktadir. Bu da sera
gazi salimimini ciddi oranda arttirarak kiiresel 1sinmaya neden olmakta ve cevreyi tahrip etmektedir.
Ancak etkileri sadece bununla sinirli degildir. Kiiresel 1sinma hem zamana hem de paraya mal olmakta
ve toplumsal stresin daha da artmasina neden olmaktadir. Yapay Zeka, genellikle yogun trafik akiginin
bulundugu yollara yerlestirilmis sensorler ve kameralardan toplanan verileri kullanarak trafik sikisiklig
sorununu tespit etmeye ve etkili tahminler yaparak bu sorunun ¢6ziimiine 6nemli katkida bulunabilir.
Bu, kentsel planlamay1 ve hava kalitesini iyilestirmenin yan1 sira sonugta arag yakit tiikketimini azaltarak
enerji kaynaklarmin gittikce tiikendigi giiniimiizde ciddi mali katki da saglayacaktir. Yani, ulagim
sektoriinde faaliyette bulunan isletmeler Yapay Zekay:r ulagimla ilgili yaygin sorunlari ¢6zmenin yant
sira maliyetleri diisiirmek i¢in bir ara¢ olarak da gérmektedir. Ara¢ bekleme siirelerinin, park ihlallerinin
ve trafik yogunlugu egilimlerinin izlenmesi de akilli sehirlerin yonetimine yardimci olacaktir. Yapay
Zekanin ulagim sistemlerine entegrasyonu, kentsel hareketlilikte devrim yaratma ve ulasimin cesitli
yonlerini iyilestirme konusunda biiyiik bir potansiyel barindirmaktadir.

Akalli sehir planlamasi diinya ¢apinda belediyeler ve yetkililer i¢in bir dncelik haline gelmistir.

Yapay Zekanin belki de en heyecan verici ve merakla beklenen gelecekteki uygulamalarindan birinin
stiriiciisiiz yani otonom arabalar oldugu sdylenebilir. Yolcu tagimaciliginda siiriiciisiiz araglarin yani sira
stiriiciisiiz kamyonlar da tagimacilik sektoriinde ciddi devrim yaratacaktir. Aslinda her iki uygulamada
giiniimiizde Japonya ve ABD gibi iilkelerde kiiciik ¢apta da olsa hayata gecirilmis durumdadir.
Japonya’da yolcu tasimaciliginda taksiler, ABD'de de yiik tasimaciliginda otonom kamyonlarin mallarin
taginmasi i¢in birkag biiyiik sirket tarafindan kullanildig1 bilinmektedir.

Aslinda Yapay Zekanin ulasim sektoriine sagladigi katkinin karadaki araglarin ve trafik yonetiminin ya
da cevresel tahribat1 azaltmanin oldukga 6tesinde oldugu sdylenebilir. Yapay Zeka tabanli teknolojilerin
tiim bunlarin yani sira hava durumuyla ilgili verilerin ve modellerin ger¢ek zamanli olarak islenmesi
sayesinde olas1 aksakliklar1 etkili bir sekilde analiz ve tahmin ederek havacilik endiistrisi lizerinde de
ucus gecikmelerini engelleme ya da hava giivenligini arttirma gibi ciddi sorunlar1 ¢dzerek havacilik
sektoriinde devrim yaratacagl tahmin edilmektedir. Bu ayn1 zamanda mali mali kayiplarin azalmasina
da katki saglayacaktir.

Yapay Zekanin giivenli olup olmadig1 konusunda ise onun her tiirlii kosulda nasil calistigina ve katki
saglayip saglamadigina dair kanitlara gerek vardir ki bu da gelecek zaman siirecinde ortaya ¢ikacaktir.
Gunimiiziin gelismis yapay zeka sistemlerinin heniiz tam seffaf olup olmadigi heniiz belli degildir.
Klasik algoritmalar insanlar tarafindan yazilmakta ve genellikle kodu okuyabilen diger kisiler tarafindan
okunup anlasilacak sekilde tasarlanmaktadir. Ancak uzun vadede Yapay Zekanin tiim gorevlerde insanin
biligsel yeteneklerini agan bir makine haline gelmesinin olast oldugu sdylenebilir.

Sonug olarak, diinyada yasanan ilk sanayi devrimini yakalayan ve gerisinde kalan kalan toplumlarin
yasadig1 silirecin bir benzeri de gilinlimiizde yasanacaktir. Nasil ki doneminde etkin ve ileri sayilan
Osmanli imparatorlugu sanayilesme yoniinde doniisiim saglayamadigi igin ekonomik olarak ¢agin
gerisinde kalarak ¢okmiisse bugiin de siirecin diinyadaki tiim devletler igin bdyle islemesi kaginilmazdir.

134



Kaynak¢a

Agrawal, A., Gans, J. & Goldfarb, A. (2017). What to Expect from Artificial Intelligence. MITSloan
Management Review, Volume 58, Issue 3, 23-27.

Anyoha, R. (2017). The History of Artificial Intelligence. Science in the News (SITN), Harvard
University, https://sitn.hms.harvard.edu/flash/2017/history-artificial-intelligence/

Bharadiya, J. P. (2023). Artificial Intelligence in Transportation Systems A Critical Review. American
Journal of Computing and Engineering, Vol.6, Issue 1, 35-45, SSN 2790-5586,
https://www.ajpojornals.org

Bhbosale, S., Pujari, V., & Multani, Z. (2020). Advantages and Disadvantages of Artificial
Intellegence. Aayushi International Interdisciplinary Research Journal, 77, 227-230.

Boucher, P. (2020). Artificial Intelligence: How does it Work, Why does it What can We do About it?
European Parliamentary Research Service, Scientific Foresight Matter, and Unit (STOA) PE
641.547, ISBN: 978-92-846-6770-3 DOI: 10.2861/44572

Buchanan, B. G. (2005). A (Very) Brief History of Artificial Intelligence. A1 MAGAZINE, 25th
Anniversary  Issue, 53-60, https://s2.smu.edu/tfomby/eco5385 eco6380/lecture/Brief%20
History%200f%20Alpdf

Chowdhury, M., & Sadek, A. W. (2012). Advantages and Limitations of Artificial Intelligence. Artificial
Intelligence Applications to Critical Transportation Issues, 6-8, Transportation Research Circular
E-C168, ISSN: 0097-8515

European Commission (2020). AI Watch Historical Evolution of Artificial Intelligence. Joint Research
Centre, ISBN 978-92-76-18940-4, ISSN 1831-9424, DOI:10.2760/801580, https://ec.europa.eu/jrc

Fetzer, J. H., & Fetzer, J. H. (1990). What is Artificial Intelligence? Springer Netherlands.

Hamet, P. & Tremblay, J. (2017). Artificial Intelligence in Medicine. Metabolism, Volume 69, 36-40,
https://doi.org/10.1016/j.metabol.2017.01.011

IBM (2023). Al vs. Machine Learning vs. Deep Learning vs. Neural Networks: What’s the difference?
https://www.ibm.com/blog/ai-vs-machine-learning-vs-deep-learning-vs-neural-networks/

IBM (2024). What is Machine Learning? https://www.ibm.com/topics/machine-learning

Institute for Global Affairs (2024). Digital Revolution: Technology, Power, & You.
https://instituteforglobalaffairs.org/

Khanzode, K. C. A., & Sarode, R. D. (2020). Advantages and Disadvantages of Artificial Intelligence
and Machine Learning: A Literature Review. International Journal of Library & Information
Science (IJLIS), Volume 9, Issue 1, ISSN Print: 2277-3533 and ISSN Online: 2277-3584 Doi:
https://doi.org/10.17605/0OSF.I0/GV5T4 https://iaeme.com/

Kikuchi, S. (2007). Fuzzy Sets Theory Approach to Transportation Problems. Artificial Intelligence in
Transportation Information for Application, Transportation Research Circular E-C113, 33-48, ISSN
0097-8515, https://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/circulars/ec113.pdf

Laskowski, N. & Tucci, L. (2023). Artificial Intelligence (AI). Teach Target,
https://www.techtarget.com/

Market Research Future (2024). Global AI in Transportation Market Overview.
https://www.marketresearchfuture.com

Marr, B. (2023). 15 Amazing Real-World Applications of Al Everyone should Know about. Forbes,
https://www.forbes.com/sites/bernardmarr/2023/05/10/15-amazing-real-world

Matthew L. J. (2023). Al in History, The American Historical Review, Volume 128, Issue 3, 1360-
1367, https://doi.org/10.1093/ahr/rhad361

McGuire, B. (2006). The History of Artificial Intelligence. History of Computing CSEP 590A,
https://courses.cs.washington.edu/courses/csep590/06au/projects/history-ai.pdf

Mohammed, Z. (2019). Artificial Intelligence Definition, Ethicsand Standards. The British University
in Egypt, 150407, https://www.researchgate.net/publication/332548325

Newell, A. (1983). Intellectual Issues in the History of Artificial Intelligence. The Study of Information:
Interdisciplinary ~ Messages, Ed. Fritz Machlup & Una Mansfield, 187-227,
https://cse.sc.edu/~mgv/csce580sp15/Newell Issues1983.pdf

Parveen, S. & Chadha, R. S. (2022). Artificial Intelligence in Transportation Industry. International
Journal of Innovative Science and Research Technology, IJISRT22AUG964, Volume 7, Issue &,
1274-1278, https://ijisrt.com/

135


https://www.marketresearchfuture.com/
https://doi.org/10.1093/ahr/rhad361

PK, F.A. (2021). Artificial Intelligence. Learning Outcomes of Classroom Research. December 2021,
Ed. Dr. J. Karthikeyan, Dr. Ting Su Hie, Dr. Ng Yu Jin. 65-73. ISBN: 978-93-92995-15-6.
https://scholar.google.com/

Precedence Research (2023). https://www.precedenceresearch.com

Sadek, A. W. (2007). Artificial Intelligence Applications in Transportation. Artificial Intelligence in
Transportation Information for Application, Transportation Research Circular E-C113, 1-6, ISSN
0097-8515, https://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/circulars/ec113.pdf

Smith, C. (2006). The History of Artificial Intelligence. History of Computing CSEP 590A,
https://courses.cs.washington.edu/courses/csep590/06au/projects/history-ai.pdf

Sternberg, R. J. (2005). The Theory of Successful Intelligence. Revista Interamericana de
Psicologia/Interamerican  Journal of Psychology, Vol. 39, Num. 2, 189-202,
https://www.researchgate.net/publication/26610484

Sternberg, R. J. (2012). Intelligence. Dialogues in Clinical Neuroscience- Vol 14, No 1, 19-27,
DOI: 10.31887/DCNS.2012.14.1/rsternberg

Susar, D. & Aquaro, V. (2019). Artificial Intelligence: Opportunities and Challenges for the Public
Sector. In Proceedings of the 12th International Conference on Theory and Practice of Electronic
Governance, 418-426, https://doi.org/10.1145/3326365.3326420

Zuylen, H. (2012). Difference Between Artificial Intelligence and Traditional Methods. Artificial
Intelligence Applications to Critical Transportation Issues, 3-5, Transportation Research Circular
E-C168, ISSN: 0097-8515

136


https://scholar.google.com/
https://www.precedenceresearch.com/
https://doi.org/10.1145/3326365.3326420

EXTENDED SUMMARY

Since the existence of humanity, there have been various breaking points in the development of production
processes, which are called industrial revolutions or industrial revolutions. The first industrial revolution occurred
in England in 1760 and covers the period until the 1830s. In this period, steam power replaced arm power and led
to the emergence of the industry formed by steam-powered machines. Since the 1840s, the second and third
industrial revolutions, called the technology revolution, have been experienced with the impact of developments
in technology, especially in the field of electricity, electronics and communication. The concept of Industry 4.0 or
the 4th Industrial Revolution was first introduced at the Hannover Fair in Germany. Industry 4.0 basically refers
to a structure that tries to integrate the industry with information technologies and performs the production process
by providing coordination and optimization conditions completely independent of humans. This structure has an
extraordinary dimension that includes the use of robots and artificial intelligence in the production process.

Today's Digital Revolution is changing the way people live, work and communicate. It can be said that this is only
the beginning. This rapid development in technology, which has the potential to make humanity happier, healthier
and more prosperous, also creates many new challenges and question marks. The recent development in artificial
intelligence is the best example of this. Today, Artificial Intelligence has become a mature technology and an
increasingly important part of the fabric of modern life. The rapid development of artificial intelligence not only
has a positive impact on the world at large, but also raises the question of whether it can replace humans in the
future and take complete control.

It can be said that almost all people encounter Artificial Intelligence in some way in their daily lives. Today, it is
possible to see the use of Artificial Intelligence in many different sectors such as the health sector, education sector,
transportation sector, communication sector, marketing sector (especially e-commerce), automotive sector, defense
industry, media, etc. It is clear that this will develop and become more widespread in the future. An Artificial
Intelligence program is a program that has the ability to learn, think and apply. Although Artificial Intelligence has
many benefits, it also has disadvantages.

Urban mobility has recently gained significant momentum. In addition to becoming more complex, the usual travel
pattern is no longer the norm. Trips today often connect multiple locations in an irregular way. The capacity to
recognize typical travel patterns and design the transportation system accordingly has transformed approaches to
transportation planning and operation. The traditional method is to anticipate, plan and deliver before execution.
However, significant changes are also taking place in the traditional transportation sector. Although urban areas
cover only 3% of the Earth's land area, they consume 75% of natural resources and produce 60% to 80% of the
world's greenhouse gas emissions. The rapid urbanization of countries will greatly affect the environment, safety,
transportation and management of urban structures. Many countries around the world have developed and adopted
smart city programs to efficiently address future challenges, especially energy consumption, transportation and
natural resource use. For smart manufacturing systems, innovative approaches are needed to improve production
quality and sustainability and reduce costs.

Many cities around the world are experiencing transportation and traffic crises. This is a result of both the rapidly
growing population and the expansion of various categories of vehicles on the roads. The aim of incorporating
Artificial Intelligence into daily life planning is to be aware of the needs of society in the transportation sector,
which is the backbone of urban infrastructure, and to choose the best course of action to ensure that transportation
does not have a negative impact on social, environmental and economic aspects. On the roads with Al systems,
driverless cars and trucks can be set up to minimize human error and improve safety, and intelligent traffic
management systems can help reduce congestion. Route optimization saves time and fuel, and drone delivery can
offer a fast, environmentally friendly alternative to traditional deliveries. Al can also improve public transport
systems by predicting passenger demand and optimizing timetables. Thanks to Artificial Intelligence, different
modes of transportation are becoming safer, greener, smarter and more efficient. Information exchange between
ships and ports is becoming easier. Things like routing, mapping and planning have been improved over the last
few years as a result of the use of smart technology. With all this, computing capabilities have been upgraded,
resulting in Intelligent Transportation Systems.

In fact, it can be said that the contribution of Artificial Intelligence to the transportation sector goes far beyond the
management of vehicles and traffic on land or reducing environmental damage. In addition to all these, Al-based
technologies are expected to revolutionize the aviation industry by solving serious problems such as preventing
flight delays or increasing air safety by effectively analyzing and predicting potential disruptions through real-time
processing of weather-related data and models. This will also contribute to reducing financial losses.
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