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Ergani Bakir Maden-i Hiimaytinu (1900-1918) (9

Ersoy ZENGIN (*9

Oz: Ergani Bakir Maden-i Hiimayiinu Osmanli Devleti 'nin en énemli bakir madeniydi.
Bu madenin miilkiyeti devletin olmakla beraber isletmesi ozel sahislara (miiltezimlere)
verilmekteydi. Miiltezim, madeni kazip ¢esitli rafine islemlerinden sonra elde ettigi ham
bakart hiikiimet tarafindan belirlenen bir fiyattan devlete satmaktaydi. Miiltezimden alinan bu
bakirlar silah ve gemi yapum fabrikalar: gibi devlet isletmelerinin ihtiyaglart karsilandiktan
sonra geriye kalan ham bakwr yurtdisina satilmaktaydi. Yurtdisina satilarak énemli bir gelir
elde edilmekle beraber bakir iiretiminde belli basli sorunlarla miicadele edilmesi gerekti.
Bunlardan birisi balkurlarn Iskenderun ve Samsun limanlara nakli meselesiydi. Bir digeri
bakirmn saflastiriimasinda gerekli olan odun komiiriiniin teminiydi. Bir baskast ise diretimi
daha diisiik maliyete gerceklestirecek olan modern teknolojinin tiretimde etkin kilinmasiydi.
Bu sorunlardan ilk ikisinin ¢oziimii i¢in bélgeye demiryolu yapimi sartti. Ancak demiryolu
yapimt gibi biiyiik sermaye gerektiren islerin yabanci sermayesiz yapilmasi miimkiin degildi.
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Ergani Royal Copper Mine (1900-1918)

Abstract: Ergani Copper Mine Imperial is the most important copper mine of Ottoman
Empire. The ownership of this mine belonged to the state and the operation was given to
private individuals (taxman). Taxman used to sell raw copper he obtained after mining and
various refining processes to the government with a price determined by the government.
Those coppers bought from the taxman were used to supply needs of government enterprises
such as arm and ship factories, and the rest was sold abroad. As well as providing income by
selling copper abroad, copper production called for struggling with specific problems. One
of them was the shipment of copper to Iskenderun and Samsun harbours. Another one was
the supply of wood coal necessary for refining the copper. Another problem was activating
the modern technology which would enable production at a lower cost. It was necessary to
build railway in the region for solving the first two of the problems. Yet, it was not possible
to carry out things, which required great capital, such as building railway without foreign
capital.
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|.Giris

Tarihte Ergani Bakir Maden-i Hiimay(nu ismiyle bilinen bdlge zaman zaman
bagimsiz bir idari birim olmakla beraber umumiyetle Diyarbekir Vilayeti idari taksimati
icinde yer almustir.! 1924 yilinda biitiin sancaklar vilayet haline getirildiginden Maden
vilayeti ismini almigtir. 1927 yilinda “Maden” ismiyle Elazi§ vilayetinin bir kasabasi
olmustur. (Ergene, 1995: 22-25). Maden ilgesinin biiyiik kismi daglik ve engebelidir.
Dogu Anadolu Bélgesinde, Giineydogu Toroslarin eteginde, Yukar: Firat boliimiinde
Dicle nehri kenarinda kurulmustur. Doguda Alacakaya, giineyde Ergani, Cermik,
Ciingiis, batida Sivrice, kuzeyde Elazig merkez ve Palu ile gevrilidir. 2015 niifus
sayimina gore 11.543 niifusa sahiptir.
(http://www.yerelnet.org.tr/ilceler/ilce_nufus.php?ilceid=198505).

Harita 1. Maden Ilgesi (Kaynak:https://www.elazig.bel.tr/icerik.php?id=223).

Asil maden yatagi, kasabanin yarim kilometre giineyinde olup kasabadan 250 metre,
Dicle nehrinden 260 ve deniz seviyesinden 1.100 metre yiiksekliktedir. Maden yatagi
Diyarbakir’a 85, Elazig’a 75, Samsun’a 600, Iskenderun kérfezine 612 kilometre
uzakliktadir. (Baysal, 1935: 8).

Ergani madenlerinin kesfinin M.O. 6.000’lere kadar gittigi bilinmektedir. Tarihsel
siire¢ icerisinde bolgede yasayan toplumlar bu madenden faydalanmistir. Bolgenin
Osmanli Devleti egemenligine girmesinden sonra takriben XVII. yiizyilin sonlart ve
XVIII. yiizyilim ilk ¢eyreginden itibaren burada iiretim yapilmaya baslanmustir. Uretilen
bakir Tophane, Tersane, Cebehane gibi askeri tesislerde kullanilmigtir. Devlet burada
maden iiretimini kesintisiz siirdiirebilmek i¢in ¢esitli diizenlemeler yapmistir. Madenler,
bir ya da birkag¢ vergi kaynaginin birlesimini temsil eden, maliye nazarinda nakdi bir
gelir yekiinu olarak kiymetlendirilmesi seklinde tanimlanan mukataalar simifindaydi.

11927 yilinda bélgenin adi Maden olarak adlandirilmis olsa da ilerleyen yillarda birgok kaynakta
bolge Ergani Maden kasabasi olarak tanimlanmugtir. Bkz. (Baysal, 1935: 6)
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Boylece madenin yonetim sekli belirlenmis ve tekelci bir zihniyet hakim olmustur.
(Tizlak, 1997: 1-12).

Ergani ve Keban’da bulunan madenler 6nemli bir gelir kaynag1 olduklari i¢in 6zel bir
statli kazandirilarak iiretim artirilmaya ve siireklilik kazandirilmaya calisildi. 1775
yilinda Keban ve Ergani madenleri birlestirilerek “Ma’adin-i Hiimayun Eméaneti”
ismiyle bir idari birim olusturuldu. Bu idari birimin y6neticisi olarak merkezden bir
“emin” atand1. Emin idari yetkilerle donatilarak bir noktada miilki amir statiisiindeydi.
Keban-Ergani madenlerinde istihdam olunan madenciler, onlara yardimci olan ameleler
ile madenlere bagli kazalarda yasayan ahali, adli ve idari olarak eminlere tabi tutuldu.
1848 yilinda emanetin miistakil hareket etme yetkisi alinarak Diyarbekir Miisirligine
baglandi. Smirlar1 daralarak Carsancak, Palu, Egin, Ergani, Cermik, Ciingiis ve Ebu
Tahir olarak belirlendi. Burada yasayan ahalinin komiir, kiitiik temini ve nakliye
hizmetlerinde yiikiimliiliikleri bulunmaktaydi. (Tizlak, 1997: 15,34). 1850 yili madenin
tarihinde 6nemli doniim noktasi oldu. Bu tarihten itibaren yeni bir teskilatlanmaya
gidildi. Emanet usuliiyle isletilen maden i¢in Giimiishane’den Rum ustalar getirildi.
(Karabekir, 1990: 26-27).

XX. yiizyilin baglarinda Diyarbekir vilayetinde bes maden bir de cakil tas1 ocagi
bulunmaktaydi. Savur kasabasinda bulunan tas ocaginda cam iiretilmekteydi. Silvan
kazasina tabi Hazro ve Cizre kazasina bagli Hac1t Behram nahiyelerinde komiir madeni
bulunmaktaydi. Palu’da bulunan bakir madeni igletilmiyordu. Egil’de Pirgeman kdyiinde
kursun madeni, Maden kasabasinda ise bakir madeni bulunmaktaydi. (Salname-i Vilayet,
1905: 167).

Ergani sancaginin niifusu 46.500 kisiydi. 35.700’i Tiirklerden olusmaktaydi. Maden
kasabasinin niifusu ise 6.000 civarindaydi. (Karabekir, 1990: 26). Maden kazasi idari
taksimatinda biri bakir digeri de kursun olmak iizere iki maden bulunmaktaydi. Bakir
iretimi Maden kasabasinda gerceklesmekteydi. Bakir madeni rezervinin etrafina
yerlesmis olan maden is¢ileri mezkilir kasabay1 olusturmaktaydi. Bakir kibritit bakir
cevherinden elde edilmekteydi. Bu cevher % 20-30 bakir, % 30 kiikiirt, % 40 demir
icermekteydi. Kasaba meshur Bagdat yolu iizerine kurulmus olup Ergani sancagina dort
saatlik bir mesafede bulunmaktaydi. Kursun madeni Maden kazasi idari taksimatinda
bulunan Egil nahiyesine tabi Pirceman koéylinde bulunup miiltezim tarafindan
isletilmekteydi. Burada ¢ikarilan kursunun her kiyyesinde (1.28 kg’da) bugday tanesi
kadar halis giimiis bulunsa da yiiksek maliyeti dolayisiyla sadece kursun tiretilmekteydi.
(Salname-i Vilayet, 1905: 212-214).

XIX. ylizyilin ikinci yarisindan sonra Osmanli madenleri yabancilarin dikkatini
¢ekmeye basladi. Devlet hem yabanci yatirimeilarla olan hukukunu korumak hem de
maden igletimine bir diizen verme bakimindan nizamnameler ¢ikardi. Bu nizamnameler;
1861, 1869, 1887 ve 1906 yillarinda ¢ikti. Bu nizamnamelerle maden hukuku alanindaki
bosluk doldurulmaya c¢alisildi. (Keskin, 2011: 144).

XIX. ylizyilda dis ticaret agik vermeye basladigi zaman ihrag maddelerinden olan
bakirin énemi artt1. Yiizyilin ilk yarisinda dis pazar talebine uygun bir sekilde kaliteyi
artirmak icin modern iiretim tesisleri kuruldu. Ozellikle Tokat kalhanelerindeki
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modernlesme sayesinde bakir bol ve ucuzlastigindan bakir esya iiretimi artti. Ergani
bakirmin ergitildigi Tokat kalhaneleri sehirde bakircilik zanaatimi gelistirdi. Bakirel
esnafi artan talep karsisinda igleyecek bakir bulmakta giigliik ¢ektiginden 1853 yilinda
Babiali’ye bagvurarak, kendilerine daha fazla bakir verilmesini istediler. Bakir esya
iireticilerine yillik 25.6 tonluk bakirin ayrilmasiyla soruna gegici de olsa ¢dziim bulundu.
(Belli ve Kayaoglu, 1993: 182). Ancak bu teknoloji, iktisadi ve teknolojik degigmelerin
¢ok hizli yasandig: yiizyilin ikinci yarisinda konumunu koruyamadi. Diinyanin birgok
yerinde yeni maden yataklar1 kesfedilmis ve yeni teknolojiler kullanilarak bakir iiretimi
artis gostermisti. Bakir iiretimi biiylik sermaye gerektiren bir saha haline gelerek
uluslararasi faaliyet gosteren entegre dev firmalarin kontroliine girdi. (Geng, 2007: 290-
291).

1881 yilinda Yunanistan ile sinir anlagmazligi yasanarak bir savas ihtimali ortaya
¢ikti. Bu ihtimale karsilik ordunun eksik mithimmatini tamamlamak gerekliydi. Figek
tiretimi i¢in Tophane-i Amire Fabrikalarina 1.282 ton saf bakir lazimdi. Yapilan
aragtirma sonucunda Tokat’taki kalhanenin firmnlarinin artirilmast kosuluyla 650-750
kilogram bakir? elde edilebilecegi anlagildi. (Zengin, 2015: 203-204). Tokat kalhanesini
genisletmek icin ¢aligmalar yapilmis ancak yapilan arastirma sonucunda diinyada bakir
iretiminde biiyiik artis oldugu, fiyatlarin distiigi, bu haliyle Tokat kalhanesinin
geniglemesinin miimkiin olamayacagi hatta mevcut haliyle bile iiretime devam
edemeyecegi ortaya c¢ikti. (Geng, 2007: 291). Bu sebepten o&tiirii 1880°lerde Tokat
kalhanesi etkinligini biiyiik oranda kaybetti.

1880 yilinda Ergani madeninde ham bakir1 ergitmek igin ikisi eski dordii yeni olmak
tizere alt1 firn bulunmaktaydi. Bu firilar Avrupa’da kullanilan firinlardan daha eski bir
teknolojiye sahipti. Cevherin saflastirilmasinda istenilen oran elde edilemedi ve
ormanlarin daha fazla tiiketilmesine sebep oldu. ® (Cadirci, 1992: 433). Diinya
piyasalarinda bakir fiyatlar: diiserek 4 kurusa kadar indi. Oysa Ergani madeninde bakir
6 kurus 9 para maliyetle elde edilmekteydi. Avrupa bakir piyasasinda tutunabilmek igin
iiretim maliyetlerinin diisiiriilmesi sarttr. Maliyeti diistirmek i¢in bakirin saflik derecesini
artiran ve daha az yakita ihtiya¢ duyan modern ergitme teknolojisine sahip olunmaliydi.
Bunun i¢in 1888 yilinda kal’ ve izabede* Manhes usuliine gegildi.® (Bagbakanlik
Osmanl1 Arsivi (BOA) Irade Meclis-i Mahsus (I.MMS) 99/4168).

1890’11 yillarda yasanan mali aksakliklar maden iretimine yansidi. Ergani
madenlerinden elde edilen bakirlarin tamamina yakini Osmanli Bankasi’ndan alinmis

2 Bu yillarda Tokat’ta rafine edilen bakir % 60 oranindaydi. Bkz. (Zengin, 2015: 203-204).

3 Ayrica “III. Bakir izabesi I¢in Odun Kémiirii Temini” bashigima bakimiz.

4 Kal’: koparma, ayiklama, sckme, yerinden ¢ikarma, izabe ise eritme demektir. Bkz. (Develioglu,
2000: 471, 483).

5 Mosyd Manhes’in temsilcileri olan Tubini ve Dalleggio maden imtiyazinin alabilmek icin
yetkililerle goriistiiler. Imtiyazin onlara verilmesi halinde tiim masraflar1 kendilerine ait olmak
iizere giinde en az 100 ton bakir {iretme ve bakirin kiyyesini 3 kurus 10 paradan hiikiimete
satmayr vaat ettiler. (BOA, LMMS, 99/4168). Mathes Pierre Manhes i¢in Bkz.
https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Manhés-David_converters,
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olan borglara karsilik teminat olarak gdsterildiginden bankaya verildi. 1902 yilinda yerli
fisek tiretimi i¢in Zeytinburnu Figsek Fabrikasina 64 ton bakir gerekti. Ancak bakirlarin
tamami borglar karsiliginda Osmanli Bankasi’na verildiginden bakir temin edilemedi ve
yurtdisindan ithal edilmesi istendi. Bir savas aninda silah fabrikalariin ihtiya¢ duydugu
bakirlar1 disaridan temin etmenin sakincalart goz Oniine alindiginda 10 yildir
kullanilmayan Tokat kalhanesinin yeniden faaliyete gegmesinin zorunlulugu anlasildi.
(Zengin, 2015: 205-206).

1901 yilinda Almanya’dan siparis edilen mermilerde ¢atlama oldugu tespit edildi.
(Tiirk, 2012: 164). ithal edilen mithimmatta gatlama ve yirtilmanin gériilmesi ithal
cephaneye silipheyle bakilmasina sebep oldu. Bu olay yerli iiretimin énemini gosterdi.
Cikarilan bir irade ile Tokat kalhanesine tasfiye igin nakliyat basladi. Figek tiretiminde
yerli bakirdan iiretim belli bir siire etkin kilinamadi. Tophane Sanayi Alaylarinda gorevli
Yiizbagt Cemal Efendi 1901 yilinda yerli bakirdan Mauser fisegi yapmak i¢in bir
tesebbiiste bulundu. Ancak yerli bakirlardan imal edilmis fisekleri incelemekle gorevli
olan komisyon kovanlarin sisip, gaz verdigini, kapsiillerinin ise ¢atlamakta oldugunu
tespit etti. (Zengin, 2015: 113-114).

11. Ergani Madeninin isletme Sekli ve Uretim
Ergani maden bolgesinde bes maden yatagi bulunmaktaydi.

1- Ergani Madeni ismiyle anilan Bagyatak.

2- Altin Magara Madeni; 1880’lerde Weiss isminde bir maden miihendisi tarafindan
acilip isletildigi icin Weiss yatagi olarak da adlandirilmaktadir.

3- Sehkeltepe (Seskeltepe) Madeni: Bagyatak Madeni’nin kuzeybati yoniinde yarim
kilometre uzagindadir. Burada piritli bakir madeni vardir. Bas yataktan once
isletilmistir.

4- Harabe Madeni: Bagyatak Madeni’nin 12 km giineydogusunda, sose yolun 2
kilometre dogusunda Dicle’nin dik bir yamaci {izerinde piritli bakir yatagi
bulunmaktadir.

5- Jurtepe Madeni: Basyatak Madeni’nin 10 kilometre kuzeydogusunda hafif
meyilli bir dag sirtinda 12 metre kalinliginda manganez ve demirli bir damar
bulunmaktadir. (Ergene, 1995: 65)

Madenin en zengin kisminda dokuz adet ihracat magarasi insa edilmisti. Bu ihracat
kuyularindan altist miiltezimlerin uygun kullanmamalar1 neticesinde yikildi. Geriye
Lam, Sarhos ve Sicak isimli {i¢ adet ihracat magarasi kalmisti. Bunlardan Lam magarasi
devletce heniiz satin alinmamis 6zel tesebbiis tarafindan galigtirilmaktaydi.

Miiltezimler madenden disariya tasidiklar1 cevheri bir ayiklama islemine tabi tutup
daha sonra ocaklarda yakmaktaydi. Bu isleme filika denilmekteydi. Filika isleminden
sonra yanmig bakir kalhaneye nakledilip burada firinlarda yeniden yakilarak izabe
islemine tabi tutuluyordu. Buradan elde edilen ham bakir kara bakir olarak
adlandirilmaktaydi. Miiltezim, izabeden sonra hasil olan ham/kara bakir1 6nceden
belirlenmis olan imalat iicreti karsiliginda devlete satmaya mecburdu. Maden bir ya da
birkag seneligine miiltezimlere kiralanmaktaydi. Miiltezimler en kuvvetli bulduklar
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cevheri ihra¢ edip daha zayif olan cevherleri ¢ikarmiyorlardi. Magaralar1 isleten
miiltezimler hiikiimet tarafindan gorevlendirilen miihendisin tarifine uygun olarak
imalati gergeklestirmek zorundaydilar. Bu gekilde fenni usul uygulanmak istenmistir.
Yerden 30-40 metre asagida cevhere rastlansa da istenilen derecede olmadigindan 60
metre derinlikten cevher elde edilmekteydi. Yukarida bahsedilen ii¢ magara genisleyerek
eski magaralarin bir kagiyla birlesmis ve gegici olarak yapilmis olan tiinellerle
birbirleriyle irtibat saglannstir. (Maden Istatistiki, 1907: 8)

Harita 2. 1887 Tarihli Ergani Bakir Madeni/Maden Kasabasi Haritas1 (Kaynak: (BOA,
Harita, (HRT. h), 534).

Madende bazen matkap bazen de dinamit kullaniliyordu. Sekiz saat ¢alisan bir amele
postasi® 35 cm derinlige kadar gidebilmekteydi. Elde edilen cevheri isciler sirtlarinda
kiifelerle disariya ¢ikarmaktaydilar. Madeni ¢ikarmada bir ara hayvan kuvvetiyle ¢alisan
dolaplar kullanilmigsa da bu sistem uzun 6miirlii olmamistir. Amele, sirtindaki cevheri
150 metre uzunlugundaki merdivenleri tirmanarak ¢ikarmaktaydi. Cikarilan cevher
miiteahhitler tarafindan 90 paraya satin alinmaktaydi. Kalhane miiltezimlerinin sayilari
50 idi. Cevher ocaklarda yakma miiteahhidine verilmekteydi. Dort metre yiiksekliginde
yignlar yapilarak agik havada yakma islemi gergeklestiriliyordu. Adi kuliibelerde dort
defa izabe olduktan sonra meydana gelen kiilgeler besinci kez izabe olunmak igin katir
sirtinda 2 kilometre uzakliktaki nehir kenarinda bulunan kalhaneye sevk edilmekteydi.
(Baysal, 1935: 18-21). Bu bes izabe masrafi 25-30 para tutarindaydi. Kalhaneye tagima
iicreti olarak da 5 para masrafi bulunmaktaydi. Boylece bakirin kilosu 3 kurusa mal
oluyordu. Altinla karisik olan bakir kiilgeleri buradan Iskenderun’a naklediliyordu.
Nakil iicreti olarak kilo bagina 24-30 para bir masraf diismekteydi. Istihdam edilen

6 Bir amele postast: iki madenci, {i¢ matkapgidan olusmaktadir. (Baysal, 1935: 19).
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personel ve hademe maaglart da kilo basina 20 para eklemekteydi. Bdylece
Iskenderun’da bir kilo bakir 4,5 kurusa mal oluyordu. Burada 8 kurusa alicisina
satilmaktaydi. (BOA, Dahiliye idare (DH.ID). 105/2-47).

Tablo 1. 1902-1907 Yillar1 Arasinda Cikarilan Cevherin Kazma, Magaradan Nakliye,
Kandil Yag ve Barut Ucretleri.

Covheri masaradan 280 kg cevheri
cvhert magaradal bir amele Amelenin Magaralarda
harice ¢ikarmak i¢in e o L
. kazabildiginden yevmiyesi kazma ticreti
verilen ticret
toplam amele
=
5 = Kurus Adet Kurus Kurus .
k= 360.975 171.160 6,5 1112540 Yekin
NN Bir amele
& 5 <
=% Magaralardan Kandil Yagi ve m_agaradan 666 Bir ton cevherin
© kilo cevher =
~ ¢ikarilan cevher barut ve alet \karabildizinden magaradan
miktar1 bedeli griara Sinde ihract ticreti
toplam amele
miktari
Ton Kurusg Adet Kurusg Kurus
48.130 316.237 72.267 2,5 1.789.752

Kaynak: ( Maden Istatistiki, 1907: 9).

Tablo 2. 1902-1907 Yillart Arasinda Cikarilan Cevherin Ayiklama, Filika (Eritme),
Odun Koémiirii ve Alet-Edevat Ucretleri.

Ayiklamada Ayiklama ile
- . Ayiklanmamis
- s Filikaya girecek amele mesgul olan ;
Filikalar nakliye iicreti A L Cevherin
cevherin miktar1 | yevmiyesinin amele .
. R miktari
= adedi ticreti
52
S ‘g Kurusg Ton Adet Kurug Ton
g' 5 93.855 31.285 24.065 216.585 48.130
ER
° Filikadan ¢ikan yanmig Alat ve edevat Yakacak Filikada amele N
. . PRI Yekin
cevher bedeli odun bedeli ticreti
Ton Kurus Kurusg Kurus Kurus
23.151 3.910 1.368.750 938.550 2.621.650

Kaynak: (Maden Istatistiki, 1907: 10).

6 yilda 48.130 ton cevherin ayiklanmasi igin 216.575 kurus 6denmistir. Ayiklama
islemi i¢in 24.065 kez ameleye iicret verilmistir.” Ayiklamadan sonra filikaya nakil icin
93.855 kurus nakliye ticreti verilmistir. Filika isleminde ocaklarda calisanlar igin
938.550 kurus 6deme yapilmistir. Filika isleminde kullanilmak iizere odunlar icin de
1.368.750 kurus harcanmistir. Filika isleminden sonra 23.151 ton yanmis cevher elde
edilmistir. Yanmis cevherin kalhaneye nakli 279.387 kurus tutmustur. Ham bakir elde
etmedeki uygulanan bu islemlerden en fazla tutar odun kdmiirii i¢in harcanmustir. Filika
islemindeki firmlar i¢in 1.368.750 ile % 10, izabe i¢in 7.596.375 kurus ile % 57°lik

724.065 amele sayisi degildir. Birim is kastedilmektedir.
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harcama ile toplamda % 67°lik bir kisim odun kdmiiriine ayrilmistir. 6 yillik siirede izabe
firmindan ¢ikan ham bakirin toplami 8.103 olup senelik ortalama iiretim 1.350 tondur.

Tablo 3. 1902-1907 Yillar1 Arasinda Yanmis Cevherin Kalhaneye Nakli, izabe i¢in
Odun, Amele ve Alet-Edevat Ucreti.

izabe igin Yanmu Filikadan
Hasil olan Alet ve z I ¢ h 5 cikmig
ham bakir edevat amete ve : cevherin yanmis
. - vasita Odun bedeli kalhaneye - Yekin
miktar1 bedeli ; T cevherin
bedeli nakliyesi .
Seneler miktari
1902- Ton Kurus Kurus Kurus Kurus Ton Kurusg
1907
8.103 5.787 944.604 7.596.375 289.387 23.151 8.837.589

Kaynak: (Maden Istatistiki, 1907: 11).

B Magarada kazma islemi Ucreti

0%

2%
B Magaradan disariya ¢ikarma Ucreti
1% M Yag barut, alet ve edevat bedeli
Ayiklama igin amele ucreti
B Ayiklanmig cevherin Filikalara nakliye Gcreti

M Filika’da amele ucreti

57% o Filika igin odun bedeli

2% m Filika igin alet ve edevat bedeli
Yanmig cevherin kalhaneye nakli
Kalhanede izabe igin odun bedeli

® Kalhanede izabe igin amele ve vasita bedeli

® Kalhanede izabe icin alet edevat bedeli

Grafik 1. Cevherin Ham Bakir Haline Gelmesindeki Ucretlerin Orani (Kaynak: Maden
Istatistiki, 1907: 9-11)

Tablo 4. 1902-1907 Yillar1 Arasinda Ergani Madenlerinde Bakir Uretimi.

Ham bakir Filikada yanmis Ayiklanmis Magaralardan Mesarif-1
cevher cevher ¢ikan cevher muamele
Seneler Ton Ton Ton Ton Kurus
1902-1907
8.103 23.151 31.285 48.130 13.248.991

Kaynak: (Maden Istatistiki, 12).

1902-1907 yillar1 arasindaki 6 yillik siire boyunca 48.130 ton ayiklanmamis cevher
magaralardan ihrag edilmistir. Bu 48.130 ton cevher ayiklandiktan sonra % 35°lik bir
nispette azalma gostererek 31.285 tona diigmiistiir. 31.285 ton ayiklanmis cevher
filikalarda yandiktan sonra % 26°lik bir azalmayla 23.151 tona diigmiistiir. 23.151 tonluk
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yanmig cevher izabe isleminden sonra % 65 azaldiktan sonra 8.103 ton ham bakir elde

edilmistir.
60000
50000
40000
30000
20000
10000

HTo®

Magaradan  Ayiklanmis Filikada izabe
¢ikan cevher cevher yanmis cevher igleminden
sonra elde
edilen ham

bakir

Grafik 2. 1902-1907 Yillar1 Arasinda Cikarilan Cevherin Saflagtirilma Asamalar
(Kaynak: Maden Istatistiki, 1907: 9-11).

Tablo 5. 1908-1912 Yillar1 Arasinda Bakir Uretimi.

Sene imalat/ton Gelir/Kurus
1908 1.465 7.221
1909 1.360 6.119
1910 737 3.959
1911 1.073 4.124
1912 1.040 4.250

Kaynak: (Eldem, 1994-b: 52).

1910 yil1 biitgesinde Ergani madenine; kazma, izabe gibi cevherin ham bakir haline
gelme islemleri icin 2.600.000, Ergani’den Iskenderun’a nakliye igin 1.000.000,
Iskenderun Ambari i¢in 26.000, memurlar ve ihtiyat akgesi icin de 250.000 kurus
ayrilmist1. Buna gore cevherin ham bakir haline gelmesi igin % 62, Iskenderun’a nakliye
icin % 24, ambar ve memur maaglariyla ihtiyat akgesi i¢cin % 6, giimriik resmi i¢in de %
2’lik bir masraf tahsis edilmisti.
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m  Cevherin Ham Bakir
Haline Gelme Masraflari
(Kazma, Filika,izabe,
. Tasima)
m [skenderun Ambari
Masrafi

Ergani'den Iskenderun'a
Nakliye

Grafik. 3: Bakirin iskenderun Limanina Teslimine Kadar Ayrilan Tahsisat (Kaynak:
1326/1910 Y1il1 Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti Biitgesi, 1912: 30).

111. Bakar izabesi icin Odun Kémiirii Temini

Bakir tiretiminde 6zellikle iki faktoriin 6ne ¢iktig1 goriilmektedir. Bunlardan birincisi
firmlart yakmak igin gerekli olan odun komiiriiniin temini ikincisi ise yine birincisiyle
ilgili olarak ulagim sorunuydu. Ergani madeni yakinlarinda tag komiirii bulunmadigindan
ya da kullanima elverisli maden komiirii olamadigindan dolay1 eskiden beri odun komiirii
kullanilmaktaydi. Yiizyillardan beri devam eden madencilik faaliyetleri sonucunda civar
ormanlar tamamen yok olmustu. Bolgede demiryolu aginin olmayisi her gecen yil daha
uzak mesafeden temin edilen odun komiiriiniin maliyetini yiikseltiyordu. Aslinda bu
sorun ¢ok eski tarihlerde kendini gostermisti. Bakir1 ergitmede kullanilan odun
komiirliniin  Ergani madeni c¢evresinden temininin zorlugu Tokat kalhanesinin
kurulmasina sebep oldu. (Belli ve Kayaoglu, 1993: 179). Yerli ve yabanct uzmanlar
durumun ciddiyetini ¢esitli tarihlerde raporlarinda belirttiler. 1841 yilinda Anadolu’da
bulunan madenleri inceleyen Maden Miihendisi M6sy6 Polini sunmus oldugu raporunda;
madencilerin madencilik bilgisinin zayif oldugunu, makine giiciiniin kullanilmadigini ve
iretimin ilkel metotlarla yapildigini tespit etti. Cevherlerin islenmesi i¢in gerekli olan
komiir ve kiitiigiin temin edildigi ormanlar madenlere uzak kalmigti. Bu da maliyeti
artirmaktaydi. Bunu 6nlemek i¢in ormanlarla madenler arasina demiryolu yapilmasi
gerekiyordu. Miihendis Polini, mevcut ormanlarin bile ancak 25 sene daha
kullanilabilecegi ikazinda bulundu. (T1zlak, 1997: 153). 1880 yilina gelindiginde Ergani
Maden kasabasinin etrafindaki 14 saatlik mesafedeki ormanlar tamamen yok olmustu.
Bunun bir caresine bakilmazsa kisa zamanda ormanlarin tiikenecegi uyarisinda
bulunuldu. Bu sekliyle madenin isletilemeyecegi ya magaralardan ihrag edilen cevherin
dogrudan dogruya Avrupalilara satilmasi ya da Palu’da kesfedilen maden komiiriiniin
demiryolu vasitasiyla madene tasinarak iiretimin siirdiiriilmesi 6nerildi. (Cadirci, 1992:
433-434).

1850-1882 yillar1 arasinda odun kdmiiriiniin tonu 71,5, 1883-1893 yillar1 arasinda 90,
1894-1901 arasinda 107, 1902-1907 arasinda 125 kurusa ¢ikmustir. Fiyatin bu derece
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artisi, maden isleten miiltezimlerin sadece % 25’ten yukari bakir elde edilebilen
madenleri isletmeye zorlamistir. (Maden Istatistiki, 1907: 14).

1901 yilinda maden sahasindaki ormanlari korumak i¢in Ziraat Mektebinden mezun
1 siivari ile 4 nefer bek¢i gorevlendirildi. Ancak, ormanlar1 korumakla gérevli bu
memurlar igin biitgede gerekli diizenleme yapilmadigindan aylarca maaslarini
alamadilar. Orman memurlari, kendilerinin de maden memurlarinin hukukuna sahip
olduklarini bildirerek biit¢ede gerekli fasillarda tahsisat ayrilmasini talep ettiler. (BOA,
BEO, 2386/178889).

1908 senesinde yakacak eksikliginden dolayi izabe firinlari ¢aligmadi. Gerekli
yakacagin temin edilebilmesi igin yeni yollarin yapilmast gerekmekteydi. Yol
yapilmadik¢a yakacak bolgeye ulasamayacagindan bakir tiretilemeyecek ve hazine zarar
edecekti. (BOA, Bab-1 Ali Evrak Odasi, (BEO), 3298/247308).

Yakacak ihtiyact artik ¢evre ormanlardan elde edilen odun kdmiiriiyle saglanamazdi.
Bakir cevherinin saflagtirilmasi i¢in gerekli olan maden komiiriiniin Ergani madenine
tasinmasi ya da bakirlarin bagka bir {iretim mahalline sevki zorunluydu. Bunun i¢in
demiryolu agryla iiretim sartt1. Aksi takdirde bakir madenleri tamamen igleyemez bir
durumda kalacaktr. Osmanli Devleti’nin kendi imkanlariyla demiryolu yapmasi zor
oldugundan Almanlara imtiyaz olarak verilen Bagdat demiryolundan faydalanilmasi
diisiiniildii. Demiryolunun giizergahinda yapilacak olan istasyonlardan madene yakin
olanlar tespit edilerek ormanlarla baglantisi arastirildi. (BOA, BEO, 3402/255088/2).

Bolge halki madenlerde amelelik yaptigi gibi bakirin saflastirilmasi, filika ve izabe
ocaklarinin yakilmasi i¢in de gerekli olan odunu temin ediyorlardi. Ozellikle ekim-kasim
aylarinda tedarik edilen odunun batmani® 40-50 paraya satilmaktaydi. 1908 yilinda
Ergani Meclis-i Idaresi’nin almis oldugu bir kararla odunun batmam 25-30 paraya
distiriilmiistiir. Aym1 zamanda maden miiteahhitlerine bu iki ayda odun satist
yasaklanmistir. Bu kararin alinma sebebi Maden sancagi halkinin odun ihtiyacini temin
etmek olarak agiklansa da Sadaret makami bdyle diisiinmiiyordu. Sadaret makamina gore
bu karar, bolge idarecilerinin ihtiyact olan ciiz’i miktardaki odunu ucuza satin almaktan
baska bir sey degildi. Alinan bu kararin fakir bolge halkinin emeklerini heba etmek ve
maden imalatin1 azaltmaktan bagka bir seye yaramayacagi sonucuna varildi. Bunun i¢in
Orman, Maadin ve Ziraat Nezaretinden konuyla ilgili diizenleme yapilmasi istenildi.
(BOA, BEO, 3367/252451).

1V. Bakirin Nakli ve Yurtdisinda Satisi

Ergani Bakir Maden-i Hiimay(nundan elde edilen bakirlar silah fabrikalarinin
ihtiyact karsiladiktan sonra Orman, Maden ve Ziraat Nezaretince yabanci piyasalarda
satilmaktaydi. Sultan II. Abdiilhamid zamaninda alinan kararla Tophane ve Tersane’de
bulunan silah ve mithimmat fabrikalarinin bakir ihtiyact karsilanmadan yabanci
piyasalara bakir satis1 yasaklanmisti. Bu kural goz ardi edilerek yapilan satis
mukaveleleri iptal edilmistir. (BOA, Meclis-i Viikela (MV), 117/132).

8 Bir batman 7,67 kg dir. Bkz. (Maden Istatistiki, 1907: 12).
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XX. yiizyilin baginda Osmanli maden {iiretiminin yarisindan fazlasi yabancilarin
elindeydi. 1910’lu yillarin basinda yabancilarin paylari % 75°e¢ ulagmisti. Osmanlt
sanayisi Avrupa sanayisinin rekabeti karsisinda bir gelisme gosteremediginden
yabancilar tirettikleri tiim madenleri yurtdisina génderdiler. Boylece Osmanli madenleri
bat1 sanayilerinin tamamlayic1 pargalari oldu. (Okgiin, 1969: 895).

Hiikiimet tarafindan emaneten idare olunan Ergani bakir madenleri yabancilarin
elinde olmasa da biiylik bir kismi Osmanli Bankas: araciligiyla Londra piyasasina
stiriilmekteydi. Burada miihendisler tarafindan bakirin analizi yapildiktan sonra bakirin
saflik derecesini gosteren bir belgeyle borsada piyasay1 diisiirmemek i¢in parca parga
satisa ¢ikarilmaktaydi. (BOA, BEO, 3236/242698/4). Ergani bakirinin tonundan 4,35
gram altin elde edilebiliyordu. Ham bakirin saflagtiriimasiyla elde edilen bu altin
Osmanli Bankasina kar olarak kalmaktaydi. (BOA, DH.ID, 105/2-47). 1913 yilinda,
maden mutasarrifi bulunan Mihran Efendi Amerikan basinindan takip ettigi makaleler
sayesinde Ingilizlerin tasfiye neticesinde énemli derecede altin elde ettiklerini, Tiirklerin
bu satiglardan zarar ettigini giindeme getirdi. Ancak bu tartismalar mevcut durumda bir
degisiklik olusturmadi. (Karabekir, 1990: 28). II. Mesrutiyet doneminde bakirin tonu
Avrupa’da 76 Ingiliz Lirasiydi. Ergani’den gonderilen bakirm saflik miktar1 % 84-86
oldugundan ancak 50 Ingiliz Lirasina satilabiliyordu. (Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi
(MMZC), Devre (D): 1, Cilt (C):4 Igtima Senesi (IS):1, Inikad (in): 91: 325).

Bakirin nakliyesi Iskenderun ve Samsun limanindan yapilmaktaydi.® Iskenderun
liman1 tercih edilecekse Ergani’den Halep’e buradan da Iskenderun limanina
gotiiriilmekteydi. (MMZC, D.1, C.4, IS,.1, In.91: 326). Eger Samsun limanima
gonderilecekse Tokat kalhanesinde bakirlar bir kere daha saflagtirildiktan sonra safi bakir
Samsun limanindan Istanbul’a ulastirilmaktaydi. 1907 yili subat ayinda bakir fiyatlari
oldukga yiikselmisti. Bu artistan faydalanmak isteyen Nezaret, yollarin da agik olmasini
firsat bilerek bakirin taginmasi i¢in Diyarbekir ve Musul vilayetlerinden nakliyede
kullanilacak hayvanlarin temin edilmesini istemistir. (BOA, BEO, 2999/224893).

Bakirlarin yabanci piyasada satilmast Maliye Nezaretince dnem arz etmekteydi.
Nitekim memurlara ve askerlere ddenen maaglarin bir kismu yurt diginda satilan Ergani
bakirindan 6denmekteydi. Zaman zaman bakirin yabanci piyasaya naklinde yasanan
sorunlar dolayisiyla Maliye Nezareti zor durumda kalmaktaydi. Yurt disinda satilacak
olan bakirlarin iskenderun’a nakli Musul, Halep ve Diyarbekir gibi vilayetlerde bulunan
develer vasitasiyla yapilmaktaydi. Bakirin Iskenderun’a nakil isini alan miiteahhitler
Musul’da yeterli deve tedarik edemediklerinden bakirlar1 Iskenderun’a sevk
edemiyorlardi. (BOA, BEO, 3045/228316/2). Bu sorunun temel sebebi Musul Vilayeti
yoneticilerinin develeri askeri ve diger hizmetlerde kullaniyor olmasindandi. Nakliye
mevsim olarak yaz ayinda miimkiin degildi. Nakliye zamani havalarin daha serin oldugu
ilk ve son bahar aylartydi. Bundan dolay1 nakliyeye uygun olan serin aylarda develerin
baska islere sevk edilmemesi istenmekteydi. (BOA, BEO, 3056/229190/2). 1906

% Diyarbekir vilayeti merkez olarak alindiginda Iskenderun limani 120, Samsun liman1 da 144
saatlik bir mesafedeydi. Bkz. (Salname-i Vilayet, 1905: 177).
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senesinde Musul vilayetindeki deveciler ¢esitli yiikiimliiliiklerle ¢aligtirildiklarindan
Ergani’ye yeterli deve sevk edilememis ve hazine 35.000 lira zarara ugramisti. 1907
yilinda tiim uyarilara ragmen ayni sorunla bag basa kalinmisti. Orman, Maden ve Ziraat
Naziri, Musul Valisinin uyarilmasini istedi. (BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki,
(Y.MTV), 301/148).

Tonlarca bakirin Ergani Maden-i Hiimaytinundan Iskenderun’a nakli yiiklii meblaga
tekabiil ettiginden miiteahhitler i¢in dnemli bir gelir kaynagiydi. 1907 yilinda her kiyye
bakir i¢in 35 para 6denmekteydi. Ancak bu isi tistlenecek miiteahhit sayica azdi. Nakliye
isi ihaleye ¢ikarilmaktaydi. Tagima ticretini en az licrete yapacak olan miiteahhit bakirlart
tasimak icin gorevlendiriliyordu. Thale bagkent Istanbul ve nakliyenin yapilacag belli
basli vilayet ve sancaklarda ilana ¢ikmakta, gazetelerde Fransizca ve Tirk¢e olarak
duyurulmaktaydi. 1907 senesinde Istanbul ve nakliye giizergahindaki Diyarbakir, Musul
vilayetleriyle Canik ve Tokat sancaklart mutasarrifliklarinda nakliye i¢in ilana ¢ikildig:
halde Halili Mensi Giizan Efendi’den baskasi bu ise talip olmadi. (BOA, BEO,
3255/244118/4). 1893-1908 yillar1 arasinda Orman ve Maadin Nazirligin1 1908 yilinda
Avrupa’ya firar eden Selim Melhame Pasa yapti. (Kuneralp, 2003: 9). Selim Melhame
Pasa Nazirligi doneminde bakirin Ergani’den Iskenderun’a nakli isinde yolsuzluk
yaptigi, ihaleye baska miiracaat edenler oldugu halde tagima isinin akrabalarina verdigi
ileri siiriilmiistiir. (MMZC, D.1, C.4, IS,1, In.91: 325).

Nakliyede giivenlik 6nemli bir sorundu. Deveciler askeri miifreze esliginde tasima
igini gerceklestiriyorlardi. (BOA, BEO, 35/227587). Nitekim asayisin saglanamamast
zaman zaman nakliyati durma noktasma getiriyordu. Musul’da bulunan deveciler
Ergani’ye gecgerken ¢0l yollarinda eskiyalar tarafindan soyguna ugramaktaydilar.
Eskiyalik olaylarinin goriildiigi zamanda askeri miifreze devecilere eslik ederken
asayisin saglandigi zamanlarda giivenlik olarak askerin devecilere refakatine gerek
goriilmiiyordu. (BOA, Dahiliye Hukuk (DH.H.), 53/10/3). Egkiyalara kars1 deveciler
zaptiyeden ziyade siivari askerinin kendilerine refakat etmesini istiyordu. (BOA, BEO,
1475/110563).

Tablo.6: Iskenderun ve Tokat’a Nakledilen Bakir Miktari (1902-1907).

Nakliyat
Sene iskenderun’a Tokat’a Dersaadet’e Yekin Kilo HamA bakirin Yekin
fiyat1 miktar1

Kilogram Kilogram Kilogram Kilogram Kurus Kilogram Kurus

1902 1.258.109 287.526 - 1.545.635 1,80 1.205.177 2.169.318

1903 1.447.263 112.447 - 1.559.710 «“ 1.502.889 2.705.200

1904 1.252.156 - - 1.252.156 “ 1.400.067 2.520.121

1905 782.546 100.000 - 882.546 «“ 1.399.000 2.518.200

1906 580.574 169.000 - 749.574 “ 1.203.347 2.166.024

1907 952.120 100.000 - 1.052.120 “ 1.375.226 2.475.407
Yekan 6.272.768 768.973 - 7.041.741 8.085.706 14.554.270

Kaynak: (Maden Istatistiki, 1907: 14)
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Bakirlar geleneksel olarak Londra piyasasinda satilirken Birinci Diinya Savasi
yillarinda Frankfurt pazarinda satisa ¢ikmaya bagladi. Savasin devam ettigi 1915-1916
yillarinda bakirlardan Imalat-1 Harbiye’ye 800 tonun teslim edilmesi gerekti. Harp
sanayisi i¢gin ayrilmig olan 800 ton bakirin 300 tonu hemen, geriye kalan 500 tonu ise her
ay bakir madeninden {iretilecek olan 80 ton bakirdan verilerek tamamlanacakti. Bu
planlama disinda maden ambarlarinda kalan 1 milyon 300 bin kilo ham bakir
Frankfurt’ta bulunan Birzoner Hamyer ve ortaklari ticarethanesine satilmasina karar
verildi. Yapilan mukavelenameye gore ham bakirmn her bir tonu i¢in 109 Osmanli altini
almacakti. (BOA, BEO, 4416/331200).

V.Ergani Bakir Madeni Cahsanlar:

1850 yilinda yeniden teskilatlanan maden i¢in Giimiishane’den Rum ustalar
getirilmistir. Rumcalart Lazca ile karismis olan Rum ustalar, madende varliklarint
Cumhuriyet dénemine kadar siirdiirdiiler. Bununla birlikte madende ¢alisanlarin bityiik
kismi Miisliimanlardan olugmaktaydi. (Karabekir, 27).

Devlet tarafindan emaneten isletilen Ergani bakir madenlerindeki iretim bolge
ahalisi tarafindan gerceklestiriliyordu. Bakir iiretim isi 400’e yakin is¢i ve memur
tarafindan yiiriitilmekteydi. Madenlerden ¢ikarilan cevher devlet tarafindan yaptirilan
ocaklarda yakilmaktaydi. Bu firinlarin ve diger kontrol igslemlerini yapan memurlar 63
kisiydi. Madenlerde kazma ve nakliye isinde ise 345 kisi caligmaktaydi. Ortalama
yevmiye 6,5 kurustu. (Eldem, 1994-b: 47).

Eldem’in vermis oldugu 63 memur sayisinin i¢inde Tokat kalhanesinin memurlar1 da
bulunmus olmalidir. Ergani madenlerinde Orman, Maadin ve Ziraat Nezaretinden maas
alan 25 memur bulunmaktaydi. Bunlar madenden ¢ikan cevheri teslim alip eriten ve
nakletmekle gorevli miidiir, miihendis, kantarci, kalc1 gibi memurlardi. (1910 Y1l
Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti Biitgesi, 1912: 30).

1918 yilinda madeni ziyaret eden Kazim Karabekir Pasa maden mutasarrifligi
gorevinde bulunanlarin ¢ok kisa miiddetlerle degismesinin olumsuz yonlerini belirttikten
sonra burada ¢alisgan memurlarin moralsiz, madene karst ilgisiz ve bir an evvel baska bir
yere gitme iimidinde olduklarini ifade etmistir. (Karabekir, 1990: 26).

Tablo 7. Ergani Madeninde Gérevli Memurlar.

Kadro Adet Aylk tahsisat (kurus)
Miidiir ve Muhasebeci 1 3.000
Miihendis 1 2.500
Bagkatip 1 650
Katib-i sani 1 500
Sandik emini 1 600
iskenderun Ambar Memuru 1 1000
Kalhane Memur Muavini 1 450
Kalcibast 1 250
Kalci 10 2.000 (her biri 200 kurus)
Magara mutemedi 1 200
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Kantarc1 1 200

Odact 1 150

Marangoz 1 300

Marangoz 1 200

Sarag 1 150

Iskenderun Ambar Katibi 1 400

Mevkuf kalan (tutuklu) 1 45
Toplam 26 12.595

Kaynak: (1910 Yili Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti Biitgesi, 1912: 30).

Madende ortalama 450-500 amelenin ¢alistig1 kabul edilse de bazi kaynaklarda daha
fazla iscinin calistigr kaydedilmistir.?° Isci hareketleri iizerine ¢alisma yapan Giizel, 23
Temmuz 1908°de hiirriyetin ilantyla is¢i hareketlerinin ivme kazandigi Eyliil ayinin
sonlarinda Ergani madenlerinde ¢alisan 700 is¢inin grev yaptigini bildirmektedir.
(Giizel, 1985: 814).

Madenlerde ¢alisan is¢ilere verilen ticret giinliik ihtiyaglar1 karsilamaktan uzakti.
Baz1 bolgelerde diisiik ticret ve agir ¢alisma kosullarindan dolayi iscilerin madenlerden
kagmamasi i¢in bazi siibvansiyonlar yapiliyordu. (Varlik, 1985: 921). Nitekim Ergani
maden bdlgesinde tarim alanlari ¢ok sinirliydi. Calisma kogullarinin agirligi da eklenince
iscilerin bagka bolgelere gociinii 6nlemek imkansiz bir hal alacakti. Bunun i¢in ¢ikarilan
bakirin her kilosuna tesvik amaciyla yarim kilo bugday verilmekteydi. (MMZC, D.1,
C.4, 1S,.1, In.91: 324-325); (Maden Istatistiki, 1907: 13). Bugday desteginden 1902
yilinda vazgegildi. Ucretler de kiyye basia 2 kurus 20 paradan® 2 kurusa indirildi. Az
bir zaman sonra iicretin % 10 daha diigmesi giindeme geldi. Bunun iizerine maden
amelesi ge¢imlerini saglamada zorlanacaklarini bildiren bir dilek¢eyi Orman, Maadin ve
Ziraat Nezaretine sundu. (BOA, BEO, 1886/141388). II. Mesrutiyet yillarinda maden
is¢ileri sabik Orman Maadin ve Ziraat Nazir1 Selim Melhame déneminde ticretlerinin
sebepsiz yere 2 kurustan 1,8 kurusa indirildigini bildirerek {icretlerinin artirilmasini
istediler. Ancak yeni nazir Aristidi Pasa yapmis oldugu aciklamada 1904 yili 6ncesinde
100 kilogramdan 55-60 kilo bakir ¢ikarilmaktayken bahsedilen yildan sonra 84-86 kilo
oraninda bakirin ¢ikarildigin ileri siirerek bakirin kilogram fiyatinda yapilan indirimin
madencilerin iicretini diisiirmedigini savundu. (MMZC, D.1, C.4,1S,.1, in.91: 324-325).

101836 tarihli bir konsolosluk raporunda Ergani Maden kasabasinda 300’ii Tiirk, 270’i Rum ve
173’4 Ermeni olmak tizere 743 hane bulundugu, 700 kisinin madenlerde calistig1 ve yazin
birikmis olan madenlerin islendigi belirtmektedir. Ermeniler sanatkar olarak is yapmaktaydi.
Keban kursun madeninde ise 400-500 aile galigmaktaydi. Yoneticiler Tiirklerden, usta ve
sanatkarlar Ermenilerden, is¢iler de Rumlardan olusuyordu. (Varlik, 1985: 920). 1850 yilinda
Ergani madeninde Avusturyali ve Hirvat madenciler calistirilmistir. Bu madencilerden
istenilen verim almamadigindan yiiksek tazminatlar verilerek isten g¢ikarilmislardir. Bkz.
(Y1ildirim, 2013: 42). 1880 yilinda 515 Islam, 300 Rum, 200 Ermeni hanesi toplamda 1015
hane bulunmaktaydi. Toplam niifus 5.000 idi. (Cadirci, 1992: 433). 1911 yilinda Ergani Maden
kasabasinin tamaminin niifusu 5.000’ini gegmiyordu. Bu niifusun ancak 5-6 yiizii madenci
amelesiydi. Bkz. (MMZC, D.1, C.7, 1.3, In.108: 238).

1140 para 1 kurustur.
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Bolgede maden ocaklarinin bulunmasi yore halkinin refahina katki sundu. En basta
Anadolu’nun bir¢ok bdlgesinden daha erken bir tarihte Maden kasabasina diizenli yollar
yapildi. Bolge halki madenlerde galisarak is imkani buldu. Bunun yaninda olumsuz
taraflar1 da yok degildi. En basta ¢aligma sartlarinin agir olusu ortalama yagam siiresini
azaltan bir faktoérdii. Zaman zaman 6liim olaylar1 da olmaktaydi. 1900 yilinda Maden
kazasina tabi Egil nahiyesinde simli kursun madeninin yakininda bulunan Pir¢eman
kdyiinde kursun cevheri fen dairesinde izabe edilmediginden gesitli yas araliklarinda 60
kisi hayatin1 kaybetti. Olay1 arastirmak igin gorevlendirilen Mithendis Fisher bolgede
200 ton halis kursunun cikarildigini, bazi kdyliilerin kursunlari evlerinde saflastirip,
satarak gelir elde ettiklerini tespit etti. Ayn1 zamanda bu madende diisiik licretle ¢alisan
iscilerin zamaninda paralarmi alamadigini, yiyecek olarak dagitilan ekmeklerin
bozulmus unlardan yapildigini belirledi. (BOA, Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi,
(DH.MKT), 2372/72).

Hapis cezasinin daha agir bir sekilde infaz edilmesi olarak tanimlayabilecegimiz
“kiirek” cezasmim uygulanma mevkilerinden birisi de Ergani madeniydi. (BOA,
DH.MKT, 1637/107). Kiirek cezasma carptirtlanlar bir kdgida kalin harflerle suglart
yazilarak meydanlarda iki saat siiresince teshir ediliyordu. Ardindan hizmet mahalline
gonderilerek burada ayaklari zincirli oldugu halde toprak kazip, tas tastyorlardi. (Distur,
Tertip-1 Cilt-I, 1873: 540). 1910 yilinda Ergani madenlerinde bir tutuklu bulunmaktaydi.
Tutukluya iicret olarak 45 kurus veriliyordu.*?

II. Mesrutiyet doneminin ilk baslarinda sagladigi 6zgiirliik¢ii ortamda tagradan
Istanbul’a gd¢ artmus, hapishanelerdeki suglular affedilerek topluma karigmusti.
Istanbul’da dilenciler, serseriler, issiz-giigsiiz takimi ve hapishane kagkinlari giderek
artmaktaydi. Bu konu Meclis-i Mebusan’da goriisiilmek iizere 27 Subat 1909°da “Serseri
Nizamnamesi Layihas1” hazirlandi. Bir ay siiren tartigmalar neticesinde “Serseri ve
Mazanne-i Su’ Eshas Hakkinda Kanun” (Serseri ve Siipheli Sahislar Hakkinda Kanun)
onaylandi. Buna gore galismaya giicii oldugu halde iki ay siiresince bir iste calismamis
olanlar, mahkeme karariyla serseriligi sabit olunca bayindirlik ve belediye islerinde ya
da devlete ait bir miiessesede iki aydan dort aya kadar calistirlmak icin sevk
edilebileceklerdi. Istihdam olunamamalar1 halinde ise memleketlerine geri
gonderileceklerdi. Boylece ¢aligmaya egilimi olmayanlara, yol yapimi, madencilik ve
cesitli bayindirlik hizmetlerinde istihdam imkani yaratilarak onlarin ise alistirilmasi
saglanmaya calisildi. Bu durumun baskent Istanbul’un asayisi sorununa da ¢6ziim olmas1
arzulandi. Bu gibi kisiler i¢in en uygun istthdam ve disiplin, “igevi” denilen
“dariilsaylar” veya “acezehanelerin” yapilmasiyla saglanabilirdi. Ancak bu gibi yerlere
ayrilacak tahsisat olmadigindan maden ve yol gibi ¢aligma alanlarinda istihdamlari
diisiiniildii. (Ozbek, 1999: 34). Hiikiimet maden isleten sirketlere durumu bildirse de
miiltezimler hiikiimetin bu kararinin kendilerini baglamayacagini, bu uygulamanin
mevcut ¢alisma diizenlerini bozacagini bildirip, issiz gii¢slizlerin devlet tarafindan
isletilen Ergani ve Bulgardagi madenlerinde istihdam edilmelerini 6ne siirdiiler. (BOA,

2 Tutuklu, memurlar cetvelinde gosterilmistir. Bkz. Tablo.7 “Ergani Madeninde Gorevli
Memurlar”.
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Dahiliye Nezareti Muhaberat-1 Umumiye Idaresi (DH.MUI.), 20/3/6/1). Mesrutiyet
rejimi geleneksel bakig agisindan farkli olarak dilenci ve serseriligi bir ciirlim olarak
gormiiyordu. Hapis ve siirgiin yerine is sahalarma sevk edip disiplin ve 1slah yoluna
gidilse de basarili olunamadi. (Ozbek, 1999: 34).

Maden amelesinin ¢alisma sartlart ¢cok kotiiydii. Madenden sirtinda cevher tagiyan
amelenin dmrii 45 seneyi gegmiyordu. ( DH-ID, 105-2/47). Maden Nizamnameleriyle
calisanlarin sagligi ve isyeri glivenligi saglanmaya ¢alisildi. Maden Nizamnamesinin 70.
maddesinde miiltezimlerin, ¢alisanlarin sagligini korumak ve kaza halinde miidahalede
bulunmak iizere madenlerde bir eczahane ile bir tabip bulundurma zorunlulugu vardi.
(BOA, BEO, 2004/150281). Madende c¢alisanlarin {icretsiz muayene olmasi
gerekiyordu. Nizamnamede doktor bulundurulmasi zorunlu kilinsa da Ergani bakir
madeninde doktor bulunmuyordu. Madende ¢alisan is¢iler mecburen belediye doktoruna
miiracaat etmekteydiler. Mahalli yonetim, belediye doktorunun iscilerden vizite iicreti
olarak ilk seferinde 10 ikincisinde ise 5 kurus almasini kararlastirdi. Muayenehaneye
giden ameleden ise Idare-i Umumiye-i Sthhiye Nizamnamesine gére iicret alinmamasi
gerekiyordu. Ancak belediye doktorlarinin 4-5 kurus yevmiye ile ¢alisan maden
amelesinden yiiksek ticret aldiklar: tespit edildi. Bu duruma son verilmesi i¢in gerekli
yerlere uyarilarda bulunuldu. (BOA, DH.ID, 55/87/3).

V1.Madenin Anonim Sirketlere Devri Calismalari ve Demiryolu Sirketleri

Madende modern tiretim tesisi kurulamayip ilkel sartlarda diisiik bir {iretimin yiiksek
maliyete yapiliyor olmasi idarecileri ¢6ziim arayisina yoneltti. Bulunan ¢éziim yolu
madenin biiyiik sermayeli girket ya da sirketlere kiralanmasi oldu. Nitekim madene
gerekli techizati alip kurmak, nakliye sorunu halletmek bilyiik sermaye gerektiren bir
isti. Osmanli Devleti’nde sermaye yetersizligi sebebiyle orta 6l¢ekli bir girisimin bile
gerceklesmesi miimkiin olmadigindan yabanci sermayeye bagimlilik zorunluydu. Biiyiik
capli bir imtiyazin yabanci sermayesiz yapilmasi imkansizdi. Hal boyle olunca devreye
Ingiltere, Fransa, Almanya, Rusya ve Amerika gibi biiyiik giicler giriyordu. Bu gii¢lerin
Osmanli topraklarindaki ¢ikarlari hangi bolgede hangi imtiyazin verilecegini ve kimin
s0z sahibi olacagin belirliyordu. Osmanlit Devleti ¢ogu zaman imtiyazlarda son s6zii
sOyleme hakkina sahip degildi. (Malhut, 2011: 272).

1909 yilina gelindiginde madenin daha etkili kullanimi i¢in ¢alismalar baslatilmisti.
Bu dogrultuda Hilkiimet eliyle isletilen Ergani bakir, Bulgardagi simli kursun ve
Gilimishacikdy madenlerinin mevcut yonetim sekliyle {iretimin durma noktasina
geldigini, bunun i¢in hiikiimetle ortak bir anonim sirket kurularak madenlerin isletilmesi
fikri ortaya atildi. (BOA, BEO, 3490/261736). Emanet usuliiyle isletilmekte olan bu
madenlerin ihale edilerek isletilmesi tretimi artirmada ¢6ziim olacakti. Nitekim
Bulgardagi simli kursun madeni bes-alti seneden beri zararla g¢alisiyordu.
Giimiishacikoyii madeni ise senede ancak 1.000-1.200 altin kadar bir kar birakmaktaydi.
Bu iki maden % 5°lik bir riisum ve elde edilecek karm hiikiimet ve sirket arasinda yar1
yartya paylasilmasi karsiliginda sirketlere verilmesi diisliniildii. Ergani madeni de ayn1
sartlara ek olarak isletmeyi ihaleten alan sirkete Ergani-iskenderun limani arasinda 400
kilometrelik ya da Ergani-Samsun liman1 arasinda 600 kilometrelik bir demir yolu
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yapimini da sart kogsmaktaydi. Bu durumu incelemek iizere olusturulan komisyon
tiyelerinden bir kismi yukarida belirtilen sartlar1 uygun bulurken itiraz eden iiyeler de
bulunmaktaydi. Madenin sirkete verilme meselesinde diinyanin baska bolgelerindeki
bakir madenleri incelenerek 6rnek alindi. Madenin daha etkili kullanimi ve kari
maksimize etmede 6rnek alian maden Ispanya’da bulunan Rio Tinto bakir madeni oldu.
Yapilan tartigmalarda hali hazirda Ergani madeninden senede 1-1.500 ton safi bakir elde
edilirken Ispanya’da bulunan Rio Tinto madeninden 30.000-45.000 yani 30 kat: safi
bakir elde edildigini, dolayisiyla Rio Tinto’yla Ergani bakir madeninin
kiyaslanamayacagini, bu sartlar1 gergeklestirebilecek bir girketin bulunamayacag: ileri
siiriildii. Bu diisiinceye karsilik bazi komisyon iiyeleri; Rio Tinto madenini isleten
sirketin 1873 senesinde tesis oldugu zaman senede 1.000 ton {iretim yaptigini, zamanla
tiretimini 40.000 tona ¢ikardigini, Ergani madeninin isletme hakkinin belli sartlarda bir
sirkete verilmesinde Rio Tinto &rneginin yanlis olmadig: bildirildi. Ayrica Rio Tinto
madenlerinden elde edilen cevherde ancak % 2 oraninda bakir bulunurken Ergani’de
¢ikarilan cevherde % 10 gibi yiiksek bir bakir oranina sahip oldugu belirtildi. Biitiin
bunlara ilaveten 31 Mart 1909 tarihinde bu sartlar1 kabul edip bagvuran bir sirketin de
bulundugu hatirlatilmaktaydi. (BOA, BEO, 3583/268684).

12 Haziran 1909 tarihinde Meclis-i Mebusan’da yapilan tartigmalarda Orman Maadin
ve Ziraat Nazir1 Aristidi Paga devletin maden isletmede becerikli olmadigini, bu isin
erbabina verilmesi gerektigi ifade etti. Aristidi Pasa yakacagin pahalandigini nitekim 10
sene evvel 10 kilometre uzakliktaki bir mesafeden elde edilen odunun simdi 50 kilometre
uzaklikta oldugunu soyledi. Bunun yaninda mevcut sartlarda teknolojinin takip
edilemedigini, dretimin elektrikle yapildigi takdirde daha diisik maliyete
gerceklesebilecegini bildirdi. Ancak bu isleri yapacak sermaye olmadigindan bu
madenin yiiksek sermayeli sirketlere verilmesi gerektigini ve bu is i¢cin miiracaatlarin
yapildigim agikladi. (MMZC, D.1, C 4, iS,.1, In.91: 325-326).

Imtiyazlar Maden Nizamnamesine uygun olarak verilmek durumundaydi. Ergani
bakir madeni 1910 yilinda 99 yil siireyle Samipasazade Abdiilbaki’ye verilmesi glindeme
geldi. (BOA, Yildiz Perakende Evraki Baskitabet Dairesi Maruzati, (Y.PRK.BSK),
81/68). Ancak bu girisim sonugsuz kald1.

I1. Abdiilhamid déneminde yapimina baslanan Anadolu-Bagdat Demiryollarina rakip
olarak ortaya ¢ikan Chester Projesi Istanbul’da giindeme geldiginde baskent istanbul’da
kiyastya bir “imtiyaz avcilig1” savasi yasanmaktaydi. 1908°de Halep-Antakya arasindaki
demiryolu yapimi girisimi Bagdat Demiryolu Anlagmasina aykir1 oldugu gerekgesiyle
Almanlar tarafindan engellendi. Chester daha sonra Sivas-Harput-Ergani-Diyarbakir-
Musul-Kerkiik-Siileymaniye hatti ile Akdeniz kiyisina, Samsun’a ve Van’a birer koldan
ulasan 2.000 kilometrelik bir demiryolu projesi i¢in hiikkiimetle goriismeye bagladi. 1909
yili Kasim ayinda Ottoman Development Company isimli bir girket kuran Chester 1910
yilinin Mart ayinda hiikiimetten bir 6n anlasma koparmay1 basardi. 28 Haziran 1910°da
Meclis-i Mebusunda ayricaligin onaylanmasi goriigiilmiis ancak bir sonug alinamayarak
goriisme belirsiz bir tarihe atilmisti. Amerikan hiikiimetinin baskistyla ertesi y1l konu
yeniden meclis giindemine gelmis fakat ingiliz, Rus, Fransiz en ¢ok da Almanlarmn ve
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onlarin hiikiimet igindeki temsilcilerinin muhalefeti sebebiyle resmiyet kazanamadan
rafa kaldirilmigti. Daha sonraki girisimlerinde de Chester basari saglayamadi. (Can,
2001: 176).

Proje higbir zaman resmiyet kazanip yiiriirliige girmemis olsa da 1911 yilinda
ciddiyetini korumaktaydi. (BOA, BEO, 3968/297540). 23 Mayis 1911°de mecliste
Mukavelename-i Katinin 42. maddesi demiryolu hattinin 20 kilometre sag ve solunda
bulunan madenlerin isletme hakkini Chester sirketine imtiyaz olarak veriyordu. Maddede
Ergani madenleri sirkete birakilmig ancak Lam magarasi da digerleri gibi hiikiimete ait
olsa da hali hazirda isletenlere birakildigi belirtilmisti. Lam magarasini isletenler
cikardiklar1 cevheri 12 kurustan sirkete satmalari kararlastirildi. (MMZC, D.1, C.7, IS.3,
In.108: 18.) Ergani Mebusu Ibrahim Bey Chester Projesinin reddedilmesini istiyordu.
Ibrahim Bey Mukavelenamenin 42. Maddesi geregince madenlerin Chester sirketine
devredilmesinin 500 seneden beri Ergani madenlerinde madencilik yapanlara haksizlik
oldugunu dile getirdi. Madenlerin sirkete verilmeyerek bunun yerine bakiri levha haline
getiren silindirlerin Avrupa’dan satin alinarak bakir levhalarinin ithalinin Oniine
gecilmesini teklif etti. (MMZC D.1, C.3, 1.S.3, in.87: 41). ibrahim Bey yerli iiretimi
artirma fikirlerinin desteklenmedigini goriince, hi¢ olmazsa Sarhos magarasinin ve
hiikiimet mal1 olan sekiz izabe firinindan ikisinin ahaliye birakilmasini istedi. ( MMZC
D.1, C.7, 1S.3, In.105: 81). Orman Maidin ve Ziraat Nazir1 Mavrokordato Efendi
hiikiimetin tim madenleri satin aldigim sadece Lam magarasinin sahislarin elinde
oldugunu belirterek madende ¢alisanlarin eskiden devletle olan hukukunun sirketle
devam edecegini, yani bakirlar1 sirketin alacagimi bildirerek kimseye haksizlik
yapilmadigin ifade etti. (MMZC, D.1, C.7, 1S.3, In.108: 253).

1913 yilinda Ergani madeni Fransiz ¢ikar gruplariyla Alman ¢ikar gruplart arasinda
catismaya sebep oldu. Almanlar, Ergani bakir madeni imtiyazinin kendilerine verildigi
takdirde Fransiz demiryollarinin Ergani’den ge¢mesine itiraz etmeyeceklerini beyan
ettiler. (BOA, BEO, 4481/336020/008). Ticaret Nazir1 Siileyman el Bustani Efendi
mevcut siyasi duruma gore maden isletme imtiyazinin Almanlara verilmemesi
taraftariydi. (BOA, BEO,4481/336020/2).

VII. Madende Uretimin Durmasi ve Madenin itibar-1 Milli Bankasina
Kiralanmasi

Birinci Diinya Savagi’nin (1914-1918) baglayacag yilda Ergani’de bakir iretimi
durma noktasina gelmisti. Yillardir beklenen biiyiik sermayeli bir sirketin madeni isletme
projesi hayata gecemedi. Genellikle yerli bakir iiretimini isteyen silah fabrikalari
mithendisleri de yerli iiretimin pahaliligini sebep gostererek 1911 yilindan beri ihtiyag
duyulan bakir1 14 kurusa Amerika’dan satin aliyorlardi. (BOA, DH.ID.105/2-47).
Uluslararasi bakir fiyatlariyla yarigamayan Ergani bakir madeni ve Tokat kalhanesi her
gegen giin biraz daha atil konumuna diistii.

1850 yilindan beri devletin sistemli bir sekilde kullandig1 Ergani bakir madeninde
1915 yilinda iiretim durdu ve 1924 yilina kadar 9 yillik bekleme devrine girdi. Savas
sebebiyle calisan niifusun bilylik bir kisminin silahaltina alinmasi, yakacak eksikligi ve
ulagim imkansizlig: tiretimin durmasinda baslica sebeplerdi. (Baysal, 1935: 26).
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1916 yilinin ekim ayinda Harbiye Nazir1 Enver Pasa, Ergani madeninin askeriye
tarafindan igletilerek silah ve mithimmat ihtiyact yaninda iilkede bulunan diger
fabrikalarin bakira olan ihtiyacini temin etmek ve ihtiyac¢ fazlasini da yabanci tilkelere
satmak i¢in girisimde bulundu. (BOA, BEO, 4435/332607). 18 Ekim 1916 Meclis-i
Viikela karariyla Ergani madeninin isletme hakki Harbiye Nezaretine verildi. (BOA,
MV, 203/81). 1917 yilinin temmuz ayinda hiikiimetin istegi dogrultusunda Alman
uzmanlar geldi. Alman uzmanlar Krupp Fabrikasi miihendislerinden olusmaktaydi.
Sondaj ¢alismalarindan elde edilen 6rnekler Bagmiihendis Miiller Hernigs tarafindan
Almanya’ya gonderildi. (Karabekir, 1990: 28). 1917-1918 senelerinde bu heyet
tarafindan 17.000 ton ham bakir ¢ikarilarak Almanya’ya gonderildi. 1917 yilinda maden
havzasinda bulunan bakirin miktarini tespit etmek icin bir komisyon teskil edilerek
havzanin ¢esitli yerlerinde 37 sondaj faaliyeti yapildi. Bu faaliyetler neticesinde 2,5
milyon ton bakir cevherinin bulundugu anlasildi. 1920 yilinda yapilan ikinci inceleme
sonucunda 3 milyon ton bakir cevherinin oldugu anlasildi. (Baysal, 1935: 26).
Almanya’dan gelen heyet kesif raporunda 50 milyon altin kiymetinde bakir oldugunu ve
% 20’ye yakin saf cevher oldugunu tespit etti. (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA),
30-10-0-0 /176-212-3: 3).

1917 yilinin nisan ayinda Imalat-1 Harbiye Fabrikalari igin birikmis olan bakirlar
nakliye vasitalarinin eksikligi yiiziinden sevk edilemedi. Harbiye Nezareti Diyarbekir
Vilayetine durumu bildirerek Ergani’ye nakliye vasitast gdnderilmesini istedi. (BOA,
Dahiliye Nezareti idare-i Umumiye, (DH.L.UM), 80/1/3/35).

Birinci Diinya Savagi’nin (1914-1918) basinda, Osmanl Devleti 1 Ekimden itibaren
yiriirliige giren bir kararla yabancilara verilen iktisadi, mali, adli ve idari kapitiilasyon
adr altindaki tiim imtiyazlar1 kaldirdi. (Eldem, 1994-a: 27). Savas ortaminda “milli
iktisad” gorisleri ulusal bankaciligt One ¢ikardi. Yabanct sermayeli Osmanli
Bankasi’nin yerini alacak ‘“milli sermayeli” bir devlet bankasi iilkenin ekonomik
bagimsizligr i¢in gerekliydi. Bu disiince dogrultusunda savas yillarmin verdigi
imkanlarla 1917 yili basinda 4 milyon liralik sermayeyle Osmanli itibar-1 Milli Bankas1
kuruldu. (Toprak, 2003: 58).

Itibari Milli Bankas ilk olarak Ergani bakir madenlerini isletme ve bu madenleri
denize baglayacak bir demiryolu inga imtiyazini aldi. Bu isler i¢in gerekli olan sermayeyi
yerli imkéanlardan temin edemeyerek Alman bankalarindan temin yoluna gidince milli
vasfini bityiik 6l¢iide zedeledi. (Eldem, 1994-a: 127).

1917 yilina kadar Ergani bakir madenleri dogrudan dogruya hiikiimete ait olup
emaneten isletildi. Bu tarihten sonra isletme Itibar-1 Milli Bankasina 30 sene miiddetle
kiraya verildi. Ticaret ve Ziraat Nazir1 Mustafa Seref Bey ile Hiiseyin Cahit Bey (Yalgin)
ve Mosyod Victor Veill arasinda mukavelename imzalandi. Yapilan anlagsmaya gore;
mevcut idarehane merkez olmak iizere 25 kilometre uzunlugundaki daire dahilinde
bulunan ve ileride bulunabilecek tiim madenlerin miilkiyeti devlete ait olmak iizere
Itibar-1 Milli Bankasina kiraland1. Banka 4 ay igerisinde bir anonim sirket kurarak tiim
haklarin1 buraya devrederek madeni isletecekti. Kurulacak bu sirket alti ay zarfinda
iiretimi artiracak olan makineleri alip gerekli modernizasyonu yapmasi gerekiyordu. En
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gec 2 sene sonunda safi bakir iiretilmesi sart kosulmustu. Uretimin ¢agdas iiretim
teknikleriyle yapilmasi ve yilda en az 2.500 ton saf bakir tiretilmesi gerekiyordu. Elde
edilen gelirin % 25’1 hitkkiimetle girket arasinda, geriye kalan % 75’in 3’te 1’1 hitkkiimetin
3’te 2’si de sirketin olacakti. Hiikiimet hangi tarihte ne kadar bakir gerektigini sirkete
yilbasinda bildirecekti. Bakirin alindif: tarihteki fiyat gecerli olacakti.*® (BOA, BEO,
4481/336020/9/2).

itibar-1 Milli Bankasiyla imzalanan bu mukavele Ergani bakir madenlerinin
Cumhuriyet doneminde modern bir {iretim tarzina kavusmasinda temel hukuki metin
olarak kaldi. Mukavelename geregince kurulmasi gereken sirket “Ergani Bakir1 Tiirk
Anonim Sirketi” ismiyle 1924 yilinda tesis edildi. Fevzipasa-Malatya-Maden-Diyarbakir
demiryolu 1935°te tamamlandi. Gerekli binalarin yapilmasi ve makinelerin ithal
edilmesiyle 1924’te baslanan fabrika ingaati 1938’de tamamlandi.* 1939°da imalata
bagland1 ve 4.233 ton bakir elde edildi. (Demir, 2010: 20).

VIII. Sonu¢

Giliniimiizde Elazig’a bagli olan Maden ilgesi, Osmanli ve Cumhuriyet doneminin en
onemli bakir madenlerine ev sahipligi yapmugtir. Tarihte Ergani bakir madenleri ismiyle
anilan bolge cesitli zaman araliklartyla eski caglardan beri bakir iiretim merkezi
olmustur. Osmanli Devleti bolgeyi fethedip sinirlarina kattiktan sonra maden iiretimini
gelistirmek ve siirekliligini kazandirmak icin gerekli dnlemleri almistir. 1775 yilinda
“Ma’adin-i Himayun Emaneti” ismiyle bir idari birim kurmustur. Bu sekilde 1850 yilina
kadar tiretim devam etmis ve bu tarihten sonra daha koklii girisimlerde bulunulmustur.
1850-1915 yillar arasi iiretim kesintisiz devam etmistir.

Ergani bakir madenleri, XX. yiizyilin baglarinda Osmanli Devleti’nin en dnemli bakir
tiretim merkeziydi. Cesitli donemlerde tiretimi daha verimli kilabilmek i¢in teknolojik
atilimlar yapilsa da tiretim ¢agdaslarindan oldukga geriydi. Magaralarda kazilan cevher
amele sirtindaki kiifelerle disariya ihra¢ ediliyordu. Disarida ayiklanan cevher filika
denilen iistii acik firinlarda eritiliyordu. Ardindan kalhanede izabe firinlarinda yeniden
eritilerek % 80 oraninda ham/kara bakir elde ediliyordu. Ham bakir develerle Samsun ya
da Iskenderun limanma gonderilmekteydi. Limanlara bakir nakliyesinde sikintilarla
karsilagilmaktaydi. Binlerce devenin ¢evre vilayetlerden zamaninda toplanmasi zordu.
Bunun yaninda eskiyalik sevkiyati sekteye ugratan baska bir sebepti.

Elde edilen bakir, silah, gemi yapimi gibi devlet isletmelerinin ihtiyaci temin
edildikten sonra yurt dis1 piyasalarinda satilmaktaydi. 1900°lii yillarda senede ortalama
1.300 ton ham/kara bakir {iretiliyordu. Birinci Diinya Savasina kadar Londra

131927 yilinda Itibar-1 Milli Bankas1, Is Bankasma devrolundugundan Ergani madenini isletme
imtiyaz1 da s Bankasina intikal etmistir. Bkz. (Baysal, 1935: 28).

141939 yilinda % 20°den fazla olan tendr (degerli metal) orani, 1990 yilinda % 1,80’e kadar
diigmiistiir. Bundan dolay1 izabe tesisinin ¢aligmasi 1991 yilinda sonlandirmistir. 1994 yilinda
Ergani Bakir Isletmesi iiretimini tamamen durdurmustur. 1995 yili itibariyle on yilligina &zel
sirket yonetimine birakilan isletme 2007°de tamamen &zellestirilmistir. Bkz. (Demir, 2010:
20).
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piyasalarinda satilan bakir savasla birlikte Almanya piyasalarinda satilmistir. Yurtdigina
satilan bu bakirlardan devlet 6nemli bir gelir elde etmekteydi. Maliye Nezareti bu gelirle
memur maaslarinin bir kismini1 6demistir.

XIX. ylizyilin ilk yarisindan itibaren bakir tiretiminde karsilagilan en biiyiik sorun
cevherin i¢in gerekli olan enerjinin temini olmustur. Bakirin elde edilebilmesi igin
gerekli olan enerji, odun koémiiriinden saglanmis ve civardaki tiim ormanlar yok
olmustur. En nihayetinde odunun yoklugundan dolay: iiretim durmustur. Uretimin
devam edebilmesi ancak demiryollarinin yapimiyla miimkiindii. Demiryolu yapimi
biiylik sermaye gerektirdiginden devletin ya da yerli 6zel tesebbiisiin bunu yapmasi
imkansizdi. Bunun icin Ingiliz, Fransiz, Alman, Rus ve Amerikan sermayedarlarla
imtiyaz karsilig1 demiryolu yapimi diisiiniilmiistiir. Bu konuda Chester demiryolu projesi
Ergani bakir madeninin iiretimini devam ettirecek proje olarak tasarlandi. Ancak diger
¢ikar sahibi devletler 6zellikle Almanya, Chester projesinin sonugsuz kalmasini sagladi.

Ergani bakir madeninde ¢alisan iscilerin biiyllk g¢ogunlugunu bolge halki
olusturmaktaydi. Maden amelesi yeraltinda cevheri kazip disariya naklediyor, firinlar
icin odun temin ediyordu. Maden Nizamnameleriyle is sagligi ve giivenligi saglanmaya
calistlmis, gorevlendirilen miihendislerle fenni madencilik ilkelerine gore calisma
sartlart olusturulmaya gayret edilmistir. Ancak madenlerde saglikli bir ¢calisma ortami
yaratilamamistir. Maden amelesinin ortalama omrii 45 sene idi. Maden iscileri i¢in
stirekli bir doktorun bulunmasi ve hastalandiklarinda {icretsiz doktordan faydalanma
hakki bulunsa da pratikte bu imkan saglanamadi.

Tarim arazisinin ¢ok sinirli oldugu boélgede ¢ikarilan bakira karsilik iggilere bugday
verilerek destekleme yapilmistir. Boylece agir ¢alisma kosullarinda yiiriitiilen
madencilik faaliyetlerinin devami saglanmistir. Madenler bolge ahalisine birgok avantaj
sunmustur. Ornek olarak is imkani vermis, bdlgeye yol yapilmistir. Bunun yaninda
bolgede ormanlarin tiikenmesinin baslica sebebi bakir madeniydi. Ayrica para kazanmak
tumidiyle yasak olarak bakir ve kursunun evde uygun olmayan sartlarda tretilmek
istenmesi tehlikeye davetiye cikariyordu. 1900 yilinda Egil nahiyesinde evde kursun
iretimi yapildigindan 60 kisi hayatin1 kaybetti. Ayrica iscilere verilen bozuk bugdaylar
hastaliklara sebep oluyordu.

Ergani Maden-i Hiimayunu bolgede canlilik yaratmis birgok kesime is imkani
saglamistir. Bakir iiretiminde g¢aligan maden amelesi, nakliyede calisan deveciler
bunlarin basinda gelenlerdir. Ayrica bakira dayali zanaatlarin Diyarbakir ve Tokat’ta
gelismesini  saglamig, {lilkedeki bakircilarin, bakir hammaddesine olan talebini
karsilamigtir.

Esasen Maden kasabasinda bakir madeni isleten ya da burada calisanlar, ne kadar zor
sartlarda calisirlarsa ¢aligsinlar madenlerin sirketlere satilmasini istemiyorlardi. Sonug
olarak 1917 yilindaki askeri heyetin kiiciik capli faaliyetini saymazsak 1915 yilindan
itibaren tiretim durmustur. 1917-1918 yillarinda déneminin de iktisadi anlayisina uygun
olarak ekonomide millilesme hareketi goriilmiis ve Itibar-1 Milli Bankasina 30 yilligina
madenler kiralanmistir. 23 Temmuz 1923 Lozan Antlagmasi’ndan sonra 1924 yilinda
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tiretime baslanmasi igin ¢aligmalar baglamis ancak ¢esitli sebeplerden dolay1 bu is 1939
yilina kadar gerceklesmemistir.
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