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OZET

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye ekonomisi yaptig1 havayolu yatirimlarinm etkisini gérmeye baslamis ve 2021

- Hava Kargo verilerine gore havalimani trafiginde diinya genelinde 6., Avrupa’da ise 2. sirada yer
- Hava Yolcu almistir. Bu derece diinyada ve Avrupa’da 6nemli agirlig1 olan Tiik havacilik sektdriiniin
- Daisa Agiklik hem kargo hem de yolcu bakimindan ekonomik biiylimeye yaptig1 katkinin sonuglarini
- GSYIH gormek elzemdir. Bu amagla 1970-2023 yillik verileri kullanilarak hava yolcu, hava yiik
ve disa aciklik degiskenlerinin ekonomik biiylimeye katkisi FMOLS, DOLS, kantil
regsyon ve DARDL yontemleri ile incelenmis ve hem hava yiik hem de de hava yolcu
degiskenlerinin ekonomik biilylimeye pozitif etkisi gorilmiistiir.
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ABSTRACT
Keywords: The Turkish economy has begun to see the impact of its airline investments and according
- Air Cargo to 2021 data, it ranked 6th in the world and 2nd in Europe in airport traffic. It is essential
- Air Passenger to see the results of the contribution of the Turkish aviation sector, which has significant
- Openness weight in the world and Europe, to economic growth in terms of both cargo and passengers.
- GDP For this purpose, using the annual data from 1970-2023, the contribution of air passenger,

air freight and openness variables to economic growth was examined with FMOLS, DOLS,
quantile regression and DARDL methods, and it was observed that both air freight and air

passenger variables had a positive effect on economic growth.



1. Giris (Introduction)

Havacilik sektorii, global 6l¢ekte oldugu gibi Tiirkiye’de de son yillarda 6nemli bir doniisiim ve
biliyiime siireci yasamaktadir. Hem hava kargo tasimaciligit hem de hava yolcu tagimaciligi, tilkenin
ekonomik kalkinmasina katki saglayan ve kiiresel ticaretle baglantisin1 giiclendiren temel sektorlerden
biridir. Tiirkiye’nin cografi avantajlari, stratejik konumu ve uluslararasi ulagim aglarina entegrasyonu,
havacilik sektoriindeki bu gelisimi 6nemli 6l¢iide hizlandirmastir.

Havacilik sektorii, uluslararasi ve kitalararasi entegrasyona katki saglayarak {ilkelerin
ulasilabilirligini artirmaktadir. Tiirkiye'de 2003 yilinda 34,4 milyon olan yolcu trafigi, 2023 yilinda 213,7
milyona ulagmistir. Sektor, kargo ve yolcu tagimaciligiyla iilke ekonomilerinin temel unsuru olup, dis
ticaret ve turizm gibi 6nemli sektorlerin gelismesine katki saglamaktadir. EUROCONTROL 2023
istatistiklerine gore, Tiirkiye giinliik ortalama 3026 ucus ile Avrupa’da 6. sirada yer almis ve onceki yila
gbre %16 ile en yiiksek ucak trafigi artis1 kaydeden iilke olmustur. Istanbul Havalimani, giinliik ortalama
ucak trafigiyle Avrupa’da 1. sirada yer alirken, Tiirk Hava Yollar1 ise giinliik ortalama ucgus sayisiyla
Avrupa’da 3. sirada yer almistir (DHMI, 2024).

Hava kargo tagimaciligi, kiiresel ticaretin hizla artmasiyla birlikte biiylik bir 6nem kazanmis,
Tirkiye’nin diinya c¢apinda lojistik ve ticaret merkezlerinden biri haline gelmesinde 6nemli bir rol
oynamistir. Istanbul Havalimani’nin devreye girmesi ve lojistik altyapisinin gii¢lendirilmesiyle,
Tiirkiye’nin hava kargo tasimaciligi kapasitesi de biiyiik bir ivme kazanmistir. Ayni zamanda, Tiirkiye nin
ihracat odakli ekonomik politikalar1 ve dijitallesme siiregleri, hava kargo sektoriinii daha verimli ve
rekabetci hale getirmistir. Diger taraftan, hava yolcu tasimacilii, Tiirkiye'nin turizm ve is seyahati
potansiyelinin artmasiyla paralel olarak énemli bir biiylime kaydetmistir. Tiirk Hava Yollari’nin global
alanda biiyiik bir marka haline gelmesi, havayolu tagimaciliginin gelisimine ivme kazandirmis ve iilkenin
havacilik altyapisini giiglendiren yatirimlar yapilmistir. Istanbul Havalimani'nin agilmasi hem yolcu
kapasitesini artirmis hem de diinya capinda daha fazla destinasyona ugus imkani sunarak Tiirkiye’yi
havayolu tasimaciliginda bir aktarma merkezi haline getirmistir (Mor ve Ilicali, 2022).

Havacilik sektorii, bir iilkenin ekonomik biiyiimesini pek ¢ok acidan etkileyen kritik bir sektordiir.
Hem dogrudan hem de dolayl etkileriyle, havaciligin biiylime {izerinde 6nemli bir rolii vardir (Altuntas
ve Kilig, 2021; Celik 2017; Islamoglu 2021).

Biiytime tizendeki ilk rol havacilik sektoriindeki faaliyetler (ugak bakim ve yer hizmetleri gibi
hizmetler) ile dogrudan etkidir. ikinci etki kanali ise Istihdam yaratma aracihigidir. Ugus personeli, kabin
memurlari, pilotlar, yer hizmetleri ¢alisanlari, havalimani giivenlik personeli, bakim teknisyenleri, hava
trafik kontrolorleri gibi birgok profesyonel, sektorde istthdam edilir. Ayrica, sektore bagli yan sanayiler
de istihdam yaratir. Ugiincii kanal ise dolayli etki olarak Turizm ve Ticaretin tesvik edilmesidir. Ciinkii
havacilik, turizm sektorliniin gelismesinde kilit rol oynar. Bir iilkeye turist ¢ekmek, havayolu
tasimaciliginin erisilebilirligine, ulasilabilirligine ve maliyetlerine baglidir. Iyi bir hava ulasim agi,
turizmin artmasini saglayarak, iilkeye doviz kazandirir ve ekonomik biiylimeyi destekler. Ayrica, hava
kargo tasimacilig, bir iilkenin dis ticaretini artirabilir. Ugakla tasinabilen yiiksek degerli ve zaman duyarlh
tirtinler, diinya capinda hizli bir sekilde ticaretin yapilmasina olanak saglar. Hava yolu tagimaciligi,
ozellikle teknoloji, ilag, gida ve otomotiv gibi sektdrlerde onemli bir rol oynar. Dordiincii olasi etkilesim
kanali altyap1 yatirimlar1 ve kentsel gelisim egilimidir. Yeni havalimanlari insa etmek, mevcut
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havalimanlarini modernize etmek, ulasim yollarin1 ve baglanti aglarini gelistirmek, {ilkenin genel
altyapisini iyilestirir. Bu yatirimlar sadece havacilik sektorii i¢in degil, ayn1 zamanda diger sektorler i¢in
de faydalidir. Havaalan1 c¢evresinde gelisen ticaret, oteller, alisveris merkezleri ve is merkezleri gibi
yapilar, yerel ekonomiye katki saglar. Bir baska dolayl etki kanali ise dis yatirnm ¢ekme potansiyelidir.
Havacilik sektoriiniin gelismesi, dogrudan yabanci yatirimcilar iilkeye ceker. Uluslararast havayolu
sirketleri, havaalani isletmecileri ve lojistik firmalari, gelismis havacilik altyapisina sahip iilkelere yatirim
yapma egilimindedir. Bu yatirimlar, {ilkenin ekonomisini gii¢lendirir, teknoloji transferini saglar ve dis
ticaretin artmasina yardimei olur.

Sonug¢ olarak, havacilik sektorii, bir iilkenin ekonomik biiyiimesine ¢ok yonlii katkilar sunar.
Dogrudan ve dolayl etkileriyle, istihdam yaratma, ticaret hacmini artirma, turizmi destekleme, altyapiy1
gelistirme ve uluslararasi iliskileri giigclendirme gibi unsurlar, iilkenin ekonomik biiyiimesine ivme
kazandirir. Bu sebeple, havacilik sektorii sadece ulagim alaninda degil, genis bir ekonomik cercevede
biiylime ve kalkinma siireclerini olumlu yonde etkileyen stratejik bir sektordiir.

Havacilik sektoriiniin bu kilit roliine ragmen her ne kadar son donemde popiilerlik kazansa da
yeterli ilgiyi hala gérememistir. Bu ¢calismada ilk kez Dinamik ARDL ile Kantil Regresyon sonuglar1 bir
arada degerlendirilerek havacilik sektoriiniin Tiirkiye ekonomisinde biiylimeye katkis1 1970-2023 gibi
genis bir donem araligi ele alinarak hem kantil hem de dinamik olarak ortaya konmustur. Bir diger katki
ise katsay1 sonuglarinin kuvvetliligini ortaya koyma adina FMOLS ve DOLS gibi klasik gii¢lii yontemler
de eklenmistir. Calisman {igiincii katkisi ise degisken olarak hem Hava kargo hem de Yolcu tagimaciligi
bir arada yer alarak ayni anda katkilar1 goriilmeye calisilmistir. Calismanin bir diger katkisi ise disa agiklik
degiskenini de ele alarak havacilik sektoriiniin biiyiimeye etkisinin incelenmesidir. Calismamizin son
katkis1 ise ekonometrik yorumlamalarda yanli sonuglarin ortaya konmamasi adina on testler de géz 6niine
alimmustir.

Bu amaglarla ¢aligma plani su sekilde olusturulmustur: ikinci boliimde literatiir, li¢iincii boliimde
analiz sonuglar1 ve son boliim ise sonug ve politika dnerilerini kapsamaktadir.

2. Havacilik Sektorii ile Ekonomik Biiyiime Arasinda Literatiir Arastirmasi

Literatiir incelemesinde 6nce Tiirkiye ekonomisi i¢in ilgili literatiir sunulurken; devaminda ise yurt
dis1 literatiir aragtirmasina yer verilmektedir.

Kalayci ve Yanginlar (2016) Tiirkiye ekonomisi i¢in 1974-2014 donemini kapsayacak sekilde
Johansen es-biitiinlesme analizleri GSYIH, dogrudan yabanci yatirim ve sivil havacilik arasinda uzun
vadeli bir iliski oldugunu ortaya konmus ve ekonometrik modellerle Tiirkiye'de hava tasimacilig1 iizerinde
GSYIH'in 6nemli bir etkisi tespit edilmistir. Bal vd. (2017) calismasi ile 1967-2015 donemindeki
Tiirkiye ekonomisindeki havayolu tagimaciliginin gostergelerinden olan havayolu yolcu talebi ve kargo
tasimaciliginin ekonomik biiylimeye olan etkisinin Ol¢iilmesi amaglanmig ve Vektdr Hata Diizeltme
Modeli (VECM) Granger nedensellik testi sonuglarima goére, uzun donemde havacilik sektoriiniin
ekonomik biiylimeyi tek yonli ve pozitif yonde etkiledigi sonucuna ulasilmistir Kiract (2018)
caligsmasiyla Tirkiye’de havayoluna olan talep ile GSYH arasindaki iliski 1960-2015 donemi i¢in Toda
ve Yamamoto (1995) nedensellik ve Hatemi-J (2012) asimetrik nedensellik analizleri ile ampirik olarak
incelenmis ve havayoluna olan talep ile ekonomik biiylime arasinda anlamli nedensellik iliskisinin
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oldugunu gésterilmistir. Giimiis vd. (2019) 1980-2015 yillar1 i¢in Havacilik Liberalizasyon Indeksi ile
kisi basina GSYIH arasindaki nedensel iliski Hacker ve Hatemi-J (2006) tarafindan gelistirilen Kaldirach
(Leveraged) Bootstrap yaklasim ile arastirilmis ve Havacilik Liberalizasyon Indeksinden ekonomik
biliylimeye dogru 2005, 2008 ve 2012 yillarinda nedensellik iliskisinin bulundugu bulgusuna ulasilmistir.
Eren vd. (2020) caligmalarinda Tiirkiye i¢in 1980-2018 donemi verileri ile hava yolu tagimacilig: ile
ekonomik biiylime iliskisi Johansen Eg Biitiinlesme ve Granger Nedensellik Testi yardimiyla incelenmis
ve arlarinda hem pozitif bir iligki tespit edilmis hem de ekonomik biiyiimeden hava yolu yolcu sayisi dogru
tek yonlii bir nedensellik iliskisi ortaya konmustur. Tiirkiye ekonomisi i¢in bir bagka calismada ise
Altuntag ve Kilig (2021) 1960 — 2017 dénemine odaklanarak hem hava yiik tasimaciligt hem de hava
yolcu trafigi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski ARDL analiz yontemi incelenmis ve hava yolcu
tasimaciligi ile ekonomik biiylime arasinda istatistiksel olarak anlamli bir etkiye rastlanmamistir. Atioglu
(2021), Johansen esbiitiinlesme analizi ve Vektér Hata Diizeltme Modeli ile 1971-2019 donemi hava
araclarinin yurt i¢inde ve yurt disinda gergeklestirdigi tekil operasyon (konma) sayisi ve gayri safi yurt ici
hasila arasindaki iliskiye odaklanarak operasyon (konma) sayisinin gayri safi yurt i¢i hasila lizerinde
onemli bir etkiye sahip oldugu saptanmistir. Hem hava yolcu hem de hava yiik tagimaciligina odaklanan
bir diger ¢alismada ise Islamoglu (2021) 1960-2019 dénemi icin FMOLS (Full Modified Ordinary Least
Square) tahmincisi ile yolcu sayisindaki %]1°lik artisin ekonomik biiylimeyi 9%0.249 arttirdigi; yiik
tagimaciligindaki %1°lik artisin ise ekonomik biiyiimeyi %0.440 arttirdig1 sonucuna ulasilmistir. Kilig vd.
(2024), Tirkiye’de 1960-2022 donemi i¢in, kantil es biitiinlesme yontemiyle analizler gergeklestirilmis
ve Tiirkiye’de Gayrisafi Yurti¢i Hasilanin havayolu yolcu ve yiik tasimaciliginin ikisinden de pozitif
yonde etkilendigi sonucuna varilmistir.

Yurt dist literatiirde birgcok ¢alismaya da liderlik eden 6nder calismalardan Button ve Taylor (2000)
ile havacilik alaninda agik semalar ve sonucunda tam transatlantik pazari igeren serbest piyasa
hizmetlerinin saglanmasina iliskin kalan engelleri kaldirmanin ABD ekonomisine olas1 etkileri
incelenmistir. Bu amacla 41 ABD havalimani i¢in regresyon modelleri gergeklestirilmis ve hava
tasimaciliginin makro ekonomik etkilerinin pozitif oldugunu sonucuna ulasilmistir. Benzer bir ¢alismada
Brueckner (2003) ile yine ABD’de metropol alanindaki havayolu trafigi ile istihdam arasindaki baglantiya
dair iligkiler arastirilmistir. Ampirik sonuglar, bir metropol alanindaki yolcu tasimaciliginda %10'luk bir
artisin, hizmetle ilgili endiistrilerde yaklasik %1'lik bir istthdam artisina yol a¢tigi bulgusuna ulasilmis
olup bu sonu¢ da iyi havayolu hizmetinin kentsel ekonomik kalkinmada 6nemli bir faktor oldugu
yoniindeki goriisii dogrulamaktadir. Brueckner (2003)’den hareketle Green (2007) de ABD’de bir
metropolde bulunan havaalanindaki lojistik siirecinin niifus ve istthdam biiylimesini tahmin etmeye
yardimci olup olmadigini test eder. Calisma sonucunda ise havaalani yolcu faaliyetinin ekonomik
biiyimenin gii¢lii bir tahmin edicisi oldugunu; kargo faaliyetinin ise bu etkiye sahip olmadigini bulur.
ABD f{izerine yogunlasan ancak yiik tasimaciligir odakli bir diger calismada Button ve Yuan (2012)
1990'dan 2009'a kadar ABD'deki 35 havalimani1 ve 32 metropol istatistiksel alan1 kapsayan panel veri
odakli Granger nedensellik testi ile hava kargo tasimaciliginin yerel ekonomik kalkinma i¢in olumlu bir
itici glic oldugu sonucuna varilmstir. Brezilya i¢in Marazzo v.d. (2010) ¢calismasi ile 1966-2006 donemini
kapsayacak sekilde hava tasimacilig1 talebi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski incelenmis ve GSYIH
ile hava tasimacilig1 arasinda bir es biitiinlesik iliskinin varligi gosterilmistir. Dis soklarin havacilik
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izerine olasi etkilerini gormek amaciyla Chi ve Baek, (2013) ARDL analizi ile 2001-2011 aylik veriler
kullanilarak ekonomik biiylime ve piyasa soklarmin (6rnegin, 11 Eylil terorist saldirilari, Irak savasi,
SARS salgint ve 2008 mali krizi) hava yolcusu ve yiik hizmetleri iizerindeki kisa ve uzun vadeli etkileri
incelenmis ve uzun vadede hem hava yolcusu hem de yiik hizmetlerinin ekonomik biiylimeyle birlikte
artma egiliminde oldugu; bu piyasa soklarmin hava yiikii talebi lizerinde ¢ok az etkisi oldugu sonucu
bulunmustur. Giiney Asya iilkeleri icin Hakim ve Merkert (2016) tarafindan yapilan Pedroni/Johansen es
biitiinlesme testi, Granger uzun vadeli ve Wald kisa vadeli nedensellik testleri ile GSY1H'den hava yolcusu
trafigine ve ayrica hava kargo hacimlerine dogru uzanan uzun vadeli tek yonlii bir Granger nedensellik
tespit edilmistir. Hava tasgimaciliginin ekonomik biiylime iizerindeki asimetrik uzun vadeli etkisinin
goriilmesi amaciyla Balsalobre-Lorente v.d. (2020) ile Ispanya ekonomisi 1970-2015 dénemi incelenmis,
asimetrik otoregresif dagitilmis gecikme metodoloji ve parametrik olmayan nedensellik testi ile hava
tasimaciliginin, kentlesme siirecinin ve sosyal kiiresellesmenin ekonomik biiyiime {izerinde olumlu ve
onemli etkiler yarattig1 sonucuna varilmaistir.

Gilineydogu Asya iilkelerinden benzer yapidan olan Kambogya, Laos, Myanmar ve Vietnam Law
v.d. (2022) caligmast ile hava tagimacilig1 gelisimi, ekonomik biiylime arasindaki iliski incelenmis ve ele
alinan 1995-2018 dénemi i¢in uzun vadede hava yolcu trafigi ile ekonomik biiyiime arasinda iki yonlii bir
nedensellik tespit edilmistir. Brida v.d. (2023) 1970-2019 doénemi i¢in Uruguay, Brezilya, Arjantin ve
Sili'deki hava tasimaciligi talebi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi es biitiinlesme ve simiilasyonlar
ile incelenmis ve uzun vadede Uruguay i¢in ulasim ve ekonomik biiyiime arasinda iki yonlii bir
nedensellik oldugu; ancak Brezilya igin hava tasimaciligmin GSYIH biiyiimesinden etkilenmedigi; hava
tasimaciliginin uzun vadede Sili'nin GSYIH biiyiimesinden olumlu yonde etkilendigi; Arjantin icin hava
tasimaciligindan ekonomik biiyiimeye dogru nedensellik olasiliginin diisiik oldugu sonucuna varilmistir.
Rai ve Raju (2025) caligmasi ile 1971-2019 donemi i¢in 20 yiiksek gelirli {ilke i¢in hava tasimacilig
altyapisi, GSYIH ve ticaret agikhigi arasindaki uzun vadeli iliski incelenmis ve hava tasimacilig
yolcularinin, hava tagimaciligr yiikiiniin ve ticaret agikliginin hem uzun vadede hem de kisa vadede
ekonomik kalkinmay1 olumlu yonde etkiledigi sonucuna varilmistir.

3. Model ve Veri

Caligmada kullanilan 1970-2023 yilina ait verilerden sabit fiyatlarla (2015) GDP degiskenin; Yiik
ile hava tagimaciligi, yiik (milyon ton-km); Yolcu ile hava tagimaciligi ile tasinan yolcu sayis1 ve disa
acikhik degiskeni (Ihracat ithalat toplami) de disa agikligin vekil gdstergesi olarak ele almmis ve tiim
veriler Diinya Kalkinma Gostergeleri (WDI), Diinya Bankasi'nin veri tabanindan saglanmistir.

Analizde Rai ve Raju (2025) ¢alismasindan hareketle model su sekilde kurulmustur:
InGDP=0 0+0 1 InYolcu+d 2 InYiik+0 3 InDisa agiklik+u t (1)
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Tablo 1. Tanimlayici Istatistikler

GDP DISA ACIKLIK HAVA KARGO HAVA YOLCU

Ortalama 11.56830 1.542067 2.296333 6.984907
Medyan 11.57389 1.623756 2.361913 6.949884
Maksimum 12.09880 1.909396 4.036561 8.062941
Minimum 11.06582 0.959029 0.662758 6.015234
Std. Sapma 0.295720 0.235049 0.985817 0.628971
Carpiklik 0.110240 -0.858491 0.123642 0.316944
Basiklik 1.883313 2.707258 1.912159 1.749092
Jarque-Bera 2915101 6.825881 2.800230 4.424818
Olasilik 0.232806 0.032944 0.246569 0.109437
Sum 624.6880 83.27161 124.0020 377.1850
Sum Sq. Dev. 4.634877 2.928158 51.50728 20.96706
Gozlem Sayisi 54 54 54 54

Tablo 1 ile tanimlayici istatistikler verilmistir. incelendiginde pozitif basiklik katsayisi sivri
dagilima, isaret etmektedir. Disa aciklik degiskeni (negatif carpiklik katsayisi) saga carpik dagilima, diger

degiskenler ise (pozitif ¢arpiklik katsayisi) sola ¢arpik dagilimi gostermektedir.
Tablo 2. ADF Birim Kok Analiz Sonuglari

Seviyesinde Farkinda
Degiskenler Trendli Trendsiz Trendli Trendsiz
GDP 2.530 0.197 -7.008*** -7.050%**
HAVA KARGO -2.466 0.014 -8.337x** -8.389%**
HAVA YOLCU -1.839 -1.114 -8.855%** -8.907***
DISA ACIKLIK -2.619 -1.884 -6.233%*%* -6.258%**
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Tablo 2 ile birim kok analiz sonuglar1 verilmektedir. Verilerin birinci farkinda duraganligi
sagladiklar1 ADF birim kok analiz sonuglari ile gosterilmistir.

Denklem (1)’de yer alan modelin katsayilarinin tahmini i¢in Tablo 3’de FMOLS; Tablo 4 ‘de ise
DOLS sonuglart verilmistir. Her iki test sonucuna gore havacilik faaliyetlerinden yolcu tagimaciligi ve
yiik tasimaciligi ekonomik biiylimeyi pozitif yonde etkilemektedir.

Tablo 3. FMOLS Katsay1 Tahmin Sonuglari (bagimli degisken GDP)

Katsay1 S. hata t-ist Olasihk
Degiskenler
C 10.43894 0.292135%** 35.73329 0.0000
DISA ACIKLIK 0.046181 0.072641 0.635743 0.5279
HAVA KARGO 0.244258 0.037369%** 6.536376 0.0000
HAVA YOLCU 0.071636 0.045530 1.573389 0.1221

Disa aciklik da her iki analizde de ekonomik biiylime {izerine pozitif etki sagladigi goriilmektedir.

Tablo 4. DOLS Katsay1 Tahmin Sonuglar1 (bagimli degisken GDP)

Katsay1 S. hata t-ist Olasilik
Degiskenler
C 10.31635%** 0.454186 22.71395 0.0000
DISA ACIKLIK 0.059608 0.110777 0.538088 0.5937
HAVA KARGO 0.226305%** 0.062269 3.634288 0.0008
HAVA YOLCU 0.093719 0.067181 1.395020 0.1711

En Kiigtik Kareler Yontemi (EKKY) geleneksel tahminlerinde u¢ degerlere karsi tahminlerinde
etkinlik ve etkililik 6zelliklerini yitirebilmektedir. Kantil Regresyon ise u¢ degerlerin varliginda dahi
bagimli degiskenin dagilimini ceyreklere ya da pargalara bolebilmesi avantaji ile kararli sonuglar
iiretebilmektedir (Caglayan ve Arikan, 2011; Cinar, 2019).
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Tablo 5. Kantil Regresyon Tahmin Sonuglar1 (bagimli degisken GDP)

Kantil
0.10 0.20 0.30 0.40 LAD 0.60 0.70 0.80 0.90
Degiskenler
c 10.52%%% | 10.72%%% [ 10.69%** | 10.61%** | 10.62%** | 10.64*** | 10.74 10.70%%% | 10.04%%*
[36.8] [48.4] [38.0] [38.3] [38.6] [41.1] [53.1] [55.0] [21.6]
DISA -0.08 -0.08 -0.003 0.01 -0.004 -0.008 0.03 0.03 0.04
ACIKLIK | -1.00] [-1.17] [-0.04] [0.21] [-0.07] [-0.14] [0.60] [0.82] [0.82]
sksksk sksksk skskosk sksksk sksksk sksksk sksksk sksksk
HAVA 0.27 0.29 0.28 0.26 0.267 0.268 0.27 0.268 0.209
KARGO [0.04] [8.82] [7.23] [7.13] [7.31] [7.90] [10.97] | [11.60] | [5.28]
HAVA 0.07 0.03 0.032 0.04 0.047 0.045 0.021 0.03 0.146
YOLCU [1.77] [1.23] [0.79] [1.05] [1.13] [1.14] [0.68] [0.99] [1.74]
On test
Ramsey
RESET 0.1508
Test L-ist
ve olasilik | (0.697)
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Sekil 1. Kantil Regresyon Katsay1 Grafikleri

Sekil 1’de Yolcu, Hava Kargo ve Disa aciklik degiskenleri ile sabit terim (C) icin farkh
kantillerdeki katsay1 tahminlerini gostermektedir. Grafik 1 incelendiginde, Hava kargo degiskeninin
ylksek kantillerde etkisi diisse de hep pozitif etki sergiledigi ve bu etkinin (0.21-0.29) arasinda
gerceklestigi  goriilmektedir. Yolcu degiskeni ise (0.02-0.14) araliginda pozitif etki sergiledigi
goriilmektedir.

Farkli kantillerde havacilik degiskeninin nasil biiyiimeyi etkiledigi gozlendikten sonra dinamik
iliskinin seyrini gérmek adina DARDL (Dynamic ARDL) yontemi kullanilmistir.

Basit ARDL modellerinin dinamiklerinin aksine, kisa ve uzun vadeli etkiyi analiz ederken
parametreler karmagikti, tek bir regresorde bagimli degiskenle olusan olasiliksal kaymanin
projeksiyonlarini dlgebilen, uyarabilen ve otomatik olarak ¢izebilen ve diger regresorlerin kararliligini
koruyabilen yeni bir glivenilir ve dinamik uyarilmis ARDL yaklasimi 6nerilmektedir. Yeni yaklagimi
uygulamak i¢in, yapisal model icin veri serileri tek sira halinde birlestirilmeli ve degiskenler tarafindan
kriterlerin karsilandigi es biitiinlesik olmalidir. Bu model i¢in kullanilan dinamik ARDL hata diizeltme
algoritmasi, ¢cok degiskenli normal dagilimdan 5000 parametreli vektor simiilasyonunu benimser (Jordan
ve Philips 2018)
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Tablo 6. Dinamik ARDL Tahmin Sonuglari

Degiskenler Katsay1 S. hata

L1 GDP .8477096%** 0520576
D_Hava Yolcu 0965134 %** .0196505
L1_Hava Yolcu .0008694 .0123959
D Hava Kargo .0380669 .0250054
D Disa Agiklik -1.559426%** 3516891
L1 Hava Kargo .0423958** .0161811
L1 Disa Agiklik -.9993853** 4553366

Tablo 6 DARDL sonuglarina gore Tiirkiye’de Hava Yolcu degiskenindeki %1 lik artis ekonomik
biliyiimeyi kisa donemde %0.09 artirirken; uzun donemde etki %0.0008 diismektedir. Hava kargoda ise
%1’lik artis kisa donemde ekonomik biiyiimeyi %0.03 artirirken, uzun dénemde %0.04 artirmaktadir.
Disa aciklik ise kisa donemde ekonomik biiyiimeyi negatif (%1.56) uzun dénemde ise yine negatif
olmak iizere (%0.99) etkilemektedir.

4. Sonug¢

Tirkiye, hem dogu-bati hem de kuzey-giiney eksenlerinde yer almasi sayesinde kiiresel 6lgekte
stratejik bir konuma sahiptir. Bu avantajli cografi konum, iilkeyi hava tasimaciligi ac¢isindan kilit bir
noktaya tagimakta ve artan hava trafigiyle birlikte Tiirkiye nin bu alandaki 6nemi giderek artmaktadir.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 2002-2022 raporuna gore; 2021 yili verilerine gore, havalimanlarindaki
yolcu trafigi bakimindan Tiirkiye, diinya genelinde 6. sirada, Avrupa’da ise 2. sirada yer almistir. Tiirkiye,
havalimanlarindan gecen toplam yolcu sayisi acisindan kiiresel ve Avrupa 6l¢eginde yillar i¢inde 6nemli
bir yiikselis gostermistir. 2003 yilinda diinya genelinde 18. sirada bulunan Tiirkiye, 2016°da 11. siraya,
2020 yilinda ise 7. siraya kadar yiikselmistir. Avrupa kitasinda ise 2003’te 7. sirada yer alirken, 2016’da
5. siraya, 2020 yili itibartyla ise 2. siraya kadar ilerlemistir.

Bu derece 6neme sahip olan ve ivme gosteren havacilik sektoriiniin ampirik literatiirde 6nem
kazanmas1 beklenen bir gelismedir. Bununla birlikte birgok ¢alismada havacilik sektorii ya sadece yolcu
ya sadece yikk ya da nadiren her iki havacilik degiskeninin de ele alindigi ampirik literatiirden
goriilmektedir. Bu ¢aligma ile ilk kez Tiirkiye ekonomisi icim hem hava yolcu hem hava yiik hem de disa
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aciklik degiskeni birlikte ele alinmaktadir. Bu amag¢ dogrultusunda kullanilan farkli katsayr tahmin
yontemlerinden hem FMOLS, DOLS gibi geleneksel ama giiclii yontemler kullanilirken; hem de kantil
regresyon ve Dinamik ARDL gibi bircok ekonometrik soruna ¢éziim saglayan goreli olarak yeni testler
kullanilmistir. Calisma sonucunda ise giiclii bir sekilde hem hava yolcu hem de yiik tagimaciligi ile disa
acikligin Tiirkiye ekonomisini pozitif etkiledigi goriilmistiir. FMOLS sonuglarina gore; %]1°lik hava
yolcu hava yiik ve disa aciklik oranindaki artis ekonomik biiylimeyi sirastyla %0.07; %0.24 ve %0.04
artirmaktadir. DOLS sonuclar1 ise yine sirasiyla %0.06; %0.23 ve %0.09 ekonomik biiyiimeyi
artirmaktadir.

Bu sonuglar1 kuvvetlendirecek sekilde yapilan Kantil regresyon yontemi ile her bir kantilde
ekonomik biiyiime hava yolcu, hava yiik ve disa aciklik degiskenlerinin katkis1 Incelenmistir. Hava kargo
ve hava yolcu degiskenleri kuvvetli bir sekilde siirekli pozitif etki gdsterirken disa agiklik degiskeni ise
yiiksek katillerde pozitif etki gdstermektedir. kantll regresyon sonuglarma gore hava yolcu sayisindaki
%1°1ik artis ekonomik biiyiimeyi (%0.02-%0.14 arasinda) pozitif etkilerken; hava yiik tasimaciligindaki
%1°1ik artis ekonomik biiyiimeyi (%0.20-%0.29) artirmaktadar.

DARDL sonuglarina gore Ise kisa donemde hava yolcu degiskenindeki %1 lik artis ekonomik
biiyiimeyi %0.09; uzun dénemde ise %0.0008 artirmaktadir. Hava kargoda ise %1°lik artis kisa dénemde
ekonomik biiyltimeyi %0.03 artirirken, uzun dénemde %0.04 artirmaktadir. Disa agiklik ise kisa donemde
ekonomik biiyliimeyi negatif (%1.56) uzun donemde ise yine negatif olmak tizere (%0,99) etkilemektedir.

Bu sonuglarin degerlendirmesinde havacilik sektoriiniin biiytimeyi bu derece giiglii bir sekilde
sergilemesinin ardinda hava kargo agisindan; yiiksek katma degerli ve zaman duyarli iiriinlerin ihracatini
kolaylastirmasi, Tiirkiye'nin 6zellikle otomotiv, elektronik ve tekstil gibi sektorlerinde hava kargo, kiiresel
tedarik zincirine entegrasyonu giiclendirmesi ve Lojistik hizinin artmasi ile, sanayi iiretimini ve ihracat
kapasitesini desteklemesi yatmaktadir. Bu pozitif etkiye hava yolcu sayist olarak baktigimizda ise
Tiirkiye’ nin turizme dayali gelisme stratejisi de igeren bir iilke olmasi; ulasim altyapisinin gelistirilmesi
ile artan turist girisi ekonomik biiylimeyi tesvik edici olmaktadir. Yine benzer turist girisi de turizm
harcamalar1 kanali ile yerel ekonomilere dogrudan katki saglamaktadir (konaklama, yeme-igme, ulagim,
kiiltiirel hizmetler vb.).

Tiirkiye’nin ulagim altyapisinin gii¢lii olmasi1 yabanci yatirimcilar ig¢in cazibe merkezi haline
gelmesine neden olmaktadir. Anadolu sehirlerine yapilan havalimani yatirimlar: (6rnegin Ordu-Giresun,
Balikesir, Sirnak vs.), bolgeler aras1i ekonomik entegrasyonu destekleyerek bolgeler arasi gelismislik
farklarinin azalmasinda 6nemli bir siire¢ olusturmaktadir. Tiirkiye’nin bu pozitif etkiden daha fazla gelir
elde ederek biiylimesi artirmasi i¢in su politikalar 6nerilebilir; Tiirkiye’de lojistik merkezler olusturulmali.
Bu siiregte de Istanbul'un hava kargo yiikiinii azaltmak i¢in Anadolu'da belirli sehirler (6rnegin Kayseri,
Konya, Gaziantep) “hava lojistik {issii” haline getirilerek serbest ticaret bolgeleri ile entegre olmasi
saglanabilir. Turizm potansiyeli yiiksek ama ulagsimi zayif bolgelere (Dogu Karadeniz, Dogu Anadolu)
hava yolu yatirimi artirilarak charter uguslar ile bolgesel havayolu tesvikleri desteklenmeli ve Tiirkiye nin
konumu en yiiksek diizeyde kullanilmali. Ancak ¢evre ve siirdiiriilebilirlik adina artan hava trafiinin
cevreye etkilerini azaltmak icin karbon vergileri ve yesil havalimani uygulamalar1 tesvik edilmeli ve
Biyoyakit kullanimi ve karbon telafi programlari desteklenmelidir. Ayrica Ucak bakim, onarim ve iiretim
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sektorleri (6rnegin TUSAS gibi) desteklenerek, hava tasimacilif1 sadece bir “tasima aract” degil, bir
sanayi sektorii haline getirilmeli. Ozellikle i¢ hatlarda, kii¢iik havayolu sirketlerine ve diisiik maliyetli
tasiyicilara tesvik vererek fiyat rekabeti artirilmalidir.
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