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1877-1878 OSMANLI-RUS SAVASI SONRASINDA
DEDEAGAC LIMANINDAKI INSA VE IMAR
FAALIYETLERI

Cengiz KESKIN”
oz

Dedeagag, Edirne’ye olan yakinligindan dolayt Osmanli tarihi boyunca
Edirne Vilayeti’nin bir parcasi olmustur. Dedeagag, Edirne Vilayeti gibi 6nemli bir
vilayete bagli olmasina ragmen 19. yiizyilin sonlarina kadar pek 6n plana
¢tkamamustir. Dedeagac’in 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’na kadar kiigiik bir
kasaba gériiniimiinde oldugu sdylenebilir. Bahsedilen savas sonunda Osmanli Devleti
icin stratejik bolgelerden biri haline gelen Dedeagag’ta biiyiikk bir donisiim
baglamigtir. Balkanlarda yeni bir yapilanmaya giden Osmanli Devleti, Dedeagag taki
mevcut limani genisletme karart almis, kiyr seridine kadar uzatilan demiryolu hatti
da bu gelisimi hizlandirmistir. Bu liman sayesinde bolgenin kaderi degismis, ulasim
ag1 genisleyen Dedeagac’in deniz ticareti ve demografik yapisinda degisimler
yasanmistir. Bu durum bahsedilen limanda yeni inga faaliyetlerine zemin hazirlamus,
kiiclik bir balik¢1 kasabasi goriiniimiindeki Dedeaga¢ 6nemi bir ticaret merkezine
doniismiistiir. Bununla beraber limanin biyiitiilmesiyle genis bir sahaya yayilan
Dedeagag limaninda yeni sorunlar ortaya ¢ikmistir. Maddi kaynaklarin yetersizligi,
bu caligmalarin kim tarafindan ve nasil yapilacagi gibi sorunlar ¢aligmalarin yillarca
siirincemede kalmasina yol agmstir.
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CONSTRUCTION AND DEVELOPMENT ACTIVITIES IN
DEDEAGAC PORT AFTER THE OTTOMAN-RUSSIAN WAR OF
1877-1878

ABSTRACT

Due to its proximity to Edirne, Dedeaga¢ was a part of the Edirne Vilayet
throughout Ottoman history. Although Dedeaga¢ was part of an important province
like Edirne Province, it did not come to the fore until the end of the 19th century. It
can be said that Dedeagac appeared as a small town until the Ottoman-Russian War
of 1877-1878. At the end of the mentioned war, a great transformation began in
Dedeagag, which became one of the strategic regions for the Ottoman Empire. The
Ottoman Empire, which was undergoing a new restructuring in the Balkans, decided
to expand the existing port in Dedeagag, and the railway line extended to the coastline
accelerated this development. Thanks to this port, the fate of the region changed, and
the transportation network expanded, and changes occurred in the maritime trade and
demographic structure of Dedeagag. This situation paved the way for new
construction activities in the mentioned port, and Dedeagag, which appeared as a
small fishing town, turned into an important trade center. However, with the
expansion of the port, new problems have emerged in the Dedeaga¢ port, which
spreads over a wide area. Problems such as insufficient financial resources, who will
do this work and how, have caused the work to drag on for years.

Keywords: Ottoman-Russian War of 1877-1878, Edirne Province, Administrative-
Demographic Structure of Dedeagag, Port of Dedeagag, Construction and Repair
Costs.

EXTENDED ABSTRACT

Dedeagag¢ was incorporated into the country’s territory together with
Edirne during the early years of the Ottoman Empire. With Edirne becoming
the capital, the importance of the region increased even more. Even though
Istanbul became the new capital after the conquest of Constantinople in 1453,
Edirne never lost its importance. Since Dedeagag was a settlement connected
to Edirne, it benefited from this situation as much as possible. This
administrative structure did not change from the first period of the Ottoman
Empire to the last period, and Dedeaga¢ remained a part of Edirne in every
period.

It can be said that Dedeagac did not gained prominence mong the
settlements affiliated to Edirne until the end of the 19th century. The main
reason for this is the demographic data of Dedeaga¢. The importance of a
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residential area is directly proportional to its population. It is thought that
the higher the population of a settlement, the greater its importance. The
population of Dedeagag is much lower than the other districts of Edirne.
However, the Ottoman-Russian War of 1877-1878 paved the way for some
developments that would change the fate of Dedeagac. The Ottoman Empire,
which lost significant lands at the end of the war that resulted in a great
defeat, was forced to go for a new administrative structure in the Balkans.
Dedeagag, which has a strategic and geopolitically important position, was
brought to the forefront in this process, and this led to a rapid increase in the
population of the region.

The Ottoman Empire, whose maritime trade was in danger and whose
incomes were decreasing due to the lost lands, tried to solve this problem to
some extent by building a new port in Dedeagag. Essentially, the construction
activities carried out by the Ottoman Empire in Dedeagag were not designed
to build a new port. Because there is already a port in Dedeagag that has
existed since ancient times. However, this port is only a small boat port and
does not have the potential to handle the sea trade that the Ottoman Empire
wanted. For this reason, the small port was expanded and new works were
come through around the port as needed. Works such as the construction of
breakwaters, the construction and repair of breakwaters, and the cleaning of
the sea coastline and docks are the products of these efforts.

The biggest problem encountered in the construction works followed
up in the port area is the lack of funds. The lack of financial resources has
disrupted the construction activities and caused the works to last for years.
There was generally correspondence between the Ottoman Government and
local administrations on how these works would be accomplished. The
Ottoman Government wanted these works were executed out by local
administrations due to the inadequacy of resources and the general financial
situation of the country. However, local governments stated that there were
not enough resources for the construction of these large-scale works. The
other alternative for construction activities was foreign companies. In fact,
the construction of the port and the railway line were completed in this way.

Except for works such as railway line construction and port
construction, which required large sums of money, it took many years to
complete even seemingly easy construction activities. In fact, processes such
as the construction of breakwater dams in the port area, cleaning of the
coastal area, and purchasing dredgers suspended. This situation caused a
decrease in income in maritime trade and transportation, as well as delays in
sea voyages.
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Another development that increased the importance of Dedeagag
towards the end of the 19th century was the railway line built in the region.
The connection of Dedeagacg to Istanbul and Thessaloniki by railway line can
be considered a milestone. This situation has created an alternative to
maritime transportation and provided a comfortable and safe transportation
service for civilians. Thus, Dedeagag¢, which is connected to the Istanbul-
Edirne-Thessaloniki line by a railway, is connected to important cities such
as the capital Istanbul and Thessaloniki without interruption. This train line
was built for military purposes as well as for commercial profit. In fact, this
line provided significant benefits for the controlled and systematic transfer of
troops. Especially in the face of the demonstrations and actions of the
Bulgarian separatists, the Ottoman Empire was able to quickly transfer
troops to the region thanks to this line.

With the construction of the railway line and the port, significant
changes occurred in the administrative and demographic structure of
Dedeagag. These construction activities enabled Dedeagag, which had the
appearance of a town, to evolve into a large city. As a matter of fact,
Dedeagag, which had the status of a district before the Ottoman-Russian War
of 1877-1878, gained the status of a sanjak at the end of the war due to its
special importance. When the demographic data of Dedeagag is taken into
consideration, it is understood that the Muslim and non-Muslim population
lives together in the region. It can be said that the demographic structure of
Dedeagag at the end of the 19th century was at a balanced level. It is seen
that roughly 55% of the population was Muslim and 45% was non-Muslim.
The largest group among the non-Muslim population is the Greeks. However,
there are also significant numbers of Bulgarians and Armenians living in
Dedeagag. Although the Jews are not as densely populated as the Greeks,
Armenians and Bulgarians, they have a considerable population in the
region. Due to this characteristic, the region resembles a cultural mosaic.

Muslim immigrants who came to Dedeagag from the lands lost in the
Ottoman-Russian War of 1877-1878 gave the region a new identity. The
immigrants who were settled in Dedeagacg in groups after the war were settled
in various regions of Dedeaga¢. The immigrants who were kept within the
borders of Edirne Province to be settled in another region were sometimes
settled where they were because the necessary conditions could not be met.
This situation caused a rapid population growth in Dedeagag. Indeed, the
population data of Dedeagag in the late 19th century and early 20th century
show that the demographic structure in the region was changing rapidly.

The population of Dedeagag, which was around 50,000 in 1885,
reached almost 90,000 by 1905, and it is not possible to explain this increase
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with a normal population increase. These statistical data show that there was
an increase of around 80% in the 20-year period between 1885 and 1905.
The main reason for this increase is of course the Ottoman-Russian War of
1877-1878. Both during and after the war, the immigrants who came to the
region changed the demographic structure of the region. Another reason is
that the region became strategically and geopolitically important after the
war. The railway line built in Dedeagag and the work in the port were also
effective in increasing the population of the region.

The population of Dedeaga¢ has changed over the years, but its
administrative structure has never changed. Dedeagag has always remained
a region of Edirne Province. The region’s location on the coastline has made
it an important and strategic location. However, the region has not been able
to benefit from this feature for a long time and has remained in the shadow of
the surrounding big cities. The construction of a wide port strip in Dedeagag
was the most important factor that changed the fate of the region. However,
this construction activity was delayed for a long time due to financial
difficulties. With the completion of the port construction and the extension of
the railway line to the coast, trade in the region has been revived. The
coastline, which had been unvisited in previous years and had the appearance
of a fishing town, has become a large port and a center of attraction,
frequently visited by foreign ships.

The constant exposure of the Dedeagag port to strong storms also
posed a significant problem. Due to the effects of the storms in the port area,
difficulties and delays were experienced in loading or unloading the crops
produced in the region onto ships. This situation disrupted the port trade and
also caused problems in the transportation of ships approaching the port.
Due to the constant stormy weather, the ferries could not leave the port and
their departures were constantly postponed. These delays were sometimes
relatively short-lived, such as 1-2 days, and sometimes they could extend over
a long period of time. Such that these delays reached a week, 10 days, or even
two weeks. Apart from this, due to the dangers in the port of Dedeagag, the
ferries were kept waiting in the relatively safer Samothrace Island during the
postponement period.

As a result, the combination of many factors has been effective in
changing the administrative and demographic structure of Dedeaga¢. The
impact of the Ottoman-Russian War of 1877-1878 on Dedeagag is an
undeniable fact. The migrations from the lost lands to the region changed not
only the demographic structure but also the administrative structure. Since it
was not possible for Dedeagag to meet these needs in its old state, these
developments paved the way for new construction processes in Dedeagag.
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There is a feverish construction activity in the port area of Dedeagag, which
has reached a different point in maritime trade. The importance of Dedeagag
has increased even more with the extension of an external line from the Edirne
location of the Thessaloniki-Edirne-Istanbul railway line to the Aegean Sea.
Because this line was brought to the seashore, the exit point of the line was
Dedeagag port. Thus, Dedeagag, which gained alternative opportunities in
maritime and railway transportation, evolved towards becoming an
important city.

Giris

Dedeagag, Osmanli Devleti’nin ilk fethettigi bolgelerden biridir.
Cimpe Kalesi’nin alinmasiyla Rumeli’de fetihlere baslayan Evrenos ve Haci
Ilbey komutasinda birlikler, Dedeagac ve gevresini 1360 yilinda Osmanl
topraklarina katmiglardir. Bu fetihler Edirne’nin 1361°de ele gegirilmesiyle
taclandimlmustir.! Edirne fethedildikten kisa bir siire sonra Osmanli
Devleti’nin yeni baskenti olmus, devlet artik bu noktadan idare edilmeye
baglamistir. Edirne’ye Rumeli Beylerbeyligi statiisii verilerek yiizyillar
boyunca bu yapilanma siirdiiriilmiistiir.?

Istanbul’un fethiyle beraber Edirne baskent statiisiinii yitirse de
degerinden bir sey kaybetmemistir. Yaklasik bir asir boyunca Osmanli
Devleti'ne baskentlik yapmus olan bu sehir, ayricalikli bir pozisyonda
kalmaya devam etmistir.® 19. yiizy1l sonlarinda Edirne vilayetinin Dedeagag
ile birlikte Edirne Merkez, Giimiilcine, Tekfurdagi, Kirkkilise ve Gelibolu
sancaklar1 bulunmaktadir. Dedeaga¢’in Edirne’ye olan yakinligi, onu her
daim Edirne’nin idari yapilanmasindaki pargalarindan biri olmasi
saglamigtir. Osmanli Devleti’nin son donemlerine kadar da bu sistem hig
degismemistir. Dedeaga¢ niifus bakimindan Osmanli tarihinin higbir
doneminde 6nemli bir konumda olmamis, ancak Edirne vilayeti her zaman
onem arz eden ve yogun niifuslu bir sehir olmustur.* Sehrin niifusu 19. yiizyila

! Halil Inalcik, “Edirne’nin Fethi (1361)”, Edirne, Edirne nin 600. Fethi Yildoniimii Armagan
Kitabi, TTK. Yay., Ankara 1993, s. 137-159.

2 Orhan Kilig, 18. Yiizyihin Ik Yarisinda Osmanli Devleti'nin Idari Taksimati-Eyalet-Sancak
Tevcihati, Ceren Matbaacilik, Elazig 1997, s. 45.

3 M. Tayyib Gokbilgin, “Edirne”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 10, Istanbul 1994, s. 425-431.
4 Besim Darkot, “Edirne, Cografi Giris”, Edirne, Edirne 'nin 600. Fethi Yildoniimii Armagan
Kitabi, TTK. Yay., Ankara 1993, s. 11.
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gelinceye kadar biiylik degisimler gecirmistir. Edirne vilayetinin 20. yiizyil
baslarindaki niifusu ise 1.000.000 civarindadir.®

Edirne vilayetine bagli Dedeaga¢ sancagmin cografi konumu, bu
bolgede bazi denizcilik faaliyetlerine de zemin hazirlamistir. Ozellikle 19.
yiizyilin son ¢eyreginde Dedeaga¢ Limani’nda yogun bir insa faaliyeti s6z
konusudur. Dedeaga¢ Limani’ndaki bu insa faaliyetlerine giris yapmadan
once, Osmanli denizciliginin gelisimine kisaca deginmek faydali olacaktir.
Bilindigi gibi Fatih donemine gelinceye kadar Osmanli denizciligi tedrici bir
gelisme gostermis, Istanbul’un fethinden sonra ise bu faaliyetler hiz
kazanmistir. Ozellikle Fatih tarafindan devletin ana donanma iissiiniin
Gelibolu’dan Istanbul’a tasinmasi bu konuda bir milat sayilabilir.5 1770
Cesme bozgununa kadar Akdeniz’de en Onemli giicli olusturan Osmanli
donanmasi, bu bozgundan sonra eski giiciine ulasamamus,’ altin ¢ag olarak
bilinen 16. yiizyi1ldaki yapilanmay1 tekrar saglayamamaistir.

Ilerleyen siiregte Kirtm, Mora, Cezayir, Tunus, Misir ve Kibris gibi
stratejik noktalar kaybedilmistir. Bununla beraber Osmanli Devleti’nin
topraklart halen Trabzon’dan Trablusgarb’a, Cidde’den Selanik’e, Girit’ten
Canakkale’ye kadar uzanan uzun bir kiy1 seridini kapsamaktadir.® Kisacasi
Osmanli Devleti eski giiclinii kaybetmis olmakla beraber, 19. yiizyilin
sonlarma gelindiginde dahi binlerce kilometrelik kiy1 seridine sahip olan
bilyiik bir deniz devletidir.® Boyle bir devletin denizcilik alaninda farklh
caligmalar icinde olmasi, yeni limanlar insa etmesi veya mevcut olan
limanlarin onarilmasi gibi faaliyetleri yiiriitmesi dogaldir.

Osmanli Devleti’ndeki liman ve tersanelerin genel durumunu, esasen
Tersane-i Amire’nin yapisi 6zetlemektedir. Ciinkii Tersane-i Amire, Osmanli

5 BOA, A.MTZ.(04), 132/40.

6 Ali Thsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulusu
(1789-1867), istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaynlari, Istanbul 1985, s. 8-12; Hiisnii
Tengliz, Osmanli Bahriyesinin Mazisi, Genelkurmay Bagkanligt Deniz Kuvvetleri
Komutanlig1 Yay., Istanbul 1995, s. 2.

7 Ismail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devieti'nin Merkez ve Bahriye Teskilat:, TTK Yaymnlar,
Ankara 1984, s. 502.

8 Cengiz Keskin, 1892-1900 Dénemi Irade-i Seniyyelerine Gére Osmanli Bahriyesi, Sakarya
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Prof.
Dr. Atilla Cetin, Sakarya 2007, s. 33-48.

9 Nejat Giilen, Diinden Bugiine Bahriyemiz, Kastas Yaynlari, Istanbul 1998, s. 131-132; Erding
Sancar, 21. Yiizyil Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, 1Q Kiiltiir Sanat Yayincilik, Ankara
2006, s. 246.
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donanmasinin merkez iissii olmasi1 bakimindan ayri1 bir 6neme sahiptir. Bahsi
gegen tersanenin 19. yiizyilin sonlarina gelindiginde eski giiciinden uzak ve
fiziki anlamda yetersiz bir halde oldugu goze carpmaktadir. Devletin ana
tersanesindeki bu durum, dogal olarak iilke genelindeki diger tersane ve
limanlara da sirdyet etmistir. Bu olumsuz durum iilke genelindeki diger
limanlarin bakim, onarim ve insa faaliyetlerinde aksakliklara neden olmustur.
Bu nedenle liman yapimi, yeni magazalarin insas1 veya bu yapilarin onarimi
gibi konularda bir hayli sikint1 ¢ekilmistir.*

Dedeaga¢ Limani’'nin insa ve onarimlart da bu minvalde
degerlendirilebilir. Maddi imkansizliklar sebebiyle Dedeagag’taki yeni
limanin yapimi uzun siire siiriincemede kalmis, onarim faaliyetleri istenilen
seviyede gergeklestirilememistir. Biiyiik bir darbogazda olan Osmanlt
Devleti, Dedeagag’ta insa edilecek liman igin yeterli biitceyi ayiramamaistir.
Biiyilk meblaglar gerektiren bu isi alternatif yollarla halletmeye caligan
Osmanl1 hiikiimeti, sorunu kumpanyalar eliyle ¢cozmeye ¢alismigtir. Limanin
ingasindan sonraki problem ise limanin bakim ve onarim masraflar1 olmustur.
Bu sorunu da kumpanya veya mahalli idarelerin 6z kaynaklariyla gidermeye
caligan Osmanli Devleti, miimkiin mertebe bu masraflarin devlet biitgesine ek
maliyet getirmeden ¢oziilmesini istemigtir.'!

1. Dedeagac’in idari Taksimat: ve Demografik Verileri

Il. Mahmud doneminden itibaren Osmanli idari yapilanmasindaki
klasik sistem terk edilerek koklii degisimlere gidilmistir. 1864 ve 1871
yillarinda ¢ikarilan vilayet nizamnameleriyle vilayetler sancak, kaza, nahiye
ve kOy seklinde alt kategorilere ayrilmis ve Osmanli idari taksimatina yeni bir
diizen verilmistir.!? 1. Abdiilhamid’in tahtta ¢iktig1 1876 yilinda Edirne
vilayeti; Edirne, Tekfurdagi, Gelibolu, 1slimye ve Filibe olmak iizere 5
sancaktan olusmaktadir.®® Ancak patlak veren 1877-1878 Osmanli-Rus
Savas1 ve kaybedilen topraklar Edirne vilayetinin idari taksimatinin yeniden

10 Keskin, “19. Yiizy1l Sonlarinda Tersane-i Amire’de Yapilan Insaat, Bakim ve Onarim
Faaliyetleri”, III. Uluslararasi Osmanli izleri Sempozyumu, (ed.) Selin Arabulan, Banu
Gokmen Erdogan ve Tuba Hatipler Cibik, Edirne 2023, s. 100; BOA, 1. DH, 1006/79455.

1 Abdiilkadir Ergin, II. Abdiilhamid Déneminde Edirne Vilayeti (1876-1909), Ankara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisli, Yayimlanmams Doktora Tezi, Danisman: Prof. Dr.
Selda Kilig, Ankara 2021, s. 346-352.

12 Roderic. H. Davison, Osmanli Imparatorlugu’nda Reform, 1856-1876, (gev.) Osman
Akimnhay, Angora Kitaplig, Istanbul 2005, s. 152-159; ilber Ortayli, Tanzimat Devrinde
Osmanli Mahalli Idareleri (1840-1880), TTK Yaynlari, Ankara 2020, s. 56-64.

13 Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, Hicri 1293 (M.1876), s. 171.
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dizayn edilmesini zorunlu kilmustir. Ciinkii Filibe ve Islimye’nin elden
¢ikmasiyla birlikte Edirne vilayetinin yiizolgimii bir hayli kiigtilmiistiir.*

Biiyilkk bir bozgunla biten savasin soku atlatilinca hizli bir
yapilanmaya gidilerek Edirne, Gelibolu, Tekfurdagi, Kirkkilise, Glimiilcine
ve Dimetoka sancaklarindan olusan Edirne vilayeti tekrar ihya edilmistir.®
Ilerleyen yillarda vilayette kiigiik bir degisiklige daha gidilmis, Dimetoka
sancak statiisiinden ¢ikarilip Edirne Merkez sancagina baglanmstir.
Dedeagac ise idari yapilanma icinde bir kaza iken sancak statiisiine
yiikseltilmistir.®® Bu durum dogal olarak Dedeaga¢’m ¢ok daha hizli bir
sekilde gelismesine zemin hazirlamistir. Boylece 19. yiizyilin sonlarinda
Edirne vilayeti Merkez Edirne sancagi ile birlikte, Kirkkilise, Tekfurdagi,
Gelibolu, Giimiilcine ve Dedeaga¢ sancaklarindan miitesekkil bir hale
gelmistir. Bu donemde Dedeagac’a baghh 2 kaza, 9 nahiye, 155 kdy
bulunmaktadir. Dedeaga¢ merkezine bagli 3 nahiye ve 38 koy mevcut iken,
Sofulu kazasina bagli 98 kdy ve 6 nahiye, indz kazasina bagl 19 koy
bulunmaktadir. Dedeaga¢’in Edirne vilayetindeki sancaklarla saglikli bir
sekilde mukayese edilebilmesi agisindan diger sancaklara bagl kaza, nahiye
ve kdy sayilarim1 da belirtmekte fayda vardir. 1889 yilina ait devlet
salnamesindeki verilere gére Edirne vilayetine bagh diger sancaklardaki idari
yapilanma su sekildedir; Edirne Merkez’e bagl 6 kaza, 26 nahiye ve 456 koy
mevcut iken, Kirkkilise’ye bagli 6 kaza, 4 nahiye, 226 koy, Tekfurdagi’na
bagli 3 kaza, 12 nahiye, 226 kdy, Gelibolu’ya bagh 3 kaza, 11 nahiye, 117
koy, Giimiilcine’ye bagl 5 kaza, 29 nahiye, 533 kdy bulunmaktadir.'’” Bu
verilerden de anlasilacagi gibi Edirne vilayetine bagli sancaklar i¢inde en az
kazaya Dedeagag sahip iken, Edirne Merkez sancagi ve Kirkkilise sancagi ise
en ¢ok kazay1 i¢inde barindirmaktaydilar.

II. Abdiilhamid déneminin sonuna kadar Edirne vilayetinin idari
yapilanmasinda bazi kiigiik diizenlemeler disinda kayda deger bir degisim
olmamistir. Dedeaga¢ sancagi icindeki en biiyiik degisimin 1891 yilinda
oldugu sdylenebilir. 1891 yilina kadar Cezayir-i Bahri Sefid vilayetine bagh
olan Semadirek Adasi, bu tarihten sonra Dedeagag’a baglanmigtir.’® 1901-

14 Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, Hicri 1296 (M. 1879), s. 148.

15 Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, Hicri 1301 (M. 1884), s. 483-487.

16 BOA, SD, 1912/32.

17 Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, Hicri 1306 (M.1889), s. 638-654.

18 Bu degisimin Osmanli hiikiimeti tarafindan degil, Semadirek halki tarafindan istenildigi
anlagilmaktadir. Cezayir-i Bahri Sefid Vilayeti'nin Limni Sancagi'na bagli olarak yasayan ada
sakinleri, Edirne vilayetine bagli olmanin Semadirek Adasi'nin gelisimine daha fazla katki
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1902 yillarinda Dedeagagc’a bagli kdy ve nahiye sayilarinda da bazi
degisiklikler goriilmektedir. Ancak Dedeaga¢ Sancagina bagh Inéz ve
Sofulu kazalarmin yapisi degismemis, II. Abdiilhamid déneminin sonuna
kadar Dedeaga¢’in statiisii ayn1 sekilde kalmistir. Degisen tek sey kaza,
nahiye ve kdy sayilar1 olmustur. 20. yiizyilin basinda Dedeaga¢ Sancagi 3
kaza, 12 nahiye ve 158 kdyden miitesekkildir. Diger sancaklarda da benzer
sekilde kaza, nahiye ve koOy sayilar1 degismistir. Kaza, nahiye ve koy
sayilarindaki bu artis ise muhacirleri yerlestirmek icin yeni yerlesim
alanlarmn agilmak zorunda olmasidan kaynaklanmustir.’® Benzer sayisal
degisikliklerin II. Abdiilhamid doneminin sonuna kadar devam ettigi
gorlilmektedir. 1908 yilina ait devlet salnamesindeki veriler, Edirne vilayeti
dahilinde onceki yillara gore bazi degisimler yasandigin1 gostermektedir.
Dogal olarak Dedeagac da bu degisimden nasibini almistir. Bu dénemde
Dedeagag’a bagl nahiye sayis1 6’ya, kdy sayis1 ise 110’a yiikselmistir.?

Dedeaga¢’in demografik yapisina bakildiginda ise kiiltiir mozaigini
andiran bir durumun s6z konusu oldugu sdylenebilir. Bolgede Miisliiman,
Bulgar, Rum, Ermeni ve Yahudi gibi farkli etnik kékenden binlerce insan bir
arada yasamaktadir?® 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi da bolgenin
demografik yapisim1 fazla degistirmemistir. Bununla beraber kaybedilen
topraklardan Dedeagac¢’a gelen Miisliiman muhacirlerin bu bdlgeye yeni bir
kimlik kazandirdiklar1 agiktir. Muhacirlerin bolgeye iskdn edilmesine her
gecgen yil devam edilmis, savas akabinde Dedeagacg’a go¢ kafileleri gelmeye
devam etmistir. Bagka bolgeye yerlestirilmek i¢in Edirne vilayeti sinirlar
icinde bekletilen muhacirler de bazen gerekli sartlarin saglanamamasi
yiiziinden olduklar1 yerlere iskan edilmislerdir.?? Bu durum Edirne vilayeti
dahilindeki tiim sancak ve kazalarda hizli bir sekilde yasanmustir. Edirne
vilayetine ait 1870 ve 1888 tarihli veriler bu degisimi agik¢a ortaya
koymaktadir.?

verecegi kanaatindedir. Bu sebeple bolge halki Edirne vilayetinin Dedeaga¢ sancagina
baglanmak i¢in arzuhaller kaleme almig, Osmanli hiikiimeti de bu talepleri uygun gérmiistiir.
BOA, I. MMS, 118/5082.

19 Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, Hicri 1319 (M. 1901), s. 680-694.

20 Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, Hicri 1326 (M.1908), s. 896-913.

2L Salname-i Vilayet-i Edirne, Hicri 1305 (M.1888), 261-266.

2 BOA, SD, 1911/31.

2 1870 Edirne Vilayet Salnamesi, vilayetin genel niifusunun 954.636 oldugunu
gostermektedir. Bu niifusun 520.326’1 Miisliman, geri kalan kismi ise gayrimiislimlerden
olusmaktadir. Goriildiigii gibi 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi o6ncesinde bdlgedeki
Miisliimanlar ile gayrimiislimler arasindaki niifus dengeli bir vaziyettedir. Ancak savas
sonrasinda Edirne vilayetinin bir kismt elden ¢ikinca sehrin niifusu bir hayli azalmustir.
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Bu agiklamalardan sonra Dedeaga¢’in ve bagli oldugu Edirne
vilayetinin farkli yillardaki demografik verilerine deginmek faydali olacaktir.
Ciinkii bir bolgenin niifusu, o bolgenin 6nemi hakkinda da bilgi vermektedir.
Niifus yogunlugu fazla olan bolgelerin stratejik 6nemi de artmakta, yapilan
yatirim miktar1 ve inga faaliyetleri hizlanmaktadir. Edirne vilayetinin genel
niifusu 1885 yili itibariyle 754.832°dir. Vilayete bagl sancaklara bakildiginda
ise en az niifuslu sancagin Dedeaga¢ oldugu goze carpmaktadir. Dénem
itibariyle Dedeaga¢’in niifusu sadece 51.817’dir. Vilayete bagli diger
sancaklarin niifuslarina bakildiginda 214.899 niifusuyla Giimiilcine 6n plana
¢ikmaktadir. Glimiilcine sancagini niifus yogunluklarina gore sirasiyla Edirne
Merkez sancagi, Kirkkilise, Tekfurdagi ve Gelibolu takip etmektedir. Edirne
Merkez sancaginda 185.648, Kirkkilise’de 118.249, Tekfurdagi’nda 92.901,
Gelibolu’da ise 91.319 kisi yasamaktadir.?*

1888 yil1 verilerine bakildiginda, Dedeagag taki niifus artiginin 1885
verilerine gore ¢ok farkli oldugu goriilmektedir. Dedeagag’in niifusu 58.033’e
ulagsmistir ki bu durumu normal bir niifus artis hiziyla izah etmek miimkiin
degildir. Dedeagag¢’in niifusu 3 yil 6nceki niifusa gore 6.216 kisi fazladir. Bir
diger ifadeyle Dedeagag¢’in niifusu 3 yil iginde %11,9 oraninda artmistir. Tabi
ki bu durum sadece Dedeagag’a has bir 6zellik degildir. Benzer gelismeler
Edirne vilayetinin diger sancaklarinda da yasanmustir. Gelibolu sancagi
disindaki tiim sancaklarin niifusu 6nceki yillara gore artmistir. Giimilcine’nin
niifusu 215.643, Edirne Merkez sancaginin niifusu 201.206, Kirkkilise’nin
119.584, Tekfurdagi’nin ise 96.634’e ¢cikmustir. Vilayetin toplam niifusu ise
778.677°e ulasmustir. ® Ancak niifus artis hizinin en yiiksek oldugu bélge
Dedeagag sancagr’dir. Oyle ki Dedeagag’in niifus artis oram1 %11,9 iken, bu
oran Giimilcine’de %0,34, Edirne Merkez sancagi’nda %38,3, Kirkkilise’de
%1,1, Tekfurdagi’nda ise %4,01’de kalmistir. Bunun farkli sebepleri olabilir.
Ancak en makul ¢ikarim, Dedeaga¢’in Edirne vilayetinin en az niifuslu
sancagl olmasi sebebiyle Osmanli hiikiimetinin muhacirleri bu bélgeye sevk
ettigidir. 1888°de 778.677 olan Edirne vilayetinin toplam niifusu 1892 yilinda

Nitekim vilayetin genel niifusu 1888 yili itibariyle 778.677°dir. Bu yillarda Miisliimanlarin
niifusu ise 375.000 civarindadir. Bu bilgiler vilayetin genel niifusunun azaldigini, ancak
bolgedeki niifus dengesinin ayni sekilde devam ettigini gostermektedir. Salname-i Vilayet-i
Edirne, Hicri 1287 (M.1870), s. 249; Salname-i Vilayet-i Edirne, Hicri 1305 (M.1888), s. 261-
266.

24 Salname-i Vilayet-i Edirne, Hicri 1302 (M. 1885), s. 254-256.

%5 Salname-i Vilayet-i Edirne, Hicri 1305 (M.1888), s. 261-266.
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836.045’¢ ulagsmistir.® Bu durum 4 yil gibi kisa bir zaman zarfinda vilayet
niifusunun 57.368 kisi daha arttigim gostermektedir. Bir diger ifadeyle vilayet
niifusu %7,3 oraninda artmustir.

1897 yilia gelindiginde vilayet niifusu 1.002.543’e ulasmistir. Bu
durum 5 yil i¢inde miithis bir niifus artisiyla karsi karsiya kalindigim
gostermektedir. Oyle ki vilayet niifusu kisa zaman icinde 166.498 kisi daha
artarak %19,9 oraninda bilylimiistiir. Vilayet dahilindeki erkek niifus 511.456
iken, kadin niifus 491.087°dir. Bu orandan da anlasilacag lizere kadin-erkek
niifusu arasinda dengeli bir dagilim s6z konusudur. Erkekler vilayet
niifusunun %51’in tekabiil ederken, kadinlarin niifusu %49 seviyesindedir.
Kadinlar ve erkekler birlikte hesaplandiginda vilayetteki Miisliiman niifusun
554.031 oldugu anlagilmaktadir. Bu oran Miisliiman ve gayrimiislim niifus
arasinda da bir denge oldugunu gostermektedir. Miisliimanlar vilayet
genelindeki niifusun %55,2°sini olustururken, gayrimiislimler ise 448.512
niifus ile vilayetin %44,8sini olusturmuslardir. Gayrimiislim cemaat arasinda
en biiyiik sayiya ise Rumlar sahiptir. Rumlarin kadin-erkek toplam niifusu
289.039’a ulastyordu ki, bu rakam gayrimiislimler arasindaki niifusun
%64,4’ine tekabiil etmekteydi. Rumlarin vilayet genelindeki toplam niifusa
orani ise %28,8 idi. Rumlardan sonra en biiyiik niifusa ise Bulgarlar sahipti.
Bulgarlar 123.426 niifus ile gayrimiislimler arasinda %27,5’lik bir kesimi
olusturuyorlardi. Bulgarlarm vilayet genelindeki niifusa oran1 ise %12,3 idi.
Dedeagac’taki Ermeni ve Yahudi niifus ise neredeyse esit bir dagilima sahipti.
Ermeniler 17.426 niifusa sahip iken, Yahudilerin niifusu da 17.213 idi.
Ermeni ve Yahudi cemaatin gayrimiislim niifus arasindaki pay1 %7,6’ya
tekabiil ediyordu. Edirne vilayeti dahilindeki toplam niifusa oranlar1 ise ancak
%3,4 idi. Geri kalan gayrimiislim niifusu ise Katolik ve Protestan gibi kii¢iik
azinliklar olusturuyorlardi. 2

20. ylzyila gelindiginde niifus artis hizinin eski yillara oranla bir
miktar yavagladigi sdylenebilir. 1905 yilina ait niifus verileri bu gercegi ifade
etmektedir. 1905 yilinda Edirne vilayetindeki niifus 1.032.106 olmustur.?

%6 BOA, Y.PRK.DH, 5/28.

27 BOA, DH.TMIK.S, 1/26.

28 Vegerna Posta isimli Bulgar gazetesi, Edirne dahilinde Bulgar niifusu hakkinda bir haber
yapmistir. Bu gelisme iizerine Bulgaristan Komiserligi ile Osmanli hiikiimeti arasinda
Edirne'deki Bulgar niifusu ile ilgili yazismalarin yapildig1 anlasilmaktadir. Osmanli hiikiimeti
tarafindan gonderilen cevabi yazida, Edirne vilayeti dahilindeki niifus verileri ayrintili bir
sekilde agiklanmigtir. Buna gore bolgede 1905 yili itibariyle toplam 127.750 Bulgar niifus
yasamaktadir. BOA, A.MTZ.(04), 132/40.

48 BAED / JBRI, 14/1, (2025), 37-66.



1877-1878 OSMANLI-RUS SAVASI SONRASINDA DEDEAGAC LIMANINDAKIINSA VE
IMAR FAALIYETLERI

Ancak 1906 yilindaki veriler, 1 y1l icinde vilayet dahilinde 100.000 civarinda
bir niifus artisinin yagandigin1 gostermektedir. Nitekim 1906 yili itibariyle
vilayetin toplam niifusu 1.133.796’a ulasmistir. Dedeagag¢’in niifusu bu
donemde 89.033 iken, Gelibolu’nun 95.822, Tekfurdagi’nin 159.002,
Kirkkilise’nin 181.204, Giimiilcine’nin 292.120, Edirne Merkez sancaginin
ise 316.615 niifusu mevcuttur.?

Gortildiigii gibi Dedeagag, 19. ylizyilin sonlan itibariyle Edirne
vilayetinin niifus olarak en kiiciik sancagi konumundadir. Bu durum
Dedeagac¢’in Edirne vilayetine bagli sancaklar i¢inde dnemsiz bir pozisyonda
olduguna dair bir izlenim uyandirmaktadir. Nitekim Dedeagac 19. yiizyilin
sonlarma kadar 6zel bir konumu olmayan siradan bir Osmanli kasabasi
goriinimiindedir. Dedeagag’ta sadece kiigiik bir kayik limanin mevcut olup,
bu liman da ihtiyac1 karsilama noktasinda yetersiz kalmaktaydi.*® Ancak
1877-1878 Osmanli-Rus Savasi ve savastan sonraki gelismeler Dedeagac’ta
hizli bir donilisime zemin hazirlamistir. Dedeaga¢’in sancak statiisii
kazanmasi ile demografik yapisi da degismeye baglamis, liman bdlgesinde
yapilan inga faaliyetleri bolgenin gelisimini hizlandirmstir.

2. Dedeagac Limani’nda Yapilan Insa ve Yenileme Calismalar

Bir bolgenin kiy1r seridinde olmasi o bélgenin gelisimi i¢in énemli
avantajlar saglayabilmektedir. 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi akabinde bu
ozelliginden dolay1 kiymet kazanan Dedeagag, Osmanli Devleti’nin 6nemli
bir ticaret merkezi konumuna ulagmistir. Osmanli hiikiimetinin Edirne’den
Dedeagag’a kadar uzanan bir demiryolu insa etmesi bu gelisimin ilk adimi
olmustur. Akabinde bu hattin sahil seridine kadar uzatilmasi, bolgede biiyiik
bir liman insa edilmesini zorunlu hale getirmistir. Ciinkii Dedeagag
Limani’nin mevcut yapisi gayet kiigiik ve miitevazi olup, demiryolu ve deniz
ulasimma uygun degildir. Buradaki ulasgimin saglikli bir sekilde icra
edilebilmesi i¢in yeni bir yapilanmaya ihtiya¢ duyulmus, bu isin nasil ve ne
sekilde yapilacag: tartisma konusu olmustur.3! Esasen Dedeagag’ta gergek
manada bir liman tesis edilmesi diistincesi ilk olarak Abdiilaziz doneminde
giindeme gelmistir®> Bu diisiince daha sonra gercege doniismiis ve

29 Kemal H. Karpat, Osmanli Niifusu 1830-1914, Timas Yaymlari, Istanbul 2010, s. 346-347.
0 BOA, A MKT.MHM, 470/60.

31 BOA, SD, 2883/12.

32 BOA, A MKT.MHM, 470/60; BOA, $D, 2883/12.
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Dedeagac’ta eskisine oranla daha biiyiik bir liman Sark Demiryolu
Kumpanyasi eliyle ve 200.000 frank bedelle insa edilmisgtir.*

Boylece kiiciik bir kasaba goriiniimiinde olan Dedegac¢’in kaderi
degismeye baslamis, 19. yiizyilin sonlarinda bolgeye biiylikce bir liman
yapilmustir. Onceki yillarda sadece kiigiik bir kayik limanina sahip olan
Dedeagag, bu sayede bir ticaret limani olmaya dogru evrilebilmistir.
Dedeaga¢ Limani’na kadar uzatilan demiryolu hatti da bolgenin kaderini
degistiren diger énemli unsurdur. Bu sayede Istanbul ve Selanik arasinda
Oonemli bir gilizergdh haline gelen Dedeagag, deniz ve demiryolu
tasimaciliginda 6nemli bir ugrak noktas1 olmustur.3

Balkanlarin 6nemli bir boliimiiniin kaybedildigi 1877-1878 Osmanli-
Rus Savasi’nin bu konuda bir milat oldugu s6ylenebilir. Bu bdlgede 6nemli
ve stratejik noktalar1 kaybeden Osmanli Devleti deniz, kara ve demiryolu
hatlar {izerinde yeni bir yapilanmaya gitmek zorunda kalmistir. Bu noktada
One ¢ikan noktalardan biri de Dedeaga¢ olmustur. Ancak limanin mevcut
haliyle bu yeni yapilanmay1 kaldirmasi, 6zellikle deniz ticaretinde s6z sahibi
olmast miimkiin degildir. Kiigiik bir liman1 olan Dedeagag¢’n biiyiik gemilerin
yanagabilecegi bir iskele ve rthtimi da olmadigindan mevcut kiigiik limanin
genisletilerek yenilenmesi gerekmistir.®® 19. yiizyilin sonlarma kadar
Dedeagac’ta neden biiyiik bir limanin olmadigi bilinmemektedir. Bu konuya,
boyle bir limana o déneme kadar gerek goriilmedigi seklinde bir agiklama
getirilebilir. Esasen Dedeagac’ta kiigiik kayiklarin kiyiya yanastigi kiigiik bir
liman da mevcuttur.®® Bu limanin ihtiyac1 karsiladigi ve biiyiik bir limana
ihtiyag duyulmadig1 asikardir. Ancak gelisen sartlar altinda Dedeagag¢’in
stratejik dnemi artmig, bolgeye biiylikge bir liman insa etmek bir zorunluluk
halini almistir. Nitekim Dedeaga¢’in bahsedilen savas sonrasindaki yeni
konumu, onu askeri bakimdan da 6nemli bir hale getirmistir. Sehirdeki hizli
niifus artis1 ve liman bolgesindeki ticari potansiyel ise her gegen giin artmaya
devam etmistir. Konjektiirel yapidaki bu degisimler ticaret yollarmi da
degistirmistir. Bu gelismeler iizerine 1880 yilinda bolgeye eskisine oranla
bliyiik bir liman ve deniz feneri insa edilmis, Dedeagag’taki degisim ve
doniisiim siireci baslatilmgtir.®’

3 Ergin, a.g.t., s. 349.

3 BOA, 1.SD, 69/4091.

% BOA, MV, 55/53.

36 BOA, A MKT.MHM, 455/54.

37 Harun Halil, “Sultan II. Abdiilhamid Déneminde (1876-1908) Dedeagag”, Rumeli Islam
Arastirmalar: Dergisi, Say1 2, Sonbahar 2018, s. 107-108.
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Dedeagac-Edirne arasindaki demiryolunun yapim siirecinde 1872-
1873 yillart 6n plana gikmaktadir. Bahsedilen hattin énemli bir kismi bu
yillarda tamamlanmigtir.® Bu hat yaklasik 148 km. uzunlugunda olup,
Edirne’den sonra Dimetoka iizerinden Dedeagag’a ulagmaktadir. Boylece
Istanbul’dan Edirne’ye ve oradan da Dedeagac’a kadar uzanan hat ile
Dedeagag, fasilasiz bir sekilde baskente baglanmustir.®*® Bununla beraber
hattin biitiin eksikliklerinin giderilerek tam manasiyla hizmete agilmasi ancak
1896’da miimkiin olabilmistir. Bu gecikmenin temel sebebi maddi
kaynaklarin yetersizligidir. Bununla beraber, hattin yapim isini iistlenen Sark
Demiryolu Kumpanyast ile Osmanli hiikiimeti arasindaki anlagmazliklar da
gecikmede etkili olmustur. Anlagsmazligin temel nedeni yapilacak islerde
sorumlulugunun kime ait olacagr meselesidir. Osmanli hiikiimeti ile bahsi
gecen kumpanya arasinda imzalanan 18 Mayis 1872 tarihli mukavelenin bazi
maddeleri hayata gegirilememis, ihtiyaca gore yeni diizenlemeler yapmak
gerekmistir. Ornegin bahsedilen mukavelenin 5, 12 ve 17. maddelerinin
yenilenmesine ihtiya¢ duyulmustur. 20 Temmuz 1894 tarihinde yenilenen
anlagma ile bu zamana kadar cesitli sebeplerle yapilamayan islemler tekrar
ele alinmig, yasanan veya yasanmasi muhtemel olan zarardan sorumlu
tutulacak taraflar netlestirilmistir.*°

Bahsedilen anlagmadaki bazi maddelerinin tartismaya agilarak
yenilenmesi, esasen ¢aligmalarin aksatilmadan hizlandirilmasini saglamak ve
isin bir an evvel bitirilmesi icindir. Oyle anlasiliyor ki Osmanli hiikiimeti
gecikmesinde sakinca bulunan islerin ilerleyen yillarda problem
olusturmamasi igin erkenden 6nlem almak istemistir. Bu nedenle 5, 12 ve 17.
maddelerindeki yiikiimliiliikleri ilgili kumpanyaya tartismaya gerek
birakmayacak sekilde hatirlatmis ve yaptinmlarm agikga belirlemistir.*
Diger taraftan Sark Demiryolu Kumpanyasi tarafindan Dedeagag’ta yapilan

3 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 35, Istanbul 2008, s.
235-236; BOA, Y.PRK.HR, 19/61.

3 Ergin, a.g.t., s. 333-336.

40 BOA, Y.PRK.HR, 19/61. Bahsi gegcen maddeler désenecek demiryolu giizergahinin bakimli
tutulmasi, biriken su tahliyesinin yapilmasi ve menfezlerin diizenlenmesi gibi belediye
hizmetleri ile ilgilidir. 1872 yilinda imzalanan anlasmada bu hizmetler esasen Dedeagac
Belediyesi’nin sorumlulugundadir. Ancak bu hizmetlerin bir kismi yerine getirilememis, bu
durum islerin aksamasina neden olmustur. Bu nedenle Osmanli hiikiimeti bu hizmetlerin de
kumpanya tarafindan yerine getirilmesi istemis, bu durum bazi1 anlagmazliklara yol agmustir.
41 Sark Demiryolu Kumpanyasi ile Osmanli hiikiimeti arasinda imzalanan anlagma, 1885 ve
1888 yillarinda revize edilmistir. Bahsi gegen anlasmanin bazi maddeleri ise degisen sartlar
geregince 1894 yilinda tekrar diizenlenmistir. BOA, Y.PRK.HR, 19/61.
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liman ve rihtim ile Sirkeci’den Bakirkdy’e kadar uzanan hattin masraflar
toplamda 400.000 lira civarindadir. Bununla beraber asker sevkiyati ve
benzeri islerden dolay1 kasada 200.000 lira civarinda para oldugu, bu meblag
tizerinden de %4,5 faiz oraninin da indirildigi ifade edilmistir.*?

Dedeagac’ta insa edilen rihtim ile demiryolu hattinin 6zellikle Bulgar
eskiyasinin ayrilik¢1 hareketlerine karsi koyma konusunda sagladigi ve
saglayacagl faydalardan bahsedilmis, Dedeaga¢ limanin olasi Bulgar
propagandalar1 ve isyanlarina karst Osmanli Devleti’nin elini giiglendirdigi
vurgulanmistir. Ciinkii bu limanin mevcudiyeti asker sevkiyatinda biiytik bir
hizlanmayi da beraberinde getirmistir.*®

Dedeagac’in sahil seridinde olmasi liman, liman dairesi, deniz feneri,
rihtim, tarak dubasi gibi bir¢cok caligmanin bolgede yapilmasini zorunlu
kilmistir. Yapilan c¢aligmalardan biri de mendireklerin devamli surette
temizlenmesi olmustur. Mendirek temizligi isinin aktasilmasiyla deniz
ulasiminin olumsuz etkileneceginden endise edilmis, ancak bu c¢aligsmalar
biitceye ilave bir yiik getirmistir. Osmanli Devleti’nin biiylik masraflara sebep
olan ve diizenli olarak temizlenmesi gereken mendireklerin sorumlulugunu
almaktan kagindigi goriilmektedir. Nitekim bu hizmetlerin belediye eliyle
yapilmast ve masraflarin belediye biitcesinden karsilanmasi istenilmistir.
Dedeagac Belediye Meclisi ise mendireklerin bakim islerinin Osmanli
hiikiimetinin sorumlulugunda oldugunu, bu nedenle hasilati dogrudan devlet
biitcesine giden mendireklerin devlet tarafindan temizlenmesinin gerektigi
diisiincesindedir.**

Dedeaga¢ Belediyesi mendireklerin temizlenmesi iginin kendi
uhdesinde olmasi hususunda istekli degildir. Ciinkii mevcut kaynaklar
belediye idaresine bu isi iistlenmeye yetecek maddi giicii vermemis,
masraflarin karsilanmasi igin ilave bir biitge gerekmistir.*® Ancak Osmanli
hiikiimetinin diretmesiyle temizlik gorevini Dedeagac¢ Belediyesi tistlenmek
zorunda kalmistir. Bu durum Dedeaga¢ Belediyesi’ni yeni gelir kaynaklari
bulmak i¢in arayis igine itmis, bu nedenle liman tizerinde yeni diizenlemeler
yapilmustir. i1k olarak Liman Dairesi yakininda ahsaptan bir iskele yapilmis

2 lgili kumpanya ingaat, tamirat, yenileme ¢alismalarindan sonra elde kalan meblagin
14.280.000 frank oldugunu ileri siirmiistiir. Elde kalan meblag g6z oniine alindiginda senelik
gelirin bir hayli yiiksek oldugu sdylenebilir. BOA, LHUS, 51/4; BOA, MV, 87/49.

43 BOA, Y.PRK.BSK, 49/14.

4 BOA, DH.MKT, 2275/73.

45 BOA, $D, 1916/22.

52 BAED /BRI, 14/1, (2025), 37-66.
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ve bolgeye gelenlerden iskele vergisi adi altinda bir vergi alinmasi
kararlagtinlmigtir. Ayrica liman seridi iizerinde bdlgeye gelen misafirlerin
zaman gegirebilecegi bir kahvehane de inga edilmistir.*

Bu uygulama sadece Dedeagag¢ 6zelinde yapilan bir durum degildir.
Gelir saglayabilmek adina bazi liman sehirlerinde de benzer
vergilendirmelere bagvurulmustur. 19. ylizyilin sonlaria dogru ekonomik
olarak biiyiik bir ¢okiinde i¢inde olan Osmanli hiikiimeti de bu konuya sicak
bakmustir. Nitekim Izmir, Beyrut, Cidde gibi baz1 liman sehirlerinde de farkli
isimler altinda yeni vergiler ihdas edilmistir.*’ Dedeaga¢ Belediyesi
tarafindan  yapilan yeni diizenlemenin bu dogrultuda yapildig
anlagilmaktadir. Osmanli hiikiimetinden mali destek goremeyen, hatta
sorumlu olmadigi alanlarda dahi ¢alisma yapmak zorunda kalan mahalli
yonetim, bu vergilendirmeyi kendine bir hak olarak gormiistiir.

[lerleyen yillarda limana yeni eklemeler yapilmis, bununla birlikte bu
insa faaliyetlerinin olabildigince az masrafla yapilmasi istenmistir. Oyle ki
Dedeagac’ta yapilmasi planlanan biiyiik liman i¢in ilk etapta 5.100.000 frank
kesif bedeli ¢ikarilmasina ragmen, bu meblag ilerleyen siiregte minimal
diizeye indirilmistir. Liman iizerine yapilan incelemelerde simdilik
Dedeagag’in biiylik bir limana ihtiyacinin olmadigi ve zaten mevcut olan
kiigiik kayilk limaninin rihtim ile birlestirilmesi suretiyle meselenin
coziilebilecegi ifade edilmistir. Bdylece bu is, 1.000.000 frank gibi nispeten
diisiik bir biitce ile bitirilebilecektir. Ayrica Sark Demiryolu Kumpanyast
tarafindan yapilacak rihtimin hasilati ve bu rihtim {izerine indirilecek esyadan
almacak vergiler de diisiiniildiigiinde bu insa faaliyetinin 500 lira gibi bir
masrafla ¢oziilebilecegine dair bir ¢ikarim yapilmistir. Hatta buradan elde
edilecek gelirlerle bolgeye sevk edilecek askerlerin nakliyat bedellerinin de
karsilanacaglr beyan edilmistir. Bu sebeple Osmanli hiikiimeti 500 lira
masrafla bu isi tamamlayabilecek olan Sark Demiryolu Kumpanyasi’na
kiiciik kayik limaninin temizlenmesi ve limanin biiyiitiilmesi isini tevdi
etmistir.*®

46 BOA, DH.MKT, 2332/53; BOA, DH.MKT, 1381/102. Mahalli idare tarafindan yapilarak
isletilen bu kahvehanede igki satis1 yapildigina dair sikayetler de mevcuttur. Bu sikayet {izerine
bolgede inceleme yapilmasi istenmis, sayet sikdyet dogruysa bu igyerinin kapatilmasinin
gerektigi bildirilmistir. BOA, DH.MKT, 1401/89.

47 BOA, Y.A.HUS, 279/200; BOA, MV, 75/56.

48 BOA, MV, 55/53.
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Deniz ve demiryolu agmin baslangi¢c ve bitis noktasi haline gelen
Dedeaga¢ Limani’nin genisletilmesi artitk bir mecburiyettir. Stratejik
konumda olan bu liman, Edirne-Dedeaga¢ demiryolu hattinin
tamamlanmasiyla ¢ok daha onemli bir hale gelmistir. Esasen bu limanin
Ssadece ticari olarak degil, askeri olarak da ¢ok fayda saglayacag:
diistintilmiistiir. Bolgedeki Bulgar ayrilikgilarin yaptiklan eylemlere karst
Anadolu’dan veya Arabistan bolgesinden Rumeli’ye sevk edilecek askerlerin
bu liman vasitasiyla ¢ok daha hizli bir sekilde tasinabilecegi dngoriilmiistiir.*®
Selanik’e kadar uzanan demiryolu hattinin agilmasiyla tiim Osmanli
cografyasindaki askerlerin ihtiya¢ halinde bolgeye intikallerinin hizlanacag:
agikardir. Askerlerin demiryolu hattiyla gorevlendirildikleri kitalara ulagsmasi,
oradan da vapurlara bindirilerek Anadolu’ya, Rumeli’ye veya Arabistan’a
nakledilmesi hedeflenmistir. Ayrica bolgede iiretilen mahsullerin hizli bir
sekilde nakli de bu hat ve liman sayesinde saglanabilecektir. Bu hattin bir
diger faydasi da eskiya tehlikesinin asgari diizeye indirilmesidir. Dedeagag
Limani’nda vapurdan inen yolcularin Dedeagag’ta trene bindikten sonra
konforlu, hizl1 ve tehlikesiz bir sekilde yolculuk yapabilmesi beklenmistir.>

Maddi kaynaklarin yetersizligi yiiziinden 1900 yilina gelindiginde
dahi Dedeaga¢ Limani’nin genigletilmesi adina yapilmis kayda deger bir
faaliyet s6z konusu degildir. Osmanl1 hiikiimeti bu masraflarin bir boliimiinii
Tersane-i Amire biit¢esinden karsilanmasini kabul ederken, bir kisminin ise
Sark Demiryolu Kumpanyasi tarafindan yiiklenilmesini istemistir.>* Asker
sevkiyati agisindan ¢ok 6nemli olmasina ragmen bu limanin temizligine de
yeteri kadar 6zen gosterilememistir. Bu durum ticari kayiplara neden oldugu
gibi, asker sevkiyatini da yavaslatmigtir. Limanin dolmasi sebebiyle
aksakliklar olusmus, durumun ¢6ziilmesinin elzem oldugu Edirne Vilayeti’ne
bildirilmistir.>? Bu istek iizerine Edirne vilayeti ile Bahriye Nezareti arasinda
bu konuya dair yazigmalar yapilmistir. Bahriye Nezareti’nden Dedeagac
Limani’nin temizlenmesi igin bir tarak dubasi istenmis, ancak Tersane-i
Amire’nin elinde simdilik mevcut tarak dubasinin olmadigina dair bir cevap
almmustir. Bu sebeple limanin temizlenmesi isi askiya alinarak temizligin ileri
bir tarihte yapilmasi kararlastirilmigtir.>

49 BOA, Y. MTV, 150/5.

S0 BOA, Y.MTV, 139/79.

51 BOA, DH.MKT, 2450/102.
52 BOA, DH.MKT, 1369/19.
53 BOA, DH.MKT, 1375/95.

54 BAED /BRI, 14/1, (2025), 37-66.
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llerleyen siirecte Dedeaga¢ Limani’nin dolan kisminin temizlenmesi
isini yonetmek ve ¢aligmalar1 yerinde takip etmek amaciyla yetkili bir kisinin
Dedeagac’a gonderilmesi diisiiniilmiistiir. Nitekim bu diisiince hayata
gecirilmis, Dedeaga¢’a Erkan-1 Harbiye Kolagas1 Ziihtii Bey sevk
edilmistir.® Yapilan incelemede Dedeagag Limani’ndaki kirliligin artik
dayanilamayacak derecede arttig1, temizlik isinin tehir edilemeyecek noktaya
geldigi ifade edilmistir. Anlasilan odur ki Erkan-1 Harbiye Kolagasi Ziihtii
Bey’in Istanbul’dan Dedeagac’a gonderilmesi de isleri hizlandiramamustir.
Bahsi gecen sorunun bildirilmesi iizerinden 4-5 ay gegmesine ragmen heniiz
limanin temizlenmesiyle ilgili bir tesebbiis sz konusu degildir.>® Edirne
vilayeti ile Bahriye Nezareti arasindaki yazismalardan bahsedilen memurun
bu konuda kapsamli bir rapor hazirladiktan sonra tekrar Istanbul’a dondiigii
anlagilmaktadir. Ziihtii Bey’in hazirladigi rapor dogrultusunda iyilestirme ve
temizlik isinin yapilacag: ifade edilmistir. °® Bununla beraber bu problemin
hi¢ vakit kaybetmeden yapilmasi gerekmektedir. Ciinkii mevsim itibariyle
deniz suyu iyice ¢ekilmeye baslamig, limanindaki sularin c¢ekilmesiyle
kayiklar karaya oturur hale gelmistir. Problemin c¢oziilememesi, deniz
ticaretini sekteye ugratmaya baslamistir.%’

Osmanli hiikiimeti, yerel idare tarafindan yapilmas1 gereken bazi insa
faaliyetlerini de Dedeaga¢ liman ingasini yapan sirkete havale etmek
istemistir. Bunun temel nedeni, anlasma yapilan kumpanyaya miimkiin
oldugunca fazla is yiiklemektir. Boylece belediye idaresinin yaptig1 masraflar
azalacak, dolayisiyla devlet hazinesinden bu c¢alismalar i¢in ilave bir meblag
cikmayacaktir. Dedeaga¢ Limani’ndaki ingaat, bakim ve onarim siire¢lerinde
buna dair baz1 6rnekler géze carpmaktadir. Nitekim Edirne vilayeti ile Ticaret
ve Nafia Nezareti arasindaki bir yazismada esasen Dedeagag¢ Belediyesi’nin
sorumlu oldugu altyapt hizmetlerinin nasil ve ne sekilde kumpanyaya
yiiklenebilecegi tartigtlmuistir. Ornegin kumpanya ile yapilan anlagma
maddelerine kanalizasyon c¢aligmalarina dair bir maddenin eklenip
eklenemeyecegi konusu dahi giindeme gelmistir.*

Dedeaga¢ Limani’nda meydana gelen kuvvetli riizgar ve firtinal
havalar da limanda yeni onarimlara zemin hazirlamistir. Nitekim limanin bazi
kesimleri tamire muhta¢ hale gelmis, bu masraflar Sark Demiryolu

5 BOA, DH.MKT, 1628/80.
%5 BOA, DH.MKT, 1668/88.
% BOA, DH.MKT, 1676/69.
5" BOA, DH.MKT, 1680/115; BOA, DH.MKT, 1697/99.
%8 BOA, DH.MKT, 1851/10.
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Kumpanyas1 ve Osmanli hiikiimeti tarafindan hizlica karsilanmistir. Yapilan
kesif bedeli sonucu bu masrafin 43.777 kurus oldugu tespit edilmistir.
Osmanli Devleti’nin kendi hissesine diisen masraflar1 karsilamaya hazir
oldugu ve onarim masraflarini kabul ettigi bildirilmistir. Sahildeki rihtim ve
iskelelerin tamiratt iginin ise kumpanyaya ait oldugunu bildiren Osmanlt
hiikiimeti, bu masrafa ortak olmay1 reddetmistir. Bahsedilen kumpanyaya
teblig edilen yazida, Sark Demiryolu Sirketi’nin hissesine diisen onarim
masrafinin 29.369 kurus olarak hesaplandigi ifade edilmistir. Goriildiigii gibi
Osmanli hiikiimeti, Sark Demiryolu Sirketi ile yapilan anlasma metninin
hiikiimlerine titizlikle bagh kalmistir. Kendi ilizerine diisen sorumlulugu
yerine getiren Osmanli Devleti, sorumlu olmadig1 kisimlarin ise takipgisi
olmustur. Osmanli hiikiimeti kendi sorumlulugu digindaki masraflarin, bu
isten mesul olan kumpanya tarafindan yapilmasini istemistir.>®

Benzer bir anlasmazlik da Dedeaga¢c mendireginin temizlenmesi
hususunda yasanmustir. Giris kismi dolan limanin Osmanli hiikiimeti, Sark
Demiryolu Kumpanyasi veya belediye tarafindan yapilmasi temizlenmesi
konusunda tartismalar ortaya ¢ikmistir. Mendiregin Osmanli hiikiimetinin
mali oldugunu ve gelirinin devlete aktarildigini iddia eden Dedeagag
Belediyesi, bu masraflarin devlet tarafindan karsilanmasini istemistir.
Osmanl1 hiikiimeti ise bahsi gecen mendiregin Sark Demiryolu Kumpanyast
tarafindan insa edildigini, ayrica simdiye kadar yapilan tamirat ve temizlik
hizmetlerinin dahi bu kumpanya tarafindan finanse edildigini beyan etmistir.
Osmanli hiikiimetinin yaptig1 ilave acgiklamada; mendirek isletmesinin
belediyeye havale edildigi ve bu giine kadar liman vergisi disinda herhangi
bir vergi de alinmadigi hatirlatilmistir. Bu nedenle Osmanli hiikiimeti, bu
masrafin mendiregi isleten belediye tarafindan icra edilmesinin daha dogru
olacagini ifade etmistir.%

%9 Sark Demiryolu Kumpanyasi, iskelenin muhafaza duvarlar1 ve kayik limanmin dogrudan
dogruya kendileri tarafindan insa edildigini, yine bu yerlerin onarim masraflarinin da evvelce
kendileri tarafindan yapildigini hatirlatmigtir. Bu limandan Osmanli hiikiimetine 10 milyon
frank civarinda bir gelir geldigi de ifade edilmistir. Bu sebeple Osmanli hiikiimetinin bu konuda
tizerine diisen sorumlulugu yerine getirmesi beklenmis ve vurgulanmistir. Osmanli hiikiimeti
de bu masrafi karsilamay1 esasen kabul etmistir. Ancak 3 ay zarfinda cevaplanmasi gereken
yazi, ilgili kumpanyaya bir tiirlii génderilememistir. Nezarette yazigma isini yiiriitmekle gérevli
olan Mektubi Kalemi Cemal Bey hastaligindan dolay: vefat etmis, cevabi yazi da bu siiregte
bu sahsin nezdinde kalmistir. Bu gecikmeden dolay1 6ziir mahiyetinde bir agiklama yapan
Osmanl hiikiimeti, daha fazla vakit kayb1 olmadan gerekli ¢alismalarin baslatilacagini taahhiit
etmistir. BOA, 1. ML, 35/38.

80 BOA, DH.MKT, 2275/73.
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1898 yilina gelindiginde Dedeaga¢ Limani’ndaki aksayan kisimlarin
yenilenmesi gerekmistir. Bunlardan biri de liman bogazinin temizlenerek
yenilenmesi isidir. Yapilan 6n incelemede bu g¢aligmanin toplam 59.029
kurusa mal olacagi tespit edilmis, bu meblagin Sark Demiryolu Kumpanyasi
tarafindan karsilanmasi kararlagtirilmistir.®? Bu karara ragmen Osmanli
hiikiimeti ile bahsedilen kumpanya arasinda birtakim anlagmazliklar
yasanmistir. Caligmalara baslamak isteyen kumpanya, Bahriye Nezareti
tarafindan gonderilen yazidan dolayr hemen c¢alismalara baslayamamustir.
Bahsedilen yazida heniiz bu konuyla ilgili bir kesin bir karar ¢ikmadigi,
kendilerine bu konuyla ilgili bir teblig yapilmadig: ifade edilmistir. Halbuki
Dedeagac kayik limani camurla dolmus, kotii hava kosullari nedeniyle
mendirekler hasar gérmiistiir. Limanin girisi ve i¢ kisminin temizlenmesi ve
etkin kullanilabilmesi i¢in ivedilikle hareket edilmesi gerekmektedir. Bu
nedenle Sark Demiryolu Kumpanyasi, Osmanli hiikiimeti ile yapilan anlasma
metninin Bahriye Nezareti’ne iletilmesini istirham etmistir. Boylece Bahriye
Nezareti’nin  yukarida  zikrolunan  eksiklikleri hizlica  gidermesi
saglanabilecektir.®?

Dedeaga¢ Limani’nin nasil ve ne sekilde temizlenecegi konusunda
bir neticeye ulagmak kolay olmamis, bunun i¢in Edirne vilayeti, Ticaret ve
Nafia Nezareti, Dahiliye ve Bahriye nezaretleri arasinda iki yili asan
yazismalar yapilmistir. Esasen Bahriye Nezareti, Edirne vilayetine teblig
ettigi yazida bu masrafin Belediye tarafindan yapilmasini istemistir. Edirne
Vilayeti ise bu masrafi karsilayabilecek bir geliri olmadigindan bahisle,
mezklir limanin deniz ticaretinden istifade etmekte olan Sark Demiryolu
Kumpanyasi eliyle yapilmasini istirham etmistir. Bahriye Nezareti ise cevabi
yazisinda liman temizligi ve onarimu gibi islerin belediyeye ait oldugu
konusunda diretmistir. Ticaret ve Nafia Nezareti ise bu masraflarin hazine
hesabina gecirilmek {izere bahsedilen kumpanyaya verildigini, liman
hasilatinin da Bahriye Nezareti’'ne aktarildigindan bahisle temizlik
masraflarinin ya alinan vergilerden ya da Tersane-i Amire biitgesinden
yapilmasi gerektigine isaret etmistir. Bir baska ¢are de masraflarin hiikiimet
hesabina gegirilmek iizere Sark Demiryolu Kumpanyasina tarafindan
kargilanmasidir ki, Dahiliye Nazir1 Mehmed Memduh Pasa’nin 25 Kasim
1900 tarihli onayiyla bu isin ilgili kumpanya tarafindan yapilmasi kesin olarak
kararlastirilmgtir.%

61 BOA, Y.A.RES, 108/84; BOA, BEO, 1657/124209; BOA, SD, 1216/15; BOA, DH.MKT,
2450/102; BOA, DH. MKT, 2495/38.

62 BOA, BEO, 1607/120510.

83 BOA, I.TNF, 9/42.
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llerleyen yillarda temizlenen liman tekrar dolarak temizlige muhtag
hale gelmistir. Dedeaga¢ kayik limani ve bogazinin dolmasi nakliyatta
zorluklar yasanmasina sebebiyet verdigi gibi, baz1 vapur kazalarina da neden
olmustur. Bu durumdan etkilenen vapur acenteleri ve tiiccarlar Osmanli
hiikiimeti nezdinde sikayetlerde bulunmuslar ve zararlarinin tazmin
edilmesini istemisglerdir. Bahsi gegen temizleme isleri igin ilk etapta 45.068
kurus, son olarak da 12.078 kurus harcanmistir. Béylece Dedeagac¢ limaninin
tekrar temizlenebilmesi igin biitceden toplam 57.146 kurus ¢ikmustir. Bu
harcama, hiikiimet hesabina gecirilmek {izere kumpanya marifetiyle
yaptirilmigtir.®* Limandaki temizlik sorunu disinda limanin dalgakiran
bolgesinde de problemler mevcuttur. 1902 yilinda kuvvetli lodosun tesiriyle
Dedeaga¢ Limani’nin dalgakiran seddi yikilmis, bu seddin onarimi igin
careler aranmistir. Sorunun ¢oziilmesi i¢in yine Sark Demiryolu
Kumpanyasina miiracaat edilmis, bu onarim masrafinin 16.735 kurus bedelle
tamamlanabilecegi beyan edilmistir.®®

Dedeagac’taki dalgakiran tamiri de uzun bir miiddet siiriincemede
kalmistir. Dalgakiranlarin onarim i¢in gereken biitcenin kim tarafindan ve
nasil saglanacagi sorun teskil etmistir. 1906 yilinin sonlarina gelindiginde
dahi limandaki dalgakiran problemi tam manasiyla ¢oziilememistir. Esasen
Osmanl hiikiimeti, Dedeagag’1n ithalat ve ihracat noktasinda oldukga faydal
gorevler iistlendigini belirtmistir. Bu baglamada dalgakiran igin yapilacak
masraflarin limandan elde edilen gelirlerle karsilayabilecegini aciktir. Buna
ragmen bu sorun bir tiirlii ¢ézlilememistir. Bu isin mahalli yonetim tarafindan
yapilmasinin gerektigini diisiinen Osmanli hiikiimeti, ilerleyen siirecte bu
diisiincesinden vazgecmistir. Belediye Meclisi marifetiyle bu isi yapmanin
miimkiin olmadigim1 anlayan Osmanli hiikiimeti, farkli bir miiessese eliyle
veya devlet hazinesiyle bu isi halletmenin daha dogru olacagini diisiinmeye
baglamigtir. Dalgakiran seddi insasi i¢in lazim olan biitgenin ithalat ve
ihracattan  alinacak vergilerle karsilanabilecegi hususu iizerinde
durulmustur.®

64 BOA, SD, 1222/43.

% BOA, DH.MKT, 617/3; Halil, a.g.m., s. 108.

%6Yapilan agiklamada bogaz iskelesinde viicuda getirilmis olan limann ticaret agisindan ¢ok
onemli oldugu, deniz nakliyatinin bilyiik bir kisminin bu liman vasitasiyla yapildigi, bahsi
gecen limanin ithalat ve ihracat noktasindaki 6nemine vurgu yapilmistir. BOA, DH.MKT,
1126/91.
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Dalgakiran seddi i¢in lazim olan meblag ise bazi yazismalarda farkli
sekilde zikredilmistir. Nitekim ingaat i¢in gerekli biitge 220.000, bazen de
200.000 lira olarak ifade edilmistir. Bu durum, rakamlardan birinin hatali
oldugunu gostermektedir. Ancak 200.000 lira sadece ilgili yazismalarda
birkac yerde ifade edilirken, ¢ogunlukla 220.000 lira iizerinde durulmustur.
Buradan bir ¢ikarim yapacak olursak sunu ifade edebiliriz ki, dalgakiran seddi
icin lazim olan meblag esasen 220.000 liradir. Zikredilen 200.000 liranin
belgelere sehven kaydedilmis olmas1 kuvvetle muhtemeldir. ¢

Dedeagac’a bagli Semadirek Adasi’nda da bazi ingaat caligmalari
yapilmistir. Bu inga faaliyetlerinin temel nedeni Dedeagag limani ile irtibatin
daha saglikli bir sekilde yiiriitilmesidir. Clinkii Semadirek’te bulunan mevcut
liman dairesi bolgedeki deniz ticareti i¢in yeterli gelmemistir. Bu nedenle
bahsi gecen liman dairesinin yeniden insa edilmesi gerekmistir. Mezkir
adanin Kamaryoca iskelesinde hizmet veren ancak ihtiyaci karsilayamayan
liman dairesinin yenilenmesi igin 9.500 kurusa ihtiya¢ duyulmustur. Bununla
beraber liman dairesi insas1 i¢in gereken meblagin biiyiik bir kismu 1908 yili
itibariyle tesviye edilememistir. Bu insaat i¢in gerekli olan 6.305 kurusun
halen saglanamadigi, bir diger ifadeyle sadece 3.195 kurusun tesviye
edilebildigi ifade edilmistir.% Bu durumun yenileme calismalarini sekteye
ugrattig1 aciktir. Kamaryoca iskelesindeki liman dairesinin yenilenmesi i¢in
ihtiya¢ duyulan meblagin %66°lik kismi heniiz karsilanamamustir.

Dedeaga¢ Limani’nin devamli surette kuvvetli firtinalara maruz
kalmasi da 6nemli bir sorun teskil etmistir. Liman boélgesinde olusan
firtinalarin etkisiyle bolgede iiretilen mahsullerin gemilere yliklenmesi veya
tahliyesi asamasinda zorluklar ve gecikmeler yasanmistir. Bu durum liman
ticaretini sekteye ugrattigi gibi, limana yanasan gemilerin nakliyatinda da
sorunlara neden olmustur. Vapur seferlerindeki gecikmeler degiskenlik
gostermekle beraber, bazi gemilerdeki gecikmeler iki haftay1r asmugtir.
Firtinali havalarin kesilmemesi nedeniyle vapurlarin limandan kalkis1 bir
tiirli gerceklesememis, vapurlarin kalkisi devamli olarak tehir edilmistir. Bu
gecikmeler bazen 1-2 giin gibi nispeten kisa siireli olmus, bazen de uzun bir
zamana yayilabilmistir. Oyle ki bu gecikmeler bir hafta, 10 giin, iki hafta ve
hatta 16 ginii bulmustur. Bunun disinda Dedeagag Limani’ndaki
tehlikelerden dolay1 vapurlar tehir siiresi boyunca Semadirek Adasi’nda

57 BOA, BEO, 3068/230078.
8 BOA, DH.MKT, 2755/42.
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bekletilmistir.®Anlasilan o ki Dedeagag’a bagli olan Semadirek Adasi,
Dedeagag’a oranla daha korunakli bir sahil seridine sahiptir. Bu sebeple
vapurlar bekleme siirelerini burada gecirmislerdir.

Sonug¢

1877-1878 Osmanli-Rus Savasi ile Osmanli Devleti 6nemli ve
stratejik topraklarini kaybetmistir. Bu durum ulasim agini sekteye ugratmis,
ticari gelirleri de bir hayli azaltmistir. Ancak bu olumsuz gelismelerin
Dedeagac’t Balkanlarda farkli bir konuma getirdigi sdylenebilir. Osmanl
Devleti’nin savas sonunda yeni bir yapilanmaya gitmek zorunda kalmasi
Dedeagag’1 6n plana ¢ikarmistir. Dedeagag’in 19. yiizyilin sonlarinda hizli bir
gelisim gostermesi bu savasin getirdigi yeni yapilanmanin bir sonucudur.
Dedeagac, 19. yiizyilin sonu ve 20. ylizyilin bas: itibariyle Edirne vilayetinin
6 sancagindan biridir. Edirne Merkez sancagi, Giimiilcine, Tekfurdag: ve
Kirkkilise yogun niifusa sahip sancaklardir. Gelibolu ve Dedeagag ise diger
sancaklara nispeten daha az niifusludur. Bu iki sancak arasinda ise Dedeagag,
en az niifusu barmdirmaktadir.

Dedeaga¢’in farkli etnik kokenden milletleri bir arada barmdirdigi
goriilmektedir. Bolgede Miisliiman niifusun yaninda, yogun bir gayrimiislim
niifus yagamaktadir. Bu iki kesim arasindaki oran zaman zaman degismekle
beraber, niifus ortalamast %55 Miisliiman, %45 gayrimiislim seklindedir.
Gayrimiislim niifus ig¢indeki en biiyilik pay1 Rumlar olusturmustur. Rumlardan
sonra en yogun niifuslu millet ise Bulgarlar’dir. Bulgarlari, Ermeniler ve
Yahudiler takip etmektedir. Diger kiiciik etnik unsurlar da dahil edildiginde
Edirne Vilayeti’nin niifusu 20. yiizy1l baglarinda 1.000.000 kisiyi asmis
gorlinliyordu. Dedeaga¢’in bu donemdeki niifusu ise 80.000-90.000
civarmdaydi.

Dedeagac¢’in niifusu yillar i¢inde degismis, ancak Edirne vilayetine
bagli en az niifuslu sancak olma 6zelligi hi¢ degigmemistir. 19. yiizyil sonu
ve 20. yiizyilin baglarindaki veriler bu durumu teyid etmektedir. Bununla
beraber bdlgenin kiy1 seridinde yer almasi, 6nemli ve stratejik bir konumda
olmasimi saglamustir. Ozellikle Dedeagac’in demiryolu hattiyla istanbul ve
Selanik’e baglanmasi bir milat sayilabilir. Bu tren hatt1 ticari kar amacinin
yaninda, askeri bir gereksinim olarak hayata gecirilmistir. Boylece Bulgar

8 BOA, BEO, 1919/143861.
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komitecilik ve terdr faaliyetlerine karst yapilacak askeri sevkiyatin
hizlandirilmas: hedeflenmistir. Dedeagag’ta genis bir liman seridi insa
edilmesi ise bolgenin kaderini degistiren en 6nemli unsur olmustur. Ancak bu
insa faaliyeti maddi imkansizliklar yiiziinden uzunca bir zaman siiriincemede
kalmistir. Liman insasiin tamamlanmasi ve demiryolu hattinin sahile kadar
uzatilmasiyla bolgedeki ticaret canlanmustir. Onceki yillarda kimsenin
ugramadiglr ve adeta bir balik¢i kasabasi goriiniimiinde olan sahil seridi,
yabanci uyruklu gemilerin siklikla ugradigi biiyiik bir liman ve cazibe
merkezi haline gelmistir.

Liman seridi iizerinde yapilan insa ve onarim c¢alismalarina goz
atildiginda, bu masraflarin nasil ve kim tarafindan yapilacagi konusunda
cokca tartigmalarin yasandigir goriilmektedir. Osmanli hiikiimeti, mahalli
yonetim ve Sark Demiryolu Kumpanyasi arasinda masraflarin paylagimi
konusunda bir anlagmazlik s6z konusudur. Birbirinin kopyas1 gibi goriinen
sorunlar yillarca devam etmis, sorunlarin ¢6ziimii konusunda kayda deger bir
ilerleme olmamustir. Liman bolgesinde yapilan insa faaliyetleri kategorize
edildiginde, bu caligsmalarin ¢ok farkli alanlarda olmadig1 goriilmektedir.
Genellikle Dedeagag limaninda benzer nitelikte insa g¢alismalari yapilmistir.
Kiy1 seridinde biriken kumlari temizlemek igin tarak dubasi satin alinmasi,
mendireklerin tamir edilmesi, dalgakiran seddi yapilmasi veya tamir edilmesi
gibi benzer istekler yillar boyunca tekrar edilmistir. Bu durum sorunlarin
¢oziilemedigini ve problemlerin artarak devam ettigini kanitlar niteliktedir.

Dedeaga¢ Limani’nin genisletilmesi ve demiryolu hattinin limana
kadar uzatilmasi liman bolgesinde yapilan basarili c¢aligmalar iginde
gosterilebilir. Ancak bu ¢aligsmalar da uzun yillara yayilmis ve ancak yabanci
sirketler eliyle mesafe alinabilmistir. Ciinkii bu dénemde Osmanl
hiikiimetinin bu inga faaliyetlerini yiiriitebilecek bir maddi giicii yoktur. Yerel
idarelerin durumu daha da vahimdir. Yerel idareler merkezden gerekli
yardimi1 alamadiklarn gibi, yetki alanlarindaki bazi islere de memur
edilmislerdir. Bu durum Dedeagac Belediyesi’ni yeni gelirler elde etmek i¢in
alternatif yollara sevk etmistir. Nitekim liman bdlgesinde yapilan hizmetler
igin gesitli vergiler adi altinda halktan para toplandig1 anlagilmaktadir. Liman
seridinde yapilan insa faaliyetleri uzun yillara yayildigi i¢in, bunlarin toplam
maliyeti konusunda net bir agiklama yapmak zordur. Bununla birlikte
elimizdeki veriler 1s18inda bazi ¢ikarimlar yapilabilir.

Ornegin Sark Demiryolu Kumpanyas: eliyle Dedeagag’taki liman
yapim isinin ilk etab1 200.000 frank bedelle insa edilmis, ilerleyen yillarda
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limana yeni eklemeler de yapilmistir. Bu ilave inga faaliyetleri ile birlikte
sadece liman genisletilmesi ¢aligmalaria 1.200.000 frank civarinda harcama
yapildigi tespit edilmistir. Ancak limandan elde edilen gelirler ve vergiler
dikkate alindiginda, harcanan bedelin ¢ok diisiik kaldig1 aciktir. Nitekim ilgili
kumpanya tarafindan Mayis 1896°da hazirlanan raporda, liman bdlgesinde
yapilan tiim insa faaliyetlerinden sonra elde 14.280.000 frank kaldig: ifade
edilmistir. Bu durum yapilan harcamanin ¢ok iizerinde gelir elde edildigini
gostermektedir. Elde kalan meblag g6z oniine alindiginda limanin senelik
gelirinin bir hayli yiikksek oldugu sdylenebilir. Kuvvetli riizgar ve firtinali
havalar da limanda yeni onarimlara zemin hazirlamistir. Sark Demiryolu
Kumpanyas1 ve Osmanli hiikiimeti tarafindan bu onarimlarin yapilmasi i¢in
caligmalar yapilmistir. 1898 yilinda Sark Demiryolu Kumpanyasi bu isler icin
59.029 kurus bedel ayirirken, Osmanli hiikiimeti ise Ocak 1900 itibariyle bu
hizmetler i¢in 43.777 kurus harcamigtir. Sark Demiryolu Sirketi’nin bu
onarim hizmetleri i¢in ilaveten 29.369 kurusluk bir destek paketi daha
sundugu goriilmektedir.

Liman bolgesindeki insa faaliyetleri i¢in 1902 yilinda 16.735 kurus,
1905 yilinda ise 57.146 kurusluk harcamalar yapilmistir. Bu ¢aligmalar da
yine Osmanli hiikiimeti ve bahsedilen kumpanyanin ortak ¢aligmasi ile hayata
gecirilmigtir. Ancak bu meblaglarin bir anda degil, yillara yayilarak ve
peyderpey yapildigi, bazi hizmetlerin ise bitirilemedigi anlasilmaktadir.
Nitekim ayn1 sorunlar ve sikdyetler uzun yillar boyunca devam etmistir.
Biitiin iyi niyetli cabalara ragmen liman bolgesinde yapilan insa ¢alismalari
beklenen sonucu verememistir. Dedeagag’a bagli olan Semadirek Adasi’nda
yapilacak faaliyetler i¢in ise 9.500 kurusa ihtiya¢ duyulmustur. Ancak 1908
yil1 itibariyle bahsedilen adada 3.195 kurusluk bir harcama yapilmis, geriye
kalan meblag tahsis edilememistir.

Liman bolgesinde karsilagilan problemlerden biri de liman bdlgesinin
devamli olarak kumlarla doluyor olmasidir. Bu durum bolgenin ¢ok fazla
dalgaya maruz kaldigim gostermektedir. Oyle ki birkag yil &nce tarak
dubalariyla temizlenen kiy1 seridi gemilerin manevra kabiliyetini dahi yok
edecek derecede kumlarla dolmus ve aksakliklara sebep olmustur. Deniz
sularinin bazi mevsimlerde geri ¢ekilmesiyle problemin daha da belirgin bir
hale geldigi anlasilmaktadir. Zaten kumla dolan deniz tabani, sularin
¢ekilmesiyle birlikte gemilerin tamamen karaya oturur vaziyete gelmesine
sebebiyet vermistir. 1902 yilinda kuvvetli lodos nedeniyle yikilan dalgakiran
seddinin bir tiirlii yenilenememesi, bu sorunlarin yasanmasindaki temel
saiklerden biridir. Bu durum bdlgedeki deniz ticareti ve nakliyatini da
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olumsuz etkilemistir. Gemilere mal yiiklenmesi esnasinda sorunlar ortaya
¢cikmis, gemilerin kiyiya yanagmasi veya kalkiginda gecikmeler yaganmustir.
Dedeagag’a bagli Semadirek Adasi boyle durumlarda yardimer bir liman
olarak kullanilmistir. Bahsi gecen ada ve ¢evresi bu tarz gecikmelere maruz
kalarak beklemek zorunda kalan gemilerin sigindigr bir barinak haline
gelmistir.

Netice itibariyle 1877-1878 Osmanli Rus Savasi’nin Dedeaga¢’in
gelisimine etkisi biiyiiktiir. Bununla birlikte bolgedeki doniigiimii sadece bu
savasa baglamak dogru ve gercgekgi bir yaklasim degildir. Dedeagac’in tedrici
gelisimi esasen birgok faktoriin bir araya gelmesiyle yaganmustir. 19. yiizyilda
limanlarin 6n plana ¢ikmasinda konjektiirel yapidaki degisimler de etkili
olmustur. Bu degisim limanlardaki doniisiimii de zorunlu kilmistir. Yeni
gelismeler limana sahip olan kentleri fazlasiyla etkilemistir. Sanayi Inkilabu,
ticaret yollarinin degismesi, liman sehirlerinin 6nem kazanmasi ve demiryolu
tasimaciligr ilk akla gelen etkenlerdir. Bu gelismeler Dedeagag’ta yeni insa
siireglerine zemin hazirlamistir. Bahsedilen savas akabinde Dedeagac¢’in
liman bolgesinde hummali bir inga faaliyeti baslamistir. Osmanli Devleti
askeri ve ticari bir is noktas: haline gelen Dedeagag’taki mevcut liman
genisletmeyi Ve isler hale getirmeyi amaglamistir. Selanik-Edirne-Istanbul
demiryolu hattinin Edirne mevkiinden Ege Denizi’ne harici bir hat
cekilmesiyle Dedeagac’in 6nemi daha da artmistir. Ciinkii bu hattin denize
cikis noktasi Dedeaga¢ Limani’dir. Bdylece deniz ve demiryolu
tasimaciginda alternatif imkanlara kavusan Dedeaga¢, onemli bir sehir
olmaya dogru evrilmistir.
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