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OZET

Kiiresellesmenin ekonomik hdkimiyetinde olan giiniimiizde ticaret lojistikten bagimsiz
olarak diigiiniilemez. Hammadde, iiretim, tiiketim ti¢cgeninin binlerce kilometreyi
bulabilen ¢evresinde dolanarak bu ii¢ faktoriin ortak bir noktada bulusturulmasi
ancak ve ancak gelismis tasimacilik aglariyla miimkiindiir. Tasumaciligin ana faktorii
faaliyetlerinin baslangi¢ ve bitis noktasinda limanlar yer almaktadir. Limanlarin
yarattigi bu arti deger giiniimiiz Bati Avrupa niifusunun dagilimina da karar vermistir.
I¢ suyolu tasimacihigi daha ekonomik oldugu icin tercih edilen Ren Nehri'nde
gemilerle tasinan iiriinlere ve ticari giice kayitsiz kalamayan halk, son yiiz yillik siire¢
icerisinde bélgede bulunan niifusu ve niifus yogunlugunu ciddi diizeyde arttirmigtir.
Tiirkiye 'nin Tekirdag ili incelediginde iilkenin geri kalanina oranla olduk¢a yiiksek bir
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niifus artis orani goriilmektedir. Sehirde bulunan niifusun dagilimina bakildiginda ise
limana yakin ilgelerde daha yiiksek bir niifus goriilmektedir. Calismada oncelikle
makro agidan Hollanda’daki Ren Nehri degerlendirilmis olup, sonrasinda Tekirdag
ilinin liman faaliyetlerinin bolgesel kalkinmaya olan etkisi arastirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: pazarlama, bdélgesel kalkinma, denizyolu tasimaciligi, liman
yonetimi

Regional and Economic Impacts of Ports: Comparison of Tekirdag-the
River Rhine

ABSTRACT

In today's economic dominance of globalization, trade cannot be considered
independently of logistics. It is only through advanced transportation networks that
these three factors can be brought together in a common place by circulating the raw
material, production, consumption triangle around thousands of kilometers. The main
factor of transportation and the main unifying agent of transportation networks is
maritime transportation. Ports are located at the beginning and end of these logistics
activities. This added value created by the harbors also decided on the distribution of
today's Western European population. The inland waterway transportation is more
economical when viewed commercially. The products that are transported by ship on
the River Rhine, and the people who cannot be ignorant of the trade, have
significantly increased the population and population density in the region in the last
hundred years. When we examine Turkey's province of Tekirdag, we see a very high
population growth rate compared to the rest of the country. When we look at the
distribution of the population in the city, a higher population is seen in the regions
near the port. These assessments will directly affect the amount of regional
development and the impact of the port on this development. In the study, the Rhine
River in the Netherlands was firstly evaluated in terms of macro, and then the effect of
the port activities of Tekirdag province on the regional development was investigated.

Key words: marketing, regional development, maritime transport, seaport
management

Giris
Tarihin ilk caglarinda beri insanlar iklimin uygun, yiyecek ve su
kaynaginin bol oldugu yerlerde yasamlarini siirdiirdiiler. Giiniimiizde degisen
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tek sey ise artik schirlerimizi tath degil tuzlu su g¢evresine
konumlandirdigimizdir. Avrupa’nin niifus yogunlugu haritasina bakildiginda
insanlarin genellikle iilke baskentlerinde, giiglii liman kentlerinde ve ig
suyollarinin ¢evresinde yasadigim gormekteyiz. Peki, neden insanlar suya
yakin bolgeleri tercih etmektedir?

Eski ve Yeni Diinya arasinda ticaretin denizler ve okyanuslar tizerinde
yapildig: tarihin ticaret anlaminda mihenk taslar1 sayilan ipekyolu ve Baharat
Yolu gibi ticaret yollar1 vardi. Ticaret yapanlar, tiiccarlar, para ve zenginlik bu
yollar iizerinden ilerlerdi. En ucuz kiyafetlerden en pahali miicevherlere kadar
her sey bu yollar {izerindeki tiiccarlar tarafindan taginirdi. Bu ticaret yollarinin
iizerinde ya da gevresinde yer alan sehirler ekonomik giiclin merkeziydi. Bu
noktalar pazarlarin kuruldugu, iiretilen {irlinlerin geldigi, satildig1, hayvanlara
ya da hayvanlarin g¢ektigi arabalara yiiklendigi ve diger sehirlere dogru yola
ciktig1 yerler idi. Bu ticaret noktalarinda sadece iirlinler degil ayn1 zamanda
insan ticareti de yapiliyor idi.

O tarihten giiniimiize birgok sey degisti. Ekonomik giic dogudan
batiya dogru kaydi. Ticaret yollar1 degisti ve gelisti. Ticaret ve tasimacilik
karadan denize dogru bir gecis yapti. Hayvan arabalarinin yerini gemiler,
kamyonlar, kargo ugaklar1 aldi. Ancak biitiin bu degisimler ticaret yapilan
kentlerin zenginlestigi ve kalkindig1 ger¢egini degistirmedi.

Gunilimiiz diinyasinda siyasi ve toplumsal temelleri ulusc¢u diisiincede
devletler ve yonetimler gorsek bile ticari olarak diinya ulusallagma gibi bir
diisiinceye sahip degil. Tablo 1°de denizyolu ticaretinin uluslararasi emtia
ticaretindeki Onemi gosterilmistir. Hammadde, {iretim ve tiilketimin ¢ogu
zaman ayr1 ayrt yerlerde gergeklestigi gilinlimiizde hakim diislince
kiiresellesmedir. Bu diisiincenin gerceklesmesi ise ancak ve ancak diinyayi
daha kiigiik hissettirecek teknoloji ve ulagtirma imkanlartyla miimkiin. 2017
yilt verilerine gore diinyayr sinirlari olmayan bir ticaret sahasi olarak
kullanmak i¢in 13,5 milyar tonluk tagima yapildi ve bu tasimanin %84’ {inii
olusturan 11,3 milyar tonu denizyoluyla gergeklestirildi. Veriler gosteriyor ki
kiiresellesme devam ettigi ve yeni bir hakim tagimacilik modu olusmadigi
siirece denizyolu tasimaciligr aktif ve gii¢lii olacaktir. Bu durum miimkiin
oldukga da denizyolu tasimaciligi sektorel olarak oldukga biiyiik bir ekonomik
giice sahip olacaktir.

Uludag Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi
Uludag University Faculty of Arts and Sciences Journal of Social Sciences
Cilt: 19 Sayi: 35 / Volume: 19 Issue: 35
759



2012 2013 2014 2015 2016
Tasman Miktar | 11,83 12,19 12,58 12,88 13,18

Yilhk  Degisim | 3 3,19 2,38 2,3 2,8
(%)

Deniz  Yolunun | 84 84 84 84 84
Pay1 (%)

Tablo 1: Miktar Olarak Uluslararasi Emtia Ticareti (Clarkson Ocak 2017 raporu)

Diinya {izerinde genel bir inceleme yapildiginda goriiliiyor ki niifus,
ticaret ve refah diizeyinin yiiksek oldugu bolgelerin bazi ortak ozellikleri
vardir. Bu yerlerin bir kismini baskentler ya da tarihi olan sanayi ve ticaret
merkezleri olustururken, bazi yerleri de cografik olarak &zellikle kiyi
kesimlerinde yer alan giiclii liman baglantis1 olan kentler ve liman merkezleri
olusturmaktadir. Liman, gemi ile diger tasima araglar1 arasinda mal ve yolcu
aktarilmasini veya yiikiin depolanmasini giivenlikle saglamay1 amaclayan ve
buna iliskin olarak ekonomik islevlerin gergeklesmesine olanak veren tim
altyapt ve donanimin var oldugu bir hizmet yeri olarak tanimlanmaktadir
(Koldemir 2003: 58). Deniz tagimacilik sisteminin en 6nemli unsurlarindan
biri olan limanlar, gemilerin yiikleme-bosaltma yaptiklari, barindiklari, yakit,
kumanya ve diger ihtiyaglarin1 karsiladiklar yerlerdir. Bir liman isletmesinin
etkin bir calisma ortami saglayabilmesi i¢in amacina, bilyiikliigiine,
faaliyetlerine ve bulundugu ortama uygun bir sekilde organize edilmesi
gerekir (Karcioglu ve Temelli, 2016: 72). Ticaret ve ulasimi destekleyen
limanlar, bulunduklar1 kentin ve bdlgenin ekonomik gelisimi i¢cin Onemli
imkanlar sunmakta, ¢esitli ticaret merkezleri arasinda giiglii bir bag
kurmaktadir (Bayraktutan vd. 2013: 11-41).

Giliniimiizde global ticaret hacminin artis1 ile birlikte limanlarin da
Oonemi artmaktadir. Bu durum liman operasyonlarina olan talebi yilikseltmekte
ve kapasite kisitlari altinda liman yonetiminin etkinligini kritik bir konu haline
getirmektedir (Tursel vd. 2008: 254). Limanlar, yerel, bolgesel ve ulusal
diizeydeki ekonomilerin biiyimesinde ve gelistirilmesinde 6nemli bir rol
oynamaktadir (Li-zhuo 2012: 32). Geg¢miste liman arkasinda depo
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konumundaki kentler, limanlarin son on yildaki gelisimine bagli olarak bu
konumunu terk etmistir. Limanlarin kentleri arkasindan siiriikler hale
gelmesiyle, kentler liman adiyla anilmaya baglamis ve liman kentler kavrami
ortaya cikmistir (Es vd. 2008: 38). Liman ve limanin bulundugu bolge
arasindaki baglanti ekonomik iligkiler iizerine kurulmustur. Limanlar
bulunduklar1 yerin gelisimi saglarken o bdlgedeki kaynaklarda limanin
gelismesini saglar (Akarcay 2011: 139).

Limanlar, gemilerin yanastig1 ve demirledigi, yiiklerin gemiden
karaya, karadan gemiye aktarilmasi i¢in gerekli ekipmanlara sahip
alanlardir (Alderton 1995: 253). Baska bir tanimlamaya gore liman,
“Gemilerin barinma, yiik alip verme amagl ugrayip ayrildiklari, yolcu
ve mallarin diger tasima tiirii araglarma aktarildigi, degisik destek
hizmetleri aldig1 hizmet iireten merkezlerdir” (Baykal 2012: 135). Diger
bir tanimlamaya gore ise liman; rihtim veya iskelelerine gemilerin,
deniz tasima araclarinin yanasip baglanabilece8i veya su alanlarina
demirleyebilecegi imkanlar1 kapsayan, tekneden kiyiya, tekneden
tekneye, kiyidan tekneye, yiikk veya insan nakli, teknelerin baglanip
kaldirilmast ya da demirlemesi, esyanin karada ve denizde teslimine
kadar korunmasi i¢in tesisleri ve imkanlar1 bulunan sinirlandirilmis kara
ve deniz alanlaridir (Altingubuk 2000: 9).

Limanlar i¢ ve dis ticarette 6nemli bir rol oynadigindan yerel ve ulusal
ekonomik kalkinmay1 etkilemektedir (Jung 2011: 2). Limanlarin hem saha
icinde hem de saha diginda yaratmis oldugu etkinin bir sonucu olarak ortaya
¢ikan liman ekonomisi de dnce bolgesel, daha sonra da ulusal diizeyde 6nem
arz etmektedir. Bu noktada giiniimiizde degisen ekonomik sistem igerisinde
liman ekonomisi, bolgesel kalkinmanin gergeklestirilmesi icin {iilkelerin
faydalandig bir arag olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Konum geregi boélgesel kalkinma konusunda bahsedecegim. Ancak
oncesinde genel hatlariyla bile olsa ekonomik cografyanin ne oldugu ve
kalkinmayla iliskisi bilinmelidir. Ekonomik cografya; ekonomik faaliyetlerin
dogal cevre ile iliskisini inceler. Ozet olarak ekonomik cografya ile kalkinma
arasindaki iligskiyi genel normlar ¢er¢evesinde asagidaki gibi maddelestirmek
olanakhdir (Kiigiiker 2000: 7):
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a) Illman boélgelere gore tropikal bolgeler kalkinma agisindan daha
geri kalmustir.

b) Hinterland alanlara kiyasla kiy1 bolgeleri ile kiyilara nehir yollart
ile baglantili olan bolgeler kalkinma i¢in oldukg¢a avantajli yerlerdir.

c¢) Kita iclerinde yer alan iilkeler denizlere erisememe nedeniyle daha
dezavantajli konumdadir.

d) Kiy1 bolgelerindeki yiiksek niifus yogunlugu igsel, bolgesel ve
uluslararas: ticarete erisim agisindan ekonomik kalkinma i¢in uygun kosullar
saglar.

e) Giiniimiizde niifus artis1 ile bir llkenin ekonomik biiylime
potansiyeli arasinda negatif bir iligki vardir.

Ozellikle son yillarda, pek ¢ok ekonomik olaym arkasinda diinya
kaynaklarinin lokal dagiliminin ve buna ek olarak faktor hareketlerinin
roliiniin oldugu bilinmektedir. Belli cografi 6zelliklere sahip bolgelerin daha
fazla gelistigi izlenen bir durumdur (Elmas, 2001: 13). Ozellikle b, ¢ ve d
maddeleri gosteriyor ki kiy1r kesimler ve kiyr kesimlerin getirdigi ticari
avantajlar sayesinde kalkinma miktar1 daha karli ve ticaret anlaminda da daha
kolay gerceklesmektedir.

1. Bolgesel Kalkinma

Bolgesel kalkinma, az gelismis bdlgelerin gelismis bolgelere sosyal
refah agisindan yaklastirilmasi, yani farkliliklarin giderilmesi ile bolgelerarasi
kalkinmighik farklihigimi azaltmayir ve ortadan kaldirmayi hedefler (Arslan
2005: 276).

Bolgesel kalkinma kavramina tanimsal diizeyde bakilacak olursa; bu
kavrama yiiklenilen anlam, bdlge tanimina bagli olarak 6nemli OSlgiide
farklilasabilir. Bolgelerarasi gelisme diizeyi farki diinyada kitalar arasi, iilkeler
arasi, ayni ilkede bolgeler-yoreler ve bir kentin semtleri arasinda agiga
¢ikabilir. Ornegin; eger planlamada ekonomik &ncelikler 6n plana almirsa
polarize bolge, cevresel ve ekonomik kriterler dikkate alinir ise bir havza ya
da cografi bir bolge, kiiltiirel-tarihi kriterler esas alindiginda ise siyasal bir
bolge ile bolge tanimi ve alani belirlenmelidir. Bélge tanimi genis tutulur ise
kalkinma c¢abasinin hedefi kalkinma bdlgeleri, dar tutulur ise biiylime
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noktalar1 olacaktir. Neticede herhangi bir yorenin kalkinma ¢abasinda bdolge
taniminin nasil yapilacaginin biiylik 6nemi vardir. (Kostekli 1999: 156)

Bu sebepten dolay1 calismanin daha saglikli olmasi icin bolgesel
kalkinmay1 makro ve mikro olarak iki boyutta inceleyecegiz. Birinci kisimda
makro boyutta inceleme yapacagiz. Avrupa ve sahip oldugu i¢ suyollarinin
kitasal bazda sagladigi kalkinma ve niifus dagilimina etkisini inceleyecegiz.
Sehir Olgeginde degerlendirme yapacagimiz mikro boyutta ise Tiirkiye nin
Tekirdag ili lizerinde inceleme yapilacaktir.

Sekil 1: Avrupa'daki i¢ Suyollart

Bu calismada makro boyutta ornek olarak Avrupa kitasini
kullanacagiz ve Bati Avrupa’nin sahip oldugu i¢ suyollarinin ticari ve
demografik etkisini inceleyecegiz. Bu se¢imi yapmamizin nedeni Avrupa’nin
gelismis ekonomik yapisi, kitaya hakim i¢ suyollarina sahip olmasi ve bu
gelismisligin kita cografyasina yayilmis bulunmasidir. Ciinki gelismisligin
cografi ya da ekonomik nedenlerden dolayr yayilmadigi yerlerde bu
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calismanin yapilmasi manipiilatif sonuglarin ortaya ¢ikmasina neden olacaktir.
Ornegin Cin Halk Cumhuriyeti ya da Uzakdogu iizerinden bu calisma
yapildiginda ucuz is giicii, yiiksek iiretim miktar1 ve bu iiretimin yurtdigina
satilmasi {izerine kurulu ekonomik sistemden kaynakli olarak denizyoluna ve
limanlara oldukc¢a yakin olan (maliyeti diisiirmek amaciyla) bir calisan niifusu
goriilecektir. Ancak bolgenin geriye kalan kisimlarinda geligsmislik diizeyinin
diisiik olmasindan ve burada yasayan niifusun bolgenin ekonomik gii¢ ya da
imkanlarindan dolay1 degil diger bolgelerin az gelismisligi ve fakirliginden
kaynakli olarak bu bolgede ikamet etmesinden dolay1 ortaya ¢ikan niifus ve
diger verilerin oldukca yiliksek ve abartili olmasina neden olacaktir. Ekonomik
olarak gelismis olan Kuzey Amerika ise diisiik niifus yogunlugu ve i¢
kesimlerde oldukga diisiik niifusa sahip oldugundan dolay1 ¢alisma i¢in uygun
degildir. Ayrica i¢ kesimlerinin bir kismmin ikliminin yasamak i¢in ideal
olmamasi yine elde edilen verilerin saglikli olmasma engel olacaktir. Bu
sartlar altinda Avrupa gelismislik farkinin bdlgeler arasinda daha az olmasi,
niifus yogunlugunun yiiksek olmasi, uygun iklim kosullar1 ve gelismis bir
bolgede bile limanin etkilerini gosterecek olmasi nedeniyle galisma igin
idealdir.

2. Ren Nehri Fiziksel Ozellikleri ve Niifus Dagihmina Etkileri

Ren Nehri isvicre Alplerde dogup, Lihtenstayn ve Fransa sinirlarindan
Almanya ve Hollanda topraklarindan sonra gectikten sonra Rotterdam'da
Kuzey Denizine dokiillen 1230 km uzunluguyla Bati Avrupa en Onemli
nehirlerinden biri. 883 km'si gemi ulasimina uygundur, bu nehrin kollari ile
birlikte kapladigi alan 185.000 km?dir. isvigre, Avusturya, Almanya ve
Hollanda; Ren Nehrinin aktigi iilkelerdir. Lihtenstayn ve Fransa'nin ise sinir
nehridir. Bu iilkeler i¢ suyollarinda yapilan tagimacilikta Avrupa’nin ilk
siralarinda yer almaktadir'. Yine aym iilkeler bolgedeki en iyi kredi notlarina,
(Standard&Poors verileri) sahip iilkelerdir. Ayrica Avrupa'da denizden uzak
en biyiikk liman1 olan Duisburg da ¢ok Onemli bir ticaret yolu olan Ren
nehrinin iizerindedir. Bu durum Ren Nehri’nin ticari hacminin biiytikligini
gosteren onemli verilerdendir.

! http://ec.europa.eu/eurostat (Erisim: 30.03.2018)
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Sekil 2: 1900 ve 2010 Yillarindaki Avrupa Niifus Yogunluk Haritalari

Son ylizyll icinde Avrupa kitasinin olusturdugu niifus yogunluk
haritas1 farkliliklarini inceledigimizde goriiyoruz ki eski yerlesim noktalarinin
diinya ve kita niifusunun artmasimin etkisiyle katlanarak artmistir. Bununla
birlikte eskiden niifus yogunlugunun yiiksek olmadigi Ren Nehri bdlgesi niifus
yogunlugunun yiiksek oldugu bdlgeler arasinda yer almaya baslamigtir.
Gliniimiizde Ren Nehri havzasi yogun bir niifusa ev sahipligi yapmaktadir
(2000 y1lindaki aragtirmaya gore yaklagik 60 milyon) (Huisman vd. 2000: 89).
Bunun olugmasinda bu tarihsel siire¢ igerisinde ticari tagimalarin denizyolu
agirlikli olarak yapilmaya baglanmasinin etkisi yadsinamaz boyutlardadir.
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Sekil 3: Hollanda’da Yapilan Tasimalarin Tagima Modlarina Gére Dagilimi
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Sekil 4: Tasima Modlarina Gore Limandan Kapiya Yapilan Tagimalarin Konteyner
Basina Diisen Maliyeti
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Grafik lzerinde gorildugi gibi 6zellikle tasima mesafesi uzadiginda
i¢ suyolu tagimacilig1 diger tasima modlarina gére ekonomik olarak avantajlt
bir konuma sahiptir. Ren nehrinin girisinde bulunan Hollanda’da tiim tagima
cesitleri igerisinde, ton bakimindan, i¢ suyolu tasimaciliginin orani %30
seviyesinin iizerinde bulunmaktadir. Bu tercih ekonomik avantajlar kazanmay1
ve karlilig1 arttirmay1 amaglamaktadir. 500 km mesafede yaklasik olarak %50
daha karli olan bu tasima sistemi Ren Nehri ve Ren Nehri bdlgesinin tercih
edilme miktarini arttirmaktadir.

3. Tekirdag ili Konumu ve Niifusu

Tekirdag, Tiirkiye'nin en kalabalik 23. Sehri olarak bilinir. 2016
itibariyla 972.875 niifusa sahiptir. Niifus artis hiz1 %3,73’tir. Bu niifus artis
hiz1 Tiirkiye’nin toplam niifus artig hiz1 olan %1,2 nin {i¢ katindan fazladir ve
sehirlerarasinda en yiiksek 4. niifus artis hizidir. Tekirdag ayni zamanda
Tiirkiye’nin en ¢ok go¢ alan 10.ili konumunda yer almaktadir. (TUIK) Sehir
Marmara  Bolgesinin  Trakya yakasinda  bulunur;  doguda istanbul,
giineyde Marmara Denizi ve Canakkale, batida Edirne, kuzeyde Kirklareli ve
kuzeydoguda da Karadeniz ile ¢evrilidir.

3.1. Tekirdag ili Ekonomik Durumu ve Demografik Yapiya Etkisi

Sehrin ekonomik sisteminin temelleri tarim ile atilmis olmakla birlikte
glinimiizde sanayi ve hizmet sektorleri sehir ekonomisinde oldukga yiiksek
yer elde etmistir. Sehir igerisindeki sanayi kuruluslar i¢inde dokuma, giyim
ve deri sanayi en yiiksek paya sahip sanayi kollaridir. Ayrica plastik, kimya,
boya, cam, gida, icki ve tiitiin sehirde etkin olan baslica sanayi dallarindandir.

Tekirdag’daki sanayilesme, yerli sermaye ile degil, il disindan gelen
sermaye sayesindedir. Sanayi yatirimlarimin en belirleyici 6zelligi, biiyilik
sirketlerin {iretim zinciri i¢indeki bazi fabrikalarina ev sahipligi yapmasidir.
Bu nedenle Tekirdag’daki sanayi tesisleri arsa ve niteliksiz isgiicii a¢isindan
ucuz olanaklar sunan Tekirdag’dan yararlanirken, yapilan faaliyetin ilde refah
diizeyi artis1 yaratacak faaliyetler, Tekirdag disindan saglanmaktadir.
Ulastirma olanaklariin da katkida bulundugu bu durum sonucunda, sanayinin
ihtiyag duyabilecegi pazarlama, reklam, finans vb. modern hizmetler ve
nitelikli isgiicii ve yoneticiler sirket merkezlerinin bulundugu hemen yam
basindaki Istanbul’dan karsilanmaktadir. Bu durum modern hizmet

Uludag Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi
Uludag University Faculty of Arts and Sciences Journal of Social Sciences
Cilt: 19 Sayi: 35 / Volume: 19 Issue: 35
767



sektorlerindeki gelisimin, sanayilesmenin gerektirecegi seviyenin gerekenin
altinda kalmasima yol agmustir. Ote yandan, sanayinin hizli gelisimine bagh
olarak mavi yakal1 istihdam yaratilmasi ve bu durumun yol actig1 gelir etkisi
tiketim artigina ve bu da basta ticaret olmak iizere tiiketiciye doniik
sektorlerde biiylimeyi tetiklemistir. Bdylece sanayilesmenin hizli oldugu
ilcelerde ticaret sektorii de canlanirken, digerlerinde aymi siireg
goriilmemektedir.

Sanayilesmenin tekstil, giyim, kimya, metal gibi az sayida sektorde ve
genelde diisiik teknolojili alanlarda yogunlasmis olmast Tekirdag in
gelecekteki ekonomik geligsmesi i¢in bir risk olugturmaktadir. Tekstil ve giyim
sektorleri ildeki tiim istihdamin %50’sini olusturmaktadir. Diisiik teknolojiye
dayali bu sanayilesme yapis1 simdi yaratmis oldugu ¢evre tahribati nedeniyle
tikanma riski ile kars1 karsiyadir. Tekirdag in yiiksek katma degerli ve yogun
teknolojili tirlinler iiretip, bu iirlinleri yurtdisina satmasi i¢in, liretimin gevreye
duyarli olarak yapilmasi, demiryolu ve liman kapasitesinin arttirilmast, lojistik
islerin kurulmus olmasi, sehrin insan kaynaklarinin niteliginin arttirilmasi
gerekecektir.

Tablo 2: ilgeler Bazinda One Cikan Fonksiyonlar ve Merkez Tiirleri

Merkez Yerlesim One Cikan Fonksiyonlar Agirhikh
Tiirii Sektor
Tiirii
Hizmet Stileymanpasa  Finans, Ticaret, Kiiltiir-Turizm, Egitim, Hizmet
Universite, Lojistik, Liman, Teknoloji Sektorii
Gelistirme Bolgesi
Hizmet Corlu Finans, Ticaret, Kiiltiir-Turizm, Egitim, Hizmet
Merkezi Universite, Lojistik, Fuar, Serbest Bolge, Sektorii
fice Imalat, Sanayi Teknoloji — Gelistirme
Bolgesi
Sanayi Cerkezkoy Organize Sanayi Bolgeleri, Uzmanlagmis Sanayi
Merkezi Imalat Sanayi, Serbest Bolge, Teknoloji Sektdrii
Gelistirme Alanlar1
Kirsal Kapakli Organize Sanayi Boélgeleri, Uzmanlagsmis Sanayi
Merkez Ergene Imalat Sanayi Sektorii
Turizm Malkara Tarimsal Depolama ve Lojistik, Tarimsal Tarim
Merkez Muratl Uretime Yonelik AR-GE ve Damgmanlik — Sektorii
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Hayrabolu
Saray

Turizm Marmara
Merkezi- Ereglisi
ilce

Turizm Sarkoy
Merkezi-

ilce

Hizmetleri, Uriin Borsast Tarim Fuari,
Ticaret, Tarima Dayali Sanayi; OSB, Imalat
Sanayi

Arkeolojik Turizm, Turizm Faaliyetleri,
Ticaret, Enerji, Liman, Lojistik

Argo-Eko Turizm, Turizm Faaliyetleri,
Ticaret, Tarimsal Uretim

Hizmet
Sektori

Hizmet
Sektori

Edirne

Canakkale

Kirklareli

Ergene

TSN istanbul
Gorlu

Sekil 5: Tekirdag ilinin ilgeleri

Tekirdag ilinde ilgelerinin biiyiikk bir kismi i¢in hakim sektor
konumunda sanayi ve hizmet yer almaktadir. Bu ilgelerin cografi konumlarini
inceledigimizde ise liman bolgesi olan Siileymanpasa ve ¢evresindeki ilgelerin
ticari profilinin bu sektorlere dayali oldugunu, ancak bu bolgeden uzaklastikca
bolgenin eski temel ekonomik faaliyeti olan tarimin hakim sektdr konumuna

geldigini gormekteyiz.
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4. Tekirdag Limam ve Bolgeye Etkileri

Ekonomik faaliyetlerin gelismesi ve varligini siirdiirebilmesi, ulasim
faaliyetlerinin gelismesine baghdir. Sanayi, ticaret ve buna bagli olarak
gelismis sehir ve toplumlar wulasimin gelisimine paralel bir gidis
gostermektedir (Koday 2000: 215). Tekirdag Limani‘nin Istanbul‘a ve Avrupa
iilkelerine yakinligi, bu alanlarla karayolu ve demiryolu baglantisinin olmasi,
bunlara ilaveten havaalanmin olmasi stratejik Onemini arttirmakta gelisimi
acisindan avantaj saglamaktadir. Tekirdag Limani, Istanbul limanlarindaki
yigilmalar1 azaltabilecek dengeli bir gelismeyi ve ulasimi saglayabilecek
alternatif bir liman bélgesi potansiyeline sahiptir (Ozyavuz vd. 2014: 196).

Tekirdag‘da artan sanayilesme ile birlikte artan liman faaliyetleri ilin
sosyo-ekonomik yapisinda 6nemli degisiklikleri beraberinde getirmistir. Ilde
kurulmus olan pek ¢ok sanayi tesisinin ihtiya¢ duydugu hammaddeyi temin
etmesinde ve mamul maddelerin pazarlanmasinda en ucuz ulasim sektorii olan
denizyolundan yararlanma imkéanlarina sahip olmasinin rolii biiyiiktiir. Bundan
dolay1 Tekirdag ilinde sanayi sektoril ve deniz ulagimi birebiriyle siki bir iliski
icindedir. Tekirdag Limani son yillarda yasanan gelismelerin yaninda
ASYAPORT Liman tesislerinin de tam manasiyla faaliyete gecmesiyle,
sadece ulusal degil, uluslararasi lojistik iis olabilecek kapasiteye erismis
durumdadir. Tekirdag‘da lojistik sektoriiniin geligsmesi ilin ticari hayatina
zenginlik katacagi gibi beraberinde pek ¢ok sektoriin de gelismesine hiz
kazandiracaktir. (Eroglu 2016: 209)

Tiirkiye’nin ilk transit konteyner limani olan Asyaport, 320 bin
metrekare alanda Tirkiye’nin en biiyiikk, Hamburg ve Rotterdam’dan sonra
Avrupa’nin 3. biiyiik liman1 olacak. 20 metre derinlige kadar toplam 2000
metre rihtimi, yilhik 2,5 milyon TEU’ya varacak kapasitesi ile Asyaport,
karayolu, denizyolu ve demiryolu baglantilar1 ile bdolgesinde bir lojistik
merkez olarak gelisen Tekirdag’a biiylik katki saglayacaktir. Tekirdag limani
(Deniz Ticareti Dergisi Haziran 2015) Asyaport, Mediterranean Shipping
Company (MSC) grubunun liman yatirimlar1 yapan sirketi Global Terminal
Limited (GTL) ile Soyuer ailesinin miinhasiran konteyner limani isletmesi
amact ile kurmus olduklart Asyaport Liman A.S. tarafindan insa edilmis olup
8 Temmuz 2015 tarihinde hizmete girmistir. MSC’nin Dogu Akdeniz transit
tagimalarin1  Asyaport iizerinden yapacak olmasi da bdlgeye gelen yiik
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miktarim1 ve yik iizerinden elde edilecek katma deger miktarini arttirmasi
beklenmektedir. Liman 1200 kisilik istihdam yaratacagi gibi ayni zamanda
limandan kaynakli olarak ortaya ¢ikacak is alanlari ve isletmelerin de istihdam
rakamlarina katkida bulunmasi beklenmektedir®.

Bu gelismeler uzun vadede faydalar getirecegi gibi kisa vade iginde
dahi etkili olmustur. Diinyanin 6nde gelen is ve ekonomi dergilerinden
Forbes’un Tiirkiye biirosu, ‘Calismak ve Yasamak icin En Ideal Kent> baslhig
altinda yaptig1 arastirma ile Tiirkiye’nin 81 vilayetini alinan puanlara gore
siralad1. Stralamanin ilk ticii 1. Istanbul, 2. Ankara ve 3. Izmir seklinde olustu.
Derginin arastirmasina gore Tekirdag, izmir’den sonra ¢alismak ve yasamak
icin en ideal 4. kent oldu. 2015 yilinda 9’uncu olan Tekirdag, bu sene 5 sira
birden yiikseldi. Tekirdag, 6zellikle yasanabilirlik endeksinde 27 sira birden
sigradi. Arastirma, 94 bagliktaki veri setine gore hazirlandi. Olusan veri seti 4
ana kategoriden olusmaktadir. (Forbes Tiirkiye Dergisi Ekim 2016 sayisi)
Bunlar:

v' Beseri sermaye ve yasanabilirdik,

v" Marka becerisi ve yenilikgilik,

v’ Ticaret becerisi ve iiretim potansiyeli,
v" Erisilebilirlik

Sonug¢

Diinya iizerinde yapilan biitiin tagimaciliklarin %84’liikk kismini
olusturan denizyolu tagimacilifinda limanlar ve liman kentleri ¢ok Onemli
oldugundan bahsedildi. Limanlarin yarattigit bu arti deger giiniimiiz Bati
Avrupa niifusunun dagilimina da etki etmistir. I¢ suyolu tasimacilig: ticari
olarak bakildiginda daha ekonomik oldugu i¢in tercih edilen Ren Nehri’nde
gemilerle tasinan {iirlinlere ve ticari giice kayitsiz kalamayan halk, son yliz
yillik siire¢ igerisinde bdlgede bulunan niifusu ve niifus yogunlugunu ciddi
diizeyde arttirmistir. Tiirkiye’nin Tekirdag ili incelediginde iilkenin geri
kalanina oranla olduk¢a yiiksek bir niifus artis orani gérmekteyiz. Sehirde
bulunan niifusun dagilimina bakildiginda ise limana yakin ilgelerde daha

2 http://www.asyaport.com (Erisim: 22.02.2018)
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yiiksek bir niifus goriilmektedir. Ayrica liman bdlgesine yaklastik¢a hizmet ve
sanayi sektorleri hakim konumda goriilmekteyken limandan uzaklasildiginda
ticari temellerinin dayandigi tarim sektorii hakimiyeti ele almaktadir.
Limanlarin bulunduklar1 bdlgeye ticari ve ekonomik agidan ciddi avantajlar
getirdigi asikardir.

Calisma igerisindeki incelemeyi makro ve mikro oOlgekte iki kisim
olarak yapilmis ve 6rneklem olarak makro boyutta Avrupa kitasini ve mikro
boyutta ise Tiirkiye’nin Tekirdag ili ele alinmistir. Bu durum farkli 6lgeklerde
olusacak benzerlikler ve farkliliklarin daha iyi g6zlemlenebilmesi amaciyla
tercih edilmistir. Caligma iizerinde goriildii ki limanlar bdlgelerinin ekonomik
kapasitelerinin iist sinirlarin1  yiikseltmekte ve ticari olarak avantajlar
saglamaktadir. Ancak bu durum limanlarin her zaman ve her konumda
bolgesel kalkinmaya ve ticarete etki edecegi seklinde yorumlanmamalidir.
Liman yerinin konumu, hinterlandi, islem ve depolama hacmi ve diger bircok
etken liman yatirimi Oncesinde degerlendirilmelidir. Bu degerlendirmeler
bolgesel kalkinmanin miktarini ve limanin bu kalkinmaya etkisini direkt
olarak etkileyecektir.

Tekirdag Limani‘nin Istanbul‘a ve Avrupa iilkelerine yakiligi, bu
alanlarla karayolu ve demiryolu baglantisinin olmasi, bunlara ilaveten
havaalaninin olmasi stratejik onemini arttirmakta gelisimi agisindan avantaj
saglamaktadir. Tekirdag Limani, Istanbul limanlarindaki yigilmalari
azaltabilecek dengeli bir gelismeyi ve ulasimi saglayabilecek alternatif bir
liman bolgesi potansiyeline sahiptir (Ozyavuz vd. 2014: 196).

Sanayilesmenin tekstil, giyim, kimya, metal gibi az sayida sektorde ve
genelde diisiik teknolojili alanlarda yogunlasmis olmast Tekirdag’in
gelecekteki ekonomik gelismesi igin bir risk olusturmaktadir. Tekstil ve giyim
sektorleri ildeki tiim istihdamin %50’sini olusturmaktadir. Diisiik teknolojiye
dayal1 bu sanayilesme yapisi simdi yaratmis oldugu c¢evre tahribati nedeniyle
tikanma riski ile kars1 karsiyadir. Tekirdag in yiiksek katma degerli ve yogun
teknolojili tirlinler iiretip, bu iiriinleri yurtdisina satmasi i¢in, Uiretimin ¢evreye
duyarli olarak yapilmasi, demiryolu ve liman kapasitesinin arttirilmasi, lojistik
iislerin kurulmus olmasi, sehrin insan kaynaklarinin niteliginin arttirilmasi
gerekecektir.
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Tekirdag‘da artan sanayilesme ile birlikte artan liman faaliyetleri ilin
sosyo-ekonomik yapisinda 6nemli degisiklikleri beraberinde getirmistir. flde
kurulmus olan pek ¢ok sanayi tesisinin ihtiya¢ duydugu hammaddeyi temin
etmesinde ve mamul maddelerin pazarlanmasinda en ucuz ulagim sektorii olan
denizyolundan yararlanma imkéanlarina sahip olmasinin rolii biiyiiktiir. Bundan
dolay1 Tekirdag ilinde sanayi sektorii ve deniz ulagimi birebiriyle siki bir iligki
icindedir. Tekirdag Limani son yillarda yasanan gelismelerin yaninda
ASYAPORT Liman tesislerinin de tam manasiyla faaliyete ge¢mesiyle,
sadece ulusal degil, uluslararasi lojistik iis olabilecek kapasiteye erismis
durumdadir. Tekirdag‘da lojistik sektoriiniin gelismesi ilin ticari hayatina
zenginlik katacagi gibi beraberinde pek ¢ok sektoriin de gelismesine hiz
kazandiracak ili Tiirkiye’nin en biiyiik illeri ile yarisabilir duruma getirecektir.
Caligmanin literatiir taramasi sonrasinda arastirma boliimiinde Tekirdag ilini
sektorel gelismeleri ile degerlendirilmistir. Calismanin bundan sonraki
boliimiinde kantitatif arastirma metotlar1 ile ele alinarak sayisal veriler elde
edilmesi planlanmaktadir. Calismanin hem 6zel sektore, hem de o bolgede is
yapan veya yapacak olan {iretim, satis veya lojistik ile ilgili isletmeler i¢in de
On bir arastirma olacagi inancindayizdir.
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