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Ozet

Amag: Bu calisma, kdresellesen Uretim yapilarinda giderek daha énemli hale gelen
kiresel deger zincirlerine (KDZ) katiimin belirleyici faktérlerini analiz  etmeyi
amaclamaktadir. Ozellikle Next-11 Ulkeleri &zelinde yapilan bu inceleme, bu Ulkelerin
kdresel Uretim sistemine entegrasyon duzeylerini belilemeyi ve hangi faktdrlerin bu
entegrasyonu artirdigini ortaya koymayi hedeflemektedir.

Yéntem: Arastrmada, Koopman vd. (2010) tarafindan gelistirilen brit ihracati katma
deger temelli aynistrma yéntemi kullanilarak OECD TiVA 2023 veri sefinden elde
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edilen verilerle KDZ katiim endeksleri olusturulmustur. Panel veri analizi yoluyla ileri ve
geri yonlU katiim oranlarini etkileyen faktdrler incelenmis, tOm sektdrler icin ve ayrica
otomotiv sektdru 6zelinde iki ayrt model tahmin edilmistir.

Bulgular: Analiz sonuclarn, Ulkelerin yapisal &zellikleri nedeniyle kiresel deger
zincirlerine (KDZ) katiim duzeylerinin farkl belirleyicilerden etkilendigini ortaya
koymaktadir. Panel veri analizihnde genel Ulke grubu duUzeyinde istatistiksel olarak
anlamii bir iliski tespit edilememistir. Ancak Ulke bazinda gerceklestirilien ayri
analizlerde, etkili faktérler ve bunlann ydnleri bakimindan &nemli farkliiklar
gézlemlenmistir. Ulke &zelinde heterojenlik gésteren bu bulgular, yiksek teknoloji
ihracati, dogrudan yabanci yatinmlar ve patent basvurularinin KDZ katilimi Gzerinde
anlamli ve pozitif etkiler yarattigini ortaya koymaktadir. Buna ek olarak, kiresellesme
duzeyi ile ekonomik karmasiklik endeksinin de katiim Uzerinde pozitif yonlU etkileri
belirlenmistir. Otomotiv sektérd 6zelinde yapilan degerlendirmelerde ise 6zellikle Ar-
Ge kapasitesini temsil eden patent sayisi ile ekonomik karmasikigin belirleyici rol
oynadigi gorUlmustir. Nominal d&viz kurunun eftkisi sektdrler arasinda farklilik
gobstermekle birlikte, 6zellikle otomotiv sektdri kapsaminda bircok Ulke icin KDZ
katiimini pozitif ve istatistiksel olarak anlamli dUzeyde etkiledigi tespit edilmistir.

Sonug ve Katkilar: Calisma, Next-11 Ulkelerinin kUresel deger zincirlerine etkin
katiiminin yalnizca dis ticaret performanslarini artrmakla kalmayip, ayni zamanda
uretim yapilarinda yapisal dénUsimuU destekledigini géstermektedir. Elde edilen
bulgular, gelismekte olan Ulkelerde teknoloji, yatinm ve disa aciklik temelli sanayi
politikalarinin Snemini vurgulamaktadir. Ayrica, déviz kurlarinin KDZ katilimi Gzerindeki
olumlu eftkilerinin, firmalarin kUresel rekabette avantaj elde etmesinde belirleyici bir
unsur oldugu sonucuna ulasiimistir.

Sinirhliklar: Calisma, OECD TiVA veri setinin zaman ve Ulke kapsami ile sinirlidir. Veri
eksikligi nedeniyle iran ve Nijerya analize dahil edilememistir. Ayrica bazi potansiyel
belirleyicilerin veri setinde yer almamasi, analiz kapsaminin genisletimesini
sinirlamistir.

Anahtar Kelimeler: KUresel deger zincirleri (KDZ), Next-11 Ulkeleri, Katiim belirleyicileri,
Panel veri analizi.

Jel Kodu: D24, F13, F60, L23.

Abstract

Purpose: This study aims to analyze the determinants of participation in global value
chains (GVCs), which have become increasingly important within globalized
production structures. Focusing specifically on the Next-11 countries, the research
seeks to identify the degree of integration of these economies info the global
production system and to explore the key factors that enhance this integration.

Methodology: The study constfructs GVC participation indices using data from the
OECD TiVA 2023 database, applying the value-added decomposition methodology
developed by Koopman et al. (2010). A panel data analysis is employed to examine
the factors influencing forward and backward participation rates. Two separate
models are estimated: one covering all sectors and another focusing solely on the
automotive sector.
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Findings: The results indicate that, due to structural characteristics, the determinants of
GVC participation differ across countries. At the overall group level, no statistically
significant relationships were identified. However, country-specific estimations reveal
substantial heterogeneity in both the determinants and their directions of influence.
The findings demonstrate that high-technology exports, foreign direct investment, and
patent applications exert significant and positive effects on GVC participation.
Furthermore, globalization levels and the economic complexity index are also found
to positively influence participation. In the automotive sector, patent activity (as a
proxy for R&D capacity) and economic complexity emerge as decisive factors.
Although the effect of the nominal exchange rate varies across sectors, for many
countries in the automotive industry it has a stafistically significant and positive impact
on GVC participation.

Implications: The study shows that effective participation of Next-11 countries in GVCs
not only improves frade performance but also supports structural fransformation within
their production systems. The findings highlight the importance of technology-driven,
investment-oriented, and openness-based indusfrial policies for developing
economies. Furthermore, the positive influence of exchange rate dynamics on GVC
participation indicates that exchange rate management plays a critical role in
enhancing firms' competitiveness in global markets.

Limitations: This research is constrained by the temporal and geographical coverage
of the OECD TiVA database. Due to missing data, Iran and Nigeria were excluded from
the analysis. Moreover, the absence of certain potentially relevant variables in the
dataset limited the scope of the empirical investigation.

Keywords: Global value chains (GVCs), Next-11 countries, Determinants of
participation, Panel data analysis.

Jel Codes: D24, F13, F60, L23.

1. Girig

KUresellesen dunya ekonomisinde Uretim faaliyetleri, artan bicimde farkl
cografyalara yaylan ve birbirine bagmli hale gelen bir yapl kazanmistir. Bu
doénusimun temel yansimalarindan biri olan Kiresel Deger Zincirleri (KDZ), mal veya
hizmet Uretiminin sGreclere ve asamalara bdliUnmesi sonucunda, her bir sUrecin verimli
Uretim alanlarindan tedarik edilmesiyle olusan karmasik yapilardir. KDZ'ler sadece
fiziksel Uretim sUreclerinin cografi olarak aynstinimasini degdil; ayni zamanda Uretim
oncesi tasarnm, arastirma-gelistirme, Uretim, pazarlama, satis ve satis sonrasi hizmetler
gibi cok katmanli faaliyetleri de iceren bUtUnsel bir yapiyl temsil etmektedir (Fernandez-
Stark & Gereffi, 2016).

Bu kapsaml yapilar, bir Orin veya hizmetin tasarm asamasindan nihai
tUketiciye ulasmasina kadar olan tUm sUreci ve hatta kullanim sonrasinda ortaya cikan
ahgin geri dénUstUrtimesini veya bertaraf edilmesini de kapsar (Kaplinsky & Morris,
2000, s. 4). Dolayisiyla, KDZ'ler dogrudan ve dolayl tUm Uretim faaliyetlerinden dogan
katma degerin bUtUnsel bir ifadesidir (Timmer vd., 2014). Sektorler, sirketler, OrGnler ve
hizmetler arasinda oldukca heterojen bir yapi sergileyen KDZ'ler; bazi durumlarda klasik
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montaj hatti dUzeninde ilerleyen ardisik Uretim sUreclerini, bazi durumlarda ise farkl ara
UrUnlerin nihai Grune monte edilmesi gibi daha esnek ve moduler yapilari icermektedir
(Baldwin & Venables, 2013).

KUresel deger zincirlerinin yayginlasmasinda teknolojik altyapidaki ilerlemeler,
hizmet baglantilarindaki gelismeler ve maliyet avantajlan belirleyici rol oynamaktadir.
Jones ve Kierzkowski'nin (1990) ortaya koydugu "hizmet baglantilarn™ kavrami; finans,
iletisim, lojistik ve bilgi teknolojileri gibi hizmetlerin koordinasyon saglamadaki rolinu
vurgulamaktadir. Bu baglantilann maliyetinde yasanan dususler, Uretim sUreclerinin
cografi olarak parcalanmasini ve farkli lokasyonlarda Uretim bloklannin olusturulmasini
tesvik etmektedir. Ozellikle dlcede gdre artan getirilerin gecerli oldugu Uretim
yapllarinda, bu parcalanma rasyonel ve ekonomik bir tercine déntsmektedir.

KDZ'lerin gelisimi, sadece teknolojik faktdrlerle degil, ayni zamanda kUresel
ekonomik ve politik ddntsimlerle de aciklanabilir. Ornegdin, Hummels, Ishii ve Yi (2001),
Ulkelerin ihracatlan icinde ithal katma degerin oranini dikkate alarak "dikey
uzmanlasma" kavramini ortaya koymus ve bu uzmanlasmanin Uretim sUreclerinin
parcalanmasinda belirleyici bir etken oldugunu ifade etmistir. Hillberry (2011) ise
Uretimin uluslararasi duzeyde aynsmasini aciklomak icin dort temel hipotez ileri
sUrmuUstUr: (i) hizmet baglantilarindaki teknolojik gelismeler (6rnegin konteynerlesme ve
genis bant iletisim), (i) ulasim maliyetlerindeki dUsusler, (iii) Dogu Avrupa ve Dogu Asya
gibi Ulkelerin piyasa ekonomilerine gecisi ve (iv) ficaret politikalarnnda serbestlesme
egilimleridir.

Bu baglamda, dikey uzmanlasma, firmalarnn Uretim zincirinin tamami yerine
belirli asamalarnna odaklanarak kiresel rekabette avantaj elde etmelerine olanak
tanimaktadir. Ayni sekilde Ulkeler de geleneksel anlamda tUm Uretim sUrecinde
rekabet gucU elde etmeye calismak yerine, firmalarinin beliri segmentlerde kiresel
deger zincirlerine entegrasyonunu tesvik eden politikalar benimsemektedir. Ticaret
maliyetlerinin  dUsmesi, iletisim ve lojistik teknolojilerindeki ilerlemeler ve politik
serbestlesme egilimleri bu yaplyl destekleyen dnemli degiskenlerdir.

Ozellikle Cin gibi gecmiste piyasa disi olarak konumlanan ekonomilerin kiresel
Uretim sistemine entegre olmasiyla, faktér donatminda yasanan cesitlilik ve dustk
maliyetli Uretim olanaklan Uretim sureclerinin daha da yayilmasina neden olmustur.
Ornegdin, Dodu Avrupa Ulkelerinde konumlanan otomotiv endUstrisi, disik isgUcO
maliyetleri, cografi yakinlik, devlet tesvikleri ve talep merkezlerine yakinlik gibi unsurlar
sayesinde Avrupa merkezli otomotiv deger zincirinin stratejik halkalanndan biri haline
gelmistir.

Bu gelismeler isiginda, karsilastirmall GstGnlUkler artik yalnizca Ulkeler duzeyinde
degil, firmalar dUzeyinde de sekillenmektedir. Bu durum, sanayi politikalarnin yeniden
dUstnUlmesini ve devletlerin rolunU yeniden tanimlamasini zorunlu  kimaktadir.
Geleneksel olarak tUm Uretim sureclerinde rekabet UstUnlUgU saglamaya calisan
Ulkeler yerine, belirli Uretim asamalannda uzmanlasmayi tesvik eden politikalarla
firmalan destekleyen Ulkeler KDZ'lerde daha etkin bir konuma gelmektedir. Sanayi
politikalannin bu ydonde esneklestiriimesi, firmalarnn kiresel aglara daha etkin bicimde
entegre olmasina ve uluslararasi pazarlarda rekabet gucU kazanmasina katki
sunmaktadir.
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Bu baglamda, KDZ'lerin yuUkselisi yalnizca firmalarn stratejilerini dedil, ayni
zamanda ulusal politika yapicilarin da yaklasimini dénustirmekte; ticaretin ve Uretimin
deger zincirleri perspektifinden yoénetiimesini zorunlu kilmaktadir. Bu cercevede,
Ulkelerin ve firmalarn KDZ'lere nasil ve ne dizeyde entegre oldugunu ortaya koymak
hem mikro hem de makro dizeyde politika yapimi acisindan énem arz etmektedir.

Bu calismada, kiresel deger zincirlerine katiimin belirleyici unsurlarn analiz
edilmistir. Oncelikle, KDZ katilimi kavramsal olarak tanimlanmakta, ardindan ihracat
icerisinde vyerli ve yabanci katma degerin aynstinimasiyla elde edilen katiim
endekslerine dayall literatUr incelenmektedir. Sonrasinda, Next-11 Ulkeleri Uzerine
gerceklestirlen panel veri anadlizine yer verimekte ve elde edien bulgular
dogrultusunda  degerlendirme  ve  politka  dnerileri  sunularak  calisma
tamamlanmaktadir.

2. Kuresel Deger Zincirlerine Katilim

KUresel deger zincirleri, farkl Ulkelerdeki cok sayida lokasyonda gerceklesen
bircok asama veya surecte Uretim ve isleme faaliyetlerinin parcalanmasinin bir
sonucudur. Bu parcalanma/ayrnsma sureci, uluslar arasinda artan karsilikli baglantiya
katkida bulunmuslardir. Cok uluslu sirketler Gretimin dagiimina bUyUk 6lctde katkida
bulunmus ve sonuc olarak ara mallarnn ihracat ve ithalatinin brut ticaret icindeki paylari
artmistir. Gelisen bu durum, ficaretin Ulkelerin arasinda gerceklestirdigi nihai mal
alisverisinin yaninda her bir Ulkenin ihracata olan gercek katkisini carpitmis veya
golgelemistir. Bunun neticesinde brUt ihracattaki yerli ve yabanci katma deger
bilesenlerini belirrmek icin “katma deger ticareti” kavrami gelistiriimigstir.

Uretim asamalarinda yer alan faaliyetlerin parcalanarak kiresel olarak daginik
bulunan firmalar tarafindan gerceklestirimesiyle lider/cok uluslu firmalarnn yaninda
deger zincirlerine eklemlenen yereldeki kicUk Olcekli firmalar énemli bir arastirma
konusu haline gelmistir. Deger zincirlerine eklemlenme bicimleri degisiklik gdstermekle
birlikte, gdreceli olarak katilimin katkilannin yaninda yerel firmalar zorluklar ile
karsilasabilmektedir.

Dogrudan ve dolayl katilm biciminin yaninda ortaklik yapisinin icine dahil
olarak ve franchising, bayilik, lisanslamalar yoluyla olmak Uzere genel olarak dért
bicimde deger zincirlerine kGcUk dlcekli firmalar katiim gerceklestirmektedir. Dogrudan
katilim yoluyla lider firmalara faaliyet alaninda mal veya hizmet tedarigi sagdlarken,
deger zinciri icerisinde yer alan bir firmanin tedarik¢isi olarak tali katilim saglanmasi ise
dolayl katilim olarak ifade edilmektedir. Lider firmalar tarafindan tOmuo veya kismi
olarak satin alinarak deger zincirlerine eklemlenen firmalar, ortaklik yapisi ile katiim
sadlarken, bazi KOBI'ler, &zellikle teknik gereksinimlerin dUsUk, rekabetin yUksek oldugu
enduUstri modellerinde, franchising, bayilik ve lisanslamalar yoluyla deger zincirlerinde
yer alabilmektedir (Alcaer & Oxley, 2014; UNCTAD, 2013).

Katiim vasitasiyla elde edilebilecek olan faydalar incelendiginde ise bu
faydalar G¢ genel baslik altinda siralanabilir: (i) Yeni pazarlara erisim, (ii)teknoloji ve bilgi
transferi, (iii) finansal ve lojistik avantajlar. Yeni pazarlara erisim ile her isletme icin gerekli
olan talep yaratimini saglanirken, yeni yatinmlarin motive edilmesiile firmalann bUyUime
dinamikleri gelisim gésterebilmektedir. Uretim adlannin icerisine dahil olmak yoluyla ilgili
Urun veya hizmetin Gretiminde kullanilacak teknik, zimni, stratejik tGrde bilgilerin transferi
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KOBI'ler tarafindan elde edilebilir (Soontornthum vd., 2020). Bu durum yerelde teknik
gelisim icin temelin olusturulmasina imkdn saglayabilmektedir (Alcaer & Oxley, 2014).
KOBI'ler bulunduklan Ulkelerin yetersiz talep kosullarindan etkilenmekle birlikte yine
yerel kaynaklann yetersizligi, altyapi eksiklikleri gibi kosullar nedeniyle deger zincirlerine
eklemlenmekte zorluklarla karsilasabilmektedir. Bunun yaninda deger zincirlerine
katilim ile finansal, lojistik, sermaye bakiminda cesitli faydalar saglayabilmektedir.

KUresel deger zincirlerine eklemlenme suretiyle saglanacak teknoloji ve bilgi
transferleri yeni bir kazanma da yol acmaktadir. Hali hazrda kurulu olan deger
zincirinden elde edilecek bilgi kazanimi ile verimliligin artisina ydénelik calismalarin
yapllmasi netficesinde deger yakalama (value capture) saglanabilmektedir. Bunun
yaninda zincir icerisinde yer alan degisimler, etkilesimler ile ortaya ¢ikan sinerjiden yeni
ve inovatif bilgi birikimi elde edilmesi ile deger yaratimi (value creation) séz konusu
olabilimektedir (Lee vd., 2023). Deger yakalama ile firmalar, daha fazla deger Ureterek
gelir elde ederken, deger yaratarak daha verimli ve daha rekabetci bir asamaya
gecis saglayabilmektedir. Bu kazanmlar ile deger zincirinde daha rekabetci bir
konuma ulasilabilmekte ve birim basi katma deger Uretiminde artis gértlmektedir.

Diger yandan KOBI'lerin degder zincirlerine katiim asamasinda ve katildiktan
sonraki surecte yasadiklarn olumsuz ve dezavantajli durumlara bakildiginda ise yerel
kurumsal yapinin belirgin rol oynadigi sertifikasyon ve kalite standartlan hususlar
sayillabilir. Kurumsal yapinin insasinin uluslararasi sartlardan uzak oldugu, genellikle az
gelismis Ulkelerde konumlanan firmalar tarafindan karsilasilan bu engellerde firmalar
standartlan saglamakta zorluklar yasamaktadir (World Bank, 2013). Diger dezavantajli
konumu olusturan etmenlere bakildiginda ise piyasalara erisim engellerinin bulunmasi
(Rogerson, 2013), beseri sermaye ve girisimci yetersizligi (Wiklund vd., 2009), finansal
kaynaklarn cesitliliginin az ve kisith olmasi (Harvie vd., 2013), KOBI'ler icin baslica deger
zincirlerine eklemlenmeyi engelleyen faktorlerdir.

Hammadden ara malina ve son olarak nihai mal olarak satisa hazir hale gelen
UrOnlerin Uretim asamalan farkll bdlgelerde, Ulkelerde, kitalarda yer alan Uretim
tesislerinde gerceklestirilebilmektedir. Uretimin asamalara ayriimis olmasi, Grontn nihai
mal haline gelene kadar birden fazla Ulke arasinda gezebilmesine yol acabilmektedir.
Baz UrUnler icin ayni sinirlar birden fazla kere gecilimektedir. Sinirlar arasinda gezen
Uretim asamalarinin her adiminda hammaddenin Uretimi, islenmesi, ara malina
doénuUsturdlmesi, nihai Urin haline getiriimesi icin montajin gerceklesmesi, dagitim ve
pazarlama faaliyetleri gibi genel olarak ilk basta érnek verebilecegimiz asamalarin her
biri farkl oranlarda katma degeri, gerceklestirilen faaliyetin dzelligine gbére UrGne
eklemektedir.

KDZ icerisinde yaratilan deger, firmalar/Ulkeler arasinda esit olmayan bir sekilde
dagitilir. Bu degerden pay elde edilmesinin yaninda daha fazla pay elde edilebilmesi
hususu, Ulkelerin KDZ'lere sofistike ve taklit edilmesi zor Urin veya hizmetler tedarik etme
becerilerine baghdir. Sinirlar arasinda ara mali olarak hareket etmekte olan Gronun
Uretim asamalarinda firmalar, faaliyetleri ile katma deger ficaretine konu olmaktadir.
Ozellikle firmalann Uretim asamalarinda maddi olmayan faaliyetlerinin - dederinin
hesaplanmasinin  gucligu, katma deger ticaretini daha da 6nemli kilmaktadir.
Ulkelerde yerlesik firmalarnin ilgili Gronler icin gerceklestirmekte olduklan katma degerin
OlcUlmesi, kUresel deger zincirlerinden ne kadar bir pay alindiginin hesaplanmasi adina
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onem arz etmektedir. Yine bu katma degerin hesaplanmasi ile kiUresel deger
zincirlerine olan katiimin dlcUimesi mumkun olabilmektedir.

2.1. Kiresel Deger Zincirlerine Katiimin Olgilmesi

KUresel deger zincirlerine (KDZ) ydnelik ampirik literatUr, bUyUk dlcude Ulkelerin
bu zincirlere katiim dUzeyi ile zincir icerisindeki konumlarini inceleyen calismalardan
olusmaktadir. Bu alandaki 8lcUm cabalarinda, literatirde yaygin olarak kabul gdren
Uc temel ydntem éne cikmaktadir. Ozellikle Koopman vd. (2010), Johnson ve Noguera
(2012), Stehrer vd. (2012) ve Johnson (2018) tarafindan gelistirilen bu ydntemler, KDZ
katiliminin analitik olarak dlctlimesinde standart basvuru cerceveleri haline gelmistir.

S&z konusu yontemlerin temel farkliliklar, KDZ katiiminin ileri (forward) ve geri
(backward) yénlU olmak Uzere iki boyutta ele alinmasindan kaynaklanmaktadir.

lleriye dogru katilim, bir Ulkenin inracatinda yer alan yerli katma degerin, bu
mallar ithal eden Ulkeler tarafindan yeniden inrac edilmesiyle iliskilidir. Bu dlcUm, inrac
edilen UrUnlerin icerdigi yerli katma degerin, kiresel Uretim sistemine U¢UncU Ulkeler
Uzerinden dolayli katkisini yansitmaktadir. Dolayisiyla, bir ekonominin diger Ulkelere ara
mali ihracati yoluyla vyerli katma deger Ureterek kUresel deger zincirlerine
eklemlendigini géstermektedir (Wuri vd., 2023).

Ulusal ve/veya sektorel dUzeyde izlenebilen ileriye dogru katilim, yalnizca zincirin
katma deger yaratma kapasitesini degdil, ayni zamanda sektdérin tedarikcileri ile olan
iliskisel baglanni da ortaya koymaktadir. Ornegin, ileriye dogru katiim orani yUksek
sektorler, sagladiklan girdilerin baska Ulkelerin ihracatinda kullanilmasi sayesinde
zincirin daha Ust asamalarinda konumlanmakta ve bdylelikle teknoloji transferi, bilgi
akisi ve gelir paylasimi acisindan daha avantajli bir pozisyona sahip olmaktadir.

Geriye dogru katiim, bir Ulkenin ihracatinda kullanilan girdiler arasinda ithal
edilmis yabanci katma degerin oranini ifade etmektedir. Bu &lcUm, Uretim sUreclerinde
disa bagmiiigin derecesini gdstermekte ve ulusal Uretim yapisinin dis kaynakl girdilere
ne dlcude bagl oldugunu ortaya koymaktadir.

Nihai mal ve hizmetlerin Uretiminde kullanilan yabanci ara mallarinin orani ne
kadar yuksekse, sektérin geriye dogru katiim dizeyi de o kadar yuksek olmaktadir.
Genel olarak bakildiginda, bir sektérin geriye dogru katiim orani, o sektérin Gretim
faaliyetlerinde ithal girdilere olan bagmiiigini yansitir. Dolayisiyla, geriye dogru
baglantilarin gUcll oldugu durumlarda sektérGn bagimsizlk dizeyi dusUk, disa
bagimlilik seviyesi ise yUksek olarak degerlendiriimektedir (Song vd., 2006).

Bu iki yonlU katilimin hesaplanmasi ve zaman icindeki degisimlerin incelenmesi,
Ulkelerin kUresel Uretim sistemine entegrasyon dUzeyinin ve bu entegrasyonun yapisal
doénUusUMUNUN anlasimasi acisindan kritik dnemdedir. Katma deger temelli dlcumler,
geleneksel dis ticaret istatistiklerinden farkh olarak, ticaretin arkasindaki gercek
ekonomik katkiyr géronur kilmaktadir.

Katma deger fticareti ile resmi ticaret verilerinin karsilastinimasi sayesinde,
inracat icerisindeki yerli ve yabanci katma degerin aynistinimasi mimkin olmakta; bu
aynstirma Uzerinden Ulkelerin KDZ'lerde ileriye veya geriye dogru katilimlar dlcUlerek
katiim endeksleri olusturulabilmektedir.
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Koopman vd. (2010) tarafindan brit inracatin aynistinimasi ile inracattaki yerli ve
yabanci katma deger su sekilde siniflandinlarak formule edilmistir:

E,~ =Yerli Katma Deger, + Yabanct Katma Deger,

1 2 3 4
EXye = YKD,Byy ) Nes+ YKD,Byy ) Arg Xos + YKDyBry D " A Xop + VKD By Y AriXey
SET S#ET S#T t#£T7,S SET
5
+ ybKD,

FormuUlde yer alan EX, ilgili Ulkenin gerceklestirmis oldugu brUt ihracati; yKD, yerli
katma degerin toplam c¢ikti icindeki payini; N, ithalatci Ulkenin nihai mal talebini; A,
ithalatci Ulkenin ara mal talebini; X, ithalatc Ulkenin gerceklestirdigi inracatin Uctncu
Ulke tarafindan icerilen katma degeri; B, talepteki bir birimlik artisin karslanmasina
yonelik brit ciktida artisa yol acacak gereksinim matrisini; ybKD ise yabanci katma
degerin toplam ciktiicindeki payini ifade etmektedir. FormUlde birden bese kadar ayr
olarak siniflandirlan brdt ihracat, aynstinlarak genis kapsamli bilesenlerine su sekilde
ayrnimaktadir:

1- Yerli katma degerin icerildigi, dogrudan ithalatci tarafindan tGketilen nihai
mal ve hizmetler;

2- Yerli katma degerin igerildigi, dogrudan ithalatcinin Uretim icin satin aldigi
ara mallar;

3- Yerli katma degerin icerildigi, ithalatcinin UcUncU Ulkeye ihrac etmek icin
Uretime girdi saglamak igin satin aldigr ara mallan (dolayli/vasitall katma
deger ihracat);

4- Yerli katma degerin icerildigi, ithalatcilar tarafindan islemlere tabii tutulan ve
daha sonra kaynak Ulkeye dénen ara mallarn (yansitilan yerli katma deger);

5- BrUt ihracat icerisinde yer alan yabanci katma deger.

Sekil 1. Brit ihracatin Ayristiniimasi

Briit Thracat

Yerli Katma Deger \Yabanm Katma Deger
Yerli Katma Yerl Katma Degeri Thrag Edilen Ara Islendikten Diger
Degen Igeren Dogrudan Mallanimin Sonra Yeniden Ulkelerden
Igeren Nihai Ithalatgiin Ugtincia Ulkeye Uretim Igin ithal Edilen
Mallar (1) Kullandigs Ara Thracati (3) Ulkeye Donen Katma Deger
Mallars (2) Ara Mallars (4) (s)

Kaynak: Koopman vd. (2010)
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Brit ihracatin katma deger bakimindan ayristinimasi, Ulke/sektér seviyesinde
KDZ icerisindeki konumun &lcUlmesi icin endeks olusturulmasina yardimci bir ydntem
olarak kullanilabilir. KDZ icerisindeki elde edilecek UrUn icin bir Ulkenin Gretim agi
icerisindeki katma deger yogunlugu ilgili Ulkenin zincir icerisindeki konumunu ifade
etmektedir. Herhangi bir sektoér icin Ulke brUt ihracatinin icinde yerli katma deger
oraninin yabanci katma deger oranindan fazla olmasi, ilgili deger zincirinde yukari
yonde oldugu seklinde yorumlanabilmektedir. Bunun tam tersi érneklendirilirse, bir
Ulkenin brot ihracat icindeki yabanci katma deger oraninin, yerli katma deger
oraninda fazla olmasi durumunda deger zinciri icerisinde asagi yonlU pozisyonda
oldugu ifade edilebilir.

BrUt ihracatin aynistinimasi yontemi, Ulkelerin kiresel deger zincirlerindeki (KDZ)
konumunu tespit etmede dnemli bir ara¢c olmakla birlikte, karsilastirmall analizler icin
tek basina yeterli oimayabilir. Bu nedenle, Ulkelerin KDZ'lere entegrasyon dUzeyini nicel
olarak degerlendirebilmek amaciyla katiim endeksleri gelistirilmistir. Bu endeksler,
genellikle ileri yonlU (forward) ve geri yonlU (backward) katilim bilesenlerinin toplami
seklinde formule edilimektedir. Toplam KDZ katiim endeksi su sekilde ifade edilebilir:

dyKD N ybKD

KDZkatim = T E

Yerli katma degeri iceren ara mallannin ithal edilen Ulke tarafindan G¢cuncU bir
Ulkeye ara ihrac edilmesi ile ortaya cikan dolayli/vasitall katma deger ihracat (dyKD),
kUresel deger zincirlerine katma deger yolu ile girdi saglanmasi ileri yonelik katilimiifade
etmektedir. BrUt ihracatin icinde yer alan yabanci katma deger (ybKD) ise geriye
yonelik katilim olarak tanimlanmaktadir. Yerli ve yabanci katma degerin brit ihracat
icerisindeki payi, baska bir degisle ileri ve geriye yonelik katiimin ihracat icindeki payi
Ulkenin kUresel deger zincirine katilimi gésteren bir endeks olarak kUresel Uretimle olan
bUtinlesikligi gosteren baska bir deger olarak Ulkelerin karsilastinimasinda yardimci
olmaktadir (Koopman vd., 2010, ss. 19-22).

KDZ katiim duzeyi, Uretimin her bir asamasindaki katma degerin izienmesine
olanak taniyan geriye ve ileriye dénUk baglantl yaklasimiyla él¢cUlebilmektedir

Ulkeler sahip olduklan &zellikler dolayisiyla uluslararasi  ticaret icerisinde
birbirinden farkl bicimde konumlanabilmektedir. Yasanan teknoloji soklar ile cografi
olarak aynstinima  imkdni  bulan  Uretim  faaliyetleri, c¢cok uluslu  firmalann
koordinasyonunda kuresel &lcekte yapillandinimaktadir. Her bdlge, sahip oldugu
karsilastirmali  UstUnlUkler dogrultusunda  belirli asamalara entegre olmakta; bu
entegrasyonun derinligi  ve niteligi, katma deger yaratma kapasitesi ile
belirlenmektedir (Kowalski vd., 2015).

3. Literatir Taramasi

KUresel deger zincirleri (KDZ), Uretim sUreclerinin firmalar arasinda uluslararasi
Olcekte dagitildigr yapilar olarak, kuresel ekonominin temel tasi haline gelmistir.
GUnUmuzde giyim, gida, elektronik, otomotiv ve finansal hizmetler gibi bir¢cok Urin ve
hizmet, farkl Glkelerdeki firmalarin uzmanliklarina gére bélUstGrdukleri gdrevlerle ortaya
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cikmaktadir. Bu yapl, gelismis Ulkelerin Ar-Ge, tasarm ve pazarlama gibi yUksek katma
degerli sureclere odaklanmalarina, gelismekte olan Ulkelerin ise Uretim ve montaj gibi
dUsuk katma degerli sureclerde yogunlasmalarina neden olmaktadir (Gereffi &
Fernandez-Stark, 2011).

Bu kUresel is bdlUMU, yalnizca Glkelerin dedil, firmalarin da Gretim zincirlerinin bir
asamasinda uzmanlasarak KDZ'ye entegre olmasina olanak saglamaktadir. Bu
nedenle, kUresel deger zincirlerine katiim olgusu hem firmalar hem de politika yapicilar
acisindan stratejik bir dneme sahiptir. KDZ'ye katiim, firmalann dis pazarlara erisimini

kolaylastirmakta, teknoloji ve bilgi transferini tesvik etmekte ve uzun vadeli Uretkenlik
artislarina zemin haziramaktadir (Erkanli & Karsu, 2012).

KDZ'ye katilimin firma dizeyinde sagladigr verimlilik ve rekabet avantajlan,
bircok ampirik calismanin da temel konusunu olusturmaktadir. Giovannetti & Marvasi
(2018), italya'nin Toskana bdlgesinde yer alan firmalann kiresel deder zincirlerine
entegrasyonlarini incelemis ve kUresel zincirlere entegre firmalarnn yerel zincirlerde yer
alan firmalara kiyasla daha yUksek performans gosterdigini ortaya koymustur. Ayni
calsmada, deger zincirinin yapisina bagl olarak firmalar arasi etkinin heterojenlik
g06sterdigi vurgulanmistir.

Ozellikle gelismekte olan Ulkeler acisindan KDZ'ye katiim, Uretkenlik artisi ve
teknolojik gelisim acisindan énemli firsatlar sunmaktadir. Hindistan imalat sanayi
orneginde, Banga (2022b), 2000-2015 ddneminde KDZ'ye katiimin toplam faktor
verimliligi  Uzerinde olumlu etkiler yarattigini, ancak bu etkinin teknoloji yogun
sektdorlerde daha belirgin oldugunu gostermektedir. Benzer bicimde, 122 Ulkeyi
kapsayan Ndubuisi & Owusu’'nun (2021) calismasi, KDZ'ye katiimin ihra¢ OrUnlerinin
kalitesinde artis sagladigini ortaya koyarken, yUksek nitelikli ara mallarnna erisimdeki
sinirlamalarin inracat performansini kisittayabilecegini belirtmektedir.

Katiimin verimlilik Gzerindeki etkisi, Constantinescu, Mattoo & Ruta (2019)
tarafindan yapilan 40 Ulke ve 13 sektérU kapsayan analizde de dogrulanmaktadir.
Arastirmaya gore KDZ'ye katiimdaki %10’luk artis, ortalama isgbcU verimliligini %1,5'ten
fazla artirmaktadir. ASEAN Ulkelerinde yapilan bir baska calismada, yUksek verimlilige
sahip firmalann KDZ'ye katima ihtimalinin daha yUksek oldugu (secilim etkisi), katiim
sonrasi verimlilik artisinin ise 6grenme etkisiyle gerceklestigi gosterilmistir (Baek & Urata,
2023). Bununla birlikte, KDZ'nin sagladigi faydalann surdUrUlebilirligi, beseri sermaye
seviyesi, lojistik altyapi, ticaret politikalan gibi yapisal kosullara baglidir (Del Prete vd.,
2016).

lgnatenko vd. (2019), kisi basina gelir ile KDZ katiimi arasinda pozitif bir iliski
oldugunu; katilimin yatinmlar, beseri sermaye ve verimlilik Uzerinde olumlu etkiler
yarathigini belitrmektedir. Dahasi, KDZ kapsami disinda kalan ticaretin  yatinmiar
Uzerinde olumsuz etki olusturabilecegi vurgulanmaktadir.

KUresel deger zincirine katiim bicimi de énem tasimaktadir. Arslan & Cop
(2020), ileriye yonelik KDZ katiiminin uluslararasi rekabet gucinuU artirma konusunda
daha efkili oldugunu, geriye yénelik katiimin ise bu konuda sinirl fayda sundugunu
ortaya koymustur. Bu baglamda, dijital teknolojilerin kullanimi, otomasyon, Gretim
sUreclerinin mek&nsal entegrasyonu gibi stratejiler dncelikli hale gelmistir. Ticaretin
kolaylastinimasi, DYY tesviki ve tamamlayici hizmet altyapilarinin  giclendiriimesi,
Ulkelerin KDZ'de sUrdUrUlebilir bir konum elde etmelerine katki sunmaktadir.
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KDZ katiiminin belirleyicilerine yoénelik calismalar, séz konusu entegrasyonun
hem yapisal (cografi konum, pazar bUyUklGgu, gelir seviyesi) hem de politika temelli
(ticaret ve yatinm politikalari, altyapl, fikri mUlkiyet korumasi) faktérlerden etkilendigini
go6stermektedir (Ignatenko vd., 2019; Kowalski vd., 2015). Pathikonda & Farole (2016),
beseri, fiziksel ve kurumsal sermayeyi iceren beceri endeksinin KDZ'ye katilimda
belirleyici oldugunu, ayrnca lojistik etkinligin ve pazarlara erisimin bu sUreci
kolaylastirdigini  belifrmektedir.  Ayni  calismada, sektérlere  6zgl  beceri
kompozisyonunun Ulkelerin KDZ icinde hangi konumda yer alabilecegini belirlemede
kritik oldugu vurgulanmaktadir.

Dogrudan gUmruk tarifeleri de katlimi  etkileyen bir unsur olarak
degerlendirimektedir. Yanikkaya, Tat & Altun (2024), kimUlatif tarifelerin KDZ katiimini
olumsuz etkiledigini ve ticaretin serbestlesmesinin en az Uretim kapasitesi kadar dnemli
oldugunu savunmaktadir. Bu cercevede, yuksek egitim duzeyi, sermaye yogunlugu ve
DYY akislan gibi degiskenlerin KDZ'ye entegrasyonda pozitif rol oynadigi gérGlimektedir.

Avrupa Birligi baglaminda yapilan ¢calismalar da KDZ katilimini motive eden
faktorleri detaylandirmaktadir. Amador, Cappariello & Stehrer (2015), Euro Bolgesi
Ulkelerinde kriz sonrasi toparlanmada KDZ'nin rolinG vurgularken; Kersan-Skabic¢
(2019), AB-15 ve yeni Uye Ulkeler baglaminda KDZ katilim endeksinin belirleyicileri
arasinda GSYiH, DYY, hizmet sektdri payr ve yiksek teknoloji inracati gibi degdiskenleri
one cikarmaktadir.

Hizmet sektéronin KDZ icindeki rolU de giderek artmaktadir. Fernandez-Stark vd.
(2011) ve Allard vd. (2016), bilgi ve iletisim teknolojilerindeki gelismelerin hizmet
sektérinUn deger zincirlerindeki agirligini artirdigini, bunun DYY'ler icin bir cekim unsuru
haline geldigini géstermektedir. Lodefalk (2013), sanayi sektérinun hizmetlesmesini,
Uretim zincirlerinde daha fazla yer edinme acisindan gelismekte olan Ulkeler icin firsat
olarak degerlendirmektedir.

Thangavelu, Wang & Oum (2018), yerli hizmetlesme oraninin Ar-Ge harcamalari
ve istihdamla pouzitif iliskili oldugunu, yabanci hizmetlesmenin ise bu faktérlerden
olumsuz etkilenebilecegini bulgulamaktadir. Banga (2022a) ve Zhang (2024),
dijitallesmenin KDZ icinde sadece entegrasyonu degil, ayni zamanda zincir icinde
yukan yoénli hareketi de kolaylastrdigini belirtmektedir. Ozellikle disik teknolojili
sektorlerde faaliyet gdsteren kUcUk isletmeler acisindan dijitallesmenin  sundugu
imkanlar belirgin bicimde katiimi arfirmaktadir (Reddy & Sasidharan, 2023).

Sonuc olarak, KDZ'ye katiimin etkileri ve belirleyicileri Uzerine yapilan
arastirmalar, bu sUrecin cok boyutlu, dinamik ve birbirini besleyen unsurlardan
olustugunu gdstermektedir. GSYIH, kisi basi gelir, DYY, Ar-Ge harcamalari, teknolojik
altyapi ve kurumsal yapi gibi faktorler, literatGrde en sik karsilasilan degiskenlerdir.
Ulkeler, sektérler ve firmalar bazinda yapilan calismalarda kapsamin farklilastigr gdrilse
de Next-11 Ulkelerine 6zgu derinlemesine calismalarin eksikligi dikkat cekmektedir. Bu
baglamda, Next-11 Ulke grubuna yoénelik yorGtilen bu calisma, literatire anlamli bir
katki sunmay! hedeflemektedir.
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4. Veri, Model ve Yontem

KUresel deger zincirlerine katilimin belirleyicilerinin ampirik olarak panel veri
analizi yéntemi kullanilarak tahmin edilmesinin amaclandigr bu c¢calisma, 2005 yilinda
Goldman Sachs isimli banka arastrmacilan  tarafindan BRICs Ulkeleri  Uzerine
gerceklestirilen arastrma metninde ilk kez Next-11 (N-11) olarak adlandirilan bir Ulke
grubunu incelemektedir (O'Neill vd., 2005). Banglades, iran, Endonezya, Filipinler,
GUney Kore, Meksika, Misir, Nijerya, Pakistan, TUrkiye ve Vietnam'iiceren bu Ulke grubu,
gelecekte gelismis ekonomilerle rekabet edebilme potansiyelini banndirdiklar
dUsunulerek olusturuldugu belirtiimektedir.

Calisma icin bu Ulke grubunun secilme nedenleri ise su sekilde ifade edilebilir:

1- Sahip olduklan nufus ve hizli bUyUyen ekonomik yapilarnnin varligr ticarete
katilimi destekleyen en énemli faktorleri olarak gérulebilir, bu kUresel deger
zincirlerine olan katiim motivasyonu pozitif yénde etkileyerek ekonomik
bUyUmeye destek olacaktir.

2- Grubu olusturan 11 Ulkenin cografi konumlarina, ekonomik yapilarinin
farklihgr cesitliligi ve farkliliklan temsiliyetini icermektedir. Bu zengin cesitlilik,
analize farkh seviye ve vyapllarda bulunan Ulkelerin bakimindan
derinlemesine sonuclar elde edilmesine imkéan saglayacaktir.

3- Cogunlugunu gelismekte olan Ulkelerin olusturdugu N-11, kUresel ticaretten
daha fazla pay almak, kalkinmanin hizlandinimasi adina gerceklestirdikleri
farkl asamalardaki yabanci yatinm cekme, ticareti serbestlestirme ve Uretim
kapasitelerini artirma gibi  politika reformlar, dizenlemeler ve altyapl
yatinmlari ile katiimi etkilemesi olasi faktorler ydninden detayli sonuclar elde
edilmesini olanakli hale getirebilir.

OECD TiVA 2023 veri seti grubundan elde edilen veriler ile Koopman vd. (2010)
tarafindan olusturulan ayristirma metodu kullanilarak Ulkeler icin hem tOm sektorler hem
de sadece otomotiv sektdrU icin ayn olarak kiresel deger zincirlerine katilim endeksi
hesaplanmistir. OECD veri setinin zaman kapsaminin 1996-2020 yillarn olmasi nedeniyle
calsmanin bu vyillar ile zamansal olarak sinirlandinimistir. Bunun yaninda ilgili veri
setindeki eksik Ulke verileri nedeniyle iran ve Nijerya calisma kapsami disinda
birakilmistir.

Calismada kuresel deger zincirlerine katiim iki farkl kapsamda ele alinacaktir.
Ik kapsamda tUm sektérlerin icerildigi genel bir katim endeksi kullanilacaktr.
ikincisinde ise sadece otomotiv sektdrl ele alinacakitir.

Otomotiv sektdrU icten yanmall motorlarin kullanimi durumunda yaklasik 30
binden fazla parcanin kullanildidi, ileri ve geri baglantilarn ile Uretim streci dunya
Uzerine genis capta yayilmis bir enduUstridir. Bircok Ulke icin uluslararasi Gretime
entegrasyonda anahtar rol oynamakta olan bu endUstri, hammaddenin elde
edilmesinden, parcalarin Uretiimesine, montaj gerceklestirimesinden, satis-pazarlama
ile satis sonrasi servis ve bakim hizmetlerinin saglanmasi bicimlerinde kUresele yayilmis
faaliyetler zincirleri ile katma deger Uretimi, istihdam, yenilik Uretimi ve ihracat geliri
avantajlar ile dnemli katkilar saglamaktadir (OECD, 2024).

Organizasyon vyapisi baglaminda diger sektérlerden aynlan  otomotiv
ekosisteminde, KOBI'lerin codunlukla yer almasi, hiyerarsik ydnetisim yapilannin
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gbzlemlenmesi, Uretimin kUresele yaylliminda dogrudan yabanci yatinmlann guclU bir
belirleyici olmasi bu endUstrinin ayn bir kapsamda ele alinmasini hakl cikarmaktadir.

dyKD ybKD
GVCPART = 5 + =

lleriye ve geriye yoénelik katlimin beraber ele alndidi katiim endeksinde

(GVCPART), tUm sektorleri kapsayan aykb ileriye yonelik katiimi, yb% geriye yonelik
katiimi ifade etmektedir. dyKD ilgili sektorOn dolayl yerli katma degerini verirken, ybKD
ise yabancl katma degeri ifade etmektedir. Bu iki katma degerin toplam ihracat (E)
icerisindeki paylarin toplanmasiyla kUresel deger zincirlerine katilimin karsilastinimasina

ve dlcuimesine olanak saglayan bir endeks elde edilmistir.

GVCPART;, = f(KOF,;,, MHTEC;,, NOMCUR;,, PAP,;, FDI;;, COMPX,)
GVCAUTOPART;; = f(KOF;, MHTEC;,, NOMCUR;;, PAP;,, FDI;;, COMPX,,)

Calsmada Ulkeler icin tUm sektérlerin icerildigi katim endeksi (GVCPART;;) ile
sadece otomotiv sektérinin (GVCAUTOPART;) yer aldigi iki ayrn kapal fonksiyon
tanimlanmistir. Katiimi etkiledigi dustnUlen alti farkl degiskenin tanimlayici bilgilerine
izleyen paragraflarda yer verimektedir.

KOF, KOF Swiss Economic Institute tarafindan ekonomik, sosyal ve politik
boyutlan esit agiriklandirarak Ulkelerin kiresellesme dUzeylerini dlcen  bilesik  bir
go6stergedir (Gyglivd., 2019). KUresellesme dUzeyinin artmasiyla KDZ'ye katilim arasinda
pozitif bir iliski beklenmektedir.

MHTEC, DUnya Bankasi veri tabanindan elde edilen bu degdisken, ihracat
icerisindeki orta-yUksek teknoloji UrUnlerinin payini géstermektedir. Teknoloji yogun Urin
ihracati hem katma degerin artmasi hem de kiresel zincire entegrasyon acisindan

kritik Snemdedir.

NOMCUR, DUnya Bankasi veri tabanindan alinan bu veri, nominal déviz kurunu
(1 ABD dolari karsiigi ulusal para) ifade etmektedir. Doviz kuru, rekabet gucU ve maliyet
avantajlan  Uzerinden firmalarn  kiresel deger zincirlerine  entegrasyonunu
etkileyebilecek makroekonomik bir degiskendir.

PAP, DUnya Bankasi veri tabanindan elde edilen bu veri, patent basvuru sayisini
gostermektedir. Bu degisken, Ulkedeki yenilik kapasitesini ve Ar-Ge cikfilarinin
ficarilestirime potansiyelini yansitarak KDZ'ye katiim Uzerinde olumlu etkiler yaratmasi
beklenen bir unsur olarak éne cikmaktadir.

FDI, DUnya Bankasi veri tabanindan elde edilmis olan bu veri, dogrudan
yabanci yatinmlann GSYH'ye oranidir. Teknoloji ve bilgi tfransferi, Gretim kapasitesi artisi
ve dis pazarlara erisim gibi etkiler yoluyla KDZ'ye katiimi desteklemektedir.

COMPX, The Observatory of Economic Complexity (OEC) tarafindan
hesaplanan ekonomik karmasiklik endeksidir. Ulkelerin Uretim  yapilanndaki  bilgi
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yogunlugunu ve teknik kapasiteyi dlcen bu endeksin, yUksek katma degerli Uretim ile
KDZ entegrasyonunu destekleyici nitelikte olmasi beklenmektedir (Stojkoski vd., 2023),

INGVCPART;; = ¢ + 6,InKOF;; + 6,InMHTEC;, + 63InNOMCUR;; + 0,4InPAP;, + 6sFDI;, +
96COMPXlt + Et

INGVCAUTOPART;, = ¢, + ¥, InKOF;; + y,InMHTEC;; + y3InNOMCUR;; + y,InPAP; +
ysFDI; + ysCOMPX;; + €,

Calisma kapsaminda ele alinan fonksiyonlar yukandaki bicimde denkleme
doénUsturdlmuostor. Denklemlerde yer verilen In, logaritmik dénUsimun uygulandigini, ¢,
sabit degeri, 6,_¢ ile y;_¢ katsayillan ve e, hata terimini géstermektedir. Degiskenler
arasindaki iliskilerin dogrusallastinlabilmesi, verilerin farkl dlceklerde bulunabilmesinin
ortaya cikaracadl olumsuz etkilerin azaltimasi, bagmsiz degiskenlerin  bagimili
degiskenler Uzerindeki tekil etkilerinin esneklik acisindan ele alinabilmesi, varyans
sorunlarinin - 6nune gecilebilmesi gibi tahminlerdeki olasi problemlerin  6nune
gecilebilmesi amaciyla degiskenlerin logaritmalarn alinarak modele dahil edilmistir.
Bagimli degiskenler GVCPART ile GVCAUTOPART ve badimsiz degiskenler KOF, MHTEC,
NOMCUR, PAP icin logaritmik dénUsim uygulanmistir. Dogrudan yabanci yatinmlar ile
ekonomik karmasiklik endeksini gésteren FDI ve COMPX icin veri setinde baz yillarda
ve ele alinan Ulkeler icin negatif degerler yer almaktadir. Negatif sayilar icin dogal
logaritmalarnin tanimsiz olmasi nedeniyle bu iki degiskene logaritmik ddnUsum
uygulanmamistir.

Bu calismada uygulanan ekonometrik analiz bes asamadan olusmaktadir. ilk
asamada, bir biimde meydana gelen degdisimin diger birimler Uzerinde etkili olup
olmadigini tespit etmek amaciyla yatay kesit bagimliigi testleri uygulanmistir. Panel veri
yapisinda bu tOr  bagmlliklar, modelin tahmin gicinU ve gecerliligini
etkileyebilecegdinden kritik énemdedir. ikinci asamada, panelde yer alan birimlerin
degiskenler karsisindaki tepkilerinin  homojen olup olmadigi homojenlik testi ile
degerlendiriimistir. Bu adim, Glkeler arasindaki yapisal farkliliklarin modelleme sUrecine
etkisini ortaya koymaktadir. UcincU asamada, serilerin duraganlik dizeyi panel birim
kok testleri araciligiyla incelenmistir. Duragan olmayan seriler regresyon tahminlerinde
sapmalara neden olabileceginden, bu testler modelin glvenilirligi acisindan temel
teskil etmektedir. DordUincU asamada, duragan olmayan seriler arasinda uzun dénemli
bir iliski olup olmadigi panel esbUtinlesme testleri ile sinanmistir. Bu adim, degiskenler
arasinda anlamli bir denge iliskisi bulunup bulunmadigini degerlendirmeye yoneliktir.

Son asamada, elde edilen test sonuclarna gére modele en uygun tahminci
yontemler (6rnegin AMG ve CCEMG,) belirlenmistir. Bu tahminciler araciigiyla,
bagimsiz degiskenlerin bagimli degisken Uzerindeki uzun dénemli etkileri hesaplanarak
Ulke dUzeyinde politika dnerilerine temel olusturacak bulgular elde edilmistir.

Panel veri analizinde, kUresellesme olgusunun kabulUyle birlikte Ulkeler arasinda
yUksek duzeyde etkilesim oldugu varsayilmaktadir. Bu baglamda, herhangi bir Ulkede
meydana gelen ekonomik bir gelismenin diger Ulkeleri de eftkileyebilecedi
ongdérulmektedir. Bu nedenle, analiz sGreci yatay kesit bagimliidi testi ile baslatilmistir.
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Yatay kesit bagmiiigr testlerinde, hata terimlerinin  birbiri ile olan iliskileri
sinanmaktadir. Bu amacla, dort farkl testten yararlanilmistir. &, = a; + u;; bicimde
tanimlanan hata terimi modelinde, ¢; birim ve zaman icin hata terimi gosterirken, a;
birimlerin sabit etkilerini, u;; ise genel hata terimi ifade etmektedir. Kullanilan dért test
icin asagidaki Hove Hi olarak tanimlanan bos ve alternatif hipotez gecerlidir.

Hy = Cov(sit, sjt) = 0 (tlimi # j icin ) Yatay kesit bagimliligt yoktur.

H; = Cov(ey, ejt) # 0 (en azbiri # j ciftiicin ) Yatay kesit bagimliligt vardur.

Yatay kesit bagimliiginin sinanmasi adina kullanilan testlerden birisi Breusch-
Pagan LM testidir. Denklem 4.1'de gosterildigi bicimde, ﬁizj olarak tanimlanmis olan

korelasyon katsayilar kullanilarak Langrange Carpani araciigr ile bos hipotez
sinanmaktadir (Breusch & Pagan, 1980).

LM = N(N — 1)

N| =

N-1 N
> D (4.1)
i=1 j 1

j=i+

Birinci asamada kullanilan ikinci test ise Pesaran Scaled LM Testi'dir. Denklem
4.2'de gosterilen sekilde test istafistigi hesaplanmaktadir. Breusch-Pagan LM testi ile
benzerlik gdstermesinin yaninda bu test birim ve zaman boyutlanna o6ncelik
vermektedir (Hsiao vd., 2011).

N-1 N
LMcgied =;Z Z (LPAZ.) (4.2)
scale N(N_l) ' . T_l 1]

i=1 j=i+1

Yatay kesit bagmlligini sinamak icin Bias-Corrected Scaled LM olarak
adlandinlan test kullanilmistir. Pesaran Scaled LM Testi'ne yeni bir bakis acisi sunarak
olasi yanli sonuclarin cikmasinin engellenmesi icin gelistirmeler eklenmistir. Denklem
4.3'te test istatistigini hesaplanmasinda kullanilan esitlik gdsterimektedir. Pesaran
Scaled LM testinin gelistirimis versiyonu olarak daha hassas sonuclar verirken,
zaman/birim orani yUkseldikce daha gUvenilir sonuglar elde edildigi gérilmektedir

(Baltagi vd., 2012).
N-1 N
= [y 2 A e
BCT INN-D L L PiTT1q '
i=1 j=i+1

Denklem 4.4'te test istatistigi hesaplamasi icin formUlU yer almakta olan ve
yatay kesit bagmliiginin calisma kapsaminda sinandigi son test Pesaran CD testidir.

112



Saki, M. / Baskent Universitesi Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi, 2025, (9)2, 98-137.

Zaman kapsaminin dar oldugu panellerde 6zellikle gGvenilir sonuclar vermesiyle tercih
ediimekte olan bu test hata terimleri arasinda yer alan iliskiyi dolaysiz olarak
sinamaktadir (Pesaran, 2004).

2 N-1 N
= D2 2P 4
i=1 j=i+1

Ho hipotez “yatay kesit bagimsizligi yoktur” olan bu testlerin asagidaki tabloda
yer verilen sonuglarna bakildiginda tUm degiskenler icin olasilik degerlerin 0 oldugu
go6rUlmektedir. Bu nedenle “yatay kesit bagimliigr yoktur” dnermesini iceren Ho hipotezi
gUclU bicimde reddedilmektedir. Test sonuclarina goére, yatay kesit bagimiliginin var
oldugu, baska bir deyisle Ulkelerin dinamiklerinin birbirini  etkiledigi sonucuna
ulasiimaktadir.

Tablo 1. Yatay Kesit Bagimliigi Test Sonuclar

Yatay Kesit Bagimliligi Testi
Breusch-Pagan Pesaran scaled Bias-corrected Pesaran CD
Degiskenler LM LM scaled LM

Statistics P- Statistics P- Statistics P- Statistics P-
value value value value
Ingvcpart 315.9906 |0.0000 |32.99721 |0.0000 |32.80971 |0.0000 |15.24792 |0.0000
Ingvcautopart | 182.3245 |0.0000 |17.24451 [0.0000 | 17.05701 |0.0000 |5.081471 |0.0000
Inkof 728.8710 | 0.0000 |81.65563 |0.0000 |81.46813 |0.0000 |26.94456 |0.0000
Inmhtech 240.7134 [0.0000 |24.12570 |0.0000 |23.93820 |0.0000 |4.346238 |0.0000
Innomcurr 489.4824 | 0.0000 |53.44341 |0.0000 |53.25591 |0.0000 |20.71230 |0.0000
Inpapp 539.0574 | 0.0000 |59.28588 |0.0000 |59.09838 |0.0000 |[22.13761 |0.0000
compx 312.9489 10.0000 |32.63875 |0.0000 |32.45125 |0.0000 |14.20182 |0.0000
FDI 96.77569 10.0000 |7.162484 |0.0000 |6.974984 |0.0000 |2.934652 [0.0033

Analizin ikinci asamasinda birimlerin degiskenlerden etkilesiminin homojen olup
olmadigi test edilmektedir. Calisma kapsaminda ele alinan Next-11  Ulkelerinin
cografyaq, kUltUr, tarih, dil, din, siyasi yénetim, gelismislik dUzeyi gibi birden fazla 6zellik
bakiminda benzer olmamalan nedeniyle farkll faktdérlerden farkl seviyelerden
etkilenmeleri olagan kabul ediimektedir. Bu durumu &lcUmU icin Pesaran & Yagamata
tarafindan gelistilen A ve Aqq4; testleri uygulanmistir. Bu testler icin kullanilan test
istatistigi formdlleri sirasiyla Denklem 4.5 ile Denklem 4.6'da g&steriimektedir. S ile
Swamy homojenite dlcUtu ifade edilirken, N ile tahmine konu birim sayisi formUlde yer
alirken, k ile panelde yer alan parametre sayisi fanimlanmaktadir. Nicel olarak kisitli
goézlemleri iceren modellerde daha tutarll sonuclar verdigi gézlemlenen A,,4; testi
formUGlunde yer alan simgelerden k Swamy katsayr varyansinin beklenen degerinin
gosterirken, 2k ile Swamy katsayl varyansinin standart hatasi formulde iceriimektedir
(Pesaran & Yamagata, 2008). Swamy (1970) tarafindan gelistirilen Swamy Heterojenlik
Testi'nin modernizasyonu olarak gérulebilen A testleri, gelistirmis olan yeni metot ile
daha fazla gézlemin icerildigi paneller icin hizl ve gUvenilir sonuclar elde edilmesine
imkan saglamaktadir. Yatay kesit bagimliiginin var oldugu durumilar icin direncli bir test
olarak &ne cikan bu testin, calismada kullanilacak modeller icin gecerli olan yatay
kesit bagmliigin variginda, kullanimi uygun bulunmaktadir.
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N-1S—k
A=+N <T> (4.5)
N-1§—k
Agaj=VN (T) (4.6)

Ho hipotezleri “katsayillar homojendir” olarak tanimlanmis olan bu testler ele
allnan modellere uygulanmistir. Asagidaki tabloda goérUlebilecegi Uzere olasilik
degerleri O cikmistir. Bu durumda Ho hipotezleri gUclU bicimde reddedilmektedir ve
“katsayilar heterojendir” &nermesini iceren alternatif hipotez, H: hipotezleri kabul
edilmektedir.

Tablo 2. Homojenite Test Sonuclar

Homojenite Testi
Model A Agaj
istatistik Degeri P-value istatistik Degeri P-value
Ingvcpart 8.215*** 0.000 9.962%** 0.0000
Ingvcautopart 8.834*** 0.000 10.713%** 0.000

Yatay kesit bagimliligi testlerinin sonuclar incelendigi zaman, panelde yer alan
serilerin yatay kesit bagimliligi sorununu icerdigi saptanmistir. Ardindan heterojenlik testi
uygulanmistir. Heterojenlik testlerinde A ve A,4; uygulanmistir. Yatay kesit bagimliiginin
oldugu durumda birinci nesil testlerin  gUvenilir sonuclar veremeyecedi ifade
edilmektedir (Hadri, 2000). Heterojenlik ve yatay kesit bagmliidi test sonuclan dikkate
alinarak calismada ikinci nesil teknikler uygulanacak olup, politika &énerileri bu
tekniklere kullanilarak ileri sGrUlecektir. Bunun yaninda calismada  birinci  nesil
tekniklerden de yararlanilacaktir. Birinci nesil teknikler, ikinci nesil teknikleri destekleyip
desteklemedigi bakimindan dikkate alinacaktir. Bu asamada ilk olarak ikinci nesil birim
kdk testlerinden yararlanilacaktir. Bunlar CADF ve CIPS birim kdk testleridir.

Tutarll sonuclarnn elde edilebilmesi icin serilerin belirli bir seviyede duragdan
olmasi gerekmektedir. Gerceklesen soklarin akabinde ortalamaya geri ddnen serilerde
duraganlik oldugu, aksi ydnde degisim olmasi durumunda ise duraganhgin olmadigi
yani serinin birim kdk icerdigi anlasilmaktadir.

Dickey & Fuller (1979) tarafindan zaman serilerinde duraganlik durumunun
tespit edilmesi icin gelistirilen ADF (Augmented Dickey-Fuller) Testi, Pesaran tarafindan
yatay kesit bagimliigr durumu dikkate alinarak genisletiimis ve gelistiriimistir. Direncli bir
test olarak ikinci nesil birim kok testleri arasinda yer alan CADF (Cross-Sectionally
Augmented Dickey-Fuller) Testi, panelde iceriimis kesitler icin her birime ayn olarak
duraganlik testi yapmaktadir (Pesaran, 2006). CADF Testi, Denklem 4.7'de yer alan
formul ile hesaplanmaktadir.

p

Ayir = a; + BiYit—1 + VVe-1 + z 8ijAyit—j + &t (4.7)
=1
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Pesaran tarafindan y,_; olarak sembolize edilen bUtin birimlerin bir édnceki
ortalamasinin ADF Testine eklenmesi ile yatay kesit bagimliiginin kontrol edilmesine
olanak saglayan bir test ortaya cikmistir. CADF testine ait hipotezler ise su sekildedir:

H, = Kesit biriminde birim kok vardir, seri duragan degildir.

H; = Kesit biriminde birim koék yoktur, seri duragandir.

Bu asamada CADF Testiile birlikte yapilan diger ikinci nesil birim kdk testiise CIPS
Testi'dir. Zaman serilerinde duraganlik testi icin gelistirimis olan ve CADF Testi'nin de
temellerini olusturan ADF testi CIPS Testi icin de baslangic noktasinda bulunmaktadir.
Im, Pesaran & Shin (2003) tarafindan panel verilerde kullaniimak Uzere her bir kesit icin
ADF Testinin uygulanmasini ve panel icin genellestiriimis bir cikarmin elde edilmesini
saglayan bir ADF Testi versiyonu olan IPS (Im, Pesaran, Shin) Testi gelistiriimistir. Yatay
kesit bagimliigina kisith bir bicimde direncli olan bu test daha sonra Pesaran tarafindan
yapllan gelistirmeler ile yatay kesit bagimiiigina daha direncli bir birim kdk test haline
getirilmistir. CIPS (Cross-Sectionally Augmented IPS) Testi olarak adlandinlan bu test IPS
Testine kesit ortalamasinin eklenmesi ile tUm paneli kapsayan kesitler icin duraganlik
sinamasl yapmaktadir (Pesaran, 2007).

N
1
CIPS = Nz CADF, (4.8)

=1

Denklem 4.8'de CIPS Testi icin test istatistigi formUlU yer almaktadir. CADF test
sonuclanni her birim icin hesaplayarak paneli tamami icin birim kdk sinamasi
gerceklestirilerek hesaplanmaktadir. CIPS Testine ait hipotezler su sekildedir:

Hy = Panelin tiimiinde birim kok vardir, seriler duragan degildir.

H; = Panelde birim kok yoktur, seriler duragandir.

CIPS ve CADF testlerinin hem seviye hem de birinci farklarina uygulanan sabit
ve sabit+trend iceren test sonuclarn asagidaki tabloda sunulmustur.
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Tablo 3. ikinci Nesil Birim K&k Test Sonuclar

ikinci Nesil Birim Kok Testleri
Degjiskenler Seviye Birinci Farklar
CIPS CADF CIPS CADF
S S+T S S+T S SHT S S+T

Ingvcpart -1.830 | -2.533 | -1.854 | -2.759* | -4.801* | -4.717* | -3.894* | -3.982*
Ingvcautopart -2.036 | -2.534 | -1.926 -2.357 | -4.907* | -5.100* | -3.323* | -3.441*
Inkof -2.360** | -2.427 | -2.591* | -2.832** | -3.900* | -3.974* | -3.264* | -3.300*
Inmhtech -2.736* | -2.592 | -2.375** | -2.468 | -4.512* | -4.185* | -2.927* | -2.090**
Innomcurr -1.910 | -2.481 | -2.651* | -3.778* | -3.416* | -3.535* | -3.889* | -3.991*
Inpapp -2.108 | -1.913 | -1.952 -1.515 | -4.751* | -4.763* | -3.534* | -3.661*
compx -2.615% | -2.689 | -2.597* | -2.383 | -5.166* | -5.223* | -3.871* | -3.939*
FDI -3.030* | -3.538* | -2.753* | -3.532* | -5.008* | -5.507* | -4.855* | -4.962*

CIPS ile CADF test sonuclannda cikan degerlerin mutlaok degerinin  kritik
degerlerden buUyUk olmasi durumunda serilerin duragan oldugu kabul edilmektedir.
Aksi durumda ise, yani %10, %5 ve %1 olarak belirlenen gbven araliklarina isabet eden
kritik degerlerden kUcUk olmasi halinde ise testlerin bos hipotezleri reddedilemez ve
serilerde duraganligin olmadigina karar verilir.

Tablo incelendiginde, Ingvcpart degiskenine uygulanan CIPS testlerinde hem
sabitli hem de trendli modellerde serinin duragan olmadigi; CADF testinde ise sabitli
modelde duraganlik tespit edilemezken, sabit+trend iceren modelde duraganlik
g6zlemlenmistir. Ingvcautopart degiskeni icin yapilan tim testlerde duraganiiga
ulasilamamistir. Inkof degiskeninde CIPS testinin  sabit+trend iceren modelinde
duraganlik gbzlemlenmese de, sabitlimodelde (%5 guven duzeyinde) ve CADF testinin
hem sabit (%1) hem de sabit+trend (%5) modellerinde duraganlik mevcuttur. Inmhtech
degdiskenine iliskin testlerde ise sabitli CIPS ve CADF modellerinde duraganlik s6z konusu
iken, sabit+trend iceren modellerde bu durum dogrulanamamistir.  Innomcurr
degiskeninde CIPS testleri duraganligl gdéstermemektedir; buna karsin CADF testi,
serinin duragan oldugunu ortaya koymaktadir. Inpapp dediskenine iliskin her iki testte
de (sabitli ve trendli) serilerde duraganlik bulunmamaktadir. compx degiskeniicin elde
edilen bulgular Inmhtech ile benzerlik géstermektedir. Son olarak, FDI degiskeni icin
uygulanan tim testlerde serinin duragan oldugu sonucuna ulasiimigstir.

Panel veri analizi kapsaminda kullanilan  degiskenlerin  birim  k&k icerip
icermedigini degerlendirmek amaciyla &nce seviyelerinde CIPS ve CADF testleri
uygulanmistir. Elde edilen bulgular, serilerin cogunda seviyelerinde birim kdk icerdigini
yani dolayisiyla duragan olmadigini sonucu vermektedir. Bu durumda, degiskenlerin
duragan hale getiriimesi icin birinci farklarn alinmis ve birim kok testleri uygulanmistir.

Serilerin birinci farklarna CIPS ve CADF birim k&k testleri uygulandiginda ise tUm
testlerin hem sabit hem de sabit+trend iceren versiyonlannda tUm degdiskenler icin
duraganligin oldugu gorGimUstUr. Bu bulgu, panel veri setinin duraganlik varsayimi
acgisindan uygun hale getirildigini ve analiz igin gUvenilir bir temel olusturdugunu
go6stermektedir.

Duragan olmayan seriler arasinda bir iliskinin olmasi veya olmamasi durumlarina
gobre sahte regresyon problemi olusabilmektedir. Bu durumun varliginin sinanmasi
adina seriler arasinda uzun dénemli bir iliskinin varliginin tespiti icin esbUtinlesme
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testlerinin yapillmasi gerekmektedir. Analizin dérdincU asamasinda esbutunlesme
testleri ile uzun dénemliiliskin varligi simanacaktir.

Bu asamada Durbin-Hausman EsbuUtunlesme (DH) Testi kullaniimistir. Birimler
arasinda egimin heterojen olmasi, yatay kesit bagimliliginin bulunmasi ve serilerin birinci
farklannda duraganlasmasi varsayimlarn altinda (Westerlund, 2008), direncli olarak
teste imkdan saglamasi nedeniyle calismalarda tercih edilmektedir (Cheng & Yao,
2021).

DH Testi tUm panel ile panelde yer alan birimler icin ayrn ayrn sonuclar elde
edilmesine imkan verebilmektedir. Bu fest icerisinde yer alan DHg,q,, olarak
tanimlanmakta olan her bir birim icin egimin homojen olmadigi varsayimi ile
hesaplanan esbUtUnlesme testi ikinci nesil olarak nitelendirilirken, tUm paneli kapsayan
DHygne; is€ €gim parametresinin tOm  birimler i¢in esit oldugunu yani homojen
dagildigini kabul eden test ise birinci nesil testler arasinda yer almaktadir.

n
T
DHpanel = M, (8, — 62)2 Z Z .aizt—l (4.9)
= =2
n T
Dngoup = Z Mi(eli - ezi)2 Z .aizt—l (4.10)
i=1 t=2

DHpgner ile DHg,.qy,,, test istatistikleri icin formdller sirastyla Denklem 4.9 ve 4.10'da
gosteriimektedir. M,, ile M; panel ve grup varyanslanni simgelerken, 8, ve 8,;, 6; icin
sirastyla birim ile havuzlanmis vekil degisken ile tahmini gdstermektedir. 6, ve 06,; ise
sirasiyla 6;'nin havuzlanmis ve en kUcuUk kareler ile gerceklestiriimis tahmini ifade
etmektedir. Testin her iki bos hipotezi ayni iken alternatif hipotezleri farkllik
gOstermektedir.

Hyp:6; =1
HP:0,=0 H{:0,<1

Tablo 4. Durbin-Hausman EsbUtUnlesme Testi Sonuclar

Ingvcpart Ingvcautopart
Test Test Istatistigi Olasilik Degeri Test Istatistigi Olasilik Degeri
DHpganer 0.445 0.328 0.009 0.503
DHgroup -0.753 0.774 3.437 0.000

Yukanda yer alan tabloda Durbin-Hausman EsbUtinlesme Testi sonuclarina yer
verilmistir. TUm sektorleri iceren genel kapsamli kUresel deger zincirlerine katiimi ifade
eden bagiml degisken Ingvcpart icin yapilan test sonucunda hem tUm panelicin hem
de birimler icin ayn ayn bakildiginda esbUtUnlesmenin olmadigr gérulmektedir. Bunun
yaninda otomotiv sektérinU kapsayan katiimi géstermekte olan bagiml degisken
Ingvcautopart ile bagmsiz degiskenler arasinda panel boyutunda uzun dénemli bir
iliskinin - olmadigi fakat birimler boyutunda esbUtinlesmenin  oldugu sonucu
gorUimektedir.
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Analizin son asamasinda modellerde icerilen bagimsiz degiskenler ile bagimli
degiskenler arasindaki uzun donemli iliski katsayillarinin tahmini gerceklestirilecektir.

Bagimsiz degiskenler ile bagimsiz degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskilerin
tahmin ediimesinden énce sinamasi gerceklestiriien ve varligi sé6z konusu olan yatay
kesit bagimliigi ve heterojen panel yapisi, uzun dénemli esbUtUnlesme katsayilarinin
tahmini icin bu iki durumun varligina karsi direncli olan ikinci nesil panel tekniklerinin
kullanilmasi gerekmektedir. Ortalama Grup Tahmincileri olarak siniflandirilan, Eberhardt
& Bond tarafindan gelistirimis olan AMG (Augmented Mean Group) ve Pesaran
tarafindan literatire kazandinimis olan CCEMG (Common Correlated Effects Mean
Group) yéontemleri kullanilmustir.

Yie = a; + .Bi,xit + Ae + we (4.12)

Denklem 4.12'de yer alan formUl araciigyla AMG test istafistigi
hesaplanmaktadir. y;; bagimii degiskeni, g; birim katsayilarnni, x;; bagimsiz degiskene
ait vektord, A, yatay kesit bagmiiigini modele dahil eden ortak faktor etkilerini
simgelerken u;; ise modeldeki hata terimlerini gdstermektedir (Eberhardt & Bond, 2009).

Yie = a; + Bi’xit + V{Xt + 5{1713 + U (4.13)

AMG yoéntemine gobre en belirgin farki ortak faktdrlerin etkisini direkt olarak
model icerisinde barindirmasi olan CCEMG y&nteminin test istatistigi ise yukar yer alan
formUl ile hesaplanmaktadir (Denklem 4.13). X, ile ¥, olarak denklemde yer alan ve
sirastyla ortak faktérlerin bagimsiz degiskenler Uzerindeki etkisini ve ortak faktérlerin
bagimli degisken Uzerindeki etkisini gdsteren semboller ile ortak faktdr etkisi dogrudan
modelde iceriimektedir (Pesaran, 2006).

Ortak faktérlerin icerilmesi hususundaki yontem, yatay kesit bagmiiliginin
yapisina gére hangi tahmincinin dnceliklendirimesinde &nemli rol oynamaktadir.
Yatay kesit bagimliiginin guclt oldugu modellerde, ortak faktér etkilerini dogrudan
modele dahil eden CCEMG ydnteminin tercih edilmesi, tfahminlerin gbérece daha
yansiz ve sapmasiz gerceklestiriimesini saglayacaktir. Bu nedenle CCEMG ydntemi
ciktilan, calismanin sonuc degerlendirmesinde ve politika énerilerinde gbérece daha
bUyUk dneme sahip olacaktir.
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5. Tahmin Sonuglan

Tablo 5. Next-11 Ulkeleri (Panel) icin Esneklik Tahminleri

Model 1 AMG CCEMG

Ingvcpart Katsayi Std. Hata | P-degeri Katsayi Std. Hata | P-degeri
Inkof 0.1242821 0.215097 0.563 -0.2971376 | 0.2969536 0.317
Inmhtech 0.1612565 0.1830875 0.378 0.0802065 0.1488859 0.587
Innomcurr 0.0748256 0.0585031 0.201 0.1657676 0.0646198 0.010
Inpapp 0.0281803 0.0250175 0.260 0.0154982 0.0150307 0.302
compx -0.000966 0.0320896 0.976 -0.0039795 | 0.0348225 0.909
FDI 0.0019306 0.0049064 0.694 -0.0132391 0.0120939 0.274
Constant 1.562718 0.8127178 0.055 -0.2540264 1.142842 0.824
Model 2 AMG CCEMG

| Ingvcautopart Katsayi Std. Hata | P-degeri Katsayi Std. Hata | P-degeri |

Inkof 0.5274937 0.6672065 0.429 0.3365302 0.2939867 0.252
Inmhtech 0.2747599 0.2181598 0.208 0.0213892 0.1164019 0.854
Innomcurr 0.1643392 0.0596673 0.006 0.2050694 0.175951 0.244
Inpapp 0.0460597 0.080944 0.569 0.0217188 0.0540393 0.688
compx 0.014841 0.0913323 0.871 0.0499508 0.1636339 0.760
FDI 0.0034321 0.0077715 0.659 -0.0187415 | 0.0191192 0.327
Constant -1.367601 2.484388 0.582 0.0507722 3.07277 0.987

Bagimsiz degiskenler ile Ingvcpart arasindaki uzun dénemliiliskilere yonelik AMG
ve CCEMG tahmincileriyle elde edilen sonuclar incelendiginde, AMG tahminlerine
go6re bagimsiz degiskenlerin hicbirinin KDZ katilimi Uzerinde istatistiksel olarak anlamli bir
etkisi bulunmamaktadir. CCEMG tahminleri ise farkll bir tablo ortaya koymakta; alti
bagimsiz degiskenden yalnizca nominal ddviz kuru (Innomcurr) degiskeni, %1 anlamlilik
dUzeyinde pozitif ve anlaml bir etkiye sahiptir. Buna gdre, Next-11 Ulkelerinde yerel
para biriminin 1 ABD dolarn karsisindaki degerinde meydana gelen %1'lik artis, deger
zincirlerine katihmi yaklasik %0,17 oraninda artirmaktadir. Bu durum, yerel paranin
zayiflamasiyla ihracat fiyatlannin goéreli olarak ucuzlayarak, Ulkelerin KDZ'ye fiyat
rekabeti yoluyla dahil oima imkani elde ettigini gdstermektedir.

EsbUtUunlesme analizleri, model genelinde ve Ulke birimleri 6zelinde Ingvcpart ile
bagmsiz degiskenler arasinda uzun dénemli bir iliskinin tespit edilemedigini ortaya
koymustur. Ayrica, her iki tahminciyle yapilan esbUtinlesme katsayisi analizlerinden
elde edilen bilgiler sinir dGzeydedir.

Otomotiv sektérU 6zelinde olusturulan ikinci modelde de benzer sonuclar elde
edilmistir. AMG ve CCEMG tahmincileri, bagml degiskendeki degisimi aciklamada
istatistiksel sinirliliklar barindirmaktadir. Ancak, birinci modelde oldugu gibi bu modelde
de sadece Innomcurr degiskeni anlamli bulunmustur. AMG tahminlerine gére, nominal
doviz kurundaki %1'lik bir artis, otomotiv sektérine ydnelik KDZ katilimini %0,16’dan biraz
daha fazla arfirmaktadir. Bu bulgu, Next-11 Ulkeleri acisindan otomotiv sektérinde
kUresel deger zincirlerine entegrasyonun buUyUk &lcude maliyet avantaji Uzerinden
MUMkUN olabildigini gdstermektedir.

inceledigimiz modeller icin yapimis olan esbitinlesme analizi sonuclanna
tekrar bakildiginda, bagimsiz degiskenler ile bagimli degisken arasindaki uzun dénemli
degdisim filiskisinde panelin tUmUnU ele alan kapsamda esbUtinlesmenin olmadigi
gortimuUstUr. Bunun yaninda ise birimler icin heterojen efkilerin oldugu sonucu, yine
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yaplmis esbUtUnlesme analizi  sonuclarnda  goérGlmektedir.  Calismanin bu
asamasindan sonra, calisma kapsamina dahil edilmis olan Next-11 Ulkeleri ayn ayr ele
allnacak olup, AMG ve CCEMG yontemlerinden elde edilen sonuclar Uzerinden
incelenecektir.

Tablo 6. Next-11 Ulkeleri icin Esneklik Tahminleri

Model 1: Ingvcpart

Inkof Inmhtech Innomcurr Inapp compx FDI
Banglades A-, C-
Endonezya A+ A+, C+ A+, C+ A- C+
Misir A+
GUney Kore A+, C- A+ C- C-
Meksika A- A+, C+ A+ A+, C+
Pakistan A+, C+ C-
Filipinler A-, C- A+
TUrkiye C- A+, C+
Vietnam A+, C+ A-, C- C+ A-

Model 2: Ingvcautopart

Inkof Inmhtech Innomcurr Inpapp compx FDI
Banglades A+
Endonezya A+ A+ C-
Misir A-, C- A+, C+
GUney Kore A+ A+, C+ A+, C+ A-, C-
Meksika A+, C+
Pakistan A-, C- A+ C- C+ C-
Filipinler A- A+ A+
TUrkiye A+ A+ A+, C+ A-
Vietnam C- A+, C+ A+, C+
Not: Tabloda kullanilan "A" ve "C" harfleri sirasiyla AMG ve CCEMG tahmin ydntemlerini temisil
etmektedir. Ulke ile bagimsiz degdiskenlerin kesisim noktalannda yer alan ifadeler, %90 ve Uzeri
glven duUzeyinde istatistiksel olarak anlamli bulunan sonuclarn géstermektedir. "+" ve "'
sembolleri ise katsayilarin etki ydnunu ifade etmektedir.3

Banglades'e iliskin yapillan analiz sonuclan degerlendirildiginde, genel KDZ
katilimi, orta-yUksek teknoloji inracatinin payiyla ters yonlu iliskilidir. Bu durum, ihracatin
%80'inden fazlasini olusturan dusUk teknoloji odakli tekstil sektérGnin hakimiyetiyle
aciklanabilir (Hossain & Baars, 2022). Cok Elyafllar Anlasmasi sonrasi gelen kota
serbestligi, Banglades'in tekstil zincirinde kUresel dlcekte dne cikmasina katki saglamigtir
(Moazzem & Sehrin, 2016). Otomotiv sektdrine yénelik analizde, patent bagvurularinin
katilimi pozitif etkiledigi goérGlmus; ancak bu sonuc yalnizca tek bir ydntemle elde
edilmistir. Teknoloji gecisinin kisa vadede genel KDZ katilimini  azaltabilecedi
degerlendirimektedir.

Endonezya icin yapilan tfahminlerde, ekonomik karmasiklik endeksi disinda tUm
degiskenler genel modelde anlamlidir. Orta-yUksek teknoloji inracati ve nominal kur
artislan KDZ katiimini artinci yondedir; bu bulgular her iki ydéntemle de
desteklenmektedir. Patent sayilan ise katilimi negatif etkileyerek yerel inovasyonun
kUresel zincir entegrasyonuna yeterince katki sunmadigini  dUsGndurmektedir.

3 Ulkeler icin yapilan tom tahmin sonuclarnna Ekler kisminda yer verilmistir.
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Otomotiv sektérinde kiresellesme ve teknoloji ihracat pozitif etkilidir; karmasikiik
endeksi ise katilimi dUsUk katma degerli asamalara sikistrmaktadir (Wicaksono &
Priyadi, 2016; Wicaksono vd., 2023).

Misir'a yodnelik tahmin sonuclan degerlendirildiginde, Model 1 kapsaminda
yalnizca nominal kur degiskeniyle anlamli sonuclar Uretmistir. Bu durum, artan doviz
kuru ile ihracatfta rekabetciliginin 6n planda oldugunu gdstermektedir. Otomotiv
Ozelinde, patent artislan  katimi  azaltirken, karmasiklk endeksi  artincit  etki
g6stermektedir. Her iki bulgu da her iki ydntemle dogrulanmistir. Sonuclar, patentlerin
sektorel odak eksikligini veya otomotivde kendi kendine gelisen Uretim altyapisina
isaret etmektedir.

GUney Kore icin yapilan tahminlerde, genel kapsamli modelde kiUresellesme
endeksi ile KDZ katiimi arasinda anlamili iliski vardir; ancak tahmin ydntemlerinin zit
yonlU sonuclar Uretmesi gUvenilirligi  zayiflatmaktadir. Patent basvurulan katiimi
artinrken, karmasiklik endeksi ve DYY negatif etkilidir. Otomotiv sektdéri analizinde ise
kUresellesme, kur ve patent artisi katilimi artirmaktadir; bu da Guney Kore'nin teknoloiji
temelli guclU entegrasyon kapasitesini ortaya koymaktadir.

Meksika'nin kUresel deger zincirlerine (KDZ) katiimini etkileyen faktorlere iliskin
analiz sonuclar, kUresellesme endeksi negatif, nominal kur ise pozitif ydnde anlamiidir
(tek ydntemle). Buna karsin teknoloji inracati ve patentler iki ydntemle de tutarli sekilde
katilimi artirmaktadir. Otomotiv dzelinde yalnizca ekonomik karmasiklik endeksi anlamli
cikmis, sektdrel entegrasyonun Uretim cesitliligiyle gUclenebilecegdi éngorGlimustor.
NAFTA sonrasi Uretkenlik artmis, ancak ticaret gerilimleri ile yeniden yapilanma ihtiyaci
dogmustur. Bu baglamda, reshoring egilimleri Meksika'yr dne cikarabilir.

Pakistan icin sonuclara bakildiginda, kiresellesme endeksi ile katilim pozitif ve
her iki ydontemle anlamlidir. Ancak DYY'nin genel ve sektdrel dUzeyde katiimi azalttigi
gbzlemlenmistir (sadece CCEMG ile). Patent basvurular da otomotiv sektérinde
negatif etkilidir. Nominal kur ve karmasiklik endeksinin tek ydntemle pozitif etkisi vardir.
Orta-yUksek teknoloji ihracatinin negatif etkisi, Pakistan'in dusUk katma degerli Uretim
kademelerine sikistigini gdstermektedir.

Filipinler'in katiimini etkileyen faktérler incelendiginde, kiresellesme endeksinin
hem genel hem sektdrel dUzeyde katiimi olumsuz etkiledigi tahmin edilmistir. Bu durum
endeks alt bilesenlerinin uyumsuz gelisimine ve hizmet sektéro  agirhigina
baglanmaktadir (Francisco vd., 2018). Ozellikle dis kaynak kullanimina dayali hizmet
inracati, imalat tabanl deger zincirlerine entegrasyonu sinrlamaktadir. Buna karsin
teknoloji yogunluklu ihracat ve patent faaliyetleri sektérel katiimi artinci etkiler
go6stermektedir. Elektrifikasyon sureci, Ulke icin dnemli bir firsat olabilir (Ofreneo, 2016).

TUrkiye &zelinde, genel KDZ modelinde kuUresellesme endeksinin katiim
Uzerindeki etkisi negatif bulunmustur (tek yontemle). Bu durum, artan hizmetlesmenin
Uretim temelli zincirlerle entegrasyonu zorlastirdigi seklinde yorumlanmaktadir. Nominal
kur degisimleriise her iki ydntemle de pozitif ve anlamlidir; TUrkiye'nin kur temelli rekabet
avantajiyla zincire entegre oldugunu gdstermektedir. Otomotiv &zelinde ise
kUresellesme ve teknoloji ihracatl pozitif, DYY ise negatif etkidedir. Bu durum, yerli
firmalann sektérdeki rolinun belirginligini ve GUmrdk Birligi sonrasi gelisen yapinin
&zgunligund yansitmaktadir (Ozatagan, 2011).
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Vietnam 6zelinde yapilan analiz sonuclar, genel modelde kUresellesme ve
nominal kur pozitif etkili; teknoloji ihracat ve karmasiklik endeksi ise negatif yonlodor.
Bu bulgular, Ulkenin dusUk katma degerli Uretim yapisinda konumlandigini ve yatay
bUyUmeye dayandigini goéstermektedir. Otomotiv sektérinde nominal kur ve DYY
pozitif etkilidir; montaj odakll Uretim yapisina isaret etmektedir. Teknoloji ihracati ise
sektorel katiimi sinrlamaktadir. Yukarn yodnlU gecis icin teknoloji transferine dayall
yatinmlar ve yerli kapasite artisi gereklidir.

Sonuclar, KDZ'ye katlimin yalnizca ekonomik aciklk veya DYY gibi genel
gostergelerle degil; Ulkelerin Uretim yapisinin niteligi, sektor bazl kabiliyetleri ve teknoloji
derinligi ile birlikte degerlendirildiginde anlam kazandigini géstermektedir. Bulgular,
Ulkelerin  zincirdeki konumlarnnin  farkllastigini ve sektdrlere gdbre belirleyicilerin
degiskenlik goésterdigini ortaya koymaktadir.

6. Sonug ve Degerlendirme

Calismada dncelikle kuresel deger zincirlerine katiim ele alinmis olup, kiresel
ticaretin nihai UrOnler baglaminda gerceklesmedigi sadece Ulkelerin gerceklestirdigi
inracat verilerinin  Ulkelerin  katma degerinin - dlcUimesinde  yanlisliklara neden
olabilecegi ifade edilmistir. Katilimin dlctimesinde ihracat brit bicimde ele alinarak
Koopman vd. (2010) tarafindan gelistirilen aynstirma modelinden yararlanilarak
OlcUlmUstUr. BroUt ihracatin aynstinimasi sonunca Ulkelerin ihracatinda icerilen yerli ve
yabanci katma deger &lculebilir ve kUresel ficaret icerisinde ilgili Ulkenin katkilarn
gbzlemlenebilir hale gelmektedir. ihracatin aynstinimasi ile kiresel deder zincirlerine
katilim icin yénlU iliski tespiti yapilabilmektedir. Bunlar ileriye ve geriye dogru katiim
olarak adlandinimaktadir.

Bir Ulkenin nihai olarak tUketim yerine ihrac etmek Uzere ara mal olarak ithal
ettigi yabanci katma deger iceren UrUnlere olan talebi kUresel deger zincirlerinde
calsma konusunu olusturan kiresel deger zincirlerine geriye dogru katilim olarak
adlandinimaktadir. Diger yandan Ulkenin ihrac ettigi UrGnlerin deger zincirleri icerisinde
islenerek nihai tUketime giden strecteki yerli katma degeri ise ileriye dogru katilim
olarak tanimlanmaktadir.

lleriye ve geriye dogdru katiimin toplam brUt ihracat icerisindeki paylanna ise
kUresel deger zincirlerine katilim endeksi olarak ifade edilerek, Ulkeler arasinda
karsilastirma yapilmasina olanak saglamaktadir. Goldman Sachs analistlerine gore
gelecek yillarda sanayilesmenin dinamosu olarak gérilen 11 Ulkeden olusan, literatUre
Next-11 Ulkeleri olarak gecen calismaya dahil edilen Ulkeler icin 1996-2020 yillarina ait
veriler kullanilarak iki farkl katiim endeksi hesaplanmistir.

Ulkelerin gerceklestirdikleri toplam ihracata dahil tUm sektdrler ve sadece
otomotiv sektorU icin ayn ayn katiim endeksleri olusturulmustur. Next-11 Ulkelerinden
veri kisitt nedeniyle iran ve Nijerya calisma kapsamina dahil edilememis, geriye kalan
Banglades, Endonezya, Filipinler, GUney Kore, Meksika, Misir, Pakistan, TUrkiye ve
Vietham'in yer aldigi 9 Ulke ile olusturulan grup icin tUm sektérleri kapsayan katilim
endeksi (GVCPART) ile yalnizca ofomotiv sektdéro &zelinde bir katilim  endeksi
(GVCAUTOPART) bagmii degisken olarak ele alinmistir. iki modelde de kiresellesme
(KOF), orta-yuUksek teknoloji ihracat orani (MHTECH), nominal déviz kuru (NOMCUR),
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patent basvuru sayisi (PAP), dogrudan yabanci yatinmlann GSYH'ye orani (FDI) ve
ekonomik karmasiklik endeksi (COMPLEX) bagimsiz degiskenler olarak kullanimistir.

Modellere ekonometrik testler uygulanmis, ¢cikan sonuclara uygun tahminciler
secilmistir. Oncelikle olusturulmus grup icin her iki bagimsiz degisken tahmin edilmistir.
TUm sektorler icin CCEMG tahmincisi ve otomotiv sektorU icin AMG tahmincisi sadece
nominal kurun pozitif yonlU olarak katiim endeksi Uzerinde etkili oldugu sonuclarini
vermistir. Akabinde ise tahmincilerin belirlenmesi dncesinde yapilan esbUtinlesme
testlerinin verdigi sinyaller nedeniyle Ulkelerin heterojen yapida olmasi sebebiyle
Ulkelere 6zgUn belirleyicilerin uzun dénem tahminleri gerceklestiriimigstir.

GUney Kore, Meksika, TUrkiye ve Endonezya gibi Ulkeler hem genel modelde
hem de ofomotiv sektdérine 6zel modelde yUksek KDZ katilimina sahiptir. Sanayi
altyapisinin kUresel Uretim sistemlerine entegrasyon duzeyinin, dis ticaret hacminin
dtesinde bir belirleyici oldugunu teyit etmektedir. Ozellikle Meksika, NAFTA kapsaminda
otomotiv sektérine dayali bir KDZ stratejisi gelistirmistir. Tirkiye, Vietnam ve Endonezya
ise orta dUzeyde katiim gésteren Ulkeler arasinda yer almaktadir. Bu Ulkelerde KDZ'ye
entegrasyon surecleri hizlanmakla birlikte, ileri teknoloji Uretim kapasitesi  sinirli

kalmaktadir.

Ote yandan Pakistan, Banglades ve Misir gibi Ulkelerde kiUresel Uretim adlanna
katilim siniridir. Bu Glkelerde Uretim yapisinin dusuUk teknolojiye dayall olmasi, ekonomik
karmasiklik dUzeyinin zayif olmasi ve dogrudan yabanci yatinmlarin yetersizligi temel
engeller olarak éne cikmaktadir.

KUresel deger zincirlerine toplam katilim ile otomotiv sektdro  katilimi
karsilastinldiginda, katiimi belirleyen faktdrlerin etkisinin  sektdrlere gére degistigi
goérulmektedir. Ornegdin, genel kapsamli katiimi etkilemede pozitif ve anlamli olan baz
degiskenlerin, otomotiv sektdérU modelinde anlamliigini kaybettigi ya da ydn
degistirdigi gézlemlenmistir. Bu durum, sektdrel dUzeyde deger zinciri katiliminin kendi
dinamiklerine sahip oldugunu ve politika gelistirme sUrecinde sektdrel 6zgulligin

dikkate alinmasi gerektigini gdstermektedir.

Filipinler drneginde oldugu gibi, kiresellesme endeksinin artmasina ragmen KDZ
katiliminin dUsUk kalmasi, literatUrde siklikla vurgulanan “kiresellesmenin Uretim temelli
degil hizmet temelli bOyUmeyle sinirh kalmasi” olgusu ile aciklanabilir (Baldwin, 2013).
Filipinler, is sUreclerine dis kaynak saglayama alaninda yogunlasarak hizmet
inracatinda kUresellesmis, ancak Uretim zincirlerinde yeterince yer bulamamistir. Bu
nedenle KDZ katilimi, sadece disa aciklikla dedil, Gretim yapisinin icerigiyle birlikte
dUsUnUlmelidir.

Bu calismada veri kisiti nedeniyle yalnizca dokuz Next-11 Ulkesine yonelik
yapillan analizler, s6z konusu Ulkelerin sahip oldugu ekonomik, siyasal ve yapisal
farkliliklann kUresel deger zincirlerine (KDZ) katilim Uzerinde belirleyici oldugunu ortaya
koymaktadir. Her Ulkenin kendi ic dinamikleri baglaminda degerlendirildiginde, KDZ
katiimini etkileyen faktdrlerin heterojen bir dagiim sergiledigi gdzlemlenmistir.

Model 1 kapsaminda tUm sektérleri kapsayan genel katiim endeksi, Model 2
kapsaminda ise otomotiv sektdéru ézelinde hesaplanan katilim endeksi ile aciklanmak
istenen bagimli degiskenler, calismada ortak olarak ele alinan alti bagimsiz degisken
yardimiyla tahmin edilmistir. Tahmin sonuclar, bu degiskenlerin Ulkeden Ulkeye farkli
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etkiler yarattigini ve katihm Uzerindeki etkilerinin yén ve anlamlilik bakimindan cesitlilik
arz ettigini géstermektedir.

Bu cercevede dne cikan en dnemli bulgu, her iki modelde de yalnizca nominal
kur degdiskeninin istisnasiz olarak tUm Ulke ve model varyasyonlarinda KDZ katilimini
pozitif ydnde etkilediginin tespit edilmesidir. Bu durum, analiz kapsaminda yer alan
Next-11 Ulkelerinde nominal kur artislannin rekabet gocUnU artirarak firmalann kiresel
Uretim aglannda konumlanmalarina olanak taniyan temel bir faktér oldugunu
g6stermektedir. Doviz kurlanndaki bu artislar, dzellikle emek-yogun ve dUsuk katma
degerli Uretim sureclerinde maliyet avantaj yaratarak cok uluslu sirketlerin bu Ulkelere
yonelmesini destekleyen bir faktér olmakta ve bdylece KDZ entegrasyonunu
desteklemektedir.

Diger bagimsiz degiskenler acisindan ise Ulkeler bazinda farkl yonlU ve sinirli
gUvenilirikte sonuclar elde edilmistir. Bu durum, KDZ'lere katilim sUrecinin yalnizca
ekonomik gdstergelere indirgenemeyecegini, ayni zamanda her Ulkenin kendine 6zgu
kurumsal yapisi, Gretim yapisi, teknoloji altyapisi ve uluslararasi iliskileri gibi faktorlerin de
dikkate alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

Sonuc olarak, calismada analiz edilen Next-11 Ulkeleri icin KDZ'lere katiimi
sekillendiren dinamiklerin hem ortak hem de farklilasan yénleri oldugu, ancak nominal
kur degiskeninin butuncul ve tutarl bir belirleyici olarak éne cikhgdi ifade edilebilir. Bu
durum, dusUk ve orta gelirli Ulkelerin kUresel Uretim aglannda daha cok kur bazl
rekabet avantaijlariile konumlandiklarini ve bu baglamda yapisal dénustm sureclerinin
sinirl kaldigini gdstermektedir.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin tUm hazirlanma streclerinde etik kurallara uyuldugunu yazarlar beyan
eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Ticari Bilimler FakGltesi Dergisinin  hicbir
sorumlulugu olmayip, tUm sorumluluk calismanin yazarlarina aittir. Bu calisma etik kurul
izni gerektirmemektedir.
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-0.1014918 -0.1860606 -0.2132947 -0.2979029
compx (0.0654857) (0.0496642) (0.0819763) (0.0804601)
0.121 0.000 0.009 0.000
-0.0086789 -0.0219493 -0.0100581 -0.0073769
FDI (0.0143728) (0.0124627) (0.0178474) (0.0179657)
0.546 0.078 0.573 0.681
-0.2861837 -2.300071 -9.680963 -9.35273
Constant (0.773538) (1.069293) (1.209519) (1.756202)
0.711 0.031 0.000 0.000
Ingvcpart Ingvcautopart
Meksika AMG CCEMG AMG CCEMG
-0.6035889 -0.4639395 -0.0952768 -0.2118881
Inkof (0.2873315) (0.3483757) (.5255084) (0.7304438)
0.036 0.183 0.856 0.772
1.469879 1.148454 0.3841651 0.6558175
Inmhtech (0.3698538) (0.3673971) (1.042883) (0.8956154)
0.000 0.002 0.713 0.464
0.1131447 0.1050835 -0.0447544 0.0466627
Innomcurr (0.0555549) (0.0714544) (0.1019424) (0.1284308)
0.042 0.141 0.661 0.716
0.0526164 0.0956944 0.0074338 0.0791445
Inpapp (0.0215355) (0.0318911) (0.0519807) (0.0666367)
0.015 0.003 0.886 0.235
0.0105866 0.0370776 0.1507414 0.2490411
compx (0.0312003) (0.0401523) (0.076616) (0.0831276)
0.740 0.356 0.049 0.003
0.0049268 0.0018229 -0.0102936 -0.0106038
FDI (0.0053714) (0.0055147) (0.0129389) (0.0115327)
0.359 0.741 0.426 0.358
-0.7894361 -2.609331 2.647382 -2.280239
Constant (1.13447) (1.395038) (3.729387) (3.454442)
0.487 0.061 0.478 0.509%
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Ingvcpart Ingvcautopart
Pakistan AMG CCEMG AMG CCEMG
724202 .8250989 1367223 .6653352
Inkof (.2745756) (.5109251) (.4013396) (.8655857)
0.008 0.106 0.733 0.442
-.0525951 -.0394835 -.4784346 -.4125415
Inmhtech (.0930992) (.0867565) (.1680121) (.1410348)
0.572 0.649 0.004 0.003
.0355255 .1093809 2217402 1629752
Innomcurr (.0698582) (.0944832) (.115365) (.1520389)
0.611 0.247 0.055 0.284
-.0377312 -.0459291 -.0212599 -.1518947
Inpapp (.0246622) (.0401142) (.0468441) (.0650776)
0.126 0.252 0.650 0.020
.0981419 2025931 1619984 5857247
compx (.1043015) (.1417356) (.1891712) (.2559076)
0.347 0.153 0.392 0.022
-.0226229 -.1026731 .0066286 -.1592173
FDI (.0162631) (.0319401) (.028188) (.0545266)
0.164 0.001 0.814 0.004
.6355579 .0496655 2.958289 5.841022
Constant (1.004475) (1.787913) (1.627133) (2.99702)
0.527 0.978 0.069 0.051
Ingvcpart Ingvcautopart
Filipinler AMG CCEMG AMG CCEMG
-1.160393 -1.441302 -4.050493 1.585217
Inkof (0.4969645) (0.6282481) (1.158648) (1.951669)
0.020 0.022 0.000 0.417
0.5605038 0.2955663 1.55273 -0.150617
Inmhtech (0.2697083) (0.270175) (0.6491164) (0.8622176)
0.038 0.274 0.017 0.861
0.1927691 0.1647874 0.101445 -0.7395613
Innomcurr (0.1200014) (0.1808783) (0.3321892) (0.634026)
0.108 0.362 0.760 0.243
0.0656694 -0.007564 0.4558842 0.1743496
Inpapp (0.0440228) (0.05669) (0.1220283) (0.166518)
0.136 0.894 0.000 0.295
0.0841171 -0.0320613 -0.0628056 0.2589587
compx (0.0777599) (0.1053885) (0.2536914) (0.3933566)
0.279 0.761 0.804 0.510
-0.0075423 -0.0165446 0.0024062 0.0000563
FDI (0.0159037) (0.0124299) (0.0455457) (0.0393)
0.635 0.183 0.958 0.999
4992847 4.001752 10.6373 21.42156
Constant (1.552394) (3.053982) (4.545547) (12.14186)
0.001 0.190 0.019 0.078
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Ingvcpart Ingvcautopart
TUrkiye AMG CCEMG AMG CCEMG
0.1867628 -1.091069 2.348641 0.263604
Inkof (0.3203806) (0.6568542) (0.9698514) (1.892502)
0.560 0.097 0.015 0.889
-0.1102725 -0.2454825 0.8562009 0.4093777
Inmhtech (0.1325913) (0.1740327) (0.3371178) (0.5816492)
0.406 0.158 0.011 0.482
0.1236701 0.2149822 0.1531658 0.3017171
Innomcurr (0.0206133) (0.0565218) (0.068766) (0.1713867)
0.000 0.000 0.026 0.078
0.0315324 0.0343409 -0.0499636 0.1170237
Inpapp (0.0246729) (0.042802) (0.0656632) (0.1267619)
0.201 0.422 0.447 0.356
0.0594569 -0.0550474 0.0662409 -0.425838
compx (0.1272538) (0.1171412) (0.3764761) (0.4321721)
0.640 0.638 0.860 0.324
0.0086927 0.01692177 -0.0445748 -0.040237
FDI (0.0093232) (0.0113732) (0.0256552) (0.0343652)
0.351 0.137 0.082 0.242
2.761864 3.276355 -8.922162 -2.367009
Constant (1.381727) (1.633239) (3.833338) (5.311448)
0.046 0.045 0.020 0.656
Ingvcpart Ingvcautopart
Vietnam AMG CCEMG AMG CCEMG
0.7936506 0.6924331 0.5152781 0.5297015
Inkof (0.3481989) (0.31113095) (0.3703556) (0.3876607)
0.023 0.026 0.164 0.172
-0.1704417 -0.2312611 -0.0768789 -0.3476411
Inmhtech (0.0620063) (0.0737148) (0.0592115) (0.0912467)
0.006 0.002 0.194 0.000
0.2351344 0.6478923 0.5440481 1.3092009
Innomcurr (0.2461351) (0.3181534) (0.2532785) (0.3747229)
0.339 0.042 0.032 0.000
0.0398612 0.0031459 -0.0361171 -0.0372299
Inpapp (0.0294079) (0.0236287) (0.030735) (0.0309372)
0.175 0.894 0.240 0.229
-0.1614415 -0.0586443 -0.1050091 0.1700032
compx (0.0942808) (0.0904437) (0.0887989) (0.1178573)
0.087 0.517 0.237 0.149
-0.0006822 -8.40e-06 0.0183611 0.0126808
FDI (0.0070292) (0.004336) (0.0070852) (0.0054639)
0.923 0.998 0.010 0.020
-1.168182 -1.086308 -2.944683 -5.650597
Constant (1.856055) (2.036833) (2.103627) (2.224104)
0.52% 0.594 0.162 0.011
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Extensive Summary

Determinants of Participation in Global Value Chains: A Panel Data Approach for Next-
11 Countries

Introduction

In the context of accelerating globalization, the structure of global production
has undergone a significant transformation. The fragmentation of production
processes across borders has led to the emergence of global value chains (GVCs),
which represent the interlinked and geographically dispersed stages involved in the
design, production, distribution, and servicing of goods and services. These chains
have become a cenfral organizing principle of the modern global economy.
Participation in GVCs has emerged as a key mechanism through which countries—
especially developing and emerging economies—can integrate into global markets,
improve productivity, and accelerate structural transformation.

The expanding scope and complexity of GVCs have redefined traditional
trade patterns by emphasizing value-added contributions rather than gross export
volumes. Accordingly, countries are increasingly seeking to enhance their positions
within these chains to capture higher shares of global value added. Understanding
the determinants of GVC participation has thus gained prominence among
researchers and policymakers. The literature suggests that a multitude of factors—
including technological capacity, foreign direct investment (FDI), trade openness,
infrastructure, institutional quality, and economic complexity—influence the degree
and type of integration into GVCs.

This study aims to conftribute to the existing literature by examining the factors
influencing GVC participation, focusing specifically on the group of countries known
as the Next-11 (N-11). First infroduced by Goldman Sachs in 2005, the N-11 group
includes Bangladesh, Egypt, Indonesia, Iran, Mexico, Nigeria, Pakistan, the Philippines,
South Korea, Turkey, and Vietnam. These countries were identified based on their
demographic and economic potential to emerge as major global players in the long
term. Given their heterogeneity in terms of economic structure, institutional capacity,
and development stage, the N-11 group offers a unique setting to explore the
multifaceted determinants of GVC participation.

The primary objective of this research is to estimate and interpret the drivers of
GVC integration in the N-11 economies, both at the aggregate level and for a
strategically important sector—the automotive industry. The automotive sector is
partficularly relevant due to its highly fragmented value chains, extensive network of
suppliers, and reliance on both advanced technology and labor-intensive processes.
In doing so, the study not only enriches the empirical evidence on GVCs but also
provides policy-relevant insights for developing countries seeking to enhance their
parficipation in global production networks.

Method

To assess the extent and determinants of GVC participation, this study utilizes
the OECD’s Trade in Value Added (TiVA) 2023 database, which provides detailed
information on value-added components of trade flows. The analysis covers the
period from 1996 to 2020, although Iran and Nigeria are excluded due to missing data.
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GVC participation is measured by employing the decomposition method proposed
by Koopman et al. (2010), which separates gross exports into domestic and foreign
value-added components. This enables the construction of forward and backward
participation indices and a composite GVC Participation Index (GVCPART).

The forward participation index captures the domestic value added that is
embedded in other countries' exports, reflecting a country's conftribution to
downstream value chains. In contrast, the backward participation index reflects the
foreign value added embodied in a country's exports, indicating reliance on upstream
inputs. The GVCPART is calculated as the sum of these two indices, providing a
comprehensive measure of a country's involvement in GVCs.

Two models are developed for the empirical analysis. The first model estimates
GVC participation across all sectors in the selected countries. The second model
focuses solely on the automotive sector, given its relevance to international
production fragmentation and its potential to generate high value added. Both
models are estimated using panel data techniques. Given the presence of cross-
sectional dependence and heterogeneity across countries, second-generation panel
unit root and co-integration tests are employed. In addition, appropriate panel
estimators—such as Common Correlated Effects Mean Group (CCEMG) and
Augmented Mean Group (AMG)—are used to account for unobserved common
factors and parameter heterogeneity.

The explanatory variables include:

e KOF Globalization Index (a composite measure of economic, political, and
social globalization)

e High-technology exports (% of manufactured exports)

e Nominal exchange rate (national currency per USD)

e Patent applications (as a proxy for innovation and R&D capacity)
e Foreign direct investment (% of GDP)

e Economic Complexity Index (a measure of productive knowledge and
technological capabilities)

All variables, except FDI and ECI (due to negative values in some observations),
are log-fransformed to reduce heteroscedasticity and facilitate elasticity
interpretation.

Conclusion

The empirical results reveal several important findings. First, at the aggregate
panel level, statistically significant determinants of GVC participation could not be
identified for the N-11 group as a whole. This suggests that cross-country heterogeneity
is substantial and that pooling the countries may obscure important country-specific
dynamics. Therefore, the study proceeds to analyze each country individually.

The country-specific analyses demonstrate that the determinants of GVC
participation vary widely across the N-11 economies. In several countries, high-
technology exports, foreign direct investment inflows, and the number of patent
applications are found to have a positive and statistically significant effect on GVC
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parficipation. These results underscore the importance of innovation capability,
external capital, and export sophistication in facilitating deeper integration into global
production networks.

In addition to these factors, the level of globalization and economic complexity
is also found to positively influence GVC integration in multiple cases. These variables
reflect the broader institutional and technological readiness of an economy to
engage with global markets. The findings thus align with previous studies highlighting
the role of structural transformation and knowledge-based assets in enhancing GVC
participation.

The automotive sector analysis yields partficularly noteworthy results. Patent
activity and economic complexity are confirmed as key enablers of participation in
automotive value chains. Moreover, the nominal exchange rate appears to exert a
significant and positive effect on GVC participation in the automotive sector across
many countries. This indicates that exchange rate competitiveness remains an
important determinant, especially in export-oriented manufacturing sectors.

Overall, the study concludes that there is no one-size-fits-all set of factors that
drive GVC participation across the N-11 countries. Instead, participation is shaped by
each country’s unique combination of structural afttributes, policy choices, and
sectoral composition. The heterogeneity of the results points to the necessity of tailored
policy interventions that consider the specific context and developmental stage of
each country.

In terms of conftributions, the study offers a novel perspective by focusing on
the underexplored N-11 country group and incorporating both aggregate and sector-
specific (automotive) analyses. It provides empirical evidence that supports the
formulation of targeted industrial and trade policies aimed at increasing the capacity
of emerging economies to upgrade their positions within GVCs.

The findings carry several implications for policymakers:

1. Technology-driven growth should be supported through increased investment
in R&D and innovation, especially in high-value-added sectors such as
automotive manufacturing.

2. Foreign direct investment policies should be aligned with domestic upgrading
goals, ensuring that spillovers in knowledge and productivity are maximized.

3. Exchange rate policies must strike a balance between competitiveness and
macroeconomic stability, particularly for countries aiming to expand export-led
integration into GVCs.

4. Institutional quality and logistics infrastructure should be improved to reduce
trade costs and enhance the reliability of cross-border tfransactions.

Limitations of the study include data availability issues, which led to the
exclusion of Iran and Nigeria. Additionally, the empirical scope is constrained by the
variables present in the TiVA database, limiting the inclusion of potentially relevant
factors such as infrastructure quality or governance indicators. Future research could
expand the analysis by incorporating firm-level data or exploring regional differences
within countries.
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