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Demiryolu ulasimi gerek Osmanli gerekse Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde
onemini korudu. Ozellikle 1950’lere kadar Tiirkiye’de dncelikli ulasim araci demiryolu
idi. Alt-yap1 kadar teknik konulardaki gelisim de bu siireci etkilemekteydi.

Bir biitiin olarak diistiniildiigiinde demiryolu ulasim1 yeni bir yasam tarzini da
beraberinde getirmekteydi. Gar binasi etrafinda olusturulan yap1 gruplar1 genel ihtiyaglar1
karsilamak tizere konumlandirilmaktaydi. Bununla birlikte mimari agidan modern
hayatin bir yansimasi idi. Geleneksel motifler de i¢c mekanlarda kullanilmaktaydi.
Erzurum’a demiryolu hatt1 1939°da ulasti. Bundan iki y1l 6nce 1937°de gar binasinin
temeli atildi1 ve 20 Agustos 1939°da tamamlandi. Gar binasi etrafinda yapilacak binalarla
ilgili ilk bakanlar kurulu kararnamesi 11 Agustos 1942°de yaymlandi. Ayrica 1945°te
Devlet Demiryollar1 Umum Miidirliigiince bir proje yarismasi diizenlendi. Demiryolu
isletme binasi, toplanti evi, otel ve evlerden olusan bir yerleskenin projelendirilmesi
istendi. Kazanani belirlemek igin izlenilen siireg, Turkiye’de artik Cumhuriyet’in simgesi
haline doniisecek olan bu binalarin sundugu yeni yasamin da ipuglarini vermekteydi.

Anahtar Kelimeler: Erzurum, Demiryollari, Mimari, Mahalle

ABSTRACT
Railway transportation has maintained its importance both during the Ottoman

Empire and Republic of Turkey. Peculiarly, railways had been the of first priority of kind
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of transportation until the 1950’s in Turkey. The development in the technical issues has
affected this process as well as the sub-structure.

When considered as a whole, railways brought with a new life-style. Building
groups around the terminal were located in order to meet general needs.
Besides, it was a reflection of modern life in terms of architecture. On the other hand,
traditional motifs were used indoors. The railway line came to Erzurum in 1939. Two
years earlier, the construction of the terminal started in 1937 and was completed on 20™
August 1939. The first governmental decree about the buildings around the terminal was
published on 11" August 1942. Moreover, a project competition was held by the General
Directorate of State Railways in 1945. It was requested to project a complex consisting
of a railway operation building, a meeting house, a hotel and houses. When the process
followed to determine the winner is analysed, it is seen that it gives some clues about the
new lifestyles brought with these buildings which will become the symbol of the Republic
in Turkey.

Keywords: Erzurum, Railway, Architectural, Neighbourhood

GIRIS

Mustafa Kemal Atatiirk’lin Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi (TBMM) toplant1 yili
aciliglarinda yaptig1 her konusmada giindeme getirdigi konulardan biri de demiryolu
ulasiminin iilke icin ifade ettigi dnem idi. Ozellikle Cumhuriyet’in ilan1 sonrasinda bu
konudaki eksikliklerin siiratle giderilecegini siklikla belirttit. Kaydedilen ilerlemelerden
milletvekillerini haberdar etti. Mali kaynak icin yeni diizenlemelere gidildi2. Demiryolu
hattmin Dogu Anadolu’ya ulasmas1 amaciyla planlamalar yapildi®. Mustafa Kemal 1
Kasim 1928’de TBMM’de Sivas, Erzurum demiryolu hattinin insasi i¢in artik ¢ok fazla
beklenilmeyecegini vurguladi*. Demiryolu 30 Agustos 1930°da Sivas’a ulasti. Ancak

1 TBMM’de 1 Mart 1924’te yaptig1 konusma buna &rnek olarak verilebilir. (Atatiirk’iin Soylev ve
Demecleri (ASD), I, Ankara, 1997, 5.346.)

2ASD, 1, 5.365.

% Demiryolu ulasimmm Erzurum’a gelmesi i¢in ¢aba gosterilecegine de yine Mustafa Kemal, Erzurum’a
deprem vesilesi ile yaptig1 ziyarette degindi: “Sarki diger vatan aksamina baglayacak bir simendifer
hattinin buraya kadar temdidini Tiirk Cumhuriyeti icin hayati bir mesele addediyorum”. (ismail Yildirim,
Cumbhuriyet Déneminde Demiryollar: (1923-1950), Ankara, 2001, 5.99.)

4 ASD, |, 5.376.; 1929a gelindiginde son bir yil igerisinde 445 kilometre (km) demiryolu désenmis ve bir
yila kadar yeniden 500 km doésenilmesi kararlastirilmisti. Erzurum hattina ait 6n galismalar da baslatilmisti.
Bu siirecte yabancilarin ellerinde bulunan demiryolu isletmeleri de devletlestirilmekteydi. Mersin-Adana
demiryolu, Devlet Demiryollar1 Isletmesi biinyesine alinmisti. (ASD, 1, 5.380.)
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belirlenen hedefe varma konusunda sikinti yasanmaktaydi®. Sorunlarin asilmasindan
sonra hattmn ihalesi 12 Haziran 1933’te yapildi. insaata 4 Eyliil 1933’te Sivas’tan
basland®.

Erzurum hattmin tamamlanmasi i¢in sergilenen kararlilik Mustafa Kemal Atattirk
tarafindan 9 Mayis 1935’te Cumhuriyet Halk Partisi (CHP) Dordiincii Biiylik
Kurultayr’'nda bir kez daha ifade edildi’. Yine onun tarafindan 1 Kasim 1937°de
TBMM’de demiryolu siyaseti ile ilgili olarak 6nemli agiklamalarda bulunuldu. Ana hatlar
iizerindeki yerlesim yerlerinin gevre illerle birbirine baglandig: belirtildi. Sivas’tansonra
bir yil icerisinde Erzincan’a ulasilmis olacagi belirtildi®. 20 Kasim 1937°de Sivas-Divrik
hatt1 isletmeye acildi. 8 EKim 1938 de demiryolu Erzincan’a ulast:®. Bundan bir y1l sonra
da Erzurum’a varacagi TBMM’de Atatiirk’lin saglik sorunlarmmdan 6tiirii onun adina
konusma yapan Celal Bayar tarafindan ifade edildi’®. Demiryolu hatt1 28 Temmuz
1939°da Askale’ye, 6 Eyliil’de ise Erzurum’a ulasti. Hattin tamamen agilis1 ise 20 Ekim
1939°da gerceklestirildi®!.

Erzurum gar binasinin temeli ise demiryolu hattt Erzurum’a ulasmadan iki yil
once 20 Temmuz 1937°de atild1 ve 20 Agustos 1939’da tamamlandi. Kesme tastan, neo-

klasik Gslupta yapilmistir!2. Alman mimarlar tarafindan projelendirilen Erzincan Tren

>“1929°da baslayan diinya ekonomik buhranm: hikiimetin demiryolu politikasinin gerceklesmesini engelledi.
Biitcede yapilan zorunlu tasarruftan dolayr yeni demiryolu insaatlarina girisilemedi. Bununla birlikte
kararlastirilan Sivas-Evzurum demiryolu ile ilgili etiit ¢alismalar: durdurulmamusti. Ciinkii tilkenin bu
bolgesinin her tiirlii ulasimdan yoksun bulunmasit hem askeri hem de iktisadi yonden sakincal idi”. (1.
Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollar: (1923-1950), s.99.)

¢ I. Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollar1 (1923-1950), 5.100-101.; 1 Kasim 1934 itibariyla
yapilmakta olan yeni demiryollar1 500 km ge¢mekteydi. Satin alinanlarla birlikte devlet tarafindan isletilen
demiryolu 5000 km olmustu. (ASD, I, 5.395.)

" “Akdeniz’i demirle Karadeniz’e bagladik. Anadolu'da ézel sirvketler elindeki biitiin yollart satin aldik;
Istanbul ve Izmir'de liman ve rihtim isleri deviet eline gegti; Diyarbakir kapisindayiz. Antalya'ya,
Erzurum'a, kémiir yurduna durmadan gidiyoruz. Devlet Demiryollar: Kurumu, bugiin kendi malimiz olan
bes yiiz milyon liralik bir isi ¢cevirmektedir”. (ASD, |, 5.398.)

8 “Cumhuriyet 'in ilk senelerinden beri, dikkatle, 1srarla iizerinde durdugumuz demiryollart insaat siyaseti,
hedeflerine ulasmak icin, durmadan basar: ile tatbik olunmaktadir. Sark ve cenupta, Sivas, Diyarbekir gibi,
biiyiik menzillere varan hatlar, gecen yil icinde, Sivas-Malatya iltisakiyle birbirine baglanmigstir.
Zonguldak’a varmis olan hat dahi, bu zengin kémiir havzasini, i¢ vatana baglamis bulunuyor. Sivas tan
sonra, sarkta dogru uzayip gitmekte olan hat da, ilk menzili Divrik’e varmistir. Bu kol, oniimiizdeki yil,
Erzincan’a ulagmis bulunacaktir. Diyarbekir’'den sarka uzanacak hattin da ingasina baslanmustir. Sark
demiryollarimin satin alimmig oldugunu bilirsiniz. Cenupta Nusaybin’e giden hattin maada, yurt icinde
biitiin demiryollarinn idare ve isletilmeleri, Cumhuriyet Hiikiimeti 'nin elindedir”. (ASD, |,5.416-417.)

°I. Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollar1 (1923-1950), 5.101-102.

0ASD, I, 5.427.
111, Yildirim, Cumhuriyet Déoneminde Demiryollar1 (1923-1950), 5.102
Lhttp://puskulcu.blogspot.com/2009/10/gar-binasi.html Erisim Tarihi: 03.07.2018,;

http://www.rayhaber.com/2014/06/erzurum-tren-gari-ndaki-muzeyle-tarihe-yolculuk/ Erisim  Tarihi:
03.07.2018
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Gar1 ile buyiik bir benzerlik icermektedir®®. Her ikisi de iki katli, simetrik yapili, orta
bolumil ¢ikintili gar drnekleri arasindadir. “Istasyon binalar: arasinda en 6nemli yap: gar
binalaridir... Genellikle geleneksel ogelerin kullanildigi bu yapilarda eklektik bir iislup
goze ¢carpmaktadir. Yurdun dort bir tarafinda insa edilen demiryolu binalarinda bir¢ok
tlkenin izlerini gérmek miimkiindiir 4.

Erzurum garinin etrafinda yapilacak binalarla ilgili olarak da donemin hukimeti
tarafindan 11 Agustos 1942°de bir kararname ¢ikartildi. Devlet Demiryollarinca
Erzurum’da yapilmasi planlanan alt1 adet lojman, bir “muntika miihendisligi” ve bir

15 yaptirilmasma karar

magaza binasi i¢in kesif bedeli 280.000 liradan “emaneten”
verildi'®. Bu hazirliklarm tamami hem halkin hem de personelin ihtiyacini karsilamak igin
yapilmaktaydi. Demiryollarinin genel hizmet kapsami da dikkate alininca bilinen faaliyet
alan1 daha da genislemekteydi.

Devletin bu bolgeye giivenlik, yardim ve ekonomik alanda daha etkin hizmet
ulagtirabilmesi i¢in demiryolu biiyiik imkéanlar sunmustu. Cagdas uygarligin takibi
konusunda da yapisal bir deger olusturmaktaydi. Bunlardan birisi demiryolu ulagiminda
kullanilan yapilardi. Tiirkiye Cumhuriyeti’nde sosyal hayatin yeni merkezi olarak gar
binas1 etrafinda olusturulacak yerleske planlanmaktaydi. Istasyon binalar1 modernizmin
simgesiydi®’.

Erzurum’a demiryolu isletme binasi, toplant1 evi, otel ve evlerden olusan ve o
gundn tabiriyle “mahalle” glintimuzde ise bir tlr “yerleske” olarak ifade edebilecegimiz
bir yasam alanmnin olusturulmasi i¢in 1945°te harekete gecildi. Bu amagla bir proje
yarismasi diizenlenecekti. Yarigsma sureci Turk mimarliginin geldigi seviyeyi ifade etmesi
bakimindan da onemli idi. Ayrica Tiirk modernlesmesinin simge yapilarindan birisi

olarak bu doneme ait 6nemli ipuglarin1 da barindirmaktaydi.

Bhttp://www.ensonhaber.com/depremlerin-yikamadigi-yapi-erzincan-tren-gari.html Erisim  Tarihi:
03.07.2018.

14 Mehmet Emin Basar, Hac1 Abdullah Erdogan, “Osmanii’dan Cumhuriyet e Tiirkiye'de Tren Garlart”,
Selguk Universitesi, Miihendislik-Mimarhk Fakiiltesi Dergisi, XXIV, S.3, (2009), 5.39-41.

15 Araya bir miiteahhit girmeksizin, idarenin kendi imkAanlariyla veya kisimlara ayirarak taseronlara vermek
suretiyle  gerceklestirdigi  isleri  ifade  etmek  i¢in “emaneten”  ifadesi  kullanilir.
(http://mevzuat.meb.gov.tr/html/141.html Erisim Tarihi: 10.07.2018.)

16 Bagbakanhik Cumhuriyet Arsivi (BCA), 080.18.01.02.99.72.20.

7 Firdes Temizgiiney, “Demiryolu Ulagiminin Erzurum’a katkilarr” Atatirk Universitesi Turkiyat
Arastirmalan Enstitiisii Dergisi, S.53, (2015), 5.264-267
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A- DERECEYE GIREN PROJELERI BELIRLEMEK iCIN iZLENILEN
SUREC

Devlet Demiryollart Umum Miudiirliigii’nce Erzurum’da yapilmasi planlanan
Devlet Demiryollar1 Mahallesi i¢in bir proje yarigsmasi diizenlendi. Bu etkinlige sadece
yiuksek mimar ve yiiksek miihendisler katilabilecekti. Bagvuru safhasindan itibaren
siirecin tamamindan Devlet Demiryollar1 Umum Midirligi sorumlu olacakti.
Katilimeilar tarafindan hazirlanan projelerin kapali zarf icinde Yol Dairesi Reisligine
teslim edilmesi gerekiyordu. Basvurular belirlenen kurallar icerisinde yapilacakti.
Siirecin tamamlanmasindan sonra ise sira jiiri iiyelerinin kimlerden olusacagina gelmisti.
Onceden bu islemin yapilmamasinm sebebi yarismaningiivenligi hususuydu. Ayrica jiiri
Uyelerinin ismi 6nceden agiklanmis olursa, adaylar bu kisilere ulasarak hem yarigmanin
giivenligini tehdit hem de baski olusturabilirlerdi®®.

Boylece 8 Subat 1945°te jiiri heyeti olusturuldu: Hangi kurumu temsilen kimlerin
juride bulundugu ise donemin yaym organlarinda soyle siralanmaktaydi: Devlet
Demiryollari, Prof. P.Bontz ve Yiiksek Miihendis Nureddin Evin; Nafia Bakanligi,
Yiksek Mimar Orhan Alsag; Yiksek Miuhendisler Birligi, Yiksek Muhendis Sabiha
Giireyman ve Yiksek Mimarlar Birligi, Yiikksek Mimar Sezai Erglc¢. Bu isimlerin
icerisinden Prof. P.Bontz Jiri Baskanligi’na getirilmisti. Raportorlik gorevini ise Y liksek
Mimar Orhan Alsag¢ lstlenmisti. 17 Subat 1945°te P.Bonatz’in bagkanhigindaki jiiri
topland1®®.

[Ik &nce basvuru siireci sikmntili olan projelerin durumu degerlendirildi. Ornegin
katilimcilardan birisi projesini belirtilen tarihler icerisinde teslim etmemis ve bir giinliik
gecikme gerceklesmisti. Hatta projesinin kabulii konusunda israrci davranmisti. Devlet
Demiryollar1 Umum Miudiirliigii de konuyu jiirinin kararmma birakmisti. Yapilan
degerlendirme de sonug, adaymn aleyhine idi. Yarisma kurallar1 acikti. Bagvurularin ne
zaman baglayip, hangi tarihte bitecegi belirtilmisti. Sayet buna uyulmazsa yarigmanin
ciddiyeti tartisilmaya baslanirdi. Disiplin bu sebeple ¢ok dnemliydi. Bu gerekgeyle adi
gecen aday proje reddedilecekti. Bu da bize jiirini oldukca kuralci davrandiginin bir
gdstergesi olacakt1. Isler ciddiyetle yapilmaktaydi. Yine bir diger aday; projesini Yol
Dairesi Reisligi yerine yanlislikla Devlet Demiryollart Umum Midiirliigii’ne teslim

etmisti. Yetkililerce proje zarfi agilmis ve i¢ine bakildiktan sonra tekrardan kapatilmisti.

8 Mimarlik (Dergi adina yazilan makale), “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakasi”, Mimarhk, Yil:
2, S.8-9, (1945), s.8.
¥ “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.8.
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Bu durum jiirinin bilgisi diginda gerceklesmisti. Heyet tarafindan yapilan degerlendirme
adaym lehine sonuclanacakti. Ilgili zarf, basvuru esnasinda belirtilen bagkanliga teslim
edilmemis ve hata ile agilmis olsa da aday projenin se¢gmelere katilmasma bir engel
olusturmayacag1 yoniinde karar verilecekti?®.

Daha sonra jiiri tarafindan aday projeler gelis sirasina gore acildi. Istenilen
goriinimlerin tamam olup olmadiklar1 incelenerek bunlara sira numarasi verildi.
Yarigmaya yirmi iki proje katilacakti. Siralama sayisi ile birlikte rakamlardan olusan
“rumuz” ve “ldvha’ adetlerini gosteren numaralar yazilacakti. Yirmi iki proje i¢in jiiri

tarafindan degerlendirme yapilmadan énce soyle bir siralama yapilmisti?:

S.No Rumuz Lavha S.No Rumuz Lavha
1 10385 7 12 81118 16
2 81556 9 13 54925 19
3 15175 9 14 52457 18
4 83337 11 15 27027 18
5 37656 11 16 70509 11
6 76167 11 17 01717 09
7 71417 07 18 12365 09
8 27445 17 19 14444 15
9 57311 13 20 33333 13
10 01894 12 21 12145 10
11 72727 08 22 54321 07

Juritarafindan alinan karar dogrultusunda heyette bulunan tyeler 13 Subat 1945°¢
kadar aday projeleri inceleyecekti. Yine ayni giin saat 14:00°de birinci eleme
gerceklestirilecekti. Belirlenen giin ve saatte toplanan bes jliri iiyesi yeterli puani
alamayan ve sira numaralar1 boliim ¢izgisinin istiinde kalan su bes projeyi tasfiye etti:
1/10385, 11/72727, 11/70509, 18/12365, 21/12145. Geriye kalan projeler arasinda
yapilan ikinci elemede de asagidaki alt1 proje elenecekti: 2/81556, 3/15175, 5/37656,
7171417, 13/54925, 20/33333%2,

Son elemeye kalan on bir projenin yeniden incelenmesi ve agiklamalarin ortak
olarak okunmasindan sonra 6diillerin dagitilmasi isi 15 Subat 1945°de Persembe giinii

yapilacak toplantiya birakildi. Boylece toplanan jiiri son elemeyi yapmis ve asagida sira

20 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Misabakas:”, s.8.
2 “Eyzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.8.
22“Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.8-9.
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numarasi ve rumuzlari yazili alt1 projeyi de derece ve mansiyon almaya yetersiz bularak
tasfiye edecekti: 4/83337, 6/76167, 15/27027, 17/01717, 19/14444, 22/54321%,

Geriye kalan bes projeden 9/57311 rumuzlu proje jlirinin oy birligi ile birinci;
10/01894 rumuzlu proje dort oyla ikinci ve 8/27445, 12/81118, 14/52457 rumuzlu
projeler de mansiyon kazanmiglardi. Boylece siralama belli olmus ve alinan kararlar
tutanaga gecirilmisti. Yarismaya katilan projeler konusunda herhangi bir siipheye firsat
vermemek icin kapali zarf i¢cinde proje sahibinin ismi muhafaza edilmisti. Bu sebeple
basvuru sirasinda adaylara bir sira numarast ve rumuz verilmis ve silire¢ bu esasa gore

isletilmisti®.

B- PROJE YARISMASI’NIN SONUCLANMASI

Dereceye giren bes projenin zarflar1 agildi. Birinciligi Istanbul Teknik
Universitesi’nden Prof. Dr. Miihendis ve Yiiksek Mimar Ali Mukbil Gokdogan kazandi?®.
Kendisi bu projeyi tek basma yapmamisti. Ortak projeydi. Yiiksek Mimar Eyiip Asim

Komiirciioglu?® ile birlikte hazirlamust1. Jiiri tarafindan Zarfin agilmasi ile Erzurum

B “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.

2 “Eyzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.

“Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.; Istanbul Yiiksek Miihendislik okulundan mezun
olduktan sonra ayni okulda Miiderris Muavinligi yapti. Atatiirk’iin Tiirkiye’nin imari igin yurt digina
gonderdigi gengler arasindaydi. Stutgart Technische Hocshule’ye kayit yaptirdi. Stutgart Yiiksek
Miuhendislik Okulu’nda Doktora yapti. ITU Mimarlik Fakiiltesi Ogretim Uyeligi ve Dekanligi, Kurucu
Meclis Bakanlar Kurulu Uyeligi (6 Ocak 1961-25 Ekim 1961) Bayindirhk Bakanhig: (05.01.1961-
23.08.1961) yapt1. Prof. Dr. Niizhet Gokdogan ile evli ve iki gocuk babasiydi. Ingilizce, Almanca, Fransizca
ve az Italyanca bilmekteydi. (https://www.tbmm.gov.tr/hukumetler/HB25.htm;

https:/tr.wikipedia.org/wiki/Ali_Mukbil Goékdogan Erisim Tarihi 16.05.2018); Prof. Dr. Ali Mukbil
Gokdogan Ogretim Uyeligi’nin yani sira 27 Mayis 1960 Askeri Darbesi’nden sonra kurulan Hiikiimet’te
Bayindirlik Bakani olmustu. 33. Dereceden ve “Yilksek Sira ” tiyesi Ustad-1 Azam bir masondu. Ali Mukbil
Gokdogan prensip sahibi bir kisiydi. Ayrica “otoriter, diiriist ama esyanmn tabiatim zorlamayan hédkim bir
zatt1”. Esi Niizhet Hanim da Fransa’da bayanlar1 masonluga kabul eden bir locaya giris toreniyle kabul
edilmistir. Bu tarihlerde Tiirkiye’deki ii¢ kadin masondan birisiydi. (Ahmet Yiiksel Ozemre, Portreler-
Hatiralar, Istanbul, 2007, s.147-149.)

26 1910°da Istanbul’da dogdu. Yiiksek Mimar Asim Bey ve Seniha Hanim’1n ogludur. ilk ve orta 6grenimini
Istanbul’da 1931°de tamamladi. 1932°de Yiiksek Ogrenim icin Almanya’ya gitti. Egitime Almanya’da
Milli Egitim Bakanligi’nin burslu &grencisi olarak devam etti. 1937°de Berlin Technische Hocshule
Mimarhk Bolimi’nii “pekiyi” derece ile bitirdi. Basarisindan 6tiirii Avrupa’da mesleki inceleme ile
odllendirildi. Bircok Avrupa kentini gezdi. 1937°de Tiirkiye’ye dondii. iki yil Milli Egitim Bakanlig
Mimari Proje Biirosu’nda gorev aldi. Giizel Sanatlar Akademisi’nde Prof. Dr. B. Taut’un yaninda asistan
olarak calisti. Askerlik gorevini tamamladiktan sonra Yiiksek Miithendis Mektebi’nin Mimari Subesi’ne
asistan oldu. Bu okulun 1944’de Istanbul Teknik Universitesi'ne déniismesiyle Dogent unvani aldi.
1961°de Istanbul Belediyesi biinyesinde imar planlamalar1 ofisinde c¢alist. 1962°de Berlin Teknik
Universitesi ve Karadeniz Teknik Universitesi'nde misafir Ogretim Uyesi olarak calisti. 1964’te Profesr
oldu. 1969°da da bu kadroya atand1. Ayrica Berlin Teknik Universitesi Senatosu kendisine “Eski Tiirk Evi”
konulu doktora tezi ile Kémiirctioglu'na doktor unvanini verdi. (Hande Suher, “Sayin Prof. Dr. Eyiip A.
Koémiirciioglu 'nun ITU Mimarlik Fakiiltesi'nde Fiili Hizmet Siirecinin Tamamlanmasi Toreni”, XLIX,
S.380, (Nisan-1980), s.142.) Ayn1 dzgegmis “Mimarlik” dergisinin 273. Sayisinda da mevcuttur. Yazari
belli degildir. (“Eyiip Asim Kémiirciioglu... Hangimiz O’nun Kitaplarina Basvurmadik ki? 7, Mimarlk,
S.273/1, (1997), 5.10.); TRT 2’de yayinlanan Cumhuriyete Kanat Gerenler baslikli programin bir bolim
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Devlet Demiryollar1 Mahallesi proje yarismasmi ortak bir proje kazandig: anlasilacakti®’.
Ikisi de alaninda oldukea yetkin iki mimar idi. Yarismay1 kazanmalar1 siirpriz olmamusti.
Aralarinda “hoca-égrenci iligkisi” bulunmaktaydi?®. Bu birlikteliklerini ortak projeler
hazirlama noktasina kadar tastyacaklardi.

Ikinciligi istanbul Teknik Universitesi’nde Dog.Yiik.Mimar Orhan Safa?® ile
Doc.Yik.Mimar Kemal Ahmet Ard*nun projesi kazandr®*. Mansiyon alan proje
sahiplerinin ise tamami yiiksek mimar idi. Bunlar arasinda oldukga basarili bir kariyerin

baslangicinda olan Leman Tomsu®? ilk olarak jiirinin dikkatini gekmeyi basarmistu.

de Mimar Asim Komiirciioglu'na ayrilmisti. Kizi Nezihe Taner programim konugudur. Ailesi ile ilgili su
bilgileri vermektedir: Asim Koémiirciioglu’nun 1879°da Uskiip’iin Kratova kasabasinda dogdu. Annesi
Hayriye Hanim, babas1 Yiizbasi Eyup Sabri Beyidi. Kendisinden baska (¢ kiz kardesi daha oldugu bilgisini
kiz1 Nezihe Taner vermektedir. Egitimini babasimin meslegi dolayisiyla Anadolu’nun gesitli sehirlerinde
yaptigini Ve tarihi eserlere ilgi duymaya da bu donemde basladigini belirtiyor. Bitlis’teyken Annesi 6ldii ve
ailecek Kratova’ya doniildi. Bir siire sonra babasi da 6ldi. Amcasi ve halasi onunla ilgilendi ve onu
Manastir’daki Askeri Okula kaydettirdiler. Burasini sevmedi. Istanbul’daki Bahriye Mektebine gonderildi.
Fakat Asim Koémiirciioglu askerlik yerine mimar olmak istiyordu. Egitimine Vefa idadisi’nde devam etmis,
mezun olmus Ve oradan Sanayi-i Nefise diye adlandirilan bugiinkii akademiye yazildigi bilgisini
vermektedir. Yine 1900°de mimari egitimine basladigmn: ve 1905°de akademiyi birincilikle bitirdigini
belirtmektedir. Yirmi alti yasinda meslek hayatina baglamigtir. Gorev yaptigi ilk yer Evkaf Mimarligidir.
Burada biiyiik bir deneyim kazanmistir. 1906’da Semiha Hanim ile evlenir. Ug ¢ocuk sahibi olur. Bursa
Cinilerini restore etmesinden 6tlri Avrupa da literatiire gecer. Yurtdigina gider. Tirkiye’ye dondikten
sonra Istanbul Devlet Giizel Sanatlar Akademisi Tatbikat Biirosuna mimar olarak atanir ve orada Alman
Profesér Bruno Taut’un yardimcisi olarak gorev yapiyor. Askerlik sonrasi Basinda Prof.Dr.Mukbil
Gokdogan’in bulundugu Yiiksek Miihendis Okulu Mimarlik Bolimii’ne yapilar dersi asistani olur.
(https://www.youtube.com/watch?v=AvQmUQG66j5E; https://mww.youtube.com/watch?v=7mmpvF300C

M Erisim Tarihi: 16.05.2018) Dikkat edilirse iki biyografik bilgi arasinda tezat vardir. Ozellikle dogum ve
egitim kismi tartismalidir. Kendisinin B.Taut’un asistani1 oldugu siirece kadar olan dénem farkli bilgiler
icermektedir.

27 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.

28 https://www.youtube.com/watch?v=7mmpvF300CM Erisim Tarihi: 16.05.2018

29 Orhan Safa 1911°de Biikres’te dogdu. Babasi Biikres, Kopenhag ve Sofya Sefiri Sefa Bey idi. iki defa
da Hariciye Nazirligi yapmusti. Yurt diginda bir miiddet okuduktan sonra Galatasaray Lisesi’ne girdi ve
1929’damezun oldu. Ayn1 yil Guzel Sanatlar Akademisi Mimarlik Subesi’ne girdi. 1935°te buradan mezun
oldu. Yiksek Mihendis Mektebi’ne asistan oldu. Bir sire serbest ¢alistiktan sonra Yildiz Teknik Okulu’nda
calismaya basladi. 1944°te Dogent oldu. 1950°de ITU Mimarlik Fakiiltesi’nde Profesorliige atandi. 1952-
1954 aras1 Mimarlik Fakiiltesi Dekani oldu. 1960°da 147’ler olayi ile {iniversiteden uzaklastirildi. 1962°de
geri iade edildi. Cesitli yarigmalarda birincilikler ve mansiyonlar kazanan Prof.Dr. Orhan Safa 17 Haziran
1996°da Istanbul’da 6ldii. (http://www.oktayaras.com/orhan-safa/tr/29462 Erisim Tarihi: 16.05.2018.)

30 Kemal Ahmet Ard (1912-2005) mimar, sehirci, teknokrat, egitmen, kuramci ve uygulayicidir.
Cumbhuriyet’in ilk teknik kadrolarmi olusturan kusagin igerisindedir. Birlesmis Milletler adina uzmanlik,
uluslararas1 yarismalarda jiirilik ve katildig1 yarigsmalarda da birgok &diil kazanmustir. Ozellikle 1940’11
yillarda bir taraftan iiniversitede akademik faaliyetlerde bulunurken diger taraftan Tiirkiye’nin 6nde gelen
miiteahhitlerinden birisi olacakti. Tiirkiye’deki analitik ve bilimsel kent planlamasmin onciilerindendi.
(Mehmet Rifat Akbulut, “Kemal Ahmet Arii ve Misyon Kusagi”, Tasarim+Kuram, S.14, (2012), s.1-10.)
3L “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.

32 Leman Tomsu 1938 ile 1954 arasinda katildig1 yarigsmalarda besi birincilik olmak iizere on dort 6diil
almis ve 1936 ile 1959 arasinda on yedi uygulama projesi gergeklestirmis olmasi bir basar1 dykiisii olarak
degerlendirilmektedir. (Leman Cevat Tomsu: Tiirk Mimarligi’nda bir 6ncii, 1913-1988, (Kitap Tanitimi:
Belgin Turan Ozkaya, Elvan Altan Ergut), Mimarhk, S.373, (Eylul-Ekim 2013), sny.); Leman Tomsu
Miinevver Belen ile birlikte Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk kadin mimarlarmdan birisidir. Glizel Sanatlar
Akademisi'nden 1934’de Mimar olarak mezun oldu. 1935’in Subat ayinda Istanbul’da tayin edildigi
kurumda sehir plancisi ve mimar olan Alman Martin Wagner ile ¢alisti. 1937-1938’de Almanya’ya gitti.
Déniiste Istanbul Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi’nin kurucu ilk dekani ve Prof.Dr.Emin Halit
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Ayrica proje yarismasina katilan kari-koca mimar bir ¢ift de bulunmaktaydi. Isimleri
sonradan siklikla eserleri ile anilacak olan Hamit Kemali Bey ve Harika Kemali
Séylemezoglu idi*3. Bu iki geng mimar 1945°te Erzurum Devlet Demiryollart Mahallesi
Proje Yarismasma katildi ve mansiyon odiiliine layik goriildii®*. Bu 6diili almaya hak
kazanan bir diger yiiksek mimar ise A.Sabri Oran®® idi. Yarisma jiirisi tarafindan yapilan
bu degerlendirmeye gerekceli kararini da ekledi. Kazanani belirlemek i¢in {i¢ sathadan
olusan bir eleme siireci izlenmisti. Birinci ve ikinci elemede on bir adet proje mimari ve
“plan tertibi” agisindan yetersiz bulunmustu. Uciincii elemeye kalan mimari projeler

hakkinda ise jiiri ayrmtili olarak yazili goriis bildirdi®.

C- UCUNCU ELEMEYE KALAN MiMARi PROJELERE DAIR JURININ
GEREKCELI KARARI

1- Yanismada Dereceye Giren Projeler

Jiiri tarafindan begenilen projenin rumuzu 57311 idi. Vaziyet plani ilk bakista
biraz karisik goriinse de planlanan binalar birbirleriyle ilintili oldugu belirtilmekteydi.
Toplant1 evinin girisinde yemek salonu bulunmaktaydi. Burasimin “gardrop” ve otelle
baglantis1 bulunmaktaydi. Bununla birlikte bina gurubunun giineyinde yer alan bahge ile
de komsu idi. Giiney yoniinde “ac¢iklik ve ferahlik hissi” veren bir konuslanis s6z

konusuydu. Planda avlu igerisinde yer alan diikkanlar da projenin dokusuna deger

Onat’m asistani olarak ¢alismaya basladi. Basarili bir kariyeri oldu. Geride birgok eser birakti. 1988’de
Istanbul’da &1dii. (https://archnet.org/authorities/3387 Erisim Tarihi: 23.05.2018)

3 Hamit Kemali Bey Almanya’da mimarlik egitimine baglamis ve derece ile mezun olduktan sonra
Tiirkiye’ye donmiis geng bir mimar idi. 1939°da Almanya’da Stuttgart Teknik Universitesi’nden Mimar
olarak mezun oldu. 1940’da Tiirkiye’ye dondii. Mesleki ve akademik kariyerine basladi. 1944°de o da
kendisi gibi mimar olan Harika Alpar Hanim ile evlendi. 1945°te ikiz ¢ocuklar1 oldu. Hamit Kemali Bey
1995°te 6ldl. (http://v2.arkiv.com.tr/m1028-kemali-soylemezoglu.html Erisim Tarihi: 23.05.2018)

34 1918°de Istanbul’da dogdu. 1940’11 yillarda esi Ve is ortagi Kemali Séylemezoglu ile modern Tiirk
mimarisinin gelisimine sahitlik etti. Modern Tirkiye’nin kadin mimarlarinin ilk kusag: arasinda esi Mimar
Kemali S6ylemezoglu ile birlikteligini is ortakligina dontistiiren bilinen ilk drneklerdendir. 1938°de Giizel
Sanatlar Akademisi Mimari béliminden mezun oldu. O yil mezun olan iki kadin mimardan birisiydi. 1934-
1942 araliginda Mimarlar Birligine kayitli ilk kadin iiyeler arasinda Leman Tomsu, Leyla Baydar, Celile
Berk Butka ile birlikte Harika Alpar Soylemezoglu da bulunmaktaydi. 1944’de Kemali S6ylemezoglu ile
evlendi. 1945°de ikiz ¢ocuklar1 oldu. Cogunlukla esi ile birlikte calistt. Onunla bazi mimari proje
yarigsmalarina katilldi. 1945°deki Erzurum Devlet Demiryollar1 Mahallesi Proje Yarigsmast da bunlar
arasindaydi. (https://archnet.org/authorities/6443 Erisim Tarihi 23.05.2018)

% Stuttgart’ta mimarlik egitimi alirken Paul Bonatz’m 6grencisi oldu. Bircok eserin ortaya ¢ikmasmda
onemli katkilar1 oldu. Anadolu’da insa edilen Halkevi binalarinin bir¢ogunun mimar1 A. Sabri Oran’di.
CHP biinyesinde galisirken bu eserleri ortaya koydu. Bunun yani1 sira Arkitetk Dergisi’'nde de makalele ve
cevirileri bulunmaktadir. (https://sedakayim.files.wordpress.com/2012/12/arredamento_0708-
11_issue bonatz.pdf Erisim Tarihi 23.05.2018; Hans Volkart, “Diiniin, Bugiiniin ve Yarimn Ikdmet
Sekilleri”, (Gev: Sabri Oran), Arkitekt, S.295, (1959-02), s.74-76.; Sabri Oran, “Ustad Mimar Paul
Bonatz”, Arkitekt, S. 289, (1957-04), s.176-177.; Sabri Oran, “Kiiciik Halkevleri Tip Projeleri”, Arkitekt,
S.115-116, (1940-09-10), 5.159-163.)

36 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.
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katmigti. Ana binanin kuzey cephesi de olduke¢a iyi idi. Biitiin bu olumlu sdylemlere
ragmen projede bazi eksiklikler de yok degildi. Ornegin isletme binasmin giris motifiyle
holdeki pencerelerin motifleri arasinda “rekabet¢i” bir uyumsuzluk bulunmaktaydi®’.
Birinciligi kazanan bu mimari proje Ali Mukbil Gokdogan ve Eyiip Asim
Komiirciioglu’na aitti. Ikinciligi ise 01894 rumuzlu proje ile Orhan Safa ve Kemal Ahmet
Ar( kazandi. Jirinin yaptigi degerlendirmeye gore projenin en ¢ok begenilen tarafi
toplant1 evi Ve otelin 6niine konulmus olan genis bahge idi. Yemek salonlari, teraslar ve
kiitiiphanenin buraya bakan cephesi bulunmaktaydi. Vaziyet plan1 gayet Gzenli
hazirlanmisti. Projenin olumsuz taraflar1 ise soyle siralanmisti: Otel ve toplant1 evinin
girigleri tistii kapali bir baglant1 koridoruna agilmaktaydi. Kullanish degildi. Salon girisi
ve “gardirobu’” ihtiyaci karsilayamayacak kadar kiiciiktii. Bu durum vaziyet planinda da
yeterince belirtilememisti. Kolon ya da ayaklarla desteklenmis bir dizi kemer ya datonoz

38 projeye konulmasi ile mekana

ortili, kapali ge¢it anlamma gelen “arkatlarin
“cekicilik kazandirilmak” istenmisse de jiiri bunu uygun gérmeyecekti. Ozellikle proje
tizerinde isletme binasi tarafinda yer alanlar adeta “yapistiriimis” gibiydi. Bununla
birlikte bitisik nizam olarak kurgulanan evler de “sematik” idi ve ilgi ¢ekici degildi.
Projenin derece almasinda etkili olan unsur; binalarin dogru konumlara yerlestirilmesi,

yon tercihlerindeki isabet ve “ferahik” idi*®.

2- Mansiyon Oduli Alan Projeler

27445 rumuzlu proje ise jiiri degerlendirmesi sirasinda mansiyon Odiiliine layik
bulunacakti. Proje ¢izilirken vaziyet planinda mevcut bulunan parkin yeri degistirilmis
ve Istasyon Caddesi’ne boylu boyunca hi¢ insaat yapilmayarak koklii bir degisime
sebebiyet verilmisti. Evlerin projede tek ve bagimsiz olusu da Erzurum gibisoguk bir yer
icin oldukca kusurlu bir segim olmustu. Toplant1 evi i¢in diistiniilen i¢ kisimlarin birbiri
ile olan baglantis1 iyi kurgulanmisti. 7 metre siitunlarla ¢evrilmis olan giliney avlusu,
buraya bakan kisimlarin azligi sebebiyle, on plana ¢ikarilamamis ve dikkat cekici
kilmamamisti. Ayrica Erzurum bir deprem bolgesiydi. Siitunlarin yiiksekligi olast bir

sarsintida yikilma tehlikesini ortaya ¢ikarabilirdi. Toplanti evi ile otelin higbir

3" “Erzurum DDY Mabhallesi Proje Miisabakast”, s.10.

38 “Arkat” terimi, mimaride kavramlari iceren sozliikte “kemer seklinde agma” olarak tanimlanmistir.
(Ansiklopedik Mimarhk Sézliigii, (Hazirlayan: Dogan Hasol), istanbul, 1995, s.43.)

39 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.10.
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baglantisinin olmamasi da sikinti verici bir durumdu. Buna ragmen otel ¢izimi oldukga
basarili idi. Estetik degerlere dnem verilmisti. Bu da &diil almasina neden olmustu’.

Yarigmada dagitilan mansiyon ddiillerinden birisini de 81118 rumuzlu proje ald1.
Gerekge olarak vaziyet planinin olduk¢a sade oldugu ve hizmet alani igerisinde
olusturulacak iktisadi faaliyetlere fazlasi ile yer ayrildigi belirtildi. Planlanan ticari
isletmelerin konumlari iyi secilememisti. Ayni durum otel odalar1 icin de gecerliydi.
Istasyon Caddesi’ne konulacak “sira evler” i¢in ayr1 bir planm yapilmasi daha iyi
sonuglar verebilirdi. Projeyi yapan mimar, gerek ev gerekse diger binalarda Erzurum’un
dogal ve kiiltiirel yapisin1 yansitmaya calismisti. Bu durum da jiiri tarafindan tespit
edilmisti. Mimari unsurlar “miitevazi” goriinimiinii korumasina ragmen insan iizerinde
biraktigi etki olduk¢a giiclii idi. Sanat acisindan “olgun” Dbir proje olarak
degerlendirildi*.

Mansiyon 6dili alan son proje ise 52457 rumuzlu projeydi. Vaziyet planinda
otelin ve toplant1 evinin yerleri 1yi konumlandirilmisti. Her binanm iizerinde ayrintili
olarak ¢alisilmisti. Yemek salonu ile calisma ofislerinin toplanti salonundan daha uzaga
yerlestirilmesi projenin bir kusuru olarak degerlendirildi. Toplant1 evi ve otelin kuzey
cephesi tasarmm agisindan basarili bulundu. Isletme binasi ile evler de bu kapsamda

degerlendirilebilirdi.

3- Odul Alamayan Projeler

83337 rumuzlu projede vaziyet plan1 konusunda gereken 6zen gosterilmemisti.
Binalarin konumu iyi se¢ilememisti. Yapilmasi planlanan otelin gliney yoniinde olmas1
dogru bir karardi fakat evlerin sosyal amagh etkinliklerin gergeklestirilecegi toplanti
evine (salonuna) 7 metre kadar yakinlastirilmasi ve evler arasinda ¢ok az bir mesafe
birakilmis olmas1 uygun bulunmamaktaydi. isletme binas1 adeta Ankara Genel Mudurliuk
binasinin kiigiik bir modeli idi. Bu adi gegen proje i¢in olumsuz bir durumdu. Halbuki
kiiciik hacimde, kullanish bir bina olusturulabilirdi*?.

76167 rumuzlu projede ise otel binasi vaziyet planma gore Istasyon Meydani
tarafina konulmus ve toplant1 evi de tam bunun arkasina diisiiniilmiistii. Bu yaklagim
dogru degildi. Otel binasmnin sekli de tatminden yoksundu. Adeta bir kutuya

benzemekteydi. Genellikle ¢ok pargali ve ¢atili binalar kullanilmigken mevcut projede az

40 “Erzurum DDY Mabhallesi Proje Miisabakast”, s.10.
41 “Erzurum DDY Mabhallesi Proje Miisabakast”, s.10.
“2“Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.9.
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meyilli ve tek satihli bir ¢ati ile oOrtiilii olarak 6n plana alinmasi jiiri tarafindan uygun
bulunmamaktaydi. Ozellikle bunlarm yandan goriiniisii sikintilryds. Istasyon Caddesi’ne
dikey blok evler yapilmasi da mimari agidan sorunluydu. Isletme binasindaki 5 metre
kalinhigindaki kule geregi kadar gérkemli olmamisti. Projedeki evler de herhangi bir
mimari dzellige sahip degildi*.

Odulalamayan ancak ictincii elemeye kadar gelebilmeyi basaran bir diger projede
27027 rumuzunu tagimaktaydi. Vaziyet planinda evlerin yerlestirilmesine gereken 6nem
verilmemisti. Toplant1 evinin yeri iyi belirlenmisti. Ancak otel ic¢in aym sey
soylenemezdi. Jiiri tarafindan projeyi hazirlayan mimara elestiriler yoneltilmekteydi.
Yapilan calisma i¢in “gayet garip ve enteresan fikirlerin’ iirlinlioldugu yakistirmasinda
bulunulmaktaydi. Ornegin salonun diger kisimlara gére daha yiiksek yapilmasi, sekilsel
sorunlar, oteldeki i¢ mekan orantisizliklar1 ve abartili planlamalar konusunda asiriya
gidilmisti. Algak bir toplanti evinden sonra dort kath yiiksek bir otel “anlasilmaz” bir
zithk olusturmaktaydi. Kapali surette projelendirilen ¢argmin yeri de iyi se¢ilememisti.
Toplant1 evinin bah¢eye bakan cephesi oldukca giizel goriiniimlii olmasia ragmen uzun
sacaklar Erzurum icin kullanish degildi. Raporda projenin bir¢ok eksigi bulunmasina
ragmen tglincii elemeye kadar kalinmis olmasmin da agiklamasi soyle idi: “Her binanin
her tarafinda alaka gekici bir sey olmasi, bu projeyi son segmeye kadar yiikseltmistir*#4,
Uciincii elemeye kadar gelebilmeyi basaran bir diger proje de 01717 rumuzunu
tasimaktaydi. Bu projenin de sorunlu tarafi; toplant1 evi ile otelin higcbir baglantisi
bulunmamasiydi. Ayrica mevcut proje sehircilik agisindan da higbir ilgi cekici dzellik
tasimiyordu. Otel binasi oldukga tekdiize idi. Salon kismi ile idare kismmin bloklar
halinde yapilmasi dogru bir yaklasim degildi. Bunlarin igerisinde isletme binasinin
mimarisine 6zen gosterilmisti. Ev planlarinda ise giris koridoru dar idi*.

14444 rumuzlu projede ise yarismaya katilan mimar tarafindan yanlis bir
konumlama yapilmist1. Toplant1 evi ve otelin On tarafi kuzey yoniine bakan bir bahgeye
baglanmisti. Bu durum Erzurum iklimi ile bagdagmayacak bir durumdu. Bununla birlikte
toplant1 salonu ile yemek salonunun Ust (ste olmasi, bina kiimesinin diger kisimlar1 ile
baglantiy1 kesmis ve halkin kolay giris ¢ikismi zorlagtrmistir. Ayrica yemek salonunun

her iki tarafina konulan “arkatlar” da giin 1s1¢mm igeri girmesine engel olmustur. Otel

43 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakas:”, s.9.
4 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.11.
5 “Erzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.11.
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ve toplantisalonunun mimarisinde birgok glizel motif kullanilmasina ragmen genel olarak
bir biitiinliik saglanamamust1. isletme binasmim mimarisi de estetik agidan gok zay1ft1*®.
Odul alamayan son proje ise 54321 rumuzlu idi. Genel olarak projede
konumlandirilan binalar arasindaki mesafe iyi belirlenememisti. Belirgin bir sekilde
sikisiklik s6z konusu idi. Bu da projenin gelistirilmesine engel olmaktaydi. Benzer bir
durum otel binasi ile salon arasinda da mevcuttu. Bu iki kisim cephe agisindan birbirine
bitisik olarak tasarlanmist1. Oteldeki odalar da kuiguiktii. Iki yatakh bir oda igin belirlenen
260 metre genislik yeterli degildi. Evlerin de birbirinden bagimsiz yap1 grubu olarak
diisiiniilmesi yine Erzurum’un sartlar1 agisindan gergekei degildi. Mimari proje olduk¢a

sematikti. Diikkanlara da gereginden fazla 6nem verilmisti*’.

D- ERZURUM DEMIREVLER YAPI KOOPERATIFI

Bu proje yarigsmasindan farkli olarak ilgili kisimda belirtildigi tizere 11 Agustos
1942°de Hukumet Kararnamesi ¢ikartilmisti. Yapilmasima karar verilen ve agirlikli olarak
lojmanlari iceren yap1 grubunun®® ingaatina baslanmust1.

1945°de ise igerigi bu makalenin konusu olan Erzurum Devlet Demiryollari
Mahallesi Proje Yarigsmasi diizenlenmisti. Erzurum Tren Gari etrafinda resmi binalardan
olusan yerlesim kompleksinin hemen yakininda yer alan ve gunumuzde de halen
“Demirevler” olarak tanimlanan semtin kurulusu ise yukarida ifade edilen bu iki stiregten
kismen bagimsizdir. Demokrat Parti’nin iktidara gelmesinden sonra gergeklesen bir
projedir. Yap1 Kooperatifi usuliince yapilmaya baslanacaktir. Ozellikle Ankara’da yine
hiikiimet kararnamesi ile 1954°de kurulmasina karar verilen “Ankara Demirevier Yapi
Kooperatifi’nin benzeri bir yapilanmadir®®.

Erzurum i¢in de 1955°de bir hiikiimet kararnamesi ¢ikartilmistir. “Ortaklarina
birer ev yaptirmak maksadiyla merkezi Evzurum’da olmak tizere yirmi yil miiddet ve en
az (3500- ii¢ bin bes yiiz) Tiirk lirasi sermaye ile kurulmasina baslanan (Erzurum
Demirevler Yapi Kooperatifi) nin Iktisat ve Ticaret Vekdleti’nin 16 Mart 1955 tarihli ve

6/2164/22286 sayili yazisiyla gonderilen ilisik esas mukavelenamesi Icra Vekilleri

4 “Eyzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.11.

47 “Eyzurum DDY Mahallesi Proje Miisabakast”, s.12.

“8BCA, 080.18.01.02.99.72.20.

4 “Ortaklarin ev sahibi yapmak maksadiyla merkezi Ankara’da olmak Uizere otuz yi/ miiddet ve en az 3500
Tiirk lirast sermaye ile teskiline baslanan (Ankara Demirevler Yapi Kooperitifi) nin Iktisat ve Ticaret
Vekaleti’nin 30 Mart 1954 tarihli ve 6-3180/20581 sayui yazisiyla gonderilen ilisik esas mukavelenamesi
Icra Vekilleri Heyeti'nce 10 Nisan 1954 tarihinde tetkik edilerek mezkiir kooperatifin teskiline izin
verilmesi, ticaret kanununun 480. Maddesine tevfiken kararlastirilmistir”. BCA., 030.18.01.02.135.37.14.
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Heyeti’'nce 30 Mart 1955 tarihinde tetkik edilerek, mezkiir kooperatifinin kurulmasina
izin verilmesi, Ticaret Kanunu nun 480. Maddesi’ne gore kararlastirilmistir”™°,

Bu baglamda Erzurum Demirevler Yapi Kooperatifi adi altinda yapimina
baslanan evler tamamlandiktan sonra ikAmete agilmis ve sehrin “nezih ” semtleri arasinda

yer almustir.

*'BCA., 030.18.01.02.138.135.12.
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SONUC

Tarihsel siire¢ icerisinde Anadolu’nun dogusuna demiryolu hattinin ulagmasi
oncelik ama¢ idi. Bunu basaran Tiirkiye Cumhuriyeti’nin idealist kadrolar1 oldu.
Demiryolu sadece ulasim agisindan degil, farkli bir¢ok konuda tilke gelisimine biiyiik
katkilar sunmaktaydi. Bu ayni zamanda bir uygarlik projesi idi. Ulasim konusunda
karayolu ve motorlu tasimacilik 6n plana gegmeden 6nce demiryollar1 bu konuda rakipsiz
idi. Yol giizergah1 iizerinde bulunan ana istasyonlarda insa edile gar binalar1 mimari
acidan sehrin simgesi olmakta ve yeni hayatin sembolleri arasina girmekteydi.

Erzurum gar binasi da 20 Agustos 1939’da tamamlandi. Kisa zamanda etrafinda
bir yasam alan1 olusmaya basladi. Bunun {izerine gar ve g¢evresinde bir yerleskenin
olusturulmast i¢in dénemin hikimeti 1942°de harekete gecti. Devlet Demiryollart Umum
Midiirligiince de bir proje yarigsmasi diizenlendi. 1945’in baslarinda bu musabaka igin
olusturulan jirinin kendi alaninda etkin ve yetkin kisiler oldugunu tespit etmekteyiz. Hem
sahada hem de akademik alanda 6nemli ¢aligmalar ve eserler ortaya koymuslardi. Bu da
Tiirk mimarhigmin geldigi seviyeyi gostermesi bakimindan dikkat ¢ekiciydi. Ayn1 seyi
yarismaya katilan aday projelerin sahipleri i¢in de ifade edebiliriz. Jiiri tarafindan
projelendirilmesi istenilen yerler; isletme binasi, otel, toplant1 evi ve sirali evler idi.
Yarigma siirecinde gerek kaybeden gerekse ddilalan projelerin tamaminin ortak 6zelligi
0 dénemin zihniyetini ve mimari bakis agisini yansitmasiydi. Her bir proje icin juri heyeti
degerlendirmede bulunurken olduk¢a 6zenli davranmusti.

Hazirlanan ayrmtili raporlarin satir arasinda yukarida ifade edilen tespitlerin
tamammi gdérmek miimkiindiir. Ornegin projede Erzurum’un kiiltirel ve dogal
Ozelliklerine 6nem verilmesi, 151¢1n dogru olarak kullanilmasi, binalar arasinda olmasi
gerekenden fazla mesafeye yer verilmemesi, dig goriiniisiin 6nemi, cadde ve yesil alan
ayrimina dikkat edilmesi, planlanan evlerin 6zellikli ve binalarin kullanigli olmasi jurinin
oncelikleri arasindaydi.

Proje yarigmasi sirasinda ¢ sathali bir eleme surreci gergeklestirilmisti. Birinciligi
kazanan projenin igeriginde yer alan ve gorselleri asagida verilen isletme, otel ve toplanti
binasmin yapilmadigi, sadece giliniimiizde lojman olarak kullanilan bahgeli sirali ev
projesinin hayata gecirildigini burada belirtmeliyiz. Bununla birlikte Gar binasinin
icerisinde isletme miidiirliigiiniin yer aldigini ifade etmeliyiz. Yine gar binasmndan
bagimsiz olarak bat1 yoniinde tek hat lizerinde ¢ay salonu ve lokanta yer almaktadir.
Buranin devaminda ise sosyal amacglh toplantilarmn yapildigi tek kathi bir bina da

bulunmaktadir.

25



“Demir Evler” olarak bilinen ve Devlet Demiryollar1 yerleskesinin giiney
yoniinde hemen bitigiginde bulunan bir dizi ikamet amagli bina grubunun ise bu proje ile
baglantis1 bulunmamaktadir. Devlet arsivlerinden edindigimiz bilgiye gore 1945°de
diizenlenen Erzurum Devlet Demiryollar1 Mahallesi Proje Yarismasi’ndan on yil sonra
30 Mart 1955’de devletin ilgili makamlarinca; bir kooperatif yapilanmasi igerisinde

ingaata baglanmasina izin verilmistir.
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YARISMADA ODUL ALAN MIiMARI PROJELERDEN KESITLER

K.1: Yarigmada birincilik 6diili alan projede is etmé inas1 (Yiiksek Mimar Mukbil

Gokdogan-Yuksek Mimar Eyup Kémircuoglu)

K.2: Birincilik Odiilii alan projede Otel ve Toplant1 Binasi
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K.3: Birincilik Odiilii alan projenin Vaziyet Plan1
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K.4: Ikincilik Odiilii alan projede Otel ve Toplant1 Binasi
(Yiksek Mimar K. Ahmet Aru-Y iiksek Mimar Orhan Safa)

30



K.5: Tkincilik Odiilii alan projede Isletme Binasi

K.6: Mansiyon 6diilii kazanan Yiiksek Mimar Leman Tomsu’nun otel ve toplant1 binasi

projesi
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fiti

Yiksek Mimar

K.7: Mansiyon 6diilii kazanan Yiiksek Mimar Harika Soylemezoglu ve

Hamit Kemali Soylemezoglu’nun projesi

K.8: Mansiyon Odiilii kazanan Yiiksek Mimar Sabri Oran tarafindan projelendirilen Otel

ve toplant1 binasmin dig goriiniisii
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FOTOGRAFLAR

Valid
.

F.3: 24.12.1949°da Tiirk Yiiksek Mimarlar birligi temsilcileri Kongre dncesi Anitkabir’i

ziyaret ediyorlar. Eyiip Asim Kdmiirciioglu 6n sirada soldan 3. Agik renk palto giyinmis
olan (http://mvww.md1927.org.tr/tarihce/turk-yuksek-mimarlar-birligi-donemi-1936-
1965)
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F.4: Proje Yarlsmas1ﬁda Ikinci olan Prof.Dr.Orhan Safa

F.5: Mansiyon Odiilii alan Tiirkiye’nin ilk kadin mimarlarmdan Leman Cevat Tomsu

(https://archnet.org/authorities/3387)

Sl e

F.6: Hamit Kemali-Harikd Kemali Soylemezoglu (https://gaiadergi.com/ataerkil-
toplumlari-asarak-ilkleri-gerceklestiren-20-kadin-mimar/harika-soylemezoglu/)
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F.7: Soldan saga: Orhan Safa, Kemal Ahmet Ard, Sabri Oran, Emin Onat, Nezih Eldem.
(http://www.mimdap.org/?p=206480)

F.8: Erzurum Gar binasi insaat1
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F.10: Erzurum Demirevler Yap1 Kooperatifi binalaridan bir 6rnek
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