Tiirkiye Demiryolu Mevzuatinin

AB Miiktesebatina Uyumu
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u yazida AB demiryolu mevzuati-

nin iki temel ayagl olan emniyet

ve karsilikli isletilebilirlik konula-

rinda Tirkiye’de yiritilen uyum

calismalar1 kapsaminda mevcut
tabloya dair kisa bir bilgilendirme yapilmasi
amaglanmaktadir.

Emniyet Yonetim Sistemi
(Safety Management System)

Arka Plan:

Liberallesen demiryolu tasimacilik piyasasin-
da ayni altyapiy1 muhtelif tren operatorlerinin
kullanacak olmasi emniyeti daha kritik hale
getirmekte ve emniyeti temin etmek i¢in daha
sistematik bir yaklasimin benimsenmesi ge-
rekmektedir.

Bu cergevede, emniyet-kritik denizcilik, hava-
cilik, niikleer enerji gibi sektorlerde uzunca bir
stredir i¢sellestirilmis ve kullanilmakta olan
Emniyet Yonetimi Sistemi yaklasimi; demiryo-
lu sektorii icin de Avrupa Komisyonu tarafin-
dan 2004 yilinda ¢ikarilan emniyet direktifiyle
(2004 /49/EC) altyap1 ve tren isletmecileri icin
zorunlu hale gelmistir.

Tiirkiye’deki tablo:

Ulkemizde de bu direktif Demiryolu Diizen-
leme Genel Midirligii (DDGM) tarafindan
adapte edilerek Demiryolu Emniyet Yonetme-
ligi adiyla 19 Kasim 2015 tarih ve 29537 say1
ile yiiriirliige girmistir. Boylece Ulkemizde de
TCDD, TCDD Tasimacilik A.S. ve rayl sistem
altyapisina sahip yerel yonetimler de dahil ol-



80

mak iizere tiim demiryolu altyap1 yoneticileri
ile demiryolu tren isletmecileri ve isletmeci
aday1 firmalarin lisans alarak demiryolu ope-
rasyonlarina baslayabilmeleri icin Emniyet
Yonetim Sistemi (EYS) kurmalari zorunlu ki-
Iinmisti. Bu yo6netmeligin uygulanmasinda
mubhataplara 1sik tutacak bir dizi rehber de
ERA rehberlerine paralel olarak DDGM tara-
findan hazirlanmis ve paydaslarin hizmetine
sunulmustur.

Yonetmeligin yiiriirliige giris tarihi itibariyle
faaliyet gosteren kuruluslara Emniyet Yonetim
Sistemi kurmalar1 ve DDGM’den emniyet serti-
fikas1 ve/veya emniyet yetkilendirmesi alma-
lar1 icin 3 yil siire verilmistir. Bu siire zarfinda
TCDD Tasimacilik A.S. tren isletmeci kurulus
olarak, TCDD isletmesi Genel Miidiirliigii de
altyapi1 yoneticisi olarak faaliyetlerine devam
edecektir.

Demiryollarinda Karsilikh isletilebilirlik
(Railway Interoperability)

Arka Plan:

Avrupa Birligi iiye tlkeleri arasinda demiryo-
lu tasimacilik faaliyetlerinin kesintisiz ve hizl
yapilabilmesini teminen Avrupa Komisyonu
2008/57/EC sayili karsilikh isletilebilirlik di-
rektifini ¢cikarmis ve bu direktif catisi altinda
tlim demiryolu alt sistemlerinin karsilikli isle-
tilebilirlik icin saglamasi gereken asgari teknik
esaslar1 (TSI: Technical Specifications for Inte-
roperability) Avrupa Demiryolu Ajans1 (ERA)
eliyle belirlemistir.

Bu teknik esaslara uygunlugu degerlendirmek
lizere liye llkeler onaylanmis kuruluslar (No-
tified Body) yetkilendirmistir.

ERA tarafindan olusturulan teknik sartname-
lere (TSI) paralel olarak; uluslararasi demiryo-
lu tasimaciligini arttirmak amaciyla kurulmus
olan Tiirkiye’'nin de tUyesi oldugu hiikiimet-
ler-arasi organizasyon -OTIF- tarafindan de-
miryolu araclarina uygulanmak iizere teknik
sartnameler (Uniform Technical Prescripti-
ons: UTP) hazirlanmistir.

ERA ve OTIF arasindaki isbirligi ve koordinas-
yon miikerrer ¢alismalar yapmamak adina ar-
tarak devam etmekte olup ortak amaglara hiz-
met eden bu iki kurulus kendi sartnamelerine
gore yapilan uygunluk degerlendirmelerini
birbirleri nezdinde kabul etmekte ve siirecle-
rini harmonize etmek icin ¢alismalarini siir-
diirmektedir.

Tiirkiye’deki Tablo:

DDGM tarafindan demiryolu araclarinin tes-
cil islemlerinin nasil yapilacagini belirleyen
16.07.2015 tarih ve 29418 sayili Demiryolu
Araglar1 Tescil ve Sicil Yonetmeligi cikarilmis-
tir. Ayrica yine bu cercevede 18.11.2015 tarih
ve 29536 sayili yonetmelik ile demiryolu arac-
lar1 ve ana aksamlarina ait tip onay1 verilmesi-
ne dair esaslar belirlenmistir.

Her iki yonetmeligin esasini da ERA tarafindan
¢ikarilan TSI'lar ve OTIF tarafindan ¢ikarilan
UTP’ler olusturmaktadir. Bagvuru sahibi tescil
edilecek veya onaylanacak demiryolu araci-
nin/komponentinin uygunluk degerlendirme-
sini yaptirirken TSI'lar1 referans alan bir Onay-
lanmis Kurulusa basvurabilir ya da UTP’leri
referans alan bir degerlendirme kurulusuna
(assessing entity) basvurabilir.

Ulkemizde yerlesik uygunluk degerlendirme
kuruluslarinin TSI'lara gore degerlendirme
yapabilmek iizere yetkilendirilmelerine imkan
taniyacak 2008/57/EC sayili Avrupa Komis-
yonu direktifinin adaptasyonu niteligindeki
Demiryolu Sistemleri Karsilikh Isletilebilirlik
taslak yonetmeligi yliriirliige girmeyi bekle-
mektedir.

Demiryolu araglari alt-sistemlerinde TSI'larin
muadili niteligindeki UTP’lere gore uygunluk
degerlendirmesi yapilabilmesi i¢in yetkilen-
dirme siireci devam etmektedir.

Benzer bicimde TSI'larin es gerekliligi olan
UTP’lerin demiryolu araglarinin tescili igin
kullanilabilmesi ve iilkemizdeki yetkin kuru-
luslar eliyle, yapilabilmesi iilke kaynaklarinin
verimli kullanimi i¢in kritik dGnemdedir.

Halihazirda vagon imalatgilar1 yeni vagon tip-
lerinin onay siireglerini AB iye iilkelerinde
yerlesik onaylanmis kuruluslari (No-Bo) ter-
cih ederek TSI'lara gore yaptirmaktadir. An-
cak tlkemizde ilgili AB direktifine tam uyum
saglanmasina kadar gececek olan siire¢ dik-
kate alindiginda; yerli firmalar eliyle TSI'lara
uygunluk degerlendirmesi yapilabilmesinin
onli acillana kadar, demiryolu araglar1 icin
uygunluk degerlendirmelerini UTP’lere gore
yapmak AB iiye iilkelerinde yerlesik uygunluk
degerlendirme kuruluslarina olan bagimhihg:
asgari diizeye indirecek bdylelikle yurtdisina
aktarilan énemli miktarda déviz ve bilgi biri-
kimi lilkemizde kalacaktir.



Neden AB ile entegre bir demiryolu
altyapisi ve mevzuati?

TUIK verilerine gére Tiirkiye 2016 yilinda it-
halatinin %39’unu AB {ilkelerinden (EU-28),
ihracatinin ise % 48’ini AB tlkelerine yapmis-
tir. Dis ticaretimizde bu kadar biiyiik bir yer
tutan AB tilkeleri ile demiryolu altyapimizi ve
mevzuatimizi uyumlu hale getirmek iilkemizin
yurittiigi tam tyelik miizakerelerinden ba-
g1imsiz olarak 6nem arz etmektedir. Zira dis ti-
caretteki bu tabloya gore tasimacilik altyapisi
AB’ye daha entegre bir Tiirkiye'nin saglayaca-

Ozcan ASLAN

g1 fayda AB’nin Turkiye iizerinden saglayacagi
faydadan daha biiyiik olacaktir.

Bu cercevede demiryolu mevzuatimizin AB
miiktesebati ile uyumlu hale getirilmesi hem
¢ikarilan yasa ile hedeflenen serbest demiryo-
lu piyasasini ger¢ek anlamda temin edebilmek
icin elzemdir hem de daha fazla dis ticaret ve
dolayisiyla ekonomik kalkinma icin olmazsa
olmaz nitelikteki gelismis ve entegre ulasim
altyapisini tesis etmek i¢cin 6nem arz etmekte-
dir.
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