A Yildiray KOCARSLAN

lkemizde ge¢mis yillarda ulastirma politika-

st belirlenirken, éncelikli ulagim sistemi olarak

karayolu ulagimi tercih edilmis, uygulanan ula-
sim politikalarinda karayollarinin - gelistirilmesi, diger
ulagim alt sistemlerinin karayolunu desteklemesi ilkesi
benimsenmistir. 2003 yilindan itibaren tlkemiz demir-
yolu politikalarinda koklt degisikliklere gidilerek, durma
noktasina gelen demiryolu yatinmlarina yeniden agirlik
verilmis; Yiiksek Hizli Tren Projesi, 3 Katli istanbul Met-
ro ve Karayolu Bogaz Gegisi Projesi, Yavuz Sultan Selim
Koprisi ve Marmaray gibi diinya ¢apinda takdir edilen
prestijli projeler ortaya konarak, hizla bunlarin insasina
baslanmistir. Bu sayede 1940’ yillardan bu yana ihmal
edilen demiryollari, yeniden devlet politikasi haline gel-

migtir.

01 Mayis 2013'de “Demiryollarinin Serbestlestirilmesi
Hakkindaki Kanun"un Resmi Gazete'de yayinlanarak
yurtrluge girmesiyle birlikte demiryolu tasimaciliginda

yeni bir stirece girildi. Calismalari devam eden alt mev-
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zuat dizenlenmeleriyle birlikte bu kanunla, yiik ve yolcu

tasimaciligi rekabete agilacak ve 6zel sektérin kendi va-
gonlariyla tren isletmeciligi yapmasinin 6ni acilacaktir.
Boylece demiryollarinda devlet tekeli kalkacak ve irili
ufakli bircok yeni firmanin sektére girmesi saglanacak-
tir. Ozel sektdriin enerjisi ve dinamizmi demiryollarina
dahil edilmesi sektort hizla buyttecek, demiryollarinin
diger ulastirma turlerine gore tagimaciliktaki payr her
gecen gun artacaktir. Bu durum Glkemizin, Avrupa ile
Asya arasindaki yaklagik 75 milyar dolarlik tasimacilik
hacminden aldigi payi artiracak ve tlkemiz, Gnimuzdeki
yillarda, kiresel demiryolu sektori icindeki ana aktorler-
den birisi olacaktir.

Ulkemizin 2023 hedefleri arasinda yer alan “demiryo-
lu yuk tagimaciiginin toplam tasimaciliktaki payinin
%15'lere cikarilmasi” yonindeki hedefe ulasmak icin
40 binden fazla yeni yik vagonuna ihtiyag olacagini
degerlendirmekteyiz. Bu kadar ytk vagonunun 7 yil
gibi kisa bir sirede karsilanabilmesi Tiirkiye Demiryolu
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Demiryolu

Makinalar Sanayii A.S. (TUDEMSAS)n da icinde ol-
dugu qiclt bir demiryolu sanayii ve onu destekleyen
yan sanayi ile mimkindir. Bu noktada, TUDEMSAS'In

bslgemiz agisindan en 6énemli hedefi; demiryolu ytk

araglarinin tretimi, bakim-onarimi ve yedek parcalarinin
tedarikinde bélgemizde olusmaya baglayan demiryolu
yan sanayisini daha da giclendirmek ve Sivas' yuk va-
gonlarinin bakim-onariminda ve tretiminde bir merkez
haline getirmektir.

Gecmisten Bugiine TUDEMSAS

Milli Yk Vagonunun dzelliklerine ve proje hazirlik asa-
masina gegmeden dnce bu zorlu gérevi tstlenen Sirke-
timizin tarihcesine ve ginimuze kadar yaptigi faaliyet-

lere kisaca deginmek gerekir.

Sirketimiz; TCDD Genel Mudurlagandn kullandigr bu-
harli lokomotif ve yiik vagonlarinin onarimlarini yapmak
amaciyla 1939 yilinda “Sivas Cer Atolyesi” adiyla kurul-
du. Zaman igerisinde bina, tezgah ve tesis bakimindan
gelistirilerek, 1953 yilindan itibaren yeni yik vagonu
uretimine baslanmistir. 1961 yilinda ilk buharli lokomo-
tif BOZKURT tum parcalariyla birlikte Sirketimizde tre-
tilmistir. 1986 yilinda stati ve isim degisikligi ile Turkiye
Demiryolu Makinalar Sanayii A.S. (TUDEMSAS) adini
almistir. Yaklagik 110.000 m?si kapali olmak Gzere or-
talama 418.626 m?lik bir alan tzerinde faaliyet goster-
mektedir. Sirketimizde kurulusundan bugiine 343 bin
civarinda yiik vagonunun bakim, onarim ve revizyonu ile
21 bini askin yik vagonu Gretimi gerceklestirilmistir. Bil-
gi birikimimiz, teknik donanimimiz ve uzun yillara dayali

is tecribemiz sayesinde ihtiyag duyulan her tarlG yuk
vagonunu Uretebilme, ayni yil icerisinde siparis edilen
3-4 farkli cesit vagonu ureterek isletmeye sunabilmek-
teyiz. Turkiye'de bu élcekte bir kurulus daha bulunma-
maktadr.

Sirketimizde son vyillarda kalite sistemleri ve belgelen-
dirme calismalarina agirlik vermis, bu sistemlere yénelik
sertifikasyon calismalarini (Kalite, Cevre, 1SG, Enerji Y-
netimi, Demiryolu Bilesenlerinin Kaynagi vs.) tamamla-
yarak yurt icinde sektoriin gerektirdigi her turld sertifika
alinmistir. Kaliteli Gretimin, ¢alisanlanmizin ortak ¢abasi
ile elde edilebilecedini dustinerek, kalite bilincinin en st
seviyelere cikarilmasi ve gelistirilmesi amaciyla calisanla-
nmiza surekli egitimler verilmektedir. Kalite anlayisinin
calisanlarimizda yerlesmesi sayesinde  TUDEMSAS'In

marka dederinin de artacaginin bilincindeyiz.

Sirketimizde iscilik giderlerinin azaltilmasi amacyla;
emek yogun Uretimden, teknoloji esash Gretime gegil-
meye baslanmig ve fiziki altyapimizla ilgili iyilestirme
calismalarimiz devam etmektedir. Bu cercevede, dretim
hattimizda faal olarak kullanilan Robotlu Boji Kaynak
Unitesinin yaninda, Robotlu Vagon Kumlama Tesisi, Va-
gon Boyama Tesisi ve modern test Uniteleri gibi tekno-
lojik yatinmlar yaparak kendimizi surekli gelistiriyoruz.

Yeni Nesil Milli Yiik Vagonu Sggmrs ve TUDEMSAS

Ulkemizi &nimizdeki yillarda, demiryolu teknolojisini
ureten ve ihtiyaci olan Ulkelere de ihra¢ eden bir lke

durumuna getirecek olan Milli Tren Projesi icerisinde
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yer alan Yeni Nesil Milli Yuk Vagonu Proje yirittcisi
Sirketimizde proje baglangicinda ciddi bir hazirlik streci

gegirildi.

TCDD koordinatérlaginde; TCDD'nin ilgili daire bas-
kanliklar,  Karabik ve Cumhuriyet Universiteleri ile
Sirketimiz calisanlarindan olusan cok sayida teknik per-
sonel bu proje icin yogun bir sekilde calisti. Yaklasik
iki yil 6nce basladigimiz bu calismalar kapsaminda; 12
tlkede, 17 ayn uluslararasi etkinlige, 64 teknik perso-
nelle katilim saglanmistir. Baslangicta; literatir taramasi
yapilarak, bilimsel calismalara, uluslararasi toplanti ve
konferanslara katiim saglanmistir. Devaminda; ulusla-
rarasi fuarlar takip edilerek, Grin tasarimi yapan proje
sirketleri, vagon ve alt bilesenlerini imal eden reticiler
ve lojistik firmalari ile ikili goriismeler yapilarak konu

tim ayrintilariyla analiz edilmistir.

Sonrasinda; Sirketimizde proje calisma grubunda yer

alan paydaslarimizla yapilan toplantida hazirlamig oldu-
gumuz konsept, tasarim ve teknik sartnameler payla-
silmis, Gretilecek bu vagonun yenilik¢i ve rekabetci bir
trtn olmasi gerektiginden hareketle; Sggmrs tipi ikiz,
mafsalli, entegre (kompakt) fren sistemli, H-tipi bojli
konteyner tagima vagonu yapilmasi kararlastirilarak te-

darik strecleri baslatilmistir.

Sivas'ta Uretilecek ve yurt disina da ihra¢ edilecek olan
Milli yiik vagonu Sggmrs tipi ikiz vagonlar icin ihale 30
Nisan 2015'te gerceklestirilmis ve proje, prototip dre-
timi ve sertifikasyonu calismalarina baglanmistir. 2016
yilinin son ¢eyredinde seri tretime hazir hale getirilecek
olup, 2017 yilinda TCDD'ye 150 adet Uretilecektir.

Séz konusu projeyle ortaya konacak vagona ait teknik
verilere bakacak olursak;
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Demiryolu

Sqgmrs 90’ Tipi Konteyner Tasima Vagonu

- Darasi 27.500 Kg'dan dustk

- H tipi, 3 bojili

- Tagima kapasitesi minimum 105 000 kg

- Uzunluk yaklasik 29 500 mm

- Hiz s’ rejimi (Dolu:100km/s, Bos:120 km/s)
- Kompakt (Entegre) Fren Sistemi

Kompakt Fren Sisteminin Avantajlari :

- Darada 2 tona kadar azalma

- Dustk ses seviyesi

- Bakim kolaylig

- Montaj kolayligi

- Kapali korunakli sistem (Uzun yillar bakim ge-
rektirmeme)

- El Fren Moduliinin kendi Gzerinde olmasi vs.
H tipi Bojinin Avantajlari :

- Uretimi kolay

- Uretim maliyeti diisiik

- Darasi dustk

- Isletme ve bakim maliyetleri daha disiik

- Alin kirigleri olmadigi icin kompakt fren siste-
mine uyumlu,

Milli Yk Vagonu Projesi sayesinde TUDEMSAS ihraca-
ta yonelik TSI sertifikasyonlu yeni bir boji ve yeni nesil
vagon projesine sahip olurken, tasarim kabiliyetini daha
da gelistirmig olacaktir.

TUDEMSAS'tan Yeni Nesil Uriinler

Gelecek yillarda tlkemizi de icine alacak sekilde olusacak
dogu batr eksenli yeni ulastirma koridorlarini ve farkl
pazarlari da dikkate alarak, Avrupa Birligi ve ¢esitli ulus-
lararasi 6rgutlerin istedigi teknik kriterleri saglamaya
doniik olarak baslatmis oldugumuz TSI (Karsilikli isleti-
lebilirlik Teknik Sartnameleri) sertifikasyon srecini, Su
an seri Uretimini yaptigimiz Rgns ve Sgns tipi konteynir
tasima vagonu icin tamamdik. Bu vagonlar yeni ve farkli
tasarimlar olup, Rgns 20,5 tonluk darasi, Sgns ise 18
tonluk darasi ile siniflarinda Avrupa’nin en hafif darali
vagonlaridir.

Seri Gretimini yapacagimiz ve su an prototip Uretimi
asamasina gelmis, TSI sertifikasyon calismalari devam
eden diger vagonlarimiz olan Kapali Cevher Vagonu

(Talns tipi) ve Isitmali Sarnic Vagonu da (Zacens tipi)
ayni sekilde TSI sartlarina uygun olacaktir.

TSI sertifikasyon streci; sadece uretilen Granle ilgili ol-
mayip, drintn Uretiminde kullanilan malzemelerin te-
darikinden depolanmasina, tretimdeki is akislarindan
malzeme hareketlerinin izlenebilirligine, calisanlarin
teknik donanimlarindan egitimlerine kadar bircok alanla
ilgilidir.

Bu durumun farkinda olarak; son 3 yilda fabrika sa-
halarimiz, tretim hatlanmiz, kalite kontrol laboratuvar-
larmiz modernize edilmis, artacak Gretimimize paralel
olarak malzeme stok sahalari bir yandan genisletilirken,
diger yandan yenilenmistir.

Kaynak Egitim ve Teknolojileri Merkezimiz Tirkiye'de-
ki en buyiik 3 kaynak egitim merkezinden biri olarak
bu dénemde acilmis ve hemen calismalara baglamistir.
Sirketimizde calisan, TCDD'ye ait Vagon Bakim Atélye-
lerinde ¢alisan ve Sivas'ta ozel sektorde calisan kaynak-
gllar bu merkezde egitime alinarak uluslararasi anlamda
sertifikalandinilmistir.

Seri Uretimine gectigimiz TSIl boji ve Rgns-Sgns vagon-
lari ile 6numuzdeki 3 yil icerisinde Gretecegimiz TSIl
10 tip yeni yiik vagonu sayesinde; “Sivas, demiryolu yik
vagonlarinin Uretimi ve bakim-onariminda yiik vagon
merkezi olacaktir” hedefine bir adim daha yaklagmig bu-
lunmaktayiz.

Tokat'ta 1967 yilinda dogdu. Ulastirma, Denizci-
lik ve Haberlesme Bakanligi Musaviri iken 2012
yili Ekim ay: itibariyle TUDEMSAS Genel Midiir-
ligu ve Yonetim Kurulu Baskanligi gérevine atan-
di. Kogarslan, o giinden bu yana Genel Mudurliik
gorevini strddrmektedir.



