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Demiryolu Ulastirmasi Ve Emniyeti

A Caglar TABAK
°
nsanlik tarihinin ge¢misinden ginimize kadar, kisi-
lerin ve mallarin hizli ve emniyetli bir sekilde ulas-
tinlmasi her toplumun en onemli konusu olmustur.
Ulagimin en temel icadi olan tekerlegin kesfinden sonra,
diger bir devrim olarak demiryolu ulastirmasi ve havayo-
lu ulastirmasi olarak kabul edilebilir. Aslinda bir nevi de
tlkelerin gelismis sembolii olarak demiryolu ulastirmasi
goze carpmaktadir.

Dolayisiyla tlkelerin demiryolu aglarina bakildiginda; Av-
rupa Ulkeleri ile ABD, Rusya, Japonya gibi lkeler de-
miryolu reformlarini basariyla gerceklestirmis Glkelerdir.
Turkiye'de de demiryollarinin reform siirecinde oldugu
bu dénemde atilacak her adim, demiryolu ulastirmasi-
nin gelecegi adina kritik bir 6neme sahiptir. Demiryolu
ulastirmasinin tagimaciliktaki payini arttirarak, Glke eko-
nomisine maksimum katkida bulunmasini saglamak; yol-
cularin kendilerini, esyalarini ve/veya yiklerini ancak ve
ancak seri, emniyetli ve ekonomik bir sekilde tasimakla

mimkiin olacaktir.

Her ne kadar demiryolu ulastirma faaliyetleri diger ulas-
tirma tdrlerine gére daha emniyetli olsa da; Turkiye'de
demiryolu yatinmlarinin hizli bir gelisim gésterdigi bu
donemde, yakin gelecekte 6zel sektériin de piyasaya gi-
rerek faaliyet gostermesiyle demiryolu ulastirmasinda is
saglig-gvenligi ve emniyet noktasinda bazi sikintilarla
karsilasilmasi da muhtemeldir.

Demiryolu kazalarinin azaltiimasi ve kazalarin inceleme
prosediirlerinin gelistirilmesi icin kurumsal yapilanmanin

mutlaka dogru bir sekilde islevini yapmasi gerekmekte-

dir.

1 Kasim 2011 tarih ve 655 sayili Kanun Hikminde Ka-
rarname ile Ulastirma Bakanligi yeniden yapilandiriimig
ve demiryolu ulagtirmasinin gelistirilmesi ve serbest-
lestiriimesi adina ¢ok 6nemli 3 yapi olusturulmustur.
Bunlardan ilki sekt6rin dizenleyicisi ve ulusal emniyet

makami olarak kurulan Demiryolu Duzenleme Genel
Mudurlagudar. Bir digeri ulastirma alaninda meydana
gelen ciddi kazalarla ilgili arastirma, inceleme yapmak ve
gerektiginde bu arastirma ve incelemelere bagl olarak
ulastirma altyapilari ve tasimacilik faaliyetlerinin emniye-
tinin iyilestirilmesi amaciyla Kaza Arastirma ve inceleme
Kurulu Kurulmustur. Demiryolu altyapi isletmecileri, tren
isletmecileri ve Demiryolu Dizenleme Genel Midurluga
arasinda uyum ve isbirligini saglamak, bunun icin gerek-
li kararlari almak amacyla da Demiryolu Koordinasyon
Kurulu kurulmustur. Tarkiye'nin demiryolu ulastirmasi ile
ilgili kurumsal yapilanmasi Sekil 1'deki gibi 6zetlenebilir.

Ulagtirma Denizcilik

ve Haberlesme
Bakanhigi

.
Rl Kaza Arastirmave
7 Inceleme Kurulu
’

/ \
! | | !

1 \

(W TCDD Tagimacilik Ozel Tagimacilikve '

\‘ Altyapi Isletmeleri 1Co0 ,,
/

Genel Midirligi (Ulusal
EmniyetMakami) \

Sekil 1: Turkiye'de Demiryolu Ulagtirmasinin Kurumsal
Yapilanmasi

Bilindigi gibi demiryolu kazalari, diger ulastirma ttrlerine
gore daha az sayida/oranda meydana gelmektedir. Fakat
demiryolu ulastirmasinda meydana gelen kazalarin can
kaybr ve maddi hasarlar ¢ok daha biytk oranda olabil-
mektedir. ik olarak bilinmelidir ki demiryolu; karayolu,



denizyolu ve havayoluna gore ok daha sistematik isletiimesi gereken bir ulastirma tiriidar. Dolayisiyla hat Gzerinde
gelecek bir kaza o hat gizergéhi Gzerindeki tim bolgelere ulasimi olumsuz etkileyip, trafigin tamamen durmasina
neden olabilir. Demiryolu altyapisinin insasi ve onarimi da zahmetli ve zor bir is oldugundan dolayr her tirlG emniyet
tedbirinin 6nceden alinmasi gerekmektedir. Tabiri caizse testiyi kirmadan tedbirler alinmalidir.

Tum bu hususlar géz éniine alindiginda Avrupa Birligi tlkeleri, ABD, Rusya, Japonya gibi tilkelerde kaza arastirmalari
ve kazalarin 6nlenmesi icin mekanizmanin nasil ¢alistigi ok iyi analiz edilip, mihendisinden iscisine kadar personele
konu ile ilgili egitimler tam olarak verilmelidir veya aldirimalidir. Kurumlar arasindaki es gidim saglanmali herhangi
bir kaza esnasinda izlenecek prosedir ¢ok hizli bir sekilde belirlenmeli, acil eylem planlari olusturulmalidir.

Herhangi bir kaza olmasi durumunda Tablo 1'de érnek bir calisma mekanizmasi 6rnegi verilmistir.

ONERILEN ¢ AL ISMA MEEK ANIZMAST

Kaza Arastirm ave Incelem e Kurihu (KATK) Yapiss Tam amla

Demiryol ulagtirm as faalivetlerinin teknik ve yvonetim sel alanlanna vénelik konilannda uzm ankisiler va KATK biinyesinde va da ilzli
Genel Mudirliklenn biinyesinde istthdam et. (1)

Hawr, is2 bagadén 0 -

Istihdam edilen uzmanlar, demiryoh mithendislifinin ilgili kaza sebebi olabilecek konularda belli perivotlarda: Ulkemizde, Avrupa
Ulkeleri, ABD, Japonya, Rusya, Kanada gibi tilkelerde mevdana gelen kazalar ve &nlem e vontem lesri ve afet durumunda acil eylem
planlanmn devreye sokulmas ie ilgh bu iilkelerden gelen uzm anlardan ve kendi uzm an/ Gmiversite uzm an akademisyenlenmizden
egitim aldir. (2)

Hawr, | numarali kutucuia ddn & Evet, ise 3 numarah kotocoga geg

Ciddi kazalara sebep olabilecek ram ak kala olafanmn bildirilm es igin trendeki personel egtildi ve bu hususta tegvik edici uyzulam alar
getir. (3)

I—:a}u': 2 numaral ]mm.cuga_ dén & Evet ise 4 numarah kotocuia gec

Y etigtirilen uzm anlaralanlanyla ilgili bokim lerden seq. Omegin- Elektrifikasyon/sinvaliza svon konusunda Elektrik, elektrik-eleltronil
bilgisavar, fizik, yazihm mihendisis dallanndan, demiryolu araglan ve tehlikeli m adde tagm acihsinda Kim vager, kim va mithendisi,
makine mithendisi dallanndan, vol-tiinel-k&prii gibi altyap konulannda insaat mithendisi isletm e kurallan ile iloili, endfistr igletme
mihendisi dallanndan sec. ) (4)

Havr, 3 numarali kufucuga din 0 Evet, ise

Merkezde tegkilatta KAIK ile birlikte Demiryolu Diizenlem e Genel Miidiirtigi (DDGM) biinyesinde em nivet bitim inden de Uzm anlar
istihdam et ve kaza amnda iletizim e gegilecek kontak kisiler belirle_ (5)

Har, 4 numaralt kutucuga dén AF  Evet ise 6 numarals kutuenga geg

Uzm anlar, vardimedanyla (ve vedeklerivle) bitlikte TCDD Genel Midirhiginin tagra teskilat olan 7 bélgede de istthdam et ve ramak
kala olavt veya kaza olayi ile ilgili hem en devreve girilm esi ile ilgili talim atlar ver. (6)

Hawr, 3 numarali kutuenga dén & Evet, 1se 7 mumarah kufo

Havar, 6 numarah kutucuga din J = 3 mumaral kuiucuga geg

Bu kigilerin kaza olay verine rahat bir sekilde ulasabilm eleri igin her tiirlii ara¢ gereg temini saga. (8)

Not: Demiryolu kazalannda yukandaki vapidam erkez teskilatin devreye girebilm esi igin, 200449 Emniyet Direktifinde tammlanan ve
tezimizde de yeralan ciddi kaza tammina ginn est gerekm ektedir. Fakat hethang bir kaza gergeklegm emis. gergeklesm est durumunda ise
cok ciddi sonuglan olabilecek olaylann igin ramak kala olaylanmn kesinlikle bilinm esi ve bildirilm esi gerekm ektedir. Famak kala
olaylanmn bildiren personelin ise cezalandinlm as yenne §diillerle bildinim lere tegvik edilerek dnlemlenn alnmas saglanm aldir.

Tablo 1: Ornek Calisma Mekanizmasi
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Demiryolu

Yukaridaki 6rnek calisma mekanizmasinda Tirk demiryo-
lu sektoriinin gelistirilebilmesi ve kazalarinin minimum

seviyeye indirilebilmesi icin éneriler getirilmistir.

Bu hususta yapilan calismalar Sekil 1'de belirtilen ku-
rumsal yapilanmaya uygun bir sekilde olusturulmalidir.
Dolayisiyla kurumlar arasindaki emniyet denetimi kesin-
tisiz ve uluslararasi standartlarda ve diger tlkeler 6rnek
alinarak yapilmalidir.

Turkiye'nin bélgesinin lojistik Gsst olabilmesi, ulastirma

alaninda, uluslararasi arenada daha etkin bir rekabet

guctne kavusabilmesi; dogu-bati, kuzey-giiney ulagim
koridorlarini verimli kullanabilmesi ve diger tlkeler tara-
findan bu koridorlarin tercih sebebi olabilmesi icin mut-
laka demiryolu ulagtirmasinin seri, emniyetli ve ekono-
mik yapilmasi gerekmektedir. Bu yazimizda bu tgli gic
kombinasyonundan emniyeti ele aldik.

Unutulmamalidir ki; Demiryolu, bir tlkenin ekonomisini
kalkindiran, en emniyetli ve ekonomik savunma siste-
midir.




