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Bu ¢alismanin amaci, Tirk Bogazlarinin enerji jeopolitigi baglamindaki stratejik
Onemini ortaya koymak ve uluslararasi gii¢ dengeleri a¢isindan sundugu firsat ve
riskleri analiz etmektir. Konu, enerji jeopolitigi ve enerji giivenligi kavrami
cergevesinde ele alinmakta; ozellikle Alfred Thayer Mahan’in Deniz Hakimiyet
Teorisi 15181inda bogazlarin kiiresel darbogaz (chokepoint) niteligi tartisilmaktadir.
Aragtirmada yontem olarak nitel yaklasim benimsenmis ve dokiiman analizi
yapilmistir. Bu kapsamda uluslararasi kuruluslarin raporlari, resmi istatistikler ve
akademik literatiir incelenerek tarihsel ve giincel veriler karsilastirmali bigimde
degerlendirilmistir. Elde edilen bulgular; enerji jeopolitigi kapsaminda Tiirk
Bogazlarinin 6nemli deniz yollarindan biri oldugunu, kiiresel ve bolgesel enerji
politikalar1 i¢inde yer aldigini, jeopolitik firsatlar yaninda onemli giivenlik
riskleri de barindirdigini gostermektedir.
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ABSTRACT

The primary aim of this study is to reveal the strategic significance of the Turkish
Straits within the context of energy geopolitics and to analyze the opportunities
and risks they present in terms of international power relations. The subject is
addressed within the framework of energy geopolitics and energy security, with
particular emphasis on the global chokepoint character of the Straits in light of
Alfred Thayer Mahan’s Sea Power Theory. The research employs a qualitative
approach and utilizes document analysis. In this regard, reports of international
organizations, official statistics, and academic literature were examined, allowing
for a comparative evaluation of both historical and contemporary data. The
findings indicate that, within the scope of energy geopolitics, the Turkish Straits
constitute one of the most significant maritime routes, occupying a central role in
both global and regional energy policies, while simultaneously embodying
geopolitical opportunities as well as substantial security risks.

' Bu makale, Prof. Dr. Mehmet Seyfettin Erol damgmanliginda, Duhan KALKAN tarafindan 2015 yilinda Gazi Universitesi
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Savas Donemi Sonrasi Tiirk Dis Politikasi'nda Enerji Giivenligi ve Azerbaycan" baslikli doktora tezinden iretilmistir.
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Giris

Enerji, tarih boyunca devletlerin ekonomik kalkinmasinin ve askeri kapasitelerinin en temel unsurlarindan biri
olmustur. Ozellikle 20. yiizyildan itibaren enerji kaynaklarinin kiiresel iiretim ve tiiketim dengelerindeki rolii,
uluslararas: siyasetin merkezine yerlesmistir. Bu baglamda enerji jeopolitigi, yalnizca enerji rezervlerinin
varligin degil, ayn1 zamanda bu kaynaklarin {iretim, dagitim ve nakil yollarinin giivenligini de kapsayan ¢ok
boyutlu bir inceleme alani haline gelmistir. Giiniimiizde enerji giivenliginin {i¢ temel ayagi —arz giivenligi,
talep giivenligi ve ulastirma yollarinin giivenligi— uluslararasi iliskilerde stratejik oncelikler arasinda yer
almakta; oOzellikle deniz yollar1 ve dar bogazlar enerji akisinin siirekliligi agisindan kritik darbogazlar
(chokepoints) olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu ¢ercevede Hiirmiiz, Malakka, Siiveys, Bab el-Mendeb, Panama ve
Danimarka bogazlar1 gibi gegitler, enerji akisinin sekteye ugramasi durumunda kiiresel ekonomide zincirleme
krizlere yol agabilecek kritik jeostratejik odaklar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu noktada Tiirk Bogazlarina da ayri
bir yer agmakta fayda bulunmaktadir. Tiirk Bogazlari, Karadeniz’i Akdeniz iizerinden kiiresel enerji pazarlarina
baglayan tek gecis noktasi olarak hem Tiirkiye’nin hem de bdlgesel ve kiiresel giiglerin stratejik hesaplarinda
vazgecilmez bir konuma sahiptir. 2023 yili itibariyla Tiirk Bogazlari’ndan giinliikk yaklasik 3,4 milyon varil
petrol ve petrol {irlinli tasinmis; bu rakam bogazlar1 yalnizca Tiirkiye agisindan degil, ayni1 zamanda Rusya,
Azerbaycan, Kazakistan ve Avrupa devletleri igin de dnemli bir transit glizergah haline getirmistir.

Bu ¢alismanin temel arastirma sorulart su sekilde kurgulanmistir: Tiirk Bogazlart enerji jeopolitigi agisindan
nasil bir iglev ustlenmektedir? Bogazlarin varligi uluslararas: sistemde hangi firsat ve riskleri beraberinde
getirmektedir? Mahan’in gelistirdigi Deniz Hakimiyet Teorisi 15181inda, Tiirk Bogazlar1 giiniimiizde nasil bir
stratejik anlam kazanmaktadir? Bu sorular, enerji jeopolitigi literatiirii ile deniz giicii teorileri arasindaki kesisim
noktalarini ortaya koymayi ve Tiirk Bogazlari’nin hem bolgesel hem de kiiresel glic dengelerindeki yerini
aciklamay1 hedeflemektedir.

Arastirmada yontem olarak nitel bir yaklagim benimsenmis, agirlikli olarak dokiiman analizi uygulanmistir. Bu
kapsamda uluslararasi kuruluslarin raporlari, resmi istatistikler, akademik literatiir ve enerji piyasalarina iligkin
giincel veriler incelenmistir. Bdylelikle hem tarihsel bir perspektif hem de giincel veriler 1s18inda Tiirk
Bogazlari’nin enerji giivenligi baglamindaki rolii analiz edilmistir.

Calisma dort boliimden olusmaktadir. Ik bdliimde, kavramsal ve teorik yaklasimlar ele almmaktadir. Ikinci
olimde enerji jeopolitigi, bunun tarihsel gelisimi ve giincel kiiresel enerji verileri iizerinde durulmaktadir.
Uciincii  bdliimde enerji jeopolitigi iizerinden denizler ve kiiresel diizeyde 6nem sahibi darbogazlar
anlatilmaktadir. Dordiince bolimdeyse Tiirk Bogazlar1 6rnegi tizerinden, enerji jeopolitigi, enerji arz giivenligi,
bolgesel istikrar, uluslararasi giiglerin rekabeti gibi basliklar altinda kapsamli bir analiz yapilmistir. Sonug
boliimdeyse, ¢aligmanin kisa bir 6zeti yapilmis ve Mahan’in diisiinceleri iizerinden Tiirk Bogazlarinin enerji
jeopolitigindeki yeri tartigtlmistir.

1. Kavramsal ve Teorik Yaklasimlar

Enerji jeopolitigi tartigmalari, kacinilmaz olarak enerji giivenligi kavramiyla i¢ ige gegmektedir; zellikle
kiiresel enerji dengelerini anlamak, yalnizca cografi ve stratejik unsurlar degil, ayn1 zamanda enerji arzi, talebi
ve bu iki unsurun siirekliligini saglayan ulagim yollarinin giivenligini de dikkate almay1 gerektirmektedir. Bu
sebeple oOncelikle enerji gilivenligi kavrami iizerinde durulacaktir. Enerji giivenligi ii¢ temel unsur iizerine
kurulmustur. Bunlar; enerji arz giivenligi, enerji talep giivenligi ve ulasim yollar1 giivenligidir. Enerji arz
giivenligi, iilkelerin ihtiya¢ duydugu enerjiyi kesintisiz ve siirdiiriilebilir bi¢imde temin edebilmesini ifade
ederken; enerji talep giivenligi, enerji iireten {ilkelerin kaynaklarina siirekli alict bulabilmesi ve gelir akigini
korumasi anlamina gelmektedir. Bu iki unsurun dengesini saglayan en kritik faktor ise ulasim yollari
giivenligidir; ¢linkii enerji kaynaklarinin iiretim boélgelerinden tiiketim merkezlerine tasinmasinda kullanilan
boru hatlari, deniz yollar1 ve stratejik gecitlerin giivenligi, hem arzin hem de talebin siirekliligi agisindan hayati
6nem tagimaktadir (Kalkan, 2020, s. 1-15).

Enerji jeopolitigi ve enerji glivenligi ile dogrudan iligkili bir diger kavram ise, jeopolitiktir. Enerji jeopolitigi,
temelde jeopolitik diisiincenin enerji boyutuna uyarlanmis bir alt alan1 olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle bu
noktada jeopolitigin kavramsal cercevesine kisaca deginmek gerekmektedir. Jeopolitik, kokeni itibariyla “geo”
(yer, toprak) ve “politika” kavramlarinin birlesiminden dogmus, en genel anlamiyla cografyanin siyaset
iizerindeki etkisini inceleyen disiplin olarak tanimlanmaktadir (Anderson, 2000, s. 1). Rudolf Kjellen tarafindan
1916°da ortaya atilan bu yaklasim, devleti bir organizma gibi ele alarak cografi konum, siirlar, dogal kaynaklar
gibi degismeyen unsurlarla; askeri, kiiltiirel, ekonomik ve politik kapasite gibi degisken unsurlarin devletin
varligimm1 ve uluslararast davramiglarini sekillendirdigini vurgulamaktadir. Bu agidan jeopolitik, siyasi
cografyadan farkli olarak cografyay1 dogrudan dis politika ve stratejiyle iliskilendirmektedir (Ozey, 1998, s. 12).
Jeopolitik, tarih boyunca devletlerin gilic miicadelelerini anlamada ¢esitli teorilerle beslenmistir. Emperyalizm
doneminde Mahan’in Deniz Hakimiyeti, Mackinder’in Kara Hakimiyeti, Ratzel’in Yasam Alani ve Spykman’in
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Kenar Kusak teorileri 6ne ¢ikmigtir. Soguk Savag’ta Kennan’in Cevreleme Politikast ve Domino Teorisi
tartisilmig, sonrasinda Fukuyama’nin “Tarihin Sonu” ve Huntington’in “Medeniyetler Catigmas1™ gibi tezler
jeopolitigin giincel boyutlarini olusturmustur. Boylece jeopolitik, devletlerin yalnizca cografi varliklarini degil,
kiiresel ve bolgesel diizeydeki stratejik tercihlerini de agiklayan dinamik bir analiz alani haline gelmistir
(Tuathail, 2003, s. 5).

Bununla birlikte enerji jeopolitigi ile enerji giivenligi arasindaki iligkiyi agiklamada bahse konu jeopolitik
teorilerden yararlanmak miimkiindiir. Mackinder’in Kara Hakimiyet Teorisi, Orta Asya ve Hazar havzasim
kiiresel gilic miicadelesinin merkezine yerlestirmekte; bu bolgelerin zengin enerji rezervleri nedeniyle
uluslararas1 siyasetteki onemine dikkat cekmektedir. (Iscan, 2004, s. 79). Benzer sekilde Spykman’in
gelistirdigi Kenar Kusak Teorisi, Orta Dogu ve ¢evresindeki Rimland bolgesini, kara ve deniz yollarinin kesisim
noktas1 olarak degerlendirmekte ve enerji kaynaklarinin jeoekonomik degerine vurgu yapmaktadir. Bu
baglamda enerji, yalnizca bir dogal kaynak degil; ayni zamanda jeopolitik konumun giic miicadelesinde
belirleyici oldugu bir unsur haline gelmistir (Emeklier ve Ergiil, 2010, s. 68-70). “Biiyiik Oyun” yaklasiminin
Soguk Savag doneminin sona ermesiyle “Yeni Biiylik Oyun” olarak yeniden giindeme gelmesi de bu baglamda
onemlidir (Andreeva, 2007, s. 19). SSCB’nin dagilmasi sonrasinda bagimsizlik kazanan Orta Asya devletleri ve
Hazar havzasindaki enerji kaynaklari, kiiresel ve bolgesel giiglerin rekabetine sahne olmustur. ABD, Avrupa
Birligi, Cin, Rusya, Tiirkiye ve Iran gibi devletler bu rekabetin temel aktérleri haline gelirken, ¢ok uluslu enerji
sirketleri ve finans kuruluslari da siirece dahil olmustur. Burada asil amag, enerji kaynaklari {izerinde denetim
kurmak ve nakil hatlarinin giivenligini saglamaktir (Yiice, 2008, s. 160-161).

Bu noktada kargimiza ¢ikan yaklagimlardan biri de Deniz Hakimiyet Teorisi’dir. Her ne kadar enerji jeopolitigi
tizerinden enerji glivenligi ve devletlerin enerji politikalarini birbirinden farkli teoriler lizerinden agiklamak
miimkiin olsa da, bu ¢alismada Alfred Thayer Mahan’in, 19. yiizyilda gelistirdigi Deniz Hakimiyet Teorisi
iizerinden bir degerlendirme yapilmasi planlanmaktadir. Bun kapsamda dncelikle teoriyle ilgili genel s6ylemlere
yer vermek dogru olacaktir. Mahan, kiiresel gii¢c dengelerinin sekillenmesinde deniz yollarinin belirleyici bir rol
oynadigim ileri slirmiigtiir. Mahan’a goére bir devletin kiiresel giic olabilmesi, kara giiclinden ziyade deniz
giicline baglhidir. Bu ¢ergevede ticaret yollarinin kontrolii, gii¢lii bir donanmanin insas1 ve deniz iisleri aginin
kurulmasi hayati unsurlar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ona gore deniz yollari, sadece mal ve sermaye hareketinin
degil, ayn1 zamanda siyasi niifuzun da ana damarlaridir. Ticaret gemilerini koruyacak donanma giicii olmayan
devletlerin uluslararasi rekabette geriye diisecegini savunan Mahan, tarihsel drneklerle (Ingiltere’nin sémiirge
imparatorlugu veya Hollanda’nin yiikselisi) deniz Ustiinligiiniin siyasi, askeri ve ekonomik hegemonya icin
zorunlu oldugunu ortaya koymustur. Ayrica cografi konum, niifusun denize yonelimi, milli karakterin ticaretle
uyumu, {iretim kapasitesi ve deniz kuvvetleri arasinda kurdugu iliski, teorisinin dayanak noktalarini olusturur.
Bir anlamda Mahan’a gore diinya egemenligine giden yolda denizlerin kontrolii kritik bir unsur olup, bir
devletin cografi dzellikleri —6rnegin denize kiyisinin bulunmasi, dogal limanlara sahip olmasi veya stratejik su
yollarina hakimiyeti, bogaz ve geg¢itlerin kontrolii— deniz giicii olabilmenin 6n kosulunu teskil etmektedir
(Glassner, 1996, s. 323-326). Bu yaklasim, deniz giiciiniin yalmzca askeri bir kapasite degil, ayn1 zamanda
ekonomik, ticari ve stratejik bir gii¢ unsuru oldugunu gostermektedir. Benzer bicimde The Times yazari
Valentine Chirol da 1902’de yayimladig1 The Middle Eastern Question adli calismasinda Ingiltere agisindan
Hindistan’in ve Ortadogu’nun 6nemini vurgularken, Mahan gibi su yollarimin kiiresel gii¢ rekabetinde tasidigi
stratejik degeri On plana ¢ikarmistir (Asada, 2012, s. 6-9).

Mahan’in yasadigi donem (1840-1914) itibariyle; kiiresel ekonomi gelismemis, enerji ticareti bu denli 6nem
kazanmamus, diinyadaki onemli bogazlar/gegitler bu kadar aktif kullanilmamigtir. Ancak Deniz Hakimiyet
Teorisi’nde yukarida vurgulanan hususlardan bazilarina giiniimiiz enerji jeopolitigi ve giivenligi ¢aligmalarinda
karsilagilmaktadir. Mahan’dan giiniimiize; ticaret gemileri enerji tasiyan tankerlere, mal ve sermaye petrol ve
dogalgaza evrilmistir. Bununla birlikte devletlerin denize olan kiyisi, dogal limanlari, stratejik su yollarina
hakimiyeti halihazirda gecerliligini korumaktadir. Iste bu c¢aligmada; Mahan’in deniz hikimiyeti teorisi
iizerinden Tiirk Bogazlar1 baglaminda bir inceleme yapilacaktir.

2. Enerji Jeopolitigi

Bu boliimde enerji jeopolitiginin tarihsel siire¢ icerisindeki gelisimi, kiiresel 6lgekli enerji verileri ve enerji
jeopolitiginin katmanli yapist lizerinde durulmasi planlanmaktadir. Enerji jeopolitiginin giiniimiizde barindirdigi
anlam, tarihsel siirecteki baz1 gelismelerle ortaya gikmustir. Ozellikle devletlerarasi rekabetin enerji kaynaklari
etrafinda yogunlagmasi, enerjiye erigimin ekonomik kalkinma ve askeri kapasiteyle dogrudan iliskilendirilmesi
ve enerji tasimaciligimin uluslararasi ticaretin ana unsurlarindan biri haline gelmesi bu siireci sekillendirmistir.
Bdylece enerji, yalnizca ekonomik bir unsur olmaktan ¢ikmis, jeopolitik dengelerin belirlenmesinde stratejik bir
arag olarak uluslararasi sistemin merkezine yerlesmistir.
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Jeopolitik incelemelerin odaginda genellikle askeri, diplomatik ve ekonomik unsurlar bulunsa da, 6zellikle son
donemde enerji jeopolitigi giderek daha fazla 6nem kazanan bir alan haline gelmistir. Tarihsel siireg,
uluslararasi sistemin sekillenmesinde enerji kaynaklarinin belirleyici roliinii agik¢a ortaya koymaktadir. Nitekim
18. ve 19. yiizyillarda Britanya Imparatorlugu’nun kiiresel hakimiyetinin temelinde buhar giicii ve komiiriin
sagladig1 endiistriyel iistiinliik yatarken, benzer sekilde 20. ylizyilda Amerika Birlesik Devletleri’nin kiiresel gii¢
konumunun arkasinda enerji kaynaklar1 iizerindeki kontrolii kritik bir unsur olmustur. Bu baglamda enerji,
yalnizca ekonomik kalkinmayi destekleyen bir faktor degil, aym1 zamanda devletlerin uluslararasi giig
dengelerindeki konumlarii belirleyen stratejik bir ara¢ olarak kabul gérmektedir (Kaplan, 2014).

Enerji jeopolitigi kavraminin siire¢ iginde gelisiminde ¢ok sayida iilkenin biiyiik faydasi olmustur. Ancak iki
iilkenin bu siirecte basa ¢ektigi goriilmektedir. Bunlar ABD ve Ingiltere'dir. Bu iki devlet &zellikle sirketler
tizerinden enerji jeopolitiginin sekillenmesini saglamistir. Doniim noktalarindan biri, petroliin kullanim
alanlarinin genislemesiyle birlikte kazandigi stratejik Oonemdir. Petroliin ticari amagclarla yaygin sekilde
kullanilmaya bagladigi ilk doénemde, bu alana damgasimi vuran kurum John D. Rockefeller tarafindan
kurulan Standard Oil sirketi olmustur. Ancak sirketin tekel olusturdugu yoniindeki iddialar {izerine, 1911 yilinda
ABD Yilksek Mahkemesi tarafindan par¢alanmasina karar verilmis ve bu siirecten Chevron, ExxonMobil,
Amoco gibi giiniimiizde de diinyanin en biiylik enerji sirketleri arasinda yer alan dev kuruluslar ortaya ¢ikmuistir.
Bu gelisme, yalnizca enerji piyasasinda rekabeti sekillendirmemis, ayn1 zamanda petroliin kiiresel jeopolitik
dengelerde oynadigi belirleyici roliin erken bir gostergesi olmustur (Nacs, 2013, s. 88).

Birinci Diinya Savasi sonrasinda ABD, dis politikada izolasyona dayali Monroe Doktrinini esnek bigimde
siirdiirse de, Amerikan enerji sirketleri kiiresel 6l¢ekte faaliyetlerini hizla genigletmistir. Bu déonemde ABD
menseli sirketler ozellikle zengin petrol rezervleriyle One ¢ikan Suudi Arabistan’a yonelmis ve Mayis
1933’te Standard Oil of California (SOCAL) ile Suudi hiikiimeti arasinda 6énemli bir anlagsma imzalanmistir. Bu
anlagma cergevesinde SOCAL’a, petrol kaynaklarinin arastirilmasi, ¢ikarilmasi ve islenmesine dair ayricaliklar
tammnmig, kisa bir siire sonra sirketin adi California Arabian Standard Oil Company (CASOL) olarak
degistirilmistir. Bu gelisme, Ortadogu enerji kaynaklarinin kiiresel jeopolitige entegrasyonunda kritik bir doniim
noktas1 olmustur (Saudi Aramco, 2014). Ikinci Diinya Savas1 yillarinda ise ABD’nin enerji jeopolitigi yeni bir
boyut kazanmistir. Washington ydnetimi, savas kosullarinda yabanci petrol rezervlerini giivence altina almak
amaciyla 1943’te Petroleum Reserves Corporation (PRC)’yi kurmus ve kisa siirede CASOL’un yerini alan
ARAMCO ile birlikte Suudi Arabistan’da kapsamli ¢alismalara girismistir. Amerikali sirketler bu siirecte
yalnizca petrol ¢ikarimiyla sinirli kalmamis, aymi zamanda nakil hatlari da inga etmistir. 1950°li yillarda
ARAMCO tarafindan kesfedilen Safaniye (diinyanin en biiyiik off-shore petrol sahasi) ve Ghawar (diinyanin en
biiylik kara sahasi) rezervleri, ABD’nin enerji jeopolitigindeki konumunu kalici sekilde gii¢lendirmistir
(Vassiliou, 2009, s. 396-398).

Ingiltere’nin enerji jeopolitiine katkisi, 20. yiizyilin baslarinda denizlerdeki Alman rekabetiyle dogrudan
baglantili olmustur. Britanya Parlamentosu’nun savas gemilerinde kdmiir yerine petrol kullanilmasina karar
vermesi, llkenin enerji politikalarini yeniden sekillendirmistir. Bu karar, kolay erisilebilir Galler kdmiiriine
alternatif olarak uzak cografyalarda petrol arayisim hizlandirnugtir. Bu baglamda Ingiliz isadami William Knox
D’Arcy, 1901°de iran’da petrol arama imtiyaz1 elde etmis, 1908’de petrol bulunmasiyla birlikte Anglo—Persian
Oil Company (APOC) kurulmustur. Bdylece Ingiltere, enerji kaynaklarini yalnizca ekonomik bir unsur degil,
ayn1 zamanda kiiresel hegemonya stratejisinin arac1 haline getirmistir (Henniker, 2013, s. 16). 1933 yilinda Iran
Sahi ile imzalanan bir anlagsmayla Ingilizler, iran’da 60 yillik imtiyazlar elde etmis, 1935°te sirketin ad1 Anglo—
Iranian Oil Company (AIOC) olarak degistirilmistir. Bu donemde Ingiltere, Iran petrolleri iizerindeki
hakimiyetini pekistirirken, Iran’in elde ettigi pay son derece sinirli kalmistir. Petrol gelirlerinin %75-80i
AIOC’ye, yalnmzca kiiciik bir kismu ise Iran’a birakilmistir. Bu dengesiz paylasim, ozellikle 1940’larin
sonlarindan itibaren Iran’da ciddi tepkilere yol agnustir. iran ydnetimi, Veneziiella ve Standard Oil érneginde
oldugu gibi, karn esit paylasiimasini ve karar mekanizmalarinda séz sahibi olmayi talep etmis, fakat Ingiltere
buna yanasmamustir. Sonugta bu gerginlik, 1951°de dénemin Basbakani Muhammed Musaddik’in Iran
petrollerini millilestirmesi ile doruk noktasina ulasmistir (Pour, 2008, s. 160). Béylece ingiltere’nin iran
iizerindeki enerji hakimiyeti kirilmis, enerji jeopolitiginde yeni bir donemin kapist aralanmistir. Bu gelisme,
yalnizca Ingiltere’nin kiiresel enerji politikalarinda degil, ayn1 zamanda enerji kaynaklarmin ulusal egemenlik
baglaminda nasil stratejik bir unsur haline geldigini gdstermistir.

ABD ve Ingiltere’nin diginda enerji jeopolitigine katki saglayan devletler de vardir. Bunlardan biri Almanya’dar.
Almanya’nin enerji jeopolitigine katkisi, biiyiikk Olclide gecikmis bir gilic olarak somiirgecilik yarisina
katilmasiyla baslamistir. 1871°de milli birligini tamamlayan Almanya, kiiresel rekabetin gerisinde kalmamak
icin “Weltpolitik” anlayisim1 benimsemis ve bu dogrultuda enerji kaynaklarinin stratejik dnemini kavramigtir
(Scaife, 2004 s. 60). Ozellikle Kafkasya ve Hazar bolgesi, Almanya’nin enerji stratejisinin odak noktalarmdan
biri olmustur. Enerji kaynaklarma erisim, yalnizca ekonomik kalkinma i¢in degil, ayni zamanda siyasi ve askeri
glic dengelerinde s6z sahibi olabilmek icin de kritik bir unsur olarak goriilmiistiir (Gawdat, 2003, s. 140). Bu
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yaklagimin en belirgin o6rnegi II. Diinya Savasi sirasinda ortaya cikmistir. Adolf Hitler, savasin seyrini
degistirebilmek icin Bakii, Maikop ve Grozni petrol sahalarinin ele gegirilmesini 6ncelikli hedeflerden biri
haline getirmistir. Bu amacla “Edelweiss Harekat1” adiyla Kafkasya’ya yonelik askeri operasyon baslatilmstir.
Ancak, 1943 yilinda Sovyetler karsisinda alinan yenilgiler sonucunda Alman ordusu geri ¢ekilmek zorunda
kalmis ve bu stratejik hedef gergeklesmemistir. Dolayisiyla Almanya’nin enerji jeopolitigine etkisi, daha
¢ok kaynaklara erisim tlizerinden kiiresel gii¢c olma ¢abasi baglaminda 6nem kazanmus; fakat savagin sonuglari
bu hedeflerin basarisiz kalmasina yol agmistir (Agayev vd., 1995, s. 50-55).

Enerji jeopolitiginde yalnizca biiyiik gligler degil, zengin enerji kaynaklarina sahip diger devletler de belirleyici
rol oynamistir. Bu devletler, sahip olduklar1 kaynaklar biiyiik devletlerle yaptiklar1 anlagmalarda kendi lehlerine
kullanmaya ¢aligmis, zaman zaman da millilestirme yoluna gitmistir. Nitekim Meksika, 1938’de aldig1 kararla
enerji alaninda yabanci sirketlerin etkinligini sinirlayarak kaynaklarini devlet kontroliine almig, bu gelisme
ABD’yi yeni enerji alternatifleri aramaya yoneltmistir. Bu baglamda Veneziiella 6n plana ¢ikmis (Maurer, 2011,
s. 590), 1943°te cikarilan hidrokarbon yasasiyla petrol gelirlerinin yarist ABD’li sirketlere verilmis, bdylece
iilke enerji jeopolitiginde stratejik bir aktor haline gelmistir (Parra, 2004, s. 14).

Bu siirecin en 6nemli asamalarindan biri ise 1960’ta Veneziiella, Iran, Irak, Kuveyt ve Suudi Arabistan
onciiligiinde OPEC’in kurulmasidir. Daha sonra birgok iilkenin katilimiyla biiyiiyen OPEC, &zellikle Arap-
Israil Savaslari sirasinda petrolii bir silah olarak kullanarak kiiresel enerji piyasalarinda biiyiik bir etki
yaratmigtir (OPEC, 2012, s. 1-10). Arap flyelerin uyguladigi ambargolar ve fiyat artislari, Bati’da ekonomik
krizlere yol agmustir. Ortadogu’daki savaslar, krizler ve istikrarsizliklar da enerji giivenligi sorunlarini
derinlestirmis, Batili giicleri Rusya ve Iran’a bagimli kalmamak icin Hazar Bolgesi gibi alternatif sahalara
yoneltmistir (Kalkan, 2020, s. 20-28).

Gortldigii iizere tarih boyunca degisen uluslararasi dengeler ve gilic odaklari, jeopolitik kavraminin farkli
sekillerde yorumlanmasina yol agmis olsa da, enerji ve dogal kaynaklarin dis politikadaki belirleyici rolii daima
korunmustur. Bu durum, &zellikle 20. yiizyildan itibaren enerji jeopolitigini uluslararasi iligkilerin merkezine
yerlestirmistir. Enerji jeopolitigi, yalnizca devletlerin enerji rezervleri {izerindeki kontrol miicadelesini degil,
ayni zamanda bu kaynaklarin {iretim, dagitim ve tiikketim siireclerinde ortaya c¢ikan kiiresel gii¢ iligkilerini de
kapsamaktadir. Bu baglamda enerji jeopolitigi, ¢ok katmanli bir yapiya sahiptir. Birincisi, rezervlerin cografi
dagilimi ve bu rezervler lizerindeki hakimiyet, devletler agisindan dogrudan bir gii¢ unsuru yaratmaktadir.
Ikincisi, enerji nakil hatlari ve ulastirma giizergahlari enerji jeopolitiginin en kritik bilesenlerinden biridir. Petrol
ve dogalgaz boru hatlarinin gectigi giizergahlar, yalnizca ekonomik degerleri nedeniyle degil, ayn1 zamanda
transit iilkelerin kazandig1 stratejik pozisyon sebebiyle de uluslararasi siyasetin odaginda olmustur. Ugiincii
olarak, enerji arzinin ¢esitliligi ve pazar stratejileri de jeopolitik denklemin bir pargasidir. Enerjiye bagimh
devletler i¢in yalnizca ucuz enerjiye erigim degil, ayn1 zamanda kaynak cesitliligi ve tedarik giivenligi de dis
politika 6ncelikleri arasinda yer almaktadir. Bu durum, &zellikle Avrupa Birligi’nin Rusya’ya olan dogalgaz
bagimliligini azaltma politikalarinda ve enerji glivenligini garanti altina alma c¢abalarinda agik¢a goriilmektedir.
Son olarak, enerji alaninda yasanan istikrarsizliklar da enerji jeopolitigini dogrudan sekillendirmektedir. Uretici
iilkelerdeki siyasi dalgalanmalar, savaslar, ekonomik yaptirimlar veya kiiresel krizler enerji akislarint kesintiye
ugratabilmekte ve bu da tiiketici {ilkelerin giivenlik stratejilerini yeniden tanimlamalarina yol agmaktadir.
Dolayisiyla enerji jeopolitigi, yalnizca ekonomik bir alan degil, ayn1 zamanda uluslararas: giivenlik, diplomasi
ve stratejik ittifaklarin belirlenmesinde de temel bir faktor olarak 6ne ¢ikmaktadir (Demir, 2010, s. 54).

Enerji jeopolitigine yonelik ¢alismalarda 6nem arz eden hususlardan biri de kiiresel 6l¢ekli enerji rezervleri,
bunlarin bolgelere gore dagilimi ve ulasim yollaridir. Bu hususlar enerji jeopolitiginin tamamlayict birer
pargalaridir. 2023 yilinda kiiresel birincil enerji tiiketimi rekor seviyeye ulagmig, bu artigin temel tasiyicisi yine
fosil yakitlar olmustur. Petrol toplam tiiketimin %32’sini olustururken, komiir %26 ve dogalgaz %23
seviyelerinde seyretmistir. Buna karsin diisiik karbonlu kaynaklarin payr siurl kalmistir: hidroelektrik %6,
niikleer enerji %4 ve diger yenilenebilirler %8 diizeyindedir. Boylelikle yenilenebilirler ve niikleer birlikte
toplam enerji arzinin yaklasik %19’unu teskil etmistir. Her ne kadar son yillarda yenilenebilir enerji
kaynaklarmin kullaniminin arttig1 goriilse de (Venditti, 2024) enerji jeopolitiginin kisa ve orta vadede halen fosil
yakit merkezli kirilganliklara dayandigini gostermektedir.

2020 sonu itibariyla diinyadaki kanitlanmig rezervlerin dagilimi, enerji jeopolitiginin ¢ok boyutlu yapisini ortaya
koymaktadir. Petrol rezervlerinde diinya toplami yaklasik 1.732 milyar varil olup, bunun neredeyse yarist Orta
Dogu’da yogunlagmaktadir. Bu durum, bolgeyi kiiresel enerji denkleminin odak noktasi haline getirmektedir.
ikinci sirada Giiney ve Orta Amerika (%18,7) gelmekte, bu yiiksek pay ozellikle Venezuela’nin rezervlerinden
kaynaklanmaktadir. Kuzey Amerika ise %14°liik payla one ¢ikmaktadir. Dogalgaz rezervleri agisindan tablo
benzer sekilde goriinmektedir. Kiiresel rezerv toplami 188,1 trilyon m?olup, bunun %40,3’ii Orta
Dogu’da, %30,1°1 ise Eski Sovyetler Birligi iilkelerinde bulunmaktadir. Yani sadece bu iki bdlge, diinya
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dogalgaz rezervlerinin yaklasik %70’ini kontrol etmektedir. Komiir rezervleriise farkli bir dagilim
gostermektedir. Diinya genelinde 1.074 milyar ton rezerv bulunmakta ve bunun en biyiikk kismi (%23) Kuzey
Amerika’dadir. Bunu Rusya %15, Awvustralya %14 ve Cin %13 ile izlemektedir. Bu veriler bir arada
degerlendirildiginde, petroliin cografi olarak Orta Dogu merkezli, dogalgazin Orta Dogu ile Rusya arasinda
paylasilan, komiiriin ise Kuzey Amerika, Rusya, Avustralya ve Cin’de yogunlagan bir jeopolitik tablo ortaya
koydugu goriilmektedir. Enerji giivenligi acisindan bu durum, farkli cografyalarin farkli kaynaklarda kritik
roller iistlenmesine ve kiiresel enerji siyasetine yon vermesine neden olmaktadir. (BP, 2021, s. 17-46)

Diger taraftan 21. yiizyilda enerji jeopolitigi, yalnizca geleneksel rezervlerin paylasimi degil, ayn1 zamanda yeni
enerji teknolojileri, rezervlerin ¢esitlenmesi ve yiikselen giiclerin artan talepleriyle yeniden sekillenmektedir.
Cin ve Hindistan’in artan enerji ihtiyaci, Ortadogu’daki rejim degisiklikleri ve yeni aktdrlerin oyuna dahil
olmasi, enerji jeopolitigini daha dinamik hale getirmistir. Ayrica fosil yakitlarin 6ngériilen titkenme siireleri,
enerji politikalarini daha siirdiiriilebilir kaynaklara yoneltmekte; bu da enerji giivenliginin gelecegini kiiresel
rekabetin baslica unsuru yapmaktadir (Sevim, 2012, s. 4380).

Enerji jeopolitigi tartigmalarinda yalmizca kaynaklarin varligi degil, bu kaynaklarin gilivenli bigimde
nakledilmesi de merkezi bir konudur. Enerji tasimaciliginda iki ana yontem 6ne ¢ikmaktadir: kara hatlar1 (boru
hatlar1) ve deniz tasimaciligli. Bunun yami sira trenler ve kara yolu tasimaciligi da tamamlayici bir rol
oynamaktadir (Kennedy, 1993, s. 1-2). Boru hatlar1 6zellikle kara i¢i ulasimda veya denizlere erisimi olmayan
iilkelerin ihtiyaclarin1 karsilamada onem tagimaktadir. Ancak bu hatlarin sinir asan bir nitelige sahip olmasi,
giivenlik sorunlarini beraberinde getirmektedir. Terdr orgiitleri ya da silahli gruplarin boru hatlarina, tiretim ve
dagitim tesislerine yonelik saldirilar1 enerji giivenligini ciddi bigimde tehdit etmektedir (Ozil, 2004, s. 67-76).
Ayrica, komsu devletler arasindaki ideolojik farkliliklar ve ¢ikar ¢atigmalari boru hatlarinin islevsiz kalmasina
neden olabilmektedir (World Bank, 2003, s. 10). Bu nedenle enerji sirketleri, yatirnm kararlarinda siyasi
istikrarsizlik riskini dikkatle degerlendirmekte ve yiiksek giivenlik riski barindiran boélgelerden uzak durma
egilimi gostermektedir (Yiice, 2008, s. 285). Bugiin diinya genelindeki petrol ve dogalgaz boru hatlarinin toplam
uzunlugu 3,5 milyon kilometreyi agmakta olup, bunun %64’ dogalgaz, %19’u petrol {irlinleri ve %17’°si ham
petrol tagimaciligi i¢in kullanilmaktadir (Hopkins, 2007). Her yil yaklasik 32 bin kilometre yeni boru hattt insa
edilmekte, en uzun hatlara ise Brezilya, Cin, Rusya, ABD ve Almanya gibi iilkeler sahiptir (CIA, 2024).

Boru hatlarmin yani sira deniz tasimaciligi enerji glivenliginin en kritik bilesenlerinden biridir. Tarihsel olarak
kiiresel ticaretin merkezinde yer alan denizler, giinlimiizde de diinya ticaret hacminin yaklasik %90’nin
gerceklestigi alanlar olarak dikkat ¢ekmektedir. Diinya petrol ticaretinin %65’i deniz yollar1 iizerinden
yapilirken, dogalgazin %951 kara boru hatlar ile taginmaktadir. Bu durum petrol agisindan deniz giivenliginin,
dogalgaz agisindan ise kara hatlarinin 6nemini agik¢a ortaya koymaktadir (Sevim, 2012, s. 4388). Her yil
yaklasik 1,9 milyar ton petrol denizler araciligiyla tasinmakta, bu da diinya petrol Giretiminin %62’sine karsilik
gelmektedir. Tagimacilikta Panamax, Aframax, Suezmax, VLCC ve ULCC gibi farkl kapasiteye sahip tankerler
kullanilmakta, uzun mesafeli nakliyatta ise genellikle daha yiiksek kar sagladigi icin VLCC ve ULCC tipi
gemiler tercih edilmektedir (Rodrigue, 2004, s. 364). Dogalgaz tasimaciliginda ise sivilagtirlmis dogalgaz
(LNG) onemli bir alternatif sunmaktadir. Dogalgazin sivi hale getirilmesi, hacminin yaklasik 1/600 oraninda
kiiclilmesini saglayarak tagimada biiyiik bir avantaj yaratmaktadir. Tagima sonrasinda yeniden gaz formuna
doniistiiriilen LNG, o6zellikle boru hatti baglantisinin miimkiin olmadig1 cografyalarda stratejik bir ¢dzim
sunmaktadir. Yiiksek maliyet gerektirmesine ragmen LNG tasimacilig1 enerji glivenligi acisindan giderek daha
fazla 6nem kazanmaktadir (International Gas Union, 2013, s. 30).

Enerji jeopolitigi, tarihsel siirecte hem enerji kaynaklarmm bulundugu cografyalar hem de bu kaynaklarin
tasindig1 gilizergahlar {izerinden sekillenmistir. Rezervlerin dagilimi, {iretim ve tiiketim dengeleri kadar, enerji
nakil hatlarinin giivenligi ve ulastirma yollarinin kontrolii de devletler igin stratejik dncelik haline gelmistir. Bu
noktada deniz tasimaciligl, kiiresel ticaretin ve enerji akisinin omurgasini olustururken, petrol ve dogalgaz gibi
fosil yakitlarin 6nemli bir bolimi dar bogazlardan ge¢mektedir. Dolayisiyla enerji jeopolitigi yalnizca
kaynaklara sahip olmayr degil, bu kaynaklarin giivenli bi¢imde tasindigi gecitleri kontrol etmeyi de
icermektedir. Iste tam da bu nedenle Tiirk Bogazlar1 ¢alismanin odagina alinmaktadir; ¢iinkii Karadeniz’i diinya
pazarlarina baglayan tek gecis noktas: olarak hem kiiresel enerji arz giivenligi hem de uluslararasi gii¢ dengeleri
acisindan vazgegilmez bir chokepoint islevi gormektedir.

3. Enerji Jeopolitigi, Denizler ve Darbogazlar (Chokepoints)

Enerji kaynaklariin uluslararasi piyasalara ulagtirilmasinda deniz tasimaciligi, giiniimiizde yalnizca teknik bir
lojistik faaliyet degil, ayn1 zamanda kiiresel ekonominin ve siyasal diizenin temelini olusturan stratejik bir unsur
haline gelmistir. Kara ve hava tagimaciligina kiyasla ¢ok daha biiyiik miktarlarda yiikiin daha diisiik maliyetle
tasinmasina olanak tanimasi, deniz tasimaciligini enerji ticaretinin omurgasi konumuna getirmistir. Ozellikle
petrol ve dogalgaz gibi yiiksek hacimli enerji kaynaklarinin kiiresel talebi kargilamasinda deniz yolunun
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sagladigr esneklik ve kapasite, bu yontemin alternatifsizligini pekistirmektedir. Bu baglamda, enerji arz
zincirinin giivenligi, deniz tagimaciligl rotalarmin kesintisiz islemesine dogrudan baghdir. Bu noktada asagida
yer alan Harita’da da goriildiigl lizere; Tiirk Bogazlari, Hiirmiiz Bogazi, Bab el — Mandeb Bogazi, Danimarka
Bogazi, Panama ve Siiveys kanallar1 6n plana ¢ikmaktadir. S6z konusu gegitler, yalnizca birer ulagim hatti degil,
ayni zamanda uluslararasi sistemin istikrarini etkileyen jeopolitik merkezler olarak dne ¢ikmaktadir. Bu dar su
yollari, enerji ticaretinde akisin kesintisiz sirmesini garanti altina alirken, ayn1 zamanda biiyiik giigler arasindaki
stratejik rekabetin odak noktalarindan birini teskil etmektedir. Dolayisiyla soz konusu bolgelerde yasanacak
herhangi bir istikrarsizlik ya da giivenlik zafiyeti, yalnizca enerji arzinin siirekliligini degil, kiiresel 6lgekte
ekonomik dengeleri ve siyasal iliskileri de dogrudan etkileme kapasitesine sahiptir. Bu nedenle deniz
tasimaciliginin glivenligi, giiniimiiz uluslararasi iligkilerinde enerji politikalari ile giivenlik stratejilerinin kesigim
noktasini olugturmaktadir (Komiss ve Lavar, 2011, s. 7-10).

Harital: Kiiresel Petrol Ticaretindeki Stratejik Darbogazlar
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Diinya iizerinde enerji jeopolitigi ve giivenligi kapsaminda stratejik onem tasiyan gegitlerden ilki Hiirmiiz
Bogaz1’dir. Hiirmiiz Bogazi, Umman ile Iran arasinda yer alir ve Basra Korfezi’ni Hint Okyanusu’na baglayan
stratejik bir deniz gegididir. Bogazin dar kismu yaklagsik 21 mil genisligindedir; bu durum, deniz trafigini teknik
olarak sikisik héale getirirken ayn1 zamanda gegidin stratejik degerini artirmaktadir. Giincel verilere gére buradan
giinliik yaklasik 20 milyon varil petrol gegmekte; bu, kiiresel petrol likit tiiketiminin yaklasik %20’sine denk
gelmektedir (EIA, 2025 June 16). Petrol ticaretine ek olarak, Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri gibi Korfez
tilkelerinden ihra¢ edilen sivilastirilmis dogalgaz (LNG) miktarinin da 6nemli bir kismi bu bogaz araciligiyla
gonderilmektedir (EIA, 2025 June 24). Enerji jeopolitigi perspektifinden bakildiginda Hiirmiiz Bogazi, enerji
arz giivenliginin kritik bir halkasidir. Petrol ve LNG’nin bu gilizergdhtan gecisine dair herhangi bir
istikrarsizlik—siyasi gerilimden kaynakli tehditler, deniz giivenligi sorunlari, iran’in gegici tehditleri gibi—
kiiresel piyasalart dogrudan etkileyebilecek sekilde fiyatlari yiikseltebilmekte, enerji arzi kesintisine sebep
olabilmekte ve bilyiik talep merkezleri i¢in lojistik alternatiflerin devreye alinmasini zorunlu kilabilmektedir. Bu
nedenle devletler ve uluslararasi aktorler bu tip dar deniz gegitlerinin giivenligini saglayacak savunma,
diplomasi ve deniz hukuku yollari {izerinde stratejik politikalar gelistirmektedir (EIA, 2023).

Bir diger 6nemli darbogaz ise Malakka Bogazi’dir. Bu bogaz, Hint Okyanusu ile Giiney Cin Denizi’ni birbirine
baglayan, Tayland, Malezya, Singapur ve Sumatra’nin bat1 kiyilar1 arasinda uzanan, uzunlugu yaklasik 550 mil
(900 km) olan dar bir deniz yoludur. En dar noktasi ise 1,7 mil olan bu su yolu, kiiresel ticaret rotalarmin en
yogunlarindan biridir (Pena, 2009, s. 1-5); yilda on binlerce gemi bu rotay1 kullanmakta, bu oran diinya deniz
ticaretinin biiylik bir bolimiinii olusturmaktadir. Bolgede siklikla vurgulanan en onemli tehdit unsurlari
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arasinda deniz korsanligi, gemi saldirilar1 ve gemi giivenligi endiseleri yer almaktadir. Asia-Pasifik Bolgesi’nde
Piracy ve Silahli Gemi Soygunlar1 ile Miicadele Anlagsmasi Bilgi Merkezi (ReCAAP ISC) verilerine gore
2023’iin ilk yarisinda Malakka ile Singapur bogazlarinda gemi saldirilarinda 6nemli bir artis yasanmistir
(Pitakdumrongkit, 2023) Diger taraftan Cin’in petrol ithalatinin %80’inin Malakka Bogazi {izerinden gegmesi
ve bu durumun hem ekonomik hem de jeopolitik agidan biiyiik bir kirilganlik olusturmast da bu bogazi ¢ok
onemli kilmaktadir (Zhang, 2011)

Stiveys Kanali, kiiresel enerji tasimaciliginda 6ne ¢ikan stratejik giizergdhlardan biridir. Misir topraklarinda yer
alan bu yapay su yolu, Kizildeniz’i ve Siiveys Korfezi’ni Akdeniz’e baglayarak Avrupa ile Asya arasindaki en
kisa deniz ulagim hattin1 olusturmaktadir. Yaklasik 190 kilometre uzunluga ve ortalama 300 metre genislige
sahip olan kanal, enerji kaynaklarinin ve ticari mallarin hizli ve maliyet avantajli bicimde taginmasina olanak
saglamaktadir (Brothers, 2008, s. 15-18). Kanal, global ticaret hacminin yaklasik %12-15’ini barindirirken
konteyner tagimaciliginin ise %30°luk kismi bu giizergdh {izerinden gegmektedir (Helwa ve Al-Riffai, 2025).
Ayn1 zamanda diinya deniz yoluyla ham petrol sevkiyatinin %9 dolayinda bir boliimii ile sivilastirilmis dogal
gaz (LNG) akislarimin yaklasik %81 bu yol iizerinden ger¢eklesmektedir (EIA, 2023). Bu veriler, Siiveys
Kanal’'nin yalnizca lojistik degil, enerji arz gilivenligi acisindan da vazgegilmez bir gegit oldugunu
gostermektedir. Kanalin stratejik hassasiyeti, yalnizca tasima rotasinin kisaliiyla degil, alternatif rotalarin daha
uzun olmasi nedeniyle artan maliyet ve siire riskleriyle de baglantilidir. Ornegin gecici kapanmalar ya da
tikanmalar durumunda gemiler Umit Burnu (Cape of Good Hope) gibi rotalar1 kullanmak durumunda
kalmaktadir ki bu durum Avrupa’ya ulasim siiresini ve tagima maliyetlerini dnemli dl¢iide artirmaktadir (Myers,
2021).

“Gozyas1 Kapis1” olarak adlandirilan Bab el-Mandeb Bogazi, Kizildeniz ile Aden Korfezi arasinda yer almakta
ve bu iki deniz alanini birbirine baglamaktadir. En dar yeri 18 mil olan bu su yolu (Smith ve Swanson, 2013, s.
17), petrol ve agir yakit iiriinleri de dahil olmak iizere deniz yoluyla yapilan ticarette kritik bir konumda yer
almakta; Iran Korfezi’ndeki enerji kaynaklarinin Avrupa ve Kuzey Amerika’ya sevk edilmesinde bir koprii
vazifesi gormektedir. 2023 yilinda, bu hattaki petrol ve iiriin tasima hacmi yaklasik 8.6 milyon varil/giin olarak
Olciilmiistiir (EIA, 2024a). Son dénemde bogazin giivenligini tehdit eden en 6nemli faktér Houthi gruplarinin ve
Yemen kaynakli siyasi istikrarsizliklarn bolgedeki gemi gegislerine yonelik saldirilaridir. Ozellikle 2023’iin son
ceyreginde baglayan saldirilar nedeniyle transit gemi gecislerinde belirgin diisiigler ve rotalarin degistirilmesi
gibi lojistik zorluklar yasanmistir (Minchin, 2025). Bu durum sigorta maliyetlerinin ve nakliye {icretlerinin
yiikselmesine, tasima siirelerinin uzamasina ve alternatif rotalarin devreye alinmasina yol agmistir — Srnegin,
gemilerin Umit Burnu (Cape of Good Hope) rotasi iizerinden dolasma egilimi gdézlemlenmistir (EIA, 2024b).

Panama Kanali, Pasifik Okyanusu’nu Karayip Denizi ve Atlas Okyanusu ile birbirine baglamaktadir. Kanal 50
mil uzunlugundadir ve en dar noktasi, Kitalararas1 Ayrim hattinda yer alan yaklasik 9 mil
uzunlugundaki Culebra Yarigr’dir. Her ne kadar 2023 yilinda kiiresel deniz yoluyla tasiman toplam petrol ve
petrol Griinlerinin yalnizca %3’li Panama Kanali’ndan ge¢mis olsa da, kanal ABD Korfez kiyisindan Batt Giiney
Amerika’ya ve Asya’ya giden petrol {irlinleri ile LNG igin 6nemli bir rotadir. 2023 yilinda kanaldan yaklagik 2,1
milyon varil/giin petrol ve diger sivilar taginmistir; Her ne kadar 2016°daki genisleme sonrasinda kanalin
kapasitesi artsa da, kiiresel ham petroliin biiyiik kismini tagiyan gemiler hald Panama Kanali i¢in fazla biiyiik
oldugundan, kanaldan esasen rafine {iriin tasiyan daha kii¢iik gemiler gegmektedir (EIA, 2024c, s. 18)

Danimarka Bogazi da stratejik dneme sahip noktalardan biridir. Bu bogaz, Baltik Denizi’ni Kuzey Denizi’ne
baglayan bir dizi dogal kanal olup, uluslararasi enerji ticaretinde kritik bir chokepoint iglevi gormektedir. ABD
Enerji Enformasyon Idaresi’nin (EIA) verilerine gore, 2023 yilinda bu bogazlardan gecen ham petrol ve petrol
trtinleri miktar1 giinliikk 4,9 milyon varil diizeyine ulasmistir; bu rakam 2021°e kiyasla yaklasik %60°lik bir
artisa isaret etmektedir. S6z konusu artig, Rusya’nin Ukrayna’yi isgalinin ardindan Bati yaptirimlari nedeniyle
Avrupa’ya olan petrol ihracatin1 azaltip Asya, Tiirkiye, Orta Dogu ve Afrika’ya yonlendirmesinden
kaynaklanmigtir. Ayn1 donemde, ABD, Norveg ve Birlesik Krallik gibi iireticilerden gelen petrol akis1 Polonya
ve Finlandiya gibi Baltik kiyidaglarina yonelmis, boylece bolgedeki ticaret dengeleri yeniden sekillenmistir.
Ayrica sivilagtirilmis dogalgaz (LNQG) ticareti de dikkat ¢ekici bicimde artmig; 2022°de giinliik 0,5 milyar fit
kiip olan LNG gecisleri 2023’te 1,3 milyar fit kiip/giin seviyesine yiikselmistir. Bu veriler, bu bogazin yalnizca
Baltik iilkelerinin degil, ayn1 zamanda kiiresel enerji giivenliginin vazgegilmez gegis noktalarindan biri
oldugunu ortaya koymaktadir (EIA, 2024c, s. 13).

4. Enerji Jeopolitiginde Tiirk Bogazlar

Diinya {izerinde enerji jeopolitigi ve giivenligi kapsaminda stratejik onem tasiyan gegitlerden biri sliphesiz Tiirk
Bogazlaridir. Bu bogazlarin kiiresel ve bolgesel diizeyde enerji jeopolitigindeki etkisinden deginmeden once bu
bogazlarla ilgili sayilar verileri paylasmak da fayda bulunmaktadir. Tiirk Bogazlari, Bogazi¢i ve Canakkale
suyollarini (sirastyla Istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi) kapsamakta olup Asya ile Avrupa’y1 birbirinden

387



International Journal of Social, Political and Financial Researches, 2025, 5(2), 380-395
DOI: 10.70101/ussmad.1783986

ayirmaktadir. Istanbul Bogazi, Karadeniz’i Marmara Denizi’ne baglayan 17 deniz mili uzunlugunda bir
suyoludur. Canakkale Bogazi ise Marmara Denizi’ni Ege ve Akdeniz ile birlestiren 37 deniz mili
uzunlugunda bir suyoludur. Her iki bogaz da Tiirkiye sinirlar1 iginde yer almakta olup, enerji jeopolitigi
kapsaminda, en temel tabirle, Rusya ve Hazar Denizi bdlgesinden gelen petrolii Asya, Batt Avrupa ve Giliney
Avrupa’ya tagimaktadir. 2023 yilinda Tiirk Bogazlari’ndan giinliik yaklagik 3,4 milyon varil ham petrol ve
petrol iirlinii gecis yapmistir. Bu miktarin biraz fazlasi ham petrol, geri kalani ise petrol iriinlerinden
olusmustur. Karadeniz limanlari, Rusya ve Azerbaycan ile Kazakistan gibi Avrasya iilkelerinden gelen hem ham
petrol hem de petrol iriinleri i¢in baglica ihracat rotalarindan biridir. Tiirk Bogazlari’'ndan gecen petrol miktari
2019°da 3,5 milyon varil/glin iken, COVID-19 pandemisi nedeniyle kiiresel petrol talebinin azalmasiyla
2020°de 3,3 milyon varil/glin’iin altina diismiistiir. Rusya’nin Ukrayna’ya saldirist sonrasinda 2022°de bu miktar
daha da azalarak 3,2 milyon varil/giin’iin altina inmistir. Ancak 2023 yilinda toplam petrol akisi yeniden
artarak 3,4 milyon varil/giin’{in {izerine ¢ikmistir. Bunun nedeni Rusya’nin, Avrupa’ya boru hattiyla gonderdigi
ham petroliiniin bir kismin1 yaptirimlar nedeniyle Baltik ve Karadeniz {izerinden gemilerle Tiirkiye, Cin ve
Hindistan’a ydnlendirmesidir. Diger taraftan Tiirkiye, giivenlik gerekceleriyle LNG yiiklerinin Istanbul
Bogazi’ndan gegisine izin vermemektedir; ancak bu yiikler Canakkale Bogazi’ndan gegebilmektedir. Marmara
Denizi’'nde, Canakkale Bogazi i¢inde bulunan Marmara LNG terminali, 2023 yilinda ¢ogunlukla ABD ve
Cezayir’den olmak iizere yaklasik 170 milyar fit kiip dogal gaz ithal etmistir (EIA, 2024c, s. 15).

Tiirk Bogazlari olarak amilan istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Marmara Denizi, tarih boyunca gerek hukuki
gerekse siyasi agidan pek ¢ok diizenlemeye konu olmustur. Bu durumun temelinde s6z konusu su yollarinin
sahip oldugu stratejik 6nem ve buna bagli olarak biiyiik gii¢lerin bolgeye yonelik ¢ikar ¢atigmalart yatmaktadir.
19. yiizyihn baslarma kadar Osmanli Imparatorlugu Bogazlar iizerinde mutlak bir denetim kurmusken,
imparatorlugun askeri ve siyasi agidan zayiflamaya baslamasiyla birlikte bu hakimiyet giderek sorgulanir hale
gelmis ve Bogazlar meselesi uluslararasi giic miicadelesinin bir pargasi olmustur. Ozellikle 1809°dan itibaren
mesele sadece Osmanli’nin i¢ egemenlik alan1 olmaktan ¢ikmig, Avrupa devletlerinin dogrudan miidahil oldugu
bir konuya doniigmiistiir. Bu siirecte Bogazlarin statiisiinii belirleyen o6nemli uluslararast anlagmalar
imzalanmistir. 1841 ve 1871 Londra Konferanslari ile 1856 Paris Konferansi’nda alinan kararlar Osmanli’nin
tek tarafli hakimiyetini sinirlandirmig, boylece Bogazlar uluslararast diizenlemeler ¢ergevesinde yonetilen bir
statliye kavusmustur. Osmanli’nin zayiflayan giicli, Bogazlar iizerinde Batili devletlerin niifuzunu artirmis ve
imparatorlugun bu kritik gecitler {izerindeki mutlak kontroliinii sona erdirmistir. Cumhuriyet’in ilan1 ve Kurtulus
Savast’nin kazanilmasinin ardindan Lozan Barig Antlagsmasi kapsaminda imzalanan Lozan Bogazlar S6zlesmesi,
Tiirkiye’nin Bogazlar iizerinde kismi denetimini yeniden tesis etmistir. Ancak Lozan’daki diizenlemeler,
bolgede uluslararasi bir komisyonun varligini 6ngdrdiigii i¢in Tiirkiye’nin tam egemenligini sinirlandiran bir
yaptya sahipti. Nihayet 20 Temmuz 1936’da imzalanan Montr6 Bogazlar Soézlesmesi, Tiirkiye’ye Bogazlar
iizerinde tam yetki taniyarak bu tarihsel siirece son vermistir. Montrd rejimi, ticaret gemileri i¢in baris
zamaninda serbest gegisi korurken, savas gemileri i¢in tonaj, siire ve bayrak kisitlamalari getirerek uluslararast
dengeleri diizenlemistir. Boylelikle Bogazlar, hem Tiirkiye’nin egemenligini pekistiren hem de kiiresel giivenlik
acisindan kalic1 bir denge saglayan bir hukuki statiiye kavusturulmustur (Sener, 2014, s. 469-477).

Karadeniz’i Akdeniz’e baglayan tek gegis glizergahi olan Tiirk Bogazlari, tarih boyunca hem kiiresel giicler hem
de bolgesel aktorler agisindan stratejik deger tagimistir. Bu stratejik 6nem, ozellikle sicak denizlere ulagma
hedefi giiden kiy1 devletler igin siirekli giindemde olmustur. Baska bir ifadeyle, soz konusu bogazlar kiy1
devletlerinin ekonomik ve askeri giivenliginin bir unsuru olarak degerlendirilmis, ayn1 zamanda bu tlkelerin
diinya ticaretine agilabilmeleri i¢in temel bir rota islevi gérmiistir (MFA, 2014). Rusya Federasyonu’na bu
baglamda 6zel bir vurgu yapmak gerekir. Nitekim Rus dis politikasinin tarihsel olarak en 6nemli hedeflerinden
biri, bogazlar {izerinde hakimiyet saglayarak sicak denizlere inme amacidir ve bu egilim giiniimiizde de kismen
devam etmektedir. Orta Asya, Hazar ve Rusya’daki petrol ve dogalgazin tasinmasi noktasinda Tiirkiye ile Rusya
arasinda yaganan rekabetin merkezinde de Tiirk Bogazlart bulunmaktadir. Rusya, Montrd6 Bogazlar
Sozlesmesi’nden dogan haklarmi ileri siirerek bogazlari etkin bir enerji nakil hatti olarak kullanmaya
caligmaktadir. Bu baglamda Moskova, 1936 tarihli sdzlesmede yer alan “ticaret gemilerinin savas ve baris
zamanlarinda, Tirkiye tarafsiz kaldig: siirece, tam gegis serbestisine sahip oldugu; bu gegisin geminin bayragi
ya da yiikii ne olursa olsun, saglik kontrolii disinda herhangi bir prosediire baglanmadan gerceklestirilecegi ve
kilavuz almanin istege bagli oldugu” hiikiimlerine dayanmaktadir (Pazarci, 2003, s. 272).

Bununla birlikte géz ardi edilmemesi gereken onemli bir husus vardir. Montrd Bogazlar Sézlesmesi’nin
imzalandig1 donemdeki gemi yogunlugu ile giiniimiizdeki durum karsilastirildiginda, Tiirk Bogazlari’nin bugiin
ve gelecekte karsi karsiya kaldig1 risklerin boyutu daha net bigimde ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin, 1938 yilinda
Istanbul Bogazi’'ndan gegen gemi sayisi yalmzca 4.500 iken ve tasinan toplam yiik 7,5 milyon ton civarinda
gerceklesmisken, 1998 yilina gelindiginde bu rakam 49.304 gemiye ulagmistir. Bu veriler, bogazlardan gecen
gemi sayisinda ve tasinan yiik miktarinda yasanan artisin, giivenlik, ¢evresel riskler ve deniz trafiginin yonetimi
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bakimindan Tirkiye’nin karsilastigt sorumluluklart ve tehditleri katbekat artirdigini  gostermektedir
(Kurumahmut, 1999, s. 199). 2012 yilinda bogazlarda 50 bine yakin gemi ge¢cmisken bu say1 2013’te 38.200’e
kadar azalmigtir (Deniz Haber, 2014). 2024 yilindaysa Bogazlardan gegen 51.058 transit gemiden elde edilen
gelir 227.4 milyon ABD dolar olarak bildirilmistir (Daily Sabah, 2025).

Tirkiye, her ne kadar Montrd Bogazlar Sozlesmesi ¢ercevesinde belirlenen kurallara riayet etmeye dzen
gosterse de, gerek stratejik gerekse cevresel bakimdan kritik bir konuma sahip olan bogazlarda giderek artan
tanker trafiginin yaratabilecegi olumsuzluklar1 6nlemek amaciyla gesitli tedbirler almaktadir. Ozellikle Istanbul
Bogazi’ndan gegen ve petrol ile dogalgaz gibi yiiksek derecede yanici yiikler tagiyan gemilerin potansiyel
riskleri, yalnizca Tiirkiye igin degil, uluslararasi toplum agisindan da ciddi tehditler barindirmaktadir. Bdyle bir
kazanin meydana gelmesi halinde milyonlarca insanin yasamu tehlikeye girebilecek, Istanbul’un tarihi mirasi
telafisi miimkiin olmayacak bi¢imde zarar gorebilecek ve deniz ile ¢evre ekosistemi biiyiik Olgiide tahrip
olabilecektir. Bunun yam sira, bogazlarin kapanmasi ya da trafigin durma noktasina gelmesi, enerji arz
zincirlerinde aksamalara yol acarak uluslararasi enerji piyasalarinda dalgalanmalara sebep olacaktir. Bu
baglamda Tiirk Bogazlarimin giivenligi; seyriisefer, mal ve can emniyeti ile ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan
yalnizca Tiirkiye’nin degil, aym zamanda kiiresel enerji giivenliginin de ayrilmaz bir pargasi olarak
degerlendirilmektedir (MFA, 2014). Nitekim, 1960’11 yillardan itibaren Istanbul Bogazi’nda meydana gelen
gemi kazalari, bogaz trafiginin ne denli yiiksek riskler barindirdigint agikga gdstermektedir. Bu kazalarin bir
kismi ciddi can kayiplarina yol acarken, ozellikle petrol ve tiirevi maddelerin denize dokiilmesi gevresel
felaketlere sebebiyet vermistir. Deniz ekosisteminin zarar gérmesi, balik¢iligin olumsuz etkilenmesi ve kiy1
bolgelerinin kirlenmesi, kazalarin dogrudan sonuglari arasinda yer almistir. Ayrica, bu tiir olaylar yalnizca
bolgesel ¢evre sorunlari yaratmakla kalmamig, ayn1 zamanda Tiirkiye’nin enerji transit giivenligi ve uluslararasi
deniz ticaretindeki giivenilirligi iizerinde de olumsuz yansimalar meydana getirmistir. Dolayisiyla, Istanbul
Bogazi’ndaki her kaza, hem cevresel siirdiiriilebilirlik hem de kiiresel enerji tedarik zincirinin glivenligi
acisindan stratejik risklerin somut bir yansimasi olmustur (Yeni Aktiel, 2014). Goriildigi tizere; Tirk
Bogazlari, enerji jeopolitiginin kiiresel Olgekteki isleyisini anlamak igin kritik bir 6rnek olusturmaktadir.
Karadeniz’i Akdeniz iizerinden diinya deniz ticaretine baglayan bu dar gegitler, yalnizca Rusya, Ukrayna,
Romanya gibi enerji ihracatcisi iilkeler i¢in degil, ayn1 zamanda Avrupa’nin enerji giivenligi agisindan da hayati
bir konuma sahiptir. Karadeniz’e kiyis1 olan devletler diisiiniildiigiinde petrol ve dogalgaz tankerlerinin 6nemli
bir kismi bu su yollarini kullanarak diinya pazarlarina ulagmakta, bu da Bogazlar1 enerji arz giivenligi agisindan
vazgecilmez bir chokepoint haline getirmektedir. Tiirkiye, cografi konumu sayesinde bu siirecte yalnizca bir
gegis iilkesi degil, ayn1 zamanda kiiresel enerji giivenligini dogrudan etkileyen bir aktor olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Ancak bu avantaj ayn1 zamanda bazi riskleri de beraberinde getirmektedir. Tarih boyunca oldugu gibi bugiin de
biiyiik gii¢lerin Karadeniz’de niifuz miicadelesine girismesi, Bogazlarin giivenligi ve istikrar1 iizerinde baski
yaratmaktadir. Bu nedenle Tirk Bogazlari, Mahan’in deniz yollart {izerindeki hakimiyetin kiiresel gii¢
dengelerindeki belirleyici roliine dair tezlerini dogrulayan bir 6rnek olarak, hem firsat hem de kirilganhk
barindiran jeopolitik bir merkez niteligini siirdiirmektedir.

Sonuc¢

Enerji jeopolitigi, gliniimiiz uluslararasi diizeninde yalnizca ekonomik biiyiimenin degil, ayn1 zamanda kiiresel
giivenligin ve giic dengelerinin sekillenmesinde belirleyici bir unsur haline gelmistir. Enerji arzinin biiyiik
oranda deniz tagimaciligina ve dar deniz gegitlerine bagimli olmasi, Alfred Thayer Mahan’in deniz hakimiyeti
teorisini ¢agdas enerji glivenligi tartigmalarinda yeniden giindeme tasimaktadir. Mahan’in “deniz yollarim
kontrol eden devlet, diinya siyasetini de yonlendirebilir” bigimindeki yaklagimi, giiniimiizde petrol ve dogalgaz
tasimaciliginin yogunlastigi sinirli sayidaki stratejik bogazlarda pratik bir karsilik bulmaktadir. Hiirmiiz,
Malakka, Siiveys, Bab el-Mendeb, Panama ve Danimarka bogazlari gibi gegcitler, enerji akisinin sekteye
ugramast durumunda kiiresel ekonomide zincirleme krizlere yol agabilecek kritik jeostratejik odaklar olarak dne
¢tkmaktadir. Bu c¢ergevede Tiirk Bogazlari, Karadeniz’i Akdeniz iizerinden diinya deniz ticaretiyle
bulusturan tek dogal gegitkonumunda bulunmakta ve bu ozelligiyle kiiresel enerji arz giivenliginin Kritik
bilesenlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. 2023 yil1 verilerine gore, Bogazlardan giinliik ortalama 3,4 milyon
varil petrol ve petrol tiirevi irliin tagmnustir. Bu durum, s6z konusu gilizergdhi yalnizca Tiirkiye’nin
degil; Rusya, Azerbaycan, Kazakistan gibi tretici iilkeler ile Avrupa devletlerinin de enerji ihracat ve ithalat
siireglerinde vazgecilmez bir transit koridoru haline getirmistir. Karadeniz’e kiyist olan {ilkeler agisindan
Bogazlar enerji ihracati i¢in tek ¢ikis hatti niteligindeyken, Avrupa’nin enerji arz giivenligi de biiyiik 6l¢iide bu
rotanin kesintisiz islemesine baghidir. Montr6 Bogazlar Sozlesmesi, Tiirkiye’ye Bogazlar iizerinde 6nemli
diizenleme ve denetim yetkileri tamimakla birlikte, artan tanker trafigi ve cevresel tehditler iilkenin idari ve
uluslararasi yiikiimliiliiklerini giderek agirlastirmaktadir. Ozellikle istanbul Bogazi’nda meydana gelen deniz
kazalari, hem seyir giivenligi hem de ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan mevcut risklerin somut gostergeleri
olarak dikkat ¢ekmektedir. Sonug olarak Tiirk Bogazlari, enerji jeopolitigi baglaminda hem firsat hem de risk
barmdirmaktadir. Tiirkiye, sahip oldugu jeostratejik konum sayesinde kiiresel enerji giivenliginde kritik bir aktor
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konumuna yiikselmekte, ayn1 zamanda bu konum uluslararasi rekabetin baskilarim1i da beraberinde
getirmektedir. Mahan’in deniz hakimiyeti teorisi 1s18inda degerlendirildiginde, Bogazlarin kontrolii yalnizca
ticari ve ekonomik degil, ayn1 zamanda askeri ve stratejik iistiinliik anlamina gelmektedir. Dolayisiyla Tiirk
Bogazlari, 21. yiizyilda da uluslararasi enerji politikalarinin merkezinde yer almaya devam edecek; kiiresel gii¢
dengelerini etkileyen bir jeopolitik merkez olma 6zelligini koruyacaktir.

YAZAR BEYANI

Arastirma ve Yaymn Etigi Beyani: Bu caligma bilimsel arastirma ve yayin etigi kurallarina uygun olarak
hazirlanmistir.

Etik Kurul Onayr: Bu arastirma etik kurul izni gerektiren analizleri kapsamadigindan etik kurul onay1
gerektirmemektedir.

Yazar Katkilari: Yazarin katkis1 %100’ diir.

Cikar Catismasi: Yazar acisindan ya da lgilincli taraflar agisindan g¢alismadan kaynakli ¢ikar catismasi
bulunmamaktadir.
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Extended Abstract

This study examines the strategic significance of the Turkish Straits within the framework of energy geopolitics,
emphasizing their role as indispensable chokepoints in global energy security. Throughout history, energy has
served as a critical determinant of states” economic development and military capacity. Particularly in the 20th
century, the production, distribution, and transportation of energy resources have become central to international
politics, making energy geopolitics a multidimensional field. It encompasses not only the control of reserves but
also the secure functioning of transportation routes that ensure the uninterrupted flow of oil and natural gas to
global markets.

Within this context, the Turkish Straits stand out as the only maritime corridor connecting the Black Sea to the
Mediterranean and beyond. Each year, millions of tons of oil and oil products pass through these waterways,
highlighting their indispensability for regional and global energy security. In 2023 alone, approximately 3.4
million barrels per day of oil were transported through the Straits, making them comparable in importance to
other global chokepoints such as Hormuz, Malacca, and Suez.

The study further situates the Turkish Straits in relation to key geopolitical theories. Mackinder’s Heartland
Theory and Spykman’s Rimland perspective emphasize the significance of land and coastal regions, while
Alfred Thayer Mahan’s Sea Power Theory provides a powerful framework for understanding the Straits’
continued relevance. Mahan’s thesis—that control of sea routes equates to control of world politics—retains its
validity in today’s energy-centered global order.

Historically, the Straits have been at the heart of international law and diplomacy, with treaties from Lausanne
to Montreux shaping their governance. While the Montreux Convention granted Turkey sovereignty, it also
imposed international responsibilities that remain crucial today. Rising tanker traffic, environmental risks, and
security concerns underscore the dual nature of the Straits: they present both opportunities for Turkey’s strategic
influence and risks associated with international competition and global energy dependency.

Research Questions and Purpose

This study aims to examine the strategic importance of the Turkish Straits within energy geopolitics and to
assess the opportunities and risks they create for global power relations. The research seeks to answer the
following questions:

1. How do the Turkish Straits function as energy chokepoints in the international system?
2. To what extent does Mahan’s Sea Power Theory explain their role in energy geopolitics?
3. How do historical treaties and current security concerns shape their international significance?

The overall purpose is to demonstrate that the Straits remain central to both regional and global energy security
in the 21st century.

Limitation

This study is mainly shaped within the Turkish context, focusing specifically on the role of the Turkish Straits in
energy geopolitics. International chokepoints such as Hormuz or Malacca are only used for comparative
purposes, without an in-depth global analysis. The research relies primarily on secondary data, including
academic literature, reports, and official statistics. Since the study is based on a qualitative approach,
quantitative measurements such as statistical modeling or econometric analysis are not included.

Methodology

This study used qualitative research methods to examine the strategic importance of the Turkish Straits within
the framework of energy geopolitics. The research was designed to analyze both the theoretical foundations of
energy security and their practical reflections on maritime transport and chokepoints. Methods such as literature
review, document analysis, and comparative historical analysis were employed. During the document analysis,
academic articles, international organization reports, official statistics, and historical treaties such as Lausanne
and Montreux were examined in relation to contemporary developments in global energy security.

Results

The Turkish Straits are recognized as a critical chokepoint in global energy geopolitics. They function as
indispensable passages that connect the Black Sea to international markets, ensuring the transportation of oil and
natural gas to global consumers. The findings of the study demonstrate that the Straits not only provide
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opportunities for Turkey to enhance its strategic position but also expose the country to significant risks such as
environmental threats, maritime accidents, and geopolitical competition.

Although the Turkish Straits increase Turkey’s geostrategic importance, challenges such as rising tanker traffic,
security risks, and international pressure limit Turkey’s ability to exercise full control. Accordingly, the
recommendations of the study highlight the need for stronger safety regulations, international cooperation, and
the modernization of maritime infrastructure.

Enhancing the governance of the Straits not only contributes to Turkey’s national security and energy strategy
but also strengthens global energy security by reducing vulnerabilities in transportation routes. Therefore, it is
essential to maintain a balance between national sovereignty, international legal obligations, and global energy
demands to secure the long-term stability of the Turkish Straits.
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