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BARTIN YORESINDE AHSAP TEKNE YAPIMCILIGI

Mahmut DAVULCU?

OZET

Endistri devrimi her alanda oldugu gibi tekne yapimciligi
konusunda da kokli degisiklikler yasanmasina neden olmus, tekne insa
teknolojisi ve malzemelerinde de bilyik yenilikler meydana getirmistir. Bu
dogrultuda XIX. ylzyildan itibaren ahsap tekne ve gemilerin yerini hizla
demir ve celik govdeli tasitlar almaya baslamistir. Bununla birlikte ahsap
malzemeden tekne ve gemi yapimi, igerisinde yasadigimiz yizyilda dahi
stirmektedir.

Bartin yoresi, Tirkiye kiyllarinda ahsap tekne yapimciliginin
geleneksel teknik, yontem ve malzemelerle canli bir sekilde icra edildigi son
merkezlerdendir. Bu calisma, Bartin yodresinde gerceklestirilen alan
arastirmalarinda elde edilen bilgiler 1si§inda hazirlanmis olup geleneksel bir
meslek olan tekne yapimcihginin kiiltlrel ve geleneksel boyutlariyla analizini
icermektedir.

Anahtar Kelimeler: Ahsap tekne yapimciligi, geleneksel meslekler,
somut olmayan kiilttrel miras, deniz kaltird, halkbilim.

WOODEN BOAT BUILDING IN THE BARTIN REGION
ABSTRACT

As in every area, the industrial revolution also led to radical
changes in the field of boat building, and there were major innovations in
boat building technology and materials. In this context, from the XIXth
century onwards, iron and steel framed vessels began to quickly replace
wooden boats and ships. However, the building of boats and ship using
woods does still continue in this century.

The region of Bartin is one of the last remaining centres on the coast
of Turkey where the building of wooden boats stil continues in a dynamic
manner, with the use of traditional techniques, methods and materials. This
article has been prepared in the light of the information obtained through

! KTB-Halk Kiiltiirii Arastirmacisi.

23



Bartin Yoresinde Ahsap Tekne... DENIZCIiLiK FAKULTESiI DERGISI

field research in the Bartin region, and comprises the analysis of the cultural
and traditional dimensions of boat building as a traditional craft.

Keywords: Wooden boat building, traditional crafts, intangible
cultural heritage, marine culture, folklore.

1. GiRiS

Bu inceleme Kuiltir ve Turizm Bakanhgi Arastirma ve Eg§itim
Genel Mudurlagu tarafindan 2001, 2010 ve 2011 yillarinda Bartin’da
gerceklestirilen ¢ ayri saha arastirmasinda elde edilen bilgi ve
belgeler 1siginda hazirlanmistir. Calismalar ahsap tekne yapimctliginin
yasatildigi  ve temsil yetenedi oldugu dusinulen yerlesim
merkezlerinde gerceklestirilmistir. Bu merkezler Bartin ili Merkez,
Kurucasile ilgesi Merkez, Kurucasile ilgesi Ovatekkednii Koyii,
Kurucasile ilgesi Kapisuyu Kdyi’diir. Saha calismalarinda elde edilen
malzeme halkbilime 0zgu tekniklerle tarafimizca derlenmis olup
makalede yer alan tim gorsel ve s6zli kaynaklar AEGM Halk Kdiltir{
Bilgi ve Belge Merkezi’nde muhafaza edilmektedir.

Cografi olarak Bati Karadeniz Bolgesinde yer alan Bartin,
Turkiye kiyilarinda ahsap tekne yapimciliginin geleneksel teknik,
yontem ve malzemelerle icra edildigi son merkezlerdendir. il, idari
olarak dort ilceye (Merkez, Ulus, Kurucasile, Amasra) ve dort beldeye
(Abdipasa, Ariz, Hasankadi, Kozcagiz, Kumluca) ayriimistir ve ayrica
265 kdy bagli bulunmaktadir. Toplam ntfus, 2010 yili rakamlari ile
187.758 kisidir. Neredeyse tim mevsimlerin 1hman ve yagish gectigi
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ilin ekonomisi tarim, hayvancilik, balikgilik ve bunun yani sira
kismen sanayiye (orman driinleri) dayahdir. Daglar ve ormanlar il
topraklari Uzerinde énemli bir yer tutar. Bolgenin yaklasik % 60’
ormanlarla kaplidir. Bitki ve agag tirleri agisindan son derece zengin
bir yapi sergileyen orman varhgi, ozellikle engebeli arazi ve
yukseltilerde karsimiza ¢ikar (http://bartin.yerelnet.org.tr).

Kdltirel ve sosyo-ekonomik acidan deniz, denizcilik,
balikgihik ve tekne yapimcihgr Bartin yoresinde yasayan halk
acisindan oldukca énemli unsurlardir. Ydzyillardir denizle yatan ve
denizle kalkan bdlge halkinin gunluk hayatinda ve folklorunda bu
unsurlara iliskin son derece orijinal ve zengin bir birikim meydana
gelmistir. Ahsap tekne ve gemiler uzun yillar boyunca Bartin halkinin
gunlik hayatinda 6énemli bir yer tutmustur. Kara ulasiminin yaygin
olmadigr donemlerde deniz tasitlari halk tarafindan seyahat, ticaret,
balikcilik, ulasim, eglence vb. amaclarla yaygin bir sekilde
kullanilmistir. Bolge ayrica bircok denizci ve kaptan yetistirmistir.
Bugun de 0Ozellikle sahil boyundaki yerlesimlerde deniz ve deniz
tasitlariyla  kurulan i¢ ice yasam bitun canliliiyla devam
ettirilmektedir. Bolge halkinin gunlik hayatini ve maddi kaltarang
derinden etkileyen bir diger unsur ise yogun orman Ortlsuddr.
Kizaktan tekneye ve besikten tabuta kadar yasamin her asamasinda ve
her aninda kullanilan ahsap Urlnler, Bartin ormanlarinin kestane,
ardi¢, koknar, simsir, mese gibi cok cesitli agaclarindan yapilmistir.
Bu agaclari ozeliklerine gore kullanabilme yetenedi ve bilgisi bu
y6renin insanlarinca yizlerce yilhk uygulama ve deneyim neticesinde
elde edilebilmistir.

Foto@erAmasra (AEGM Arsivi)
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Fotograf 3. Kurucasile (AEGM Arsivi)

2. BARTIN VE CEVRESINDE GEMiI VE TEKNE
YAPIMCILIGI

Osmanli donanmasinin Karadeniz bolgesindeki dnemli gemi
yapim merkezlerinden birisi olan ve bu 6zelligini XIX. ylzyila kadar
korumay! basaran Bartin yoresinde (Bostan, 1992: 25, 100) gemi
insasinin ne zaman basladigi kesin olarak bilinmemektedir. Bununla
birlikte denizcilik icin son derece elverisli kosullara ve olanaklara
sahip olan boélgede bu zanaatin koklerinin oldukca eski oldugunu
soylemek mimkunddr.
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Tekne ustalari Fatih Sultan Mehmet icin yorede gemi insa
edildigini ifade etmekle birlikte gemi yapimcihigina dair en erken
tarihli kayit XVI. ylzyilin ikinci yarisina aittir. 1571 yilinda Osmanli
donanmasinin inebahti savasinda yok edilmesi lizerine imparatorluk
hizla yeni bir donanma insasina baslamis ve bu dogrultuda diger gemi
yapim merkezleri ile birlikte Bartin’da da donanma igin gemi insasi
gerceklestirilmistir (Beydiz, 2008: 31; Cakir, 2009:520). Bodlgede
gemi insaati  yapildigina dair bilgi Evliya  Celebi’nin
Seyahatnamesi’nde de yer almaktadir. XVII. yuzyilin ikinci yarisinda
yaptigi Karadeniz gezisi dolayisiyla Bartin’ a gelen Evliya Celebi,
yOrede kalyon tarzinda gemiler insa edildigini ve ticaret gemileri ile
baskente kereste gonderildigini anlatir (Evliya Celebi, 1998).
Osmanlilarin kirekli kadirgalardan yelkenle hareket eden kalyonlara
gecis donemine ait bir fermanda (3 Saban 1060/22 Temmuz 1650
tarihli) Bartin, Samsun, Sinop ve Varna’da kalyon ve burtun sinifina
mensup 30 kadar gemi insa edilmesi emri bulunmaktadir (Aydin,
2007: 13). Uluslu ibrahim Efendi H.1163 M.1738 tarihli Atlas isimli
eserinde Bartin’da gemiler insa edildigini ve ayrica makaraci ve
blkucu  gibi sanayi erbabinin  bulundugunu  belirtmektedir
(Cilstileymanoglu, 1996:28,64,1513). XVIII. yuzyila ait bazi
yazismalara goére Istanbul’da yer alan Tersane-i Amire’de ihtiyac
halinde pek ¢ok bdlgeden oldugu gibi Bartin’dan da marangoz ve
burgucu gibi gemi yapimi ile ugrasan ustalar getirtilmekteydi (Aydin,
2007: 75). XIX. yuzyilin ilk yarisinda Sultan 1l. Mahmut déneminde
donanmada ve tersanede gerceklestirilen islahat calismalar
kapsaminda bircok yerin yani sira Amasra’da da yeni tezgahlar
kuruldugu anlasiimaktadir (ihsanoglu, 1994:619). 1869 tarihli
Kastamonu Vilayet Salnamesine goére gemi yapimciligi 0Ozellikle
Rum-Ortodoks halkin geleneksel ugrasisidir (EImaci, 2007: 96).

XVII. yuzyildan itibaren ahsap gemi ve teknelerin insa
edildigini bildigimiz Bartin tersanesi Gazhane Burnu ile Orduyeri
Koprusi arasinda kalan boélge ile Irmak Kenarinda (Tersane Caddesi)
bulunmaktaydi. Burada insa edilen gemi ve tekneler gerek Akdeniz’de
ve gerekse Karadeniz’de kullaniimaktaydi. 1914 yilina kadar Bartin
yoresinde yalnizca yelkenli gemiler insa edilirken 1914 yilindan
itibaren motorlu tekneler de yapilmaya baslanir. ilk motorlu tekneyi
1914 yilinda Bankoglu Kardesler mimar Hasan Mudanyali’ya insa
ettirir. Istanbul-Bartin arasinda sefer yapan bu gemi 20 tonluk bir
deniz tasitidir (Elmaci, 2007: 97). Gemi insa sanayii 1920°li ve 30’lu
yillarda belki de altin yillarini yasar. Yerli gemicilik sektdriine
hizmetlerinden dolay1 1947 yilinda bir mayin gemisine “Bartin” adi
verilir. 1950°1i yillardan itibaren gemi yapimciligi modern teknik ve
malzemelerin yayginlasmaya baslamasi ile gerilemeye baslar. Ahsap
tekne Uretimi 1970°1i yillara kadar azalan oranlarda da olsa devam
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eder (Cilsuleymanoglu, 1996:1512-1514). Glnumizde Bartin’da
ahsap tekne yapimi Kurucasile ilge Merkezi ile Kurucasile’ye bagli
Ovatekkeonli ve Kapisuyu Koylerinde yer alan irili ufakl cesitli
isletmelerde devam ettirilmektedir.

3. BARTIN YORESINDE TEKNE YAPIM USTALARI,
USTALARIN EGITiMi VE YETISME ASAMALARI

Bartin yoresinde ylzyillardir devam eden ve bugin yalnizca
Kurucasile ve cevresinde yasatilan tekne yapimciligi geleneksel bir
meslek olup bu mesledin erbabi olan insanlar yoérede kayik mimari,
kayik ustasi, gemi mimari ya da mimar olarak adlandirilir. Bu ustalar
insa ettikleri ahsap gemi ve teknelerle ylzyillarca Turk denizciligine
ve ekonomisine hizmet etmislerdir.

Geleneksel mesleklerin yapisinda var olan sézli kaltar, 20.
yuzyila kadar Bartinli usta ve mimarlarin anonim kalmasina neden
olmustur. Gegen yuzyil icerisinde Kkitle iletisim araglarinin
yayginlasmasi ve kultlrel arastirmalarin artmasi ile bu gelenegin o
doéneme ait temsilcilerinin isimleri kayit altina alinabilmistir. isimleri
giinimiize kalabilen ustalar sunlardir: ibrahim Aldiraklioglu, Ahmet
Arapoglu, Mehmet Arapoglu, Nuri Ayrancioglu, Lutfi Bilgin, Haci
Dabazoglu, Hasan Dabazoglu, Halil Dabazoglu, Mustafa Dabazoglu,
Halil Dadaylioglu, Osman Deris, Mehmet Emirosmanoglu, ibrahim
Hatemekci, Mehmet Kahvecioglu, Omer Kemikoglu, Hasan
Mudanyalioglu, Mustafa Sinoplu, Emin Yazicioglu, Kadir
Yogurtcuoglu, Alafum Huseyin Usta, Paldum Ahmet Usta,
Yarimaganin oglu Hasan Usta (Cilstleymanoglu, 1996:1512, 1514).
1934 dogumlu olan Rifat Bilgin Bartin’da ahsap gemi insaatinda
calismis olan son ustalardan birisidir. Ayni zamanda ustasi da olan
babasi Latfi Bilgin, Bartin’in en taninan ve becerikli gemi mimarlari
arasindadir.
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Fotograf 5. Ovatekketnil Kdyi-Tekne yapimcisi Mustafa Glilgeg
(AEGM Arsivi)

Gemi mimarligi, tersanelerde cirak olarak calismaya baslayip
ustalik asamasina ulasan ve daha sonra tersane adi verilen bir isletme
acarak mimar vasfini kazanan, gemi insa sirecini basindan sonuna
kadar yiritme becerisine sahip kisilerdi.

Diger geleneksel meslekler gibi tekne yapimcili§i da usta-
cirak iliskisi icerisinde kusaktan kusaja aktarihir. Tekne
yapimcithdinin - ayni aileler tarafindan strdlrilmesi yaygin  bir
durumdur. Egitim streci yazili materyallerden ziyade goze ve kulaga
dayaldir. Bir ustanin yanina verilerek tekne yapimciligina adim atan
her genc cirak olarak adlandirilir. Cirakhga baslama yasi degiskendir.
Ancak genellikle ilkokulu bitiren cocuklar ¢irak olarak bir ustanin
yanina verilir. Cocugun bu meslege hevesli olmasi 6nemli bir
etkendir. Geleneksel mesleklerin ruhunda var olan “eti senin kemigi
benim” anlayisi tekne yapimciliginda da karsimiza ¢gikar.
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o

Fotograf 6. uruasile Ilcesi Merkez-Tekne yapimcisi Soner Yasa
(AEGM Arsivi)

Bir ustanin yanina cirak olarak alinan gen¢ uzun yillar
boyunca karin tokluguna calistirtlir. Ustasina elinden geldigince iyi bir
sekilde hizmet etmeye c¢alisan ciragin tek kazanci elde ettigi bilgi ve
beceridir. Bununla birlikte, iki kusak oncesine kadar devam eden bu
uygulama bugiin artik tamamen terk edilmistir. Usta adayi egitimi
boyunca her tirli bilgiyi 6nce go6zlemleyerek ve sonra bizzat
deneyerek ve uygulayarak 6grenir. Alet-edevatin kullanimi, agaclarin
Ozellikleri, tekne tipleri, maliyet hesaplari vb. teknik ve mesleki
bilgilerin yani sira geleneksel bir meslegi icra eden her ustada olmasi
gereken edep de ustasi tarafindan ciraga aktarilir. El becerisi gelisen
ve gereken seviyede yetkinlige ulasan usta adayi artik kalfa olarak
calismaya baslayabilir. Kalfa olan gen¢ artik verdigi emegin
karsthgini almaya bagslayabilir. Atdlyede calisan kalfalar ve diger
ustalara dcret, genellikle haftalik olarak 6denmektedir. Bartin kent
merkezinde yer alan tersanelerde kalfalik asamasinin bulunmadigi
tespit edilmistir:

Geleneksel kiiltirde askerlik hizmetinin yerine getirilmesi bir
esigin  asilmasi  ve bir olgunluk gostergesidir.  Askerligin
tamamlanmasi tekne yapimciliginda da 6nemlidir, zira tekne yapimi
ile ugrasan kisilerin usta olarak adlandiriimasi genellikle bu hizmetin
yerine getirilmesinden sonra olmaktadir.

Usta-girak iliskisi icerisinde bilgi aktarimi Kurucasile ve
cevresinde yer alan tekne yapim atélyelerinde bugin canh bir sekilde
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devam etmektedir. Ayrica Kurucasile Endistri Meslek Lisesi’nde
1997 yilinda agilan Ahsap Tekne Yapim Bolimi’nde alayli ustalardan
da faydalanilarak égrenci yetistirilmektedir.

Tekne yapim atélyelerinde haftanin alti giind galisiimaktadir.
Cuma gunt cahisiilmamasi eski bir gelenektir. Atélyelerde sabahin ilk
isiklariyla baslayan c¢alisma havanin kararmasina kadar devam
etmektedir. ilging bir bilgi bazi tekne ustalarinin ayni zamanda yapi
ustasi da olmasidir. Kendisi de yapi ustasi ve marangoz olan
Kurucasile’nin Seyhler Kdyinden Musait Usta lakapli Hisamettin
Bilgic ayni zamanda ustasi da olan babasi hakkinda su bilgiyi
aktarmaktadir:

““iki tane ambar yaptik rahmetli babamlan birlikte. Babam cok degerli
ustaydi. Babam gibi usta buralarda hi¢ yoktu...Zaten mimardi, mimar.
Deniz ve kara mimariydi. Birinci sinif mimar. Haci Osman usta. Bu
Kurucasile mintikasinin bir numarali ustasi. Bir mimar, her seyde
mimar...Yani mimar demek her isten anlar, muhendis gibi bir
adam.....Hem deniz isleri, hem kara isleri...Babam Kurucasile’nin bir
tek Haci Osman ustasi, mimari...”

Fotograf 7. Ovatekkednii Koyu-Ustanin yaninda ¢alisan glak
(AEGM Arsivi)

Tekne yapimcilari ve yapi ustalarinin son derece yiiksek
marangozluk bilgisine sahip olmalari zaman zaman bu iki meslegi de
yuritebilmelerini ya da bir meslekten diger meslede gecis
yapabilmelerini  saglamis olmalidir  (Acemioglanhgr doéneminde
neccarlik egitimi alan Mimar Sinan, Van Goli kiyisinda U¢ tane
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kadirga insa etmistir). 2009 vyili icerisinde Ordu yoresinde
gerceklestirilen saha arastirmasinda Persembe ilgesi Cerli Kéyiinde
yasayan Osman Yavuz’un eskiden yapi ustasi iken daha sonra tekne
yapimciligina dondiigu tespit edilmistir.

Her geleneksel meslegin oldugu gibi gemiciligin ve tekne
yapimcthginin da bir piri bulunmaktadir. Gelenege goére ilk gemi Nuh
Peygamber tarafindan insa edilmistir. Bundan dolayr Nuh Peygamber
gemicilerin piridir:

“Gemicilerin piri  Nuh Aleyhisselam, gemiyi yapanlarin. Nuh
Aleyhisselam gemi yapmis ya! Allah’in emriyle Tufan olmus, o gemi
ylzmus, kurtulmuslar. Her hayvandan birer cift almis, kendisine uyan,
iman edenleri de almis, yerden su fiskirmis, yukardan su yagmis, sular
ylkselmis, bunlar o gemiyle yizmusler, Kuranin ifadesi de var, gemi
yap diye, Cenab-1 Hak ona ilham etmis, 6gretmis, gemiyi baska ttrli
bilemezdi. Onun icin gemi insaat¢ilarinin, gemi ustalarinin piri Nuh
Aleyhisselam derler.” (Kaynak Kisi: Rifat Bilgin).

Profesyonel bir meslek olan tekne yapimcihgi ile ugrasan
ustalarin tek gecim kaynag@i bu meslekten elde ettikleri gelirdir. Bunun
yaninda aileye yetecek kadar tarim ve hayvancilikla da ugrasilabilir.

Bartinli tekne ustalari, gecim sikintisi yasadiklari veya is
bulamadiklari donemlerde ya da uygun bir teklif oldudu takdirde
Bartin’in disina ¢ikarak —6zellikle Akdeniz kiyilarinda- mesleklerini
icra etmektedir. 2000’li yillardan itibaren tekne yapimcilari,
meslekleri ile ilgili sorunlarin (stesinden gelebilmek amaciyla
orgltlenmeye baslamislardir. Bugln birisi Kurucasile’de ve digeri
Ovatekkeonli kdyiinde olmak (zere Uyeleri tekne yapimcilarindan
olusan iki ayr1 kooperatif mevcuttur.

Yasayan tekne ustalari igerisinde Ali  Buyikbocek
zikredilmesi gereken ustalardandir. 1930 Kurucasile dogumlu olan Ali
Biyukbocek Kurucasile yoresinde, aile ismi olan Elmaci lakabiyla
bilinir. Bu lakap babasi Mehmet’in meyve yetistiriciligi ve ézellikle
elma dUretimi ile ilgilenmesinden kalmistir. Kayikciliga hevesli bir
cocuk olan Ali usta ilkokulu bitirmesinin ardindan Hasim Demirel’in
yanina ¢irak olarak girerek meslege adimini atmistir. Bir slire sonra
Hasim ustanin yanindan ayrilarak Zulkiif ince ile calismaya
baslamistir. Yetenegi ve caliskanligi ile kisa surede sivrilen Ali
Biyukbocek askerlikten sonra kendi atdlyesini kurarak cektirme tipi
gemileri insa etmeye baslamistir. Sayisiz usta yetistiren Ali
Blyukbocek insa ettigi teknelerle o kadar meshur olmustur ki
“Elmaci” lakabi ayni zamanda bir ekolin adi haline gelmistir. Ali
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Buylkbocek’in oglu Hasan Blyukbocek babasinin meslegini devam
ettirmektedir. Hasan Blyukbocek’in sahip oldugu isletme Kurucasile
ve cevresinde bulunan en blyik tekne yapim atolyesidir. Bu at6lyede
bayiklu kicukli yizlerce tekne insa edilmistir. Liman icinde kurulu
bulunan ve ona yakin cahstigi bu atélyede basta Bati Karadeniz
bolgesi olmak (izere istanbul, Doju Karadeniz, Orta Karadeniz,
Marmara ve Ege bélgesinden gelen siparisler cercevesinde balikgi ve
gezinti tekneleri insa edilmektedir. Bu atlyeye Hollanda ve
Almanya’dan da siparisler gelmistir. Hasan Biyikbdcek’in oglu
Mehmet Blylikbocek ailede glncu kusak tekne yapimcihigini temsil
etmektedir. Kicik yaslarindan itibaren babasinin yaninda calisan
Mehmet Blyukbocek ayni zamanda Kurucasile Endistri Meslek
Lisesi Ahsap Tekne Yapim Bolimi mezunudur.

Tekne yapimi, bakimi ve donatimi ile ilgili burguculuk,
kalafatcilik, makaracilik, urgancilik ve yelkencilik gibi geleneksel
meslekler de mevcuttur. Bu meslekler bugin biylk 6lcide tarihe
karismistir. Kalafat¢ilik bu meslekler arasinda kismen de olsa
yasatilan bir zanaattir. Kalafatci, adac teknelerin kalafatlanmasi
islemini profesyonel anlamda gergeklestirilen meslek erbabini ifade
eder. Kent merkezinde ahsap gemi ve tekne insaatlarinin yapildig
donemlerde kalafat islemi Balamba kdylnden gelen kalafat ustalari
tarafindan  gerceklestirilmekteydi. Bu koyin ahalisi  6zellikle
kalafatcilik meslegi Uzerinde uzmanlasmisti ve gecim kaynagdi da
blyuk oOlcude buydu. Kastamonu iline bagli olan Cide ilgesi de
yetistirdigi  kalafatcilarla, Bartin yoresine de hizmet eden bir
merkezdir. Ayni zamanda bir tekne yapim merkezi de olan Cide
ilcesine bagh bir kdyun “Kalafat¢l” ismini tasimasi son derece
manidardir.

4. BARTIN YORESINDE TEKNE YAPIM ATOLYELERI

Kent merkezinde gemi insaatlari Bartin i1rmagina yakin
alanlarda, tersane adi verilen isletmelerde gerceklestirilmekteydi. Ayni
sekilde gemi yapim sanayinde calisan gemi mimarlari, ustalar ve
aileleri de bu bolgede, Orduyeri ve Yali mahallelerinde yasamaktaydi.

“Yaliboyu var, Eski terminalin orda, Yaliboyunda oralar hep
tersaneydi. Yuzlerce gemi yapilirdi orada... Orduyerinin ve Irmak
boyundaki, Eski Terminalin oraya kadar giden yerin insanlari
gemilerde usta olarak calisirlardi. Sanatkar bunlar, gemi ustasl...
Orduyeri mahallesinde, o gemilerin yapildigi sahada o ustalar
yasardi.” (Kaynak Kisi. Rifat Bilgin)
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Bugun Bartin yoresinde tekne insasi amacityla kullanilan
kapali mekénlar yoresel olarak “maaza” olarak adlandirilir. Maaza
kelimesi Bartinli ustalar igin atélye, tersane veya tezgdh anlamina
gelir. Ustalar tarafindan kullanilan biitiin alet, edevat burada muhafaza
edilir, ayni zamanda tekne insasi icin sarf edilecek olan kereste de
maazanin hemen yakinlarinda yer alir. Bu yapilar denizin birkag metre
uzaginda ya da sahilden birka¢ yliz metre mesafede bulunabilir.
Genellikle ustanin evine yakin bir yerdedir. Ancak, biyiuk boyutlu
teknelerin insa edildigi maazalarin denizden uzak bir yerde bulunmasi
teknenin tasinmasi isleminin tekneye verebilecegi hasar nedeniyle
disunilemez. Bazi kiiglk atolyelerse ustanin evinin hemen altindadir.

Yakin tarihlere kadar insasi devam eden cektirme tipi
gemilerin ise kapali bir alanda insa edilmesi s6z konusu bile degildir.
Bu gemiler denizin hemen kenarinda, dogal korumaya sahip sahillerde
insa edilmistir. Bugln icin ahsap bir konstriksiyon ile bu
konstriiksiyonu disardan saran naylon bir 6rtiden ibaret olan
maazalarin gegmiste tas duvarlardan mitesekkil, ahsap cati ile ortuli
mimari unsurlar oldugu ifade edilmektedir. insa edilen teknelerin
boyutlarina gére maazanin biyikligi de degisir.

- oo

Fotograf 8. Kapls Oyu Mustafa Tok Atolsi(AEGM Argvi
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otogaf 9. Kue ilgsierkez Hasan ByUkbcek Atolyesi
(AEGM Arsivi)

Kurucasile, Kapisuyu ve Tekkeotni sahillerinde yer alan
atolyeler kicuk ve orta Olcekte tekne Uretimi yapilan isletmelerdir.
Faal atdlye sayisi, yasanan bir takim sorunlar nedeniyle gecmis yillara
gore gittikce gerilemektedir. Hammadde sikintisi ve talepteki daralma
ahsap tekne yapimcili§i konusundaki en ©nemli sorunlardir.
Atolyelerde calisan is¢i ve usta sayisi alinan siparislere gore
degisebilir. Ayrica atdlye sahibi, iscisiyle birlikte yan yana
calismakta, emek vermekte ve ter dokmektedir.

5. AHSAP TEKNE YAPIMINDA KULLANILAN ALETLER

35



Bartin Yoresinde Ahsap Tekne... DENIZCIiLiK FAKULTESiI DERGISI

1980’li yillara kadar ustalar tekne imalatini el emegi ve basit
aletlerle gerceklestirmislerdir. Balta, kayikci keseri, testere, rende,
sakul, terazi, klstire, gonye, kargaburnu, ayak keseri, ¢irpi ipi, el
burgusu, bigki ustalarin kullandigi baslica el aletleridir. Balta ve keser
ayni zamanda 6l¢ii amactyla da kullanilmistir. ilging bir sekilde bu
kullanim buguin de blyik 6lcude devam etmektedir. Balta ve keser
sapl, standart bir 6l¢t birimi olarak karsimiza ¢ikar, uzunluk ve
derinlik hesaplari bu birimler (zerinden gerceklestirilir. Ornegin
siparis verilirken kayigin biyukligu 8 balta boyu, 10 balta boyu gibi
Olculerle ifade edilir. Bu olcl birimleri teknenin bitun insa
asamalarinda kullanilir. Gegmiste ayrica karis, kulag, ayak gibi
geleneksel dlci birimleri de kullanilmistir.

6. AHSAP TEKNE YAPIMINDA KULLANILAN
MALZEMELER

Organik bir malzeme olan ahsap, Endistri Cagi ncesine ait
donemde gemi ve tekne insasi amaciyla kullanilan ana yapim
malzemesidir. Tekne insa malzemelerinin cesitlenmesi Endstri
devrimi sonrasina ait bir gelismedir. Bartinh ustalar Karadeniz
bolgesinde bircok tekne yapim merkezinde yasanan sirecin aksine
ahsap malzeme kullanimini terk etmeden mesleklerini devam
ettirmektedir.

Kayin, mese, cam ve koknar Bartin tersanelerinde 70°li yillara
kadar insa edilen teknelerin ve ozellikle ¢ektirme tipi gemilerin yapim
malzemesini teskil etmistir. Bu farkli agac tlrleri sahip olduklari
Ozelliklere gore teknelerin uygun bélimlerinde uygulanmistir.

Buguin icin kestane agacindan elde edilen kereste yorede tekne
insasi amaciyla kullanilan ana malzemedir. Kestane agaci yapisi
itibariyle tanen maddesini oldukga yiiksek oranlarda ihtiva etmektedir.
Bu maddenin varligindan dolayr oyucu midye (Teredo navalis L.)
saldinisina karsi blyuk bir dayaniklilik gosterebilmektedir. Bu 6zelligi
kestaneye deniz tasitlarinin insasi i¢in elverisi bir konum
kazandirmaktadir. Bu madde ayrica agaci ¢curiimeye karsi da dayanikh
hale getirmektedir (Yazici, 1998: 10, 16).

Kestane adaci ylksek mukavemetli ve uzun 6marli bir ajac
olmasi nedeniyle ustalarca tercih edilmektedir. Kestane 25 metreye
kadar uzayabilen, sert ve siki yapili, esnek, boya tutan, havanin ve
deniz suyunun ciritici etkilerine dayanikh ve az calisan bir agac
taraddr. Dis odunu genellikle Kirli sari i¢ odunu ise sarlya calan
kahverengidir. Denizde yasayan cesitli mikroorganizmalara Karsl
oldukca dayaniklidir. Gegmiste insa edilen ahsap tekne ve gemilerin
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malzemesi Bartin ve c¢evresindeki ormanlardan temin edilmistir.
Buglnse tekne ingaati igin gerekli ahsap malzeme buytk 06l¢tide Orta
ve Dogu Karadeniz bélgesinden temin edilmektedir.

Fotograf 11. Kestane kerestesi (AEGM Arsivi)

Kestane agacinin disinda mese, ¢cam ve kayin agaclari da yer
yer tekne yapiminda kullaniimaktadir. Mese agaci daha ¢ok bilyuk
boyutlu teknelerin yapiminda karsimiza ¢ikar. Her agacin oldugu gibi
kestanenin de bir kesim vakti bulunmaktadir. Ustalar, Sonbaharda su
yurimeden Kkesilen kestane agacinin daha mukavemetli oldugunu
yuzlerce yillik deneyim sonucu gérmuslerdir.

Tekne yapimi sirasinda ustalarin agaclarin dogal egrilerden
yararlanmasi (6zellikle bodoslama ve egrilerin yapiminda) yuzyillarin
getirdigi bir ahskanliktir:

“Egri kisimlari tabiattan egimli olarak kullaniriz. Yani butin agaci
cevirmeden yapmayiz ki bir tazyik gérdigu zaman kirilmamasi igin.
Tabiat egrisi olmasi lazim gelir.....Adgaci sinif sinif ayiririz. Dogru
olani dogru tarafta, egri olanlari egri kisimda bu sekilde
degerlendiririz.” (Kaynak Kisi: Hayrettin Tok)

Tekne ustalari bu amaca hizmet eden en makbul agaclarin
yamagclarda yetistigini ifade etmektedir. Agaclar icin dogal bir siireg
olan egdrilik hammadde olarak dustinuldigiinde bir “kusur”
olabilmekte ve agacin deg@erinin dismesine neden olmaktadir. Oysa
ahsap tekne yapiminda egri agaclar bilingli olarak kullaniimakta ve
tercih edilmektedir. EQ@riligin nedeni yetisme mubhiti, arazinin egimi,
rizgar ya da mekanik bazi etkiler olabilmektedir (Yazici, 1998:2,19).
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Daglardaki kestane ormanlarinda kesimi yapildiktan sonra
tomruk halinde satin alinan aga¢ bir siire bekletilir ve acgik havada
sertlesmesi saglanir. Daha sonra elektrikli hizarlarla kereste haline
getirilen agac, deniz suyu icerisinde ya da yagmur altinda bekletilerek
acl suyunu salmasi saglanir. Ustalarin aci su olarak nitelendirdikleri
sivi kestanenin blnyesinde yer alan tanen maddesidir. Tanen suyla
cozeltilebilen bir maddedir (YYazici, 1998: 18).

Kurumas! ve act suyunu atabilmesi icin kereste, kurulan
esekler lzerinde hava alacak sekilde diizgun bir sekilde diklemesine
istiflenir ve birkag ay boyunca bekletilir. Kuruyan ve aci suyunu atan
ahsap malzeme kullanilmaya hazirdir. Kestane agacina, dis
kaplamanin egimli ylzeylerinde kullaniimadan énce acik ateste 1sitma
ya da kaynar suda kaynatma yontemiyle form kazandirilabilmektedir.

~ Fotograf 12. Ovatekkednii Kdyii-Tekne yapiminda galisan ustalar
(AEGM Arsivi)

Tekne yapiminda ahsabin disinda kullanilan bir diger 6nemli
materyal madeni aksamdir. Civata ve galvanizli cividen olusan bu
aksam, ddseme ve i1skarma gibi bazi aksamin birbirine baglanmasi
amaciyla kullanilmaktadir. Galvanizli civi modernlesmenin getirdigi
bir yeniliktir. Zira gegmiste ustalar yerli demircilerce imal edilen ve
kesme olarak vasiflandirilan givileri kullanmislardir. Civata yerine ise
kavile adi verilen ve gene agactan imal edilen agac civilerden
yararlaniimistir.
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7. BARTIN YORESINDE URETILEN AHSAP TEKNE TiPLERI

Tarihsel surec icerisinde tekne tipleri pek cok degisiklik
goOstermistir. Degisim ve donusimin en 6nemli nedeni ddnemin
teknolojisi ve ihtiyaclardir. Piyasadaki fiyatlar disundldigi zaman
yorede imal edilen teknelerin maliyeti son derece dusiktir. Musteri
profili ise cok cesitlidir. Balik¢i tekneleri genellikle Karadeniz,
Marmara ve istanbul icin insa edilir. Gezinti tekneleri siparisleri ise
Turkiye’nin her bolgesinden ve hatta yurtdisindan gelebilmektedir.

Bugiin icin Bartin’da insa edilen tekneler kullanim alanina
gore Ug ana gruba ayrilabilir:
1-Balikg! tekneleri
2-Gezinti tekneleri
3-Cesitli amaclarla kullanilabilen sandallar.

Ancak arsiv vesikalari ve yazili kaynaklar gecmis yizyillarda
Bartin’in Turk donanmasinin kullanimi igin askeri amach gemi ve
teknelerin de insa edildigi ©6nemli bir merkez oldugunu
gostermektedir.  Savas gemilerinin  insasi, yelkenli  ¢aginin
kapanmasiyla XIX. yizyilda sona ermistir. Askeri agidan yelkenli
gemilerin kullaniminin sona ermesiyle sivil ve ticari gemilerin insasi
hiz kazanmistir.

Gecmiste Bartin’da insa edilen gemiler genellikle mavna,
bumbarta, c¢ektirme, gulet, martiko ve salapurya tipinde idi
(Cilstileymanoglu, 1996:1514-1515). Ancak Bartin denilince akla ilk
gelen tekne tipi cektirmelerdir. Cektirme tipindeki gemiler bugin bile
denizcilerin ve tekne yapimcilarinin hafizalarindadir. Ceyrek asir
Oncesine kadar Bartin kiyilarinda insasi devam eden c¢ektirmeler daha
cok ticari amaclarla kuru yuk gemisi olarak kullanilan deniz
tasitlaridir. Sileyman Nutki, Kamus-i Bahri isimli eserinde ¢ektirmeyi
timayle tirhandile benzeyen, tek direkli bir gemi olarak
tanimlamaktadir. Cektirme tipi teknelerle Ege’ye 0zgi bir tekne tipi
olan tirhandil arasinda govde bigimi ve tekne gdvdesiyle ilgili olarak
kullanilan terimler baglaminda biyuk benzerlikler bulunmaktadir. Bu
ve buna benzer veriler Ege ve Akdeniz’e 0zgi geleneklerin bir ic
deniz olan Karadeniz bolgesi gemiciligini derinden etkiledigini
gostermektedir (Coban, 1995).
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Fotograf 13. Kastamonu ili Inebolu ilcesinde Mustafa §ar
tarafindan insa edilmis olan cektirme tipi tekne (AEGM Arsivi)

Cektirme tipi teknelerin son drnekleri kiyi turizminin yapildigi
bolgelere goturilerek restaurant vb. amacgh olarak kullaniimaya
baslanmistir. 300 tona kadar tasima kapasitesi olan ¢ektirmeler yik
tasimak amaciyla kullanilmis olan, her tlrll yuki tasimaya uygun,
hem motorla hem de yelkenle seyriisefer yapabilen, suratli, iki ucu
sivri, yuksek bordali ve genis karinli gemilerdir. “Yuk hirsizi” da
denilen bu gemiler Karadeniz’in dzelliklerine daha uygun oldugu icin
bu bdélgede digerlerine gore daha cok tutulmustur (Cilstileymanoglu,
1996:1515).

Gunumizde bu yorede insa edilen tekneler genellikle kig
sekillerine gore siniflandiriimaktadir. Karpuz ki¢ veya cirnik tabiri
yuvarlak kicli tekneleri, ayna ki¢ veya yarim ayna tabiri ki¢ sekli diiz
olan tekneleri, iki bash veya iki ¢eneli tabiri ise iki tarafi da sivri olan
tekneleri ifade eder. insa edilen teknelerin boyu birka¢ metreden 50
metreye kadar degisebilmektedir. Ayni tipte de insa edilse farkli
atolyelerde insa edilen her tekne birbirinden farkli &zellikler
gostermektedir.

Bartinli ustalarca insa edilen teknelerin en blyik o6zelligi
Karadeniz’in sert sularina direngli ve dayanikli olmalari ile denize
kolaylikla indirilip bir o kadar kolaylikla da karaya ¢ekilebilmeleridir
(Coban, 1995).

Yeni yapilan her tekneye bir isim verilmektedir. Bu isimler
degisik kaynaklardan gelebilmektedir: Atadan gelen isimler, 6len bir
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kaptanin ismi, tekneyi satin alanin babasinin ya da g¢ocuklarinin
isimleri vb.

Fotograf 14. Kurucasile llgesi Merkez-Limanda kaylkIAEGM
Arsivi)

8. AHSAP TEKNE INSAATI VE YAPIM ASAMALARI

Modern tekneler, insaatin baslamasindan 6nce ayrintili
planlarin gizilmesi ve kullanilacak malzemenin boyutlarinin  ve
maliyetinin hesap edilmesi ile baslayan karmasik bir stire¢ icerisinde
insa edilmektedir. Gelisen gemi insa teknolojisi Bartin yo6resinde
yuzyillardir devam eden tekne yapimini pek de -etkilememise
benzemektedir. Zira tekne ingaati diun oldugu gibi bugiin de blyuk
Olclde wustanin el ve g6z hesabi ile iggidl ve deneyimlerine
dayanmaktadir. Bununla birlikte ustalar kendilerine gelen bir projeyi
kullanarak tekne insa edebilecek kapasiteye de sahiptir.

Fotograf 15. Kapisuyu Koyli-Mustafa Tok Atdlyesi-Omurganin
yapimi (AEGM Arsivi)
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Tekne ingaati ustanin tekneyi yaptiracak olan Kkisiyle
konusmas! ve anlasmasiyla baslayan karmasik bir stirectir. Anlasma
gerceklestikten sonra teknenin insasina omurganin sekillendirilerek
tezgaha vyerlestirilmesi ile baslanir. Ahsap teknelerin yapiminda
gecmisten giinimiize iki ana teknik kullaniimistir. “Once kabuk”
yonteminde ilk olarak kaplama tahtalariyla geminin dis kabugu
yapilhir, bu kabugun igerisine postalar sabitlenir. Bu teknik uzun zaman
once terk edilmistir. “Once iskelet” yoénteminde ise omurganin
kurulmasi ve bodoslamalarin yerlestirilmesinden sonra postalar
tutturulur, dis kaplama bu iskelet Uzerine sabitlenir (McGrail, 2004).
Bartin ve diger tekne insa merkezlerinde bugin de uygulanan insa
teknigi “once iskelet” teknigidir.

Fotograf 16. Kurucasile ilcesi Merkez-iskeleti tamamlanmis olan bir
tekne (AEGM Awrsivi)

Omurganin  dengeli ve saglam bir zemin (zerine
yerlestirilmesi insaatin dogru ydrimesi acisindan 6nemlidir. Omurga,
teknenin alt bélumiinde yer alan ve bastan kica kadar boylamasina
uzanan masif bir elemandir. Teknenin dengesini saglayan en énemli
unsur omurgadir. Omurga teknenin buytkligiine gore tek ya da birkag
parcadan olusabilir. Bdyle bir durumda bu parcalar parile adi verilen
ve omurgayl olusturan parcalarin uclarina agilan dis ve yuvalar
vasitasiyla birbirine sabitlenir. Ustalar 6zellikle kiguk teknelerin
omurgasini tek parca afactan yapmayi tercih eder. Omurga agacinin
tamamlanmasindan sonra bas ve ki¢ bodoslamalar hazirlanarak
omurgaya sabitlenir. Bodoslama teknenin bas ve ki¢ boliminde yer
alan omurgaya dik elemanlardir. Paracol adi verilen takviye
elemanlari ile omurgaya baglanan bodoslama agaclarinin en énemli
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islevi  borda kaplamasinin  bunlarin  (izerine  oturtulmasidir.
Bodoslamalar dogal olarak egri forma sahip olan agaclardan yapilir
Bodoslamalarin da hazirlanmasindan sonra teknenin kaburgasinin
yapimina baslanir. Kaburga teknenin ana yapisini meydana getiren
postalarin tamamini ifade eder. EQri ya da i1skarmoz olarak da
adlandirilan postalar omurgaya dik olarak yerlestirilir ve dis sarg icin
bir altyapi olusturur. Bodoslamalarda oldugu gibi postalarin
yapiminda da muhakkak egri forma sahip agaclar kullanilir. Postalarin
yerlestirilmesinden 6nce sahte ya da endaze kaliplari denilen kahplar
usta tarafindan cakilacak ve bu kaliplara goére postalar ile dis sargi
yapilacaktir. Posta adi verilen elemanlar tek parcadan ibaret olmayip
dosek, 1skarma ve uzantilardan mutesekkildir ve kemere adi verilen
enine tekne Kkirisleri ile birbirine baglanarak desteklenir. Postalarin
yapimin tamamlanmasindan sonra takviye kusaklari baglanir.
Teknenin kaburgasi tamamlandiktan sonra dis sarginin yapimina
gecilir. Dis sarginin yapimi sirasinda kaplamada kullanilacak olan
agaclar acik ates ya da sicak suda yumusatilarak yerine yerlestirilir.
Sargl agaclari yerine iskence adi verilen bir diizenekle tutturulur. Dig
sarginin bitirilmesinden sonra sahte adi verilen kahplar sokalir, i¢
takviyeler yerlestirilir ve gliverte kaplamasinin yapimina gegilir.

Foog”]ra]c 17. Kurucasile ligesi Merkez-Hasan Blylkbdcek Atdlyesi- -'
Iskeleti tamamlanmis olan bir tekne (AEGM Arsivi)

Teknenin  ahsap  aksaminin  bitirilmesinden  sonra
kalafatlanmasina  sira  gelir. Kalafatlama, ahsap teknelerin
sizdirmazhgini saglamak amaciyla dis kaplamay olusturan tahtalarin
arasinda kalan bosluklarin ziftlenen kenevir (Ustlpl) ya da ham
pamuk ile doldurulmasidir. Bu islem sizdirmazli§in yani sira kaplama
tahtalarinin birbirilerine sikistirlimasini da saglar (Kaygin-Aytekin,
2005: 18). Kalafat islemi, insa edilen her yeni tekneye uygulandigi
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gibi bakima alinan teknelere de tatbik edilir. Kalafat tokmagi, kalafat
demiri, zift canadi ve kofteruz kalafatgilarca kullanilan aletlerdir.
Gunumizde bazi atdlyelerde kalafat isleminin yerini ince iscilik
almaya baslamistir. Bartin tersanelerinde kalafat isleminden sonra,
gemiye denizde kurt vurmasini 6nlemek amaciyla yapilan bir islem de
su kesiminin altini acik atesle alazlamaktir.

- " . ~ e & E:
Fotograf 18. Kurucasile llgesi Merkez-Hasan Blyiikbocek Atolyesi-
Dis sargisi yapiimakta olan bir gezinti teknesi (AEGM Arsivi)

Kalafatlama isleminin de tamamlanmasi ile ilk kat boya
yapilir ve macun c¢ekilir, daha sonra ikinci kat boya vurulur. Teknenin
ic donaniminin da hazir edilmesi ile tekne sahibine teslim edilir ve
suya indirilir.

Bartinli ustalar insa ettikleri her tekne igin (iyi bakilmasi
sartiyla) otuz, otuz bes yil hatta elli yil dmir bigcmektedir. Teknenin
her yil kis mevsiminde karaya cekilmesi 6mrlni arttirmasi agisindan
tavsiye edilen bir durumdur.
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Fotograf 19. urcsil igsi Merkez-Hasan Bilyiikbdcek Atdlyesi-
Yapimi bitmek zere olan bir gezinti teknesi (AEGM Arsivi)

9. BARTIN YORESINDE AHSAP TEKNE YAPIMINA iLiSKIN
GELENEKSEL UYGULAMA, TOREN VE RITUELLER

Yuzlerce yildir surdurtilen denizle i¢ ice yasam sekli Bartin
yoresinde denizcilik, balikgilik ve gemicilikle ilgili oldukca zengin bir
folklorik yapinin meydana gelmesini saglamistir.

“Gemi atmas!” olarak adlandirilan senlikler bu folklorik yapi
icerisinde gemi ve tekne yapimcili§i ile dogrudan ilintili bir kalturel
faaliyettir. Bu yo6rede yapimi tamamlanan bir deniz tasitinin suya
indirilmesi “denize atmak” ya da “suya atmak” deyimleriyle ifade
edilir. “Gemi atmasI” ise yapimi tamamlanan bir geminin denize
indirilmesi sirasinda gerceklestirilen islemler, senlikler, uygulamalar
ve ritteller bittnund anlatir.

insa edilen gemilerin térenle denize indirilmesi Tirk
denizciliginde eski bir gelenektir. XVIII. yuzyilda insa edilen bir
kalyonun denize indirilmesi merasimi Mlneccimbasi’nin belirleyecegi
ugurlu gin ve saatte yapilirdi. Geminin insasina baslanabilmesi
amaciyla da esref saati belirlenirdi (Ozdemir Gumis, 2010: 17).
Geminin tamamlanmasina yakin bir zamanda Padisah ve devlet ricali
tarafindan gonderilen kumaslarla gemi donatilir, denize indirilmeden
bir glin dnce ise Tersane Emini tarafindan hazirlattirilan yemek isci ve
fakirlere dagitilirdi. Merasim glni basta Padisah olmak lizere devlet
ricali alana gelerek torene katilirdi. Padisah kalyonun denize
indirilmesine izin verince Seyhilislam’in okudugu duanin sonrasinda
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kalyonun bas ve ki¢c taraflarinda kurban kesilir ve felenkler
kaldirilarak gemi kizakla denize indirilirdi. Bundan sonra torene
katilan devlet ricaline derecesine gore hil’at giydirilir ve ziyafet
verilirdi. Geminin stslenmesi igin gonderilen ve aski adi verilen
kumaglar torenden sonra geminin mihendisi, ustasi, mimari ve iscileri
arasinda paylastirilirdi. Geminin suya denize indirilmesinin ardindan
yapilan top atesi de torenin bir parcasini olusturmaktaydi (Aydin,
2007, Batmaz, 2007:157-176, Ozdemir, 2010: 15-36). Kaynaklar
Osmanli’da insa edilen her gemi icin toéren yapilip yapiimadig
konusunda suskundur. Arsiv belgelerine goére sdz konusu téren
yalnizca Donanmé-yi Humay(n’a ait gemiler igin s6z konusudur
(Ozdemir Gumis, 2010: 17). Bununla birlikte Bartin’da yakin
zamanlara kadar devam ettirilen ve “gemi atmasi” olarak adlandirilan
senlikler denize indirme torenlerinin her gemi ve tekne igin
uygulanmis olabilecegini gostermektedir.

Fotograf 20. Kurucag'iﬂl-é llgesi Merkez-Yapimi tamamlanmis olan
teknenin denize indirilmesi (AEGM Arsivi)

Bartin’da geminin ingasinin  tamamlanmasindan  sonra
teknenin suya indirilmesi amaciyla gesitli hazirliklarin yapiimasina
gecilirdi. Once geminin altina 20x20 boyutlarinda, kayin agacindan
yapilan ve felenk veya felek adi verilen kalaslar dizilir ve bu kalaslar
tenekelerde kaynatilan i¢ yagi ile yaglanirdi. Daha sonra bunlarin
lizerine gene kayin agacindan kizak yerlestirilir, kizagin ucuna bagh
bir ajaca da Uc¢ dilli makaralar sabitlenirdi. Geminin denize
indirilecedi giin, halk Yal boyunda toplanir ve térene katilirdi. Gemi
suya indirilmeden o6nce ki¢ bélimine bir bayrak asilirdi. Sabah
namazindan sonra imamin ve Katilanlarin dualari esliginde geminin
bas kisminda kurbanlar kesilirdi. Gemi yapiminda calisan ciraklar
kurbanin kanini teknenin bordalarina sirerdi. Gemiyi yaptiran Kisi
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kani siren ciraklara bahsis verirdi. Gemiyi yapanlara bahsis olarak
verilen cesitli kumaslar gemiyi suslemek amaciyla sagina-soluna
baglanirdi. Kesilen kurbanlarla ise toplanan halka ve iscilere ziyafet
cekilirdi. Kurban fashnin atlatilmasindan sonra geminin suya
indirilmesine baglanirdi. Bu amacla geminin blyukligine gore
degisen sayida mandalar makaralarin ucundaki tellere kosulurdu.
Mandalarin teli ¢cekmeye baslamasiyla gemi yagh felenkler Gzerinde
kaymaya baslardi. Gemiler “enet” adi verilen ve Bartin Cayinin
kenarinda uygun yerlerde acilmis olan egimli toprak ollardan suya
indirilirdi. Gemi, “enet basi” adi verilen meyilli alana kadar
kaydirilinca makaralar vasitasiyla saglam bir ajaca ya da topraga
gomuli gemi capasina baglanirdi. Enet basinda bagli durumda
bekleyen geminin ki¢ tarafinda bulunan baglarinin makaralari, verilen
“galima, galima” komutuyla bos birakilinca gemi “stier” adi verilen
baga binmis olur ve en son olarak bu bagin da kesilmesiyle gemi bosta
kalmis olurdu. Bu sirada daha dnceden gemiye binerek geminin bas
tarafina gelmis olan tayfalar ve cocuklar verilen komutla ziplamaya
baglar, olusan sarsintiyla gemi harekete gecerek 20 metrelik eneten
kayarak suya inerdi. Bu inis sirasinda geminin mimari bas tarafta
bulunan kizaktan tutunarak suya kadar gemiyle birlikte inerdi. Gemiyi
insa eden ustalar ile geminin sahibinin arkadaslari ise gemi sahibini
yakalayarak suya atmaya calisirlardi. Halk arasinda bu torene
katilarak geminin suya indigini goren hamile bir kadinin rahatca
dogum yapacagina inanilirdi (Alis, 1975, Toksoy,2009).

Kentteki son c¢ektirme ustalarindan Rifat Bilgin gemilerin
denize indirilmesini sdyle tasvir etmektedir:

“Gemi bitti, ondan sonra geminin altina kizak sdrdlir. Otuzbese
otuzbes, gayin agacindan, baslari béyle calik, ama o kadar boyuguni
bulamazsin, sekiz metre sekiz metre, onlari yan yana eklersin.
Perendeyle baglarsin, perende ¢ santimlik demirlerlen, geminin
altina kizaklari koyarsin. Gemiyi onun (zerine bindirirsin, o
kizaklarin Gzerine oturur o. Ondan sonra (geminin) yanindaki
devrilmesin diye (konulan) dayaklar, alirsin onlari. Sonra felek denen
afaclar, bunlar dort metre arayla diziliyor. Bunlar glizel rendelenmis
tzerleri, armuzlari calinmis, kizaklarin altina da yag strlyosun, don
yagi. On kilo, onbes kilo don yagi gidiyor. icyadi, donyadi deriz ona.
Kizaklar da yagli, felekler de yagli. Onlar bdyle hazirlandiktan sonra
geminin ylzme glnd belli olur. Gemi atilacak! Bunu duyanda gemi
atilacak diye millet akin akin gelir, bakmaya gelirler. Hos olur gemi
ylzmesi. Geminin kaptani var, sahibi var, bir hoca gelir, dua edilir.
Pirimiz olan Nuh aleyhisselam’in yapmis oldugu, bize 0gretmis
oldugu bu gemiyi yapmayl biz tamamladik. Bu gemiyi artik
ylzdurecegiz. Allah’in izniyle kademi bol olsun, Allah batmaktan,
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tehlikelerden korusun, gemi kaptanini ona, onu gemi kaptanina
bagislasin, gibi bir dua. Arapca yapar, ondan sonra da Tulrkge, herkes
de Amin der. Orda da bacaklari baglanmis bir diive. Dive yatiyor
orda. Ondan sonra bicagl c¢alar adam, caldigi gibi, ¢iraklar var,
ciraklar hemen bu bicadi vurusuyla hemen ellerini sokarlar kani
alirlar, geminin bodoslamasinin altina, karnina elini stirer. Kim erken
slirerse kaptan ona bahsis verir. Ben surdim der, kaptan artik ona ne
verecekse verir. Daha eskiden, benim zamanimda olmadi, gemi suya
girdi miydi kaptani tuttuklari gibi suya atarlarmis. O da o isin
cilvesiymis o zaman. Simdi bu gemi karada yapildi, simdi bu gemiyi
nasil ylzdlrece@iz? Gemi suya girerken istekte bulun, dua et, Allah
kabul eder. Clnkl o (gemi), yapildigindan beri bi sene bi buguk sene
hasret oldugu suya kavusuyor, senin de muradin istegin, bir genc
kizsa nisanlisina sevgilisine kavusmak, yeni evlenmisse ¢ocugunun
olmasi, digeri icinden bi murat tutarsa o suya girerken bunu
dastnarse kabul olur derlerdi. (Geminin suda ylzdtruldigi yer) Enet,
adi Enet. (Gemi) 60 metre Otede de yapilsa o Enet’e Okizlerle
cekilecek, okuzle cekiliyo. Orayr hususi gazmislar, Enet yapmislar,
hazir orasi. (Enet) inecek yer demek. EJimli yer ya, buray! boyle
kazmislar, boyle giizel yapmislar. Bu gemi surdan hareket etti, neylen,
feleklerin Gzerinde. Su basa geldi gemi, Enetbasina geldi. Simdi bunu
Oyle bir sey ki, dyle One c¢ikaracaksin ki gemi belinin Uzerinde
kalmasin. Su 6n taraf acikta kalirsa gemi duser. Onu o kadar guzel
yaparlardi ki, bunu béyle gelir gemi buradan suraya (Irmaga) dogru
basini ¢ekerler, bunu bdyle rahatca buraya getirirlerdi. Neyle geliyor
bu? Okiizlerle cekiliyor. Sekiz cift okiiz, dokuz cift. Ama biz son gemiyi
onbes tonluk bir gamyonla yiizdirdik, o da yapti isi. ikiyiiz torba
cimento doldu, makaralar var, dort dilli makaralarlan, okizlerin
yerine gamyonu bagladik, gamyon bi calisti, kus gibi. O oklzlen gok
sikinti ¢ekerlerdi. Ama gemi bi yerinden oynadi miydi éklzler artik
yavas yavas ceker, gemi pesinden gelir. Son gemiyi de gamyonla
ylzdirdik. Bu (gemi) burdan (Enetbasindan) boyle iner. Simdi
buradan gidecek, o ka¢ metre, on metre, on iki metre, on bes metrelik
bi yer orasi, Enetbasi. Mustafa bey diye bi mimar daha vardi,
Sinopluoglu Mustafa bey. Cesur bi adamdi. Geminin basinda su
kizaklar var ya, o kizaklan beraber feleklerin lizerinde atlaya atlaya
suya kadar gavustururdu (gemiyi). Babam yapmazdi onu. Fakat orda
onu yaparken o, o siratle kendi kendine eniyor o gemi, gelinceye
kadar arkasindan bagliyolar gemiyi geriye, beline gelmesin diye
meyile dogru yaklastirirken gemi kendisi iniyor, arkasinda baglari tas
gibi gerilmis ipler, tel halat, tam oraya rahat oturdu muydu su orta
yerinde geminin agik yerler birakirlardi, zencir ordan geger gemi de
buradan geriye baglanirdi, orta yerinde iple bagl iki zencir, o halat
bi keserler, zencirler sakirtt der, gemi orda kendi kalir. Bu geminin
tstinde cocuklar otururdu eskiden. -Laynn sigrayin! Cocuklar boyle
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sigrayinca, o bir titresim yapiyor, titresim yaptigi gibi felekler yagh,
kizak yagh, gemi yallah asadi, ucuyor! iste o Mustafa bey onu suya
kadar oyle yapisarak indirirdi. Gemi indikten sonra suya gittigi gibi
sular1 boyle acar, kdpurir sular, yizer karsiya dogru, yaslanir. Bu
tath bir andir, yapmisin gemiyi binlerce parcadan, yekpare bir sey
olmus. Bunu suya atiyosun, su girmiyo icine. Az sanat degil, balta,
keser, destere, hizar, el burgusu, unlarla yapiyosun™.

Insa edilen bir teknenin suya indirilmesi veya omurgasinin
tezgaha oturtulmasi sirasinda bir adak kurbani kesilmesi bugiln
Bartin’da yasatilan en canli ritiellerden birisidir. Gemi yapimi
sirasinda kurban kesilmesi eski bir adettir. XVI1II. ylizyilda Tersane-i
Amire’de insa edilecek olan bir kalyonun bodoslamasinin yerine
konmasindan 6nce bas ve ki¢ bolumlerinde Uger kurban kesilirdi.
Ayrica geminin denize indirilmesinden hemen 6nce de bas ve kig
taraflarinda kurban kesilmekteydi (Aydin, 2007: 92-93).

Kurban bir dua esliginde kesilmektedir. Kurban, bol kazang
veya teknenin yapimi sirasinda kaza-belayr 6nlemesi amaciyla
kesilmektedir. Kesilen kurbanin eti iscilere ve fakir fukaraya
dagitiimakta ya da pisirilerek yedirilmektedir. Insa edilen geminin
veya teknenin suya indirilmesi  sirasinda  gerceklestirilen
uygulamalardan birisi de ustalarin bahsis almalaridir.

Eski geleneklerden birisi de insa edilen teknenin Sali glinu
disinda herhangi bir gun denize indirilerek ylzdurilmesidir. Bu
uygulama geleneksel kiltirde yer alan Sali giniine dair olumsuz
bakisin gemicilige yansimasidir.

Is bitiminde tekneyi insa eden usta ile tekneyi yaptiran kisinin
helallesmesi tekne yapimciliginda karsilastigimiz geleneksel bir
uygulamadir.

Turkiye’de o6zellikle dogum, slnnet, evlenme gibi insan
hayatinin  6nemli donim noktalarinda, islerin yolunda gitmesini
saglayici bir etkisi olduguna inanilan ve gindelik yasamin her
alaninda kullanilan nazarhklar tekne yapimi ve tekneler séz konusu
oldugu zaman da karsimiza ¢ikar. Mavi boncuk, sarimsak ve gesitli
dini yazilar teknelerde nazara karsi bulundurulan en yaygin
nesnelerdir. Bu nesneler teknenin bas kismina ve genellikle bas
bodoslamasina gérinecek bir sekilde yerlestirilir.

10. SONUC
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Geleneksel teknik, yontem ve malzemelerle icra edilen ahsap
tekne yapimciligi Turkiye’nin Somut Olmayan Kulturel Mirasi
icerisinde 6nemli bir yer teskil etmektedir.

Son iki yizyilda denizcilikte yasanan teknik gelismeler ahsap
tekne ve gemi yapiminin blyuk 6lclide inkiraza ugramasina neden
olmustur. Bunun en 6nemli nedeni sac teknelerin yapim, bakim ve
onarimlarinin ahsap teknelere gore daha kolay olmasidir. Ayrica sac
tekneler daha ucuz, degisiklige elverisli ve daha saglamdir. Ahsap
teknelerin yapimi ¢cok emek istemekte, uzun zaman almakta kazanci
ise dusiik olmaktadir (Misir, 2008: 15). Bundan dolayi sac tekneler
gerek Karadeniz’de ve gerekse Turkiye'nin diger bdlgelerinde
bulunan tersane ve tekne yapim merkezlerinde yaygin olarak insa
edilmektedir. Sacin yani sira fiberglas ta tekne yapiminda kullanilan
bir diger modern malzemedir. Kii¢lik ve orta olcekte Uretim yapan
ahsap tekne yapimcilarinin CE uygunluk isareti alabilmeleri ¢ok gig
ve maliyet artiran bir islem olabilmektedir.

Teknolojik degisim ve sosyo-ekonomik nedenlerden dolayi
ahsap teknelerin insa edildigi merkezler ile bu merkezlerde galisan
ustalarin sayisi hizla azalmaktadir. Karadeniz bolgesinde ahsap
malzemeden tekne insa edilmeye devam edilen son merkezlerden
birisi de Bartin yoresidir. Bugiin Bartin’da usta-¢irak iliskisi icerisinde
yuratilen, kiglk ve orta Olcekte dretim yapan, Uretimde ahsap
malzemeyi kullanan, el emegi ve el isciligi ile 6n plana ¢ikan bir tekne
tretimi s6z konusudur.
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