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OZET

Diinyanin her giin artan enerji ihtiyacin karsilayabilmek icin her ne kadar alternatif
enerji aragtirma ve yatirumlart devam etse de, yakin gelecekte petrol basta olmak iizere
fosil yakitlart birincil enerji kaynagr olmaya devam edecektir. Ozellikle SSCB’nin
dagilmasindan sonra ekonomik oOzerkligini kazanan Orta Asya iilkeleri, sahip olduklari
zengin hidrokarbon rezervlerini uluslar arast pazara ulastirarak, iilklerinin ekonomik ve
refah diizeylerini arttirmaya ¢alismaktadir. Petrol ve dogalgaz kaynaklarimin boru hatti ile
iletimin miimkiin olmadigi durumlarda iletim dev tankerler kullanarak deniz yolu ile
yapumaktadir. Bu tankerlerin rotast Tiirk Bogazlart iizerinden gecmektedir. Bolge
petrollerin tamamumin Tiirk Bogazlari’ndan tasinmast teknik olarak miimkiin olmadigi gibi
mevcut tehlikeli yiik trafigi Bogazlarin emniyetini ciddi olarak tehdit etmektedir. Bu yiizden
Hazar petrollerinin alternatif giizergdhlardan boru hatlartyla tasinmast en ideal yol olarak
tegvik edilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Tiirk Bogazlar:, Hazar petrolleri, tehlikeli yiik tasimacilig

CASPIAN OIL EFFECTS ON TURKISH STAITS IN THE
PERSPECTIVE OF ENERGY LOGISTICS

ABSTRACT

Although the studies and investments on alternative energy resources to meet the
increasing energy demand of the world are going on, in the near future oil and other fossil
fuels will continioue to be the primary energy resources. Especially after the collapse of
Soviet Union, newly independent states started to trade their oil and gas resources to world
market aiming to develop their economies and life standards. Where oil and gas can not be
transported by pipelines, it is transported by sea using huge tankers. These tankers route
pass through the Turkish Straits. Transportation of all Caspian and Middle Asia oil
through Turkish Straits is not technically possible and also this dangerous cargo
transportation threatens the safety of the Straits. Therefore, alternative oil pipeline projects
should be encouraged as the ideal mode of transportation of the Caspian oil.
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1. GIRIS

Lojistik, Tedarik Zinciri Yonetimi Profesyonelleri Konseyi (CSCMP)
tarafindan ‘Miisterilerin ihtiyaglarim karsilamak iizere her tiirlii iirlin, servis
hizmeti ve bilgi akisinin baglangi¢ noktasindan (kaynagindan), tiiketildigi son
noktaya (nihai tiiketici) kadar olan tedarik zinciri i¢cindeki hareketinin etkili ve
verimli bir bi¢imde planlanmasi, uygulanmasi, tasinmasi, depolanmasi ve kontrol
altinda tutulmasi hizmetidir.” seklinde tanimlanmustir.

Buna gore Enerji Lojistigini ‘enerji kaynaklarinin kaynagindan son tiiketiciye
kadar ulastinlmasina kadar olan tedarik zincirindeki her tiirlii hareketin
planlanmasi, uygulanmasi, taginmasi, depolanmast ve bu zincirin tamaminin
yonetilmesi’ olarak tanimlayabiliriz.

Enerji talebi bir ¢cok faktdre bagli olup bunlar arasinda 6nemli olanlar1t GSH,
niifus, enerji fiyatlari, ekonomik yapi ve buna bagli enerji yogunluklu aktiviteler,
enerji verimliligi ve mevsimsel sartlar olarak siralanabilir (Mikdashi, 1986). Enerji
pazarina baktigimizda diinya genelinde, iilkelerin GSMH’larinin yaklasik %6-
7’sini  birincil enerji kaynaklari arzi olusturmaktadir. Enerji ticareti ve
yatirimlarinin yillik degeri ise 1 trilyon dolart agmaktadir. Giiniimiizde sektoriin
temel girdisini olusturan fosil yakitlarin yeryiiziindeki homojen olmayan
dagilimlar1 nedeniyle, tiim enerji kaynaklarinin dortte birinden ve petroliin yaridan
fazlasi uluslar arasi ticarete konu olmaktadir. Ancak, diinya petrol rezervlerinin
%10’undan, diinya dogalgaz rezervlerinin ise %30’undan fazlasin1 barindiran
Hazar Bolgesi ve Orta Asya iilkelerinin bu kaynaklar1 ekonomik ve siirdiiriilebilir
yontemlerle diinya pazarlarina ulastirmasi cografi ve siyasi nedenler yiiziinden
onemli bir problem teskil etmektedir (Nazli, 2007). Bu ag¢idan Hazar Bolgesi petrol
ve dogalgazinin lojistik agidan degerlendirilmesi ve ideal bir ulagtirma modu
secimi tiim paydaslar icin 6nem arz etmektedir.

Tasima modlar1 arasinda en ekonomik mod oldugundan, petrol ve dogalgaz
genelde iiretim ve tiiketim bolgeleri arasinda boru hatlar ile tasinmaktadir. Ancak,
boru hatt1 tasimaciliginin ilk yatirnm maliyeti diger tasima modlarina gore daha
yiiksektir. Okyanus asir1 petrol ticaretinde mesafe ve cografi sartlarin boru
tasimaciligina uygun olmadigi durumlarda petrol genelde boru hatlart ile pazar
olusmasina uygun deniz kiyilarina sevk edilmekte ve buradan son pazarlara
tankerler ile ulagtirillmaktadir. Dolayisi ile petrol tasimaciligl denizcilik sektoriintin
en onemli paydaslarindan biridir. 2007 yilinda 8.022 milyon ton olan deniz ticaret
hacminin %33,4’iinii petrol ve diger siv1 yakitlar olusturmustur (Ma, 2010). Ote
yandan diinya boru hatt1 sisteminin genislemesinin deniz tasimaciligi talebini
azalttig: siiphesizdir (Poirier vd., 1990).

Hazar bolgesi ve Orta Asya, enerji kaynaklari bakimindan onemli bir
potansiyele sahiptir. Bu kaynaklar, 6zellikle 1991°de Sovyet Sosyalist
Cumbhuriyetler Birligi (SSCB)’nin dagilmasi sonrasinda diinya kamuoyunun
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giindemine gelmistir. Bolge kaynaklari, SSCB doneminde de onemli kaynaklar
olarak devrede iseler de, SSCB’nin dagilmasinin ardindan, batili biiyiik petrol
sirketlerinin bolgeye odaklanan ilgisine paralel olarak, daha fazla tartisilmaya ve
milyarlarca dolarlik gelistirme ve tasima yatirimlarimi cezbetmeye baglamistir.
Bolgedeki petrol ve dogalgaz iiretiminin yatirimlara bagli olarak Oniimiizdeki
yillarda hizla artmasi beklenmektedir. 6 ayr1 hidrokarbon basenini barindiran 700
mil kiyiya sahip Hazar Denizi ve c¢evresinin petrol ve dogal gaz potansiyeli
hakkinda, birbirinden ¢ok farkli rakamlar one siiriilmektedir. Bu farkliliklarin
temelinde; ‘olasi rezerv’ ile ‘ispatlanmis ya da iiretilebilir rezerv’ kavramlarinin
bilingsizce karistirilmasi gibi etkenlerin yani sira, bu rezervlerden farkli beklentisi
olanlarin, rezervleri oldugundan yiiksek ya da diisiik gosterme cabalar1 da rol
oynayabilmektedir. Ayrica bu bolgedeki rezervlerin ¢ogu gelistirilememis veya
arastirma dahi yapilmamustir.

Hazar Bolgesi rezervleri icin farkli basvuru kaynaklar1 olmakla birlikte,
bunlarin arasinda sikc¢a basvurulan ABD Enerji Bakanligi istatistikleri ‘ispatlanmis
tiretilebilir petrol rezervleri'ni, 17-33 Milyar varil olarak vermektedir. Buna ilave
olarak, ‘olasi rezervler’ (186 Milyar varil) de hesaba katildiginda, bolgenin
ispatlanmig ve olast rezervleri toplami 203-219 Milyar varil gibi 6nemli bir
potansiyeli ifade etmektedir (EIA-ABD Enerji Bilgilendirme Ajansi verileri). BP
nin 2009 yili raporuna gore Azerbaycan’da 7 Milyar varil (1 Milyar ton),
Kazakistan’da 39.8 Milyar varil (5,3 Milyar ton), Tiirkmenistan’da 0,6 Milyar varil
(0,1 Milyar ton) ve Ozbekistan’ da 0,6 Milyar varil (0,1 Milyar ton) kesinlesmis
petrol rezervleri mevcuttur (BP, 2009).

2. ARASTIRMA METODOLOJiSi

Bu arastirmada ikinci el veri kaynaklari iizerinden kesifsel bir arastirma
yapilarak Hazar Bolgesi ve cevresindeki petrol rezervleri ve dagitim olanaklari
incelenmigtir. Calismanin ilerleyen kisminda bu rezervlerin diinya pazarlarina
ulastirilmasinda Tiirk Bogazlari’nin rolii ve bu bolgeye etkileri irdelenmekte olup,
Bogazlarda olusturdugu trafik yogunlugu ve beraberindeki deniz kazasi ve cevre
kirliligi risklerinin bertaraf edilmesi i¢in alternatif ¢oziimler 6nerilmektedir.

3. HAZAR PETROLLERININ DUNYA PAZARLARINA ERiSiMINDE
LOJISTIK YAKLASIMLAR

Yapilan analizler, 6niimiizdeki 20 yil icinde, bolgenin enerji kaynagi olarak
gelismesinin en az 6 bagimsiz parametreye bagli olacagini gostermektedir. Bu
parametreler rezerv biiyiikliigii, tasima problemleri, kiiresel talep ve fiyat egilimi,
yeni kesifler, Korfez iilkeleri politikalar1 ve i¢ politik risklerdir (Dekmejian, 2003).

Bolge iilkelerinin kara iilkeleri olmasi, dis diinyaya acilim icin uzak mesafe kat
etmeleri ve bu gegiste farkli ililke topraklarini ge¢gme geregi enerji aktarimu
konusunda 6nemli sorunlar olusturmaktadir. Bélgede mevcut bulunan boru hatlar
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eski Sovyetler Birligi tarafindan insa edilmis olup, o donemin ihtiyacina gore
yapilmustir. Bu hatlarin biiyiik kismi halihazirda Rusya Federasyonu topraklarindan
gecmektedir. Ayrica eski boru hatlarinda bakim ve onarim eksikliginden dolay1
onemli isletme sorunlar1 da yasanmaktadir.

Bolge iilkeleri bagimsizliklarini kazandiktan hemen sonra, iilke petrol ve gaz
kaynaklarinin pazarlanmasi i¢in alternatif glizergah arastirmalarina baslamis ve cok
sayida yapilabilir proje gelistirmislerdir. Rusya bolgedeki hakimiyetini korumak ve
enerji ihracatimm kendi topraklari veya limanlari {izerinden gerceklestirmek igin
yogun c¢aba gosterirken ABD, Rusya’nin bu konudaki hakimiyetini azaltmaya
calismistir. ABD diger taraftan Iran’1i, Azerbaycan’in hidrokarbon endiistrisinin
disinda tutmay1 ve bolgeden cikan boru hatlarmin higbirinin iran iizerinden
gegmemesini saglamistir (Hiro, 2010).

Tiirkiye, Karadeniz’de artan deniz tagimacilifinin ve ozellikle tehlikeli yiik
trafiginin Bogazlarda yogunlasmasi iizerine Tiirk Bogazlari’ndaki can, mal ve
cevre giivenligi icin ulusal ve uluslararast diizeyde caligmalar yapmakta ve deniz
trafik emniyeti icin Onlemler almakta, yatirnmlar yapmaktadir. Bogazlardaki trafigi
daha iyi yonetebilmek ve ilave tedbirleri devreye sokmak amaci ile 1994 yilinda
‘Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni hakkinda Tiizik iinii
yiriirlige koymustur. Bu tiiziik 6zellikle Rusya tarafindan elestirilmis, tiiziigiin asil
amacinin ticari kaygilar oldugu ve serbest gecis hakkinin ihlal edildigini iddia
etmistir. Hatta kurallara iligkin bilgi notunda yer alan ‘Tiirk Bogazlar1 bir petrol
tasima rotast olarak degerlendirilemez’ ifadesi bu tartismaya kanit olarak
gosterilmistir (Bederman, 1996). Tiirkiye buna cevap olarak, artan petrol ve gaz
trafiginin Bogazlar1 daha sik ve uzun trafige kapatma geregini dogurdugunu,
dolayisi ile tanker olmayan gemilerin gegis haklarinin ihlal edildigini belirtmistir
(Plant, 1996). 1998°de ise Tiiziikte baz1 degisikliklere gidilmis ve ‘Tiirk Bogazlari
Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii’ adiyla yeniden yiiriirliige konulmustur. Rusya, ayni
sekilde Tiirk Bogazlari’ndaki emniyet tedbirlerini arttiran bu tiiziigli de, Rusya’nin
Bogazlar lizerinden petrol ihracatini kisitlama ve Bakii-Tiflis-Ceyhan hattinin daha
etkin kullanimina imkan tanima niyetiyle ¢cikardigim iddia etmistir (Kotliar, 2005).

Dar su yollarina iliskin kiyr devletlerin bu tiir tedbirler almasi yasal haklari
oldugu gibi ayn1 zamanda can, mal ve cevre emniyeti acisindan bir gorevidir.
Alman tedbirlerin boyutlari, Avustralya’nin Torres Gegidi 6rneginde oldugu gibi
(serbest gecis hakki maddesi ile celigse de) kilavuz kaptan alma zorunlulugunu
dahi icerebilmektedir (Neher, 2008). Bu ¢ercevede Tiirkiye’nin, Bogazlara iliskin
aldig1 tedbirlerin son derece makul ve uluslar aras1 kurallara ve normlara uygun
oldugu aciktir.

3.1 Bolgedeki petrol boru hatlar:

SSCB doneminden kalan boru hatlarinin artan arz karsisinda yetersiz kalmast,
bu hatlarin siirekli arizalanmasi ve bakim maliyetlerinin yiiksek olmasi, yeni boru
hatlar1 ihtiyacin1 perginlestirmistir. Bagimsiz Devletler Toplulugu, petrol
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ihracatinda Rusya’ya bagimlili§i azaltacak alternatif boru hatti projelerine
egilmislerdir. Ozellikle 1990 yillindan sonra bir ¢cok boru hatti inga edilmistir.
Bolgeye ait boru hatlarinin haritasi Sekil-1’de verilmistir.
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Sekil 1. Hazar Petrollerinin ana Giizergahlari

3.1.1. Kazakistan-Cin Boru Hatt1

Bat1 Kazakistan’daki petrol sahalarindan Cin’e uzanan ve CNPC Petrol Boru
hatt1 olarak da bilinen hattin maliyeti 3,5 Milyar USD’ nin iizerindedir. Projenin
birinci kismi 2003 yilinda, ikinci kismu ise 2006 yilinda tamamlanmistir. Kenkiyak-
Kumkol arasinda uzanan {igiincii Kismin insaatt 11 Temmuz 2009 yilinda
tamamlanmustir.

29 Temmuz 2006’da ilk ham petrol Dusanzi Rafinerisine ulagsmistir. Bu boru
hatt1 ile 2008 yilinda 12,5 milyon ton petrol tasinmistir. Hattin maksimum
kapasitesi 20 milyon ton/y1l’dir (www.wikipedia.org).
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3.1.2. Kuzey Hatti

Baltik Boru Hatt1 Sistemi olarak da bilinen Rusya Federasyonu-Baltik Denizi
Hatt1, halihazirda kullanilmaktadir. Hat, 1997- 2001 yillar1 arasinda insa edilmis ve
2006 yilinda tam kapasiteye ulagmistir. 76,5 milyon ton / y1l kapasiteye sahip hattin
bittigi Primorsk terminalinde kis aylarinda hava sartlarina bagli olarak kapanmalar
yasanabilmektedir. BPS-2 olarak bilinen ve Unecha’dan Ust-Ulga terminaline
uzanacak ikinci boru hattinin insasina Haziran 2009’da baslanmis olup 2012
baslarinda bitirilmesi beklenmektedir (www.wikipedia.org).

3.1.3. Bakii- Novorosiysk Boru Hatti

1997 yilinda isletmeye acilan 1330 km uzunlugundaki ve yillik 5 milyon ton
kapasiteye sahip hat, Bakii- Supsa hatt1 ile birlikte Azeri, Giinesli ve Cirakli petrol
sahalarindan  c¢ikarilan erken petrolin  Novorosiysk  limani iizerinden
pazarlanmasini saglamistir. Ancak Azerbaycan ile Rusya arasindaki dogalgaz arzi
sikintilart tizerine Azerbaycan 2006’da, Novorosiysk iizerinden petrol ihracatini
durduracagini agiklamustir. Nitekim Nisan 2007°de Azerbaycan Uluslararasi
Isletme Sirketi, Subat 2008’de de SOCAR bu hat iizeriden ihracat: durdurmustur.

3.1.4. Bakii-Supsa ve Bakii- Batum Boru Hatlar:

Bati hatt1 olarak da anilan bu petrol boru hatt1 Bakii-Supsa (Giircistan) arasinda
yer almaktadir. Hattin diger bir kolu 25 mil giineydeki Batum limanina
uzanmaktadir. Nisan 1999°da isletmeye acilan Bakii- Supsa hattin kurulus
kapasitesi giinliik 100.000 varildir. Ancak yapilan revizyonlar sonucunda kapasite
220.000 varil/giin’e cikartlmistir. 6 Agustos 2008 yilinda yangin ve patlama
sonucunda BTC boru hattt kapatildiginda Azeri petrollerinin ihract Bakii-Supsa
hatt1 lizerinden yapilmistir. Batum limanina ise hem demiryolu ile hem de boru
hatt1 ile petrol tasinarak gemilere yiiklenmektedir. 2005 yilinda giinliikk 190.000
varil/glin olan kapasitenin 300.000-600.000 varil/giin’e ¢ikarilacag: aciklanmistir
(http://www.eia.doe.gov/cabs/World_Oil_Transit_Chokepoints/Full.html).

3.1.5. CPC Petrol Boru Hatti

Kazakistan’dan baslayip Rusya Federasyonu iizerinden Karadeniz’in Novorosiysk
limanma ulagsan hattin uzunlugu 1510 km’dir. Bu hattan ilk yiikleme 13 Ekim
2001°de gerceklesmistir. Projenin agilis kapasitesi giinliik 565.000 varil olup 2010
yilinda toplam 273 milyon varil petrol bu hat iizerinden Novorosiysk’e ulastirilip
ihrag edilmistir (http://www.guardian.co.uk/business/feedarticle/9488739).

Konsorsiyum ortaklar1 hattin kapasitesini 2014 yilina kadar 1,34 Milyon
varil/giin’e cikartmak iizere anlagmuslardir. Kapasite artinm maliyetinin 3-3,5
milyar dolar tahmin edilmektedir (http://silkroadintelligencer.com/2009/04/06/cpc-
pipeline-exports-up-in-2009). Istanbul Bogazi’ndan ugraksiz tasinan giinliik 2,8-
3,1 Milyon varil petrol miktar1 bu hattin kapasite artirrmindan sonra 750.000
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varil/giin daha fazla bir petrol trafigine sahne olacaktir. Bagka bir ifade ile yillik 67
milyon ton petrol bu hat tizerinden Novorosiysk’e ulasacak ve buradan tankerlerle
Istanbul Bogaz1 lizerinden diinya pazarlarina ulastirilacaktir (Tozar,2008).

3.1.9. iran ile Takas Metodu

Hazar Denizi’'ne kiyist olan iilkeler Takas (Swap) anlagmasi dogrultusunda
Iran’a petrol ihrac ederek bunu takas etmekte iran ise Giiney kiyilarindan esdeger
miktarda petrolii Basra Korfezi’nden uluslar arasi piyasaya ulastirmaktadir. Iran,
1997 yilinda baglayan petrol takasi anlagsmasini zarar ettigi gerekcesi ile
yenilememis ve 2010 yli icinde 9 aylik bir siire boyunca takas yapilmamuistir.
Ancak Aralik 2010’da Tiirkmenistan ile anlagsma saglandigi ve yeniden takas
operasyonunun basladigi bildirilmistir (http//www.casfactor.com/en/main/96.html).

3.1.10. Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti1 (BTC)

Hazar petrollerini Bogazlar kullnamadan, dogrudan Akdeniz’e ulastiran ilk (ve
halihazirda tek) boru hattidir. 1992-1997 yillar1 arasinda yapilan mubhtelif
goriismeler sonucunda Mayis 1998’de Mutabakat Zapti imzalanmigtir. 18 Eyliil
2002’de Bakii’de yapilan temel atma toreninden sonra ingaat calismalarina
baslanmis 18 Mayis 2006°da ilk Azeri petrolii Ceyhan Terminaline ulasmustir.
Projenin toplam maliyeti 3 Milyar USD’ yi agmis olup 1082 km boru désenmistir.
Tam kapasiteye ulasildiginda yilda 50 Milyon ton petrol bu hat iizerinden diinya
pazarlarina ulastirilacaktir (www.btc.com.tr).

4. HAZAR PETROL__LERiNiN ULUSLARARASI PAZARLARA
ULASTIRILMASININ TURK BOGAZLARINDAKI GEMi TRAFIiGINE
ETKILERIi

Kiiresel kapitalist sisteme bircok yeni iilkenin dahil olmasi ve uluslararasi
ticaretin biiyilk kisminin denizyolu ile tasinmasi, Tiirk Bogazlar gibi diger dar su
gecitlerine yapilan baskiyr arttirmaktadir. Gemi teknolojilerinin daha biiyiik ve
daha hizli gemiler yapmaya olanak saglamasi bazi gemi sahiplerini daha biiyiik
gemileri bu dar su yollarina yoneltmek istemeleri ile sonu¢lanmistir (Akai, 2005).
Hazar ve Kafkasya Bolgesinde artan petrol iiretimi ve batidaki pazarlara ulagtiriima
ihtiyact Karadeniz ile Akdeniz arasindaki tek su yolu olan Tiirk Bogazlar
iizerindeki baskiy1 arttirmistir (Oral, 2004).

2009 yilinda Tiirk Bogazlarindan giinliik ortalama 2,9 milyon varil tehlikeli
yiik tasinmistir. Bu miktarin 2,5 milyon varili ham petroldiir. Rusya’nin petrol
ihracatinin bir kismin1 Baltik Denizine kaydirmasi sonucu Bogazlardaki tehlikeli
yiik trafigi 2004’te ulagtig1 giinliik 3,4 milyon varil zirve seviyesinden 2006 yilinda
giinliik 2,6 milyon varile diismiistiir. Ancak Azerbaycan ve Kazakistan'in petrol
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iiretim ve ihracatlarini arttirmasi1 Bogazlardaki trafigi yeniden arttirmistir(EIA web
sayfas1). Nitekim Tiirk Bogazlar1 iizerinden tasinan petroliin %97’ sinin kuzey-
giiney yonlii olmasi bu bilgileri pekistirmektedir.

Tiirk Bogazlarindaki tehlikeli ylik tasiyan tanker gecisi istatistikleri bize Hazar
Petrollerinin bu rota iizerinden tasinmasi hususunda 6nemli bilgiler vermektedir.
Karsilastirmali bir analiz yapmak iizere 1996-2006 yillar1 arasindaki tehlikeli yiik
tasiyan tanker gecisi ve taginan tehlikeli yiik miktar1 incelenmistir(Tablo 1).

Tablo 1. 1996-2006 Bogazlardan gegen gemi sayisi, tanker ve tehlikeli yiik miktari.

GEGEN TOPLAM TANKER RN TANKER BASINA MT{IE:(Li(:(RETL?I\-(A[\]’;ﬂA GUNLUK ORT YUK | GUNLUK ORT
GEMi SAYISI | (TTA*LPG+TCH+TCH+LNG) ORT TEH YUK MIKTARI MIKTARI TANKER SAYISI

) iST.B. | GAN.B. | isTANBUL |GANAKKALE| isT. | GAN.| isT. GAN. | iST. [ GAN. | isT. | GAN.
IST.B. | GAN.B.

SAYI| % | SAYI[ % Bogazi Bogazi | Bogazi| Bogazi| Bogazi | Bogazi | Bogazi | Bogazi |Bogazi| Bogazi
1996 |49.952| 35.487]4.248 | 8,5 | 5.658| 15,9] 60.118.953 | 79.810.052 | 14.152| 14.106] 5.009.913 | 6.650.838 | 164.709 | 218658 | 12 16

1997 | 50.942 36.543] 4.303| 8,4 ] 6.043]16,5] 63.017.194 | 80.485.711 | 14.645] 13.319] 5.251.433 | 6.707.143 | 172.650 | 220.509 | 12 17

1998 | 49.304(38.777] 5.142 10,41 6.546 | 16,9] 68.573.523 | 81.974.831 | 13.336] 12.523] 5.714.460 | 6.831.236 | 187.873 | 224.589 | 14 18
1999 | 47.906  40.582] 5.504 | 11,5] 7.266] 17,9] 81.515.453 | 95.932.049 | 14.810] 13.203] 6.792.954 | 7.994.337 | 223.330 | 262.828 | 15 20
2000 | 48.079 | 41.561 | 6.093 | 12,7] 7.529  18,1] 91.045.040 | 102.570.327] 14.943] 13.623 7.587.087 | 8.547.527 | 249.438 | 281.015] 17 21

2001 | 42.637 | 39.249 | 6.516 | 15,3] 7.064 18,0 100.768.977 | 109.625.682] 15.465] 15.519] 8.397.415 | 9.135.474 | 276.079 | 300.344 | 18 19

2002 | 47.283 | 42.669 | 7.427 | 15,7 7.637 | 17,9] 122.953.338 | 130.866.598 | 16.555] 17.136 10.246.112| 10.905.550 | 336.858 | 358.539 | 20 21

2003 | 46.939 | 42.648 | 8.107 | 17,3 8.114 [ 19,0] 134.603.741 | 145.154.920] 16.603] 17.889] 11.216.978 12.096.243 | 368.777 | 397.685 | 22 22

2004 | 54.564 | 48.421] 9.399 | 17,2] 9.016 [ 18,6 | 143.448.164 | 139.203.656 | 15.262] 15.440] 11.954.014| 11.600.305 | 393.009 | 381.380 | 26 25

2005 | 54.794 | 49.077 | 10.027] 18,3] 8.813 18,0 143.567.196 | 148.951.376] 14.318] 16.901] 11.963.933| 12.412.615 | 393.335 | 408.086 | 27 24

2006 | 54.880 | 48.915 | 10.153) 18,5] 9.567 [ 19,6 | 143.452.401 | 152.725.702] 14.129] 14.995] 11.954.367| 12.727.142 | 393.020 | 418.427 | 28 2

ORT | 49.882 | 44.649 ] 6.993 | 14,0] 7.568 | 17,0] 104.823.998| 115.209.173 | 14.991 | 15.222 | 8.735.333 | 9.600.764 | 287.189 | 315642 | 19 21

Kaynak: Tozar, 2007 (Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii verilerinden derlenmistir)

Buna gore 2006 yilinda Istanbul Bogazi’nda gecis yapan tanker sayisi (10.153),
1996 yilindaki tanker gecis sayisimin (4.248) 2,39 kati; 2006 Yilinda Canakkale
Bogazi’ndan gegis yapan tanker sayis1 (9.567), 1996 yili tanker gecis sayisinin
(5.658) 1,69 katidir. Istanbul Bogazindan 1996 yilinda giinde ortalama gecis yapan
tanker sayis1 12 iken 2006 yilinda bu say1 28’e ¢ikmistir. Bu siire zarfinda giinliik
gecis sayisi siirekli olarak artmustir. Canakkale Bogazindan 1996 yilinda giinde
ortalama gecis yapan tanker sayist 16 iken 2006 yilinda bu say1 26’ya ¢ikmustir.
1996 ile 2006 yillar1 arasinda Istanbul ve Canakkale Bogazlari’'ndan tasinan
tehlikeli yiik miktarindaki ortalama yillik degisim orani sirast ile %8,44 ve
%6,26’dir. 2006 yilinda Istanbul Bogazi’ndan tasinan tehlikeli yiik miktart
(143.452.401), 1996 yihi tehlikeli yiikk miktarimin (60.118.953) 2,39 kati; 2006
yilinda Canakkale Bogazi’ndan tasinan tehlikeli yiikk miktart (152.725.702), 1996
yil1 tehlikeli yiik miktarinin (79.810.052) 1,91 katidir.  Sekil 2’de ise 1996 ve
2006 yillar1 gemi ve tanker gecis kiyaslar1 goriilmektedir. Buna goére toplam tanker
gecis sayisimin toplam gemi gecis sayisina yiizdeleri bu doénemde istanbul
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Bogazi’'nda %8,5’ten %18,5’a dogru biiyiik bir artig gosterirken, Canakkale
Bogazi’'nda %15,9’dan %19,6’ya yiikselmistir. Bu da tankerlerin her gecen giin
Bogazlardan daha fazla gecis yapmakta oldugunu, dolayisi ile Bogazlar1 kullanan
gemilerin risk profilinin arttigin1 gostermektedir.Bu degerler bize Bogazlardaki
tehlikeli yiikk trafiginin hem sayisal hem hacimsel olarak bilyiidiigiini
gostermektedir. Dolayisi ile risk artiginin dogrusal degil iissel biiyiidiigii sonucu
cikarilabilir.

60000 T O Top.Gem.Gegisi
25000

000 35487 B Top.Tanker.Gegisi
30000

25000
%gggg ] 10153 9567
10000 4 4248 i

5008 1

istanbul Bogazi 1996 istanbul Bogazi 2006 Canakkale Bogazi 1996 Canakkale Bogazi 2006

Sekil 2. 1996-2006 Toplam gemi ve tanker gecisleri grafigi (Kaynak: Tozar, 2007)

5. TURK BOGAZLARINA ALTERNATIF PETROL BORU HATTI
PROJELERI

Istanbul ve Canakkale Bogazlari’'ndaki gerek yogun uluslararas: trafik, gerek
iki kiy1 arasindaki yerel trafik ve gerekse Bogazlardaki osinografik, meteorolojik
ve cografik kisitlar, Hazar petrollerinin bu rotadan uluslararasi piyasaya ¢ikisini
zorlamaktadir. Bu sebeple Bogazlara alternatif olabilecek ve bolge petrollerini
uluslar arasi pazara ulastiracak transit boru hatti projeleri iizerinde c¢alisilmaktadir.
Bazi alternatif projeler Sekil-3’te verilmistir.

Sekil 3. Tiirk Bogazlarina alternatif boru hatlanndaﬁ bazilart (Kaynai(: AMBO,2009)

bl s Ry
B o =
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5.1. Trans Anadolu Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi

Karadeniz’e Novorosiysk limanindan c¢ikis yapan Rusya ve Hazar
petrollerinin Akdeniz’e inmesini saglayacak ve Bogazlar gerek yogun tanker
trafigi gerekse dogabilecek tehlikelerden kurtaracak ‘Karadeniz-Akdeniz’ gecisli
Trans Anadolu hatti 6ne ¢ikmaktadir. Projenin baslangic noktast Samsun’dan
Ordu/Unye’ye kaydirilmistir. Projenin, detay fizibilite ve miihendislik calismalar
tamamlanmustir. Ticari ve finansal ¢alismalar devam etmektedir(Calik Enerji web
safyas1). Projenin 2 milyar ABD dolarina mal olmast ve 2012 yilinda
tamamlanmasi beklenmektedir. Hattin Bogazlardaki petrol trafigini yariya
diisiirmesi beklenmektedir (www.wikipedia.org).

5.2. Burgaz-Dedeagac Boru Hatt

Rusya Federasyonu ve Kazakistan’in Unye-Ceyhan boru hatt1 projesine destek
vermemesi nedeniyle, Rusya tarafindan ‘Burgaz-Dedeaga¢’ projesi Onerilmistir.
Novorosiysk limanina CPC (Caspian Pipeline Consortium) ile gelen Kazakistan ve
mevcut hatlarla inen Rusya petrollerinin hemen hemen tamamini kapsayan yillik
70 Milyon ton petrol Burgaz-Dedeagac rotasindan Ege Denizine indirilmesi igin
insa edilecek boru hatt1 icin Gasprom-Rusya ve ENI-italya arasinda mutabakata
vartlmistir. Ancak, 12 Haziran 2010 tarihli Hiirriyet gazetesinin haberine gore
Bulgaristan Bagbakani Boiko Borisov, Rusya’nin enerji politikasinda rol oynayan
Burgaz-Dedeagac boru hatt1 projesinden vazgecme karari aldiklarim agiklamistir.

5.3. Trans Trakya Boru hatt1 Projesi

Trans Trakya projesi, Tun Oil adli bir akaryakit dagit sirketinin projesi olup,
anilan firma projenin tiim diger alternatifler arasinda en ekonomik ve hizli
uygulanabilir oldugunu belirtmistir. Proje 70 km ve 210 km olarak iki bagimsiz
etaptan olugsmaktadir. Birinci etap Saray’dan Ambarli’ya, ikinci etap Ambarli’dan
Saroz’a gitmektedir. Proje, 46 in¢ capinda bir boru hattindan ve iki pompa
istasyonundan olusmaktadir. Hat, Akdeniz'e yi1lda 70 milyon ton ham petrol tasima
kapasitesine sahip olacaktir. Tamami 288 km olan bu proje, Tiirkiye'nin Trakya
bolgesinden ge¢mektedir ve yaklasik yatirirm maliyeti 783,5 milyon Amerikan
Dolari'dir. Bu projenin, miihendislik, ihale ve yapim islemleri dahil 4 yildan kisa
bir siirede gerceklestirilebilmesi miimkiin oldugu ve iki terminalin yapim ve test
asamalarmin 18 ay1 gegmeyecegi belirtilmistir. Dolayisiyla projenin kismi olarak
caligmaya baglamasi icin ongoriilen siire iki yil, tamamen calismaya baslamasi i¢in
ongoriilen siire ise 4 yildir (http://www.tunoil.com.tr/tr_pipelining.asp).

5.4. Pan-Avrupa Petrol Boru Hatt1

Kostence’den Trieste’ye kadar uzanacak olan hattin toplam uzunlugu 1320 km
olacaktir. Hattin Cenova iizerinden Fransa/Marsilya’ya uzatilabilmesi de miimkiin
olacaktir. Yaklasik 3 milyar ABD Dolarina mal olmasi beklenen hattin yillik

10



Eneriji Lojistigi Perspektifinden... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

kapasitesinin 40 milyon ton/yil olmasi planlanmaktadir (http://www.iea.org).
Hattin 2012 yilinda isletmeye alinmasi planlanmaktadir (www.wikipedia.org).

5.5. AMBO(Arnavutluk-Makedonya-Bulgaristan) Petrol Boru hatti

Bogazlar1 devre dis1 birakip Hazar petrollerinin dogrudan Akdeniz'e indirilmesini
hedefleyen onemli projelerden birisidir. Alternatif rotalar icerisinde en Batidaki
cikis noktast olmast ve c¢ikis limani olan Vlore’nin her mevsimde VLCC
yiiklemeye miisait bir liman olmasi projenin avantajli yanlaridir. Burgaz ile Vlore
limanlar1 arasinda uzanacak hattin fizibilite caligmalar1 tamamlanarak rotasi
cizilmis ve gececegi iilke hiikiimetleri mutabakat zabtin1 imzalamistir. Projenin
hayata gecirilebilmesi icin finansal ¢oztimler {izerinde calisilmaktadir.
(AMBO,2009)

5.6. Neka-Jask Petrol Boru hatti

Hazar petrollerini, Tiirk Bogazlarin1 kullanmadan ihra¢ etmek i¢in Onerilen bagka
bir boru hatt1 projesidir. Hat, Rusya, Azerbaycan Kazakistan ve Tiirkmenistan
petrollerinin Hazar Denizindeki Neka limanindan Umman Korfezi’ndeki Jask
limanina tagimast dngoriilmektedir. Hattin uzunlugu 1510 km, kapasitesi giinliik 1
milyon varil ve insa maliyeti 2 milyar ABD Dolar olarak ongoriilmektedir
(www.wikipedia.org)

5.7. Trans-Hazar Boru Hatti

Kazakistan’in Kaggan petrol yataklarindan baslayip, Hazar Denizi’nin altindan
gecerek Azerbaycan’a uzanmaktadir. Bakii-Tiflis-Ceyhan boru hattina baglanmasi
diisiiniilmektedir. Hazar Denizinin altindan gecen hat Rusya ve Iran’1 devre dist
birakarak diinya pazarina ulagsma hedefindedir. Proje, petroliin cesitli alternatif
yollardan pazarlanmasinin lehlerine olacagimi diistinen ABD ve Avrupa tarafindan
desteklenmektedir. Buna karsin Rusya ve Iran pazar hakimiyetlerini kaybetmemek
icin bu projeye kars1 cikmaktadir. Projenin ekolojik etkileri tartismalar1 ve Hazar
Denizi’nin hukuki statiisiiniin belirsizligi yiiziinden bu hattin insast problemlerle
kars1 karsiyadir.

5.8. Trans-iran Hatti

Kazakistan-Tengiz sahasindaki petrollerin giineyden Tiirkmenistan ve iran
tizerinden Basra Korfezi’ne ulastirilmasi planlanmaktadir. 1500 km uzunluga sahip
hattin 1,5 milyar ABD Dolarina mal olacagi planlanmaktadir. ABD’nin Iran’a
yaptirimlart ve ve Akdeniz’e ¢ikan boru hatlarina gore batiya sevkiyatin daha
maliyetli olmas1 projenin popiilaritesini azaltmaktadir
(http://www.petroleumiran.com).
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5.9. Orta Asya Petrol Boru Hatti

Kazakistan’dan baslayarak Tiirkmenistan-Afganistan ve Pakistan giizergadhini
izleyen bu hattin i¢ kanisikliklarin yasandigi Afganistan’dan ge¢mesi projeye
yatirimi riskli hale getirmektedir. Hat insa edilse bile giivenligini saglamak ek
maliyet doguracatir. Ote yandan hattin daglik bolgelerden gececek olmasi yatirim
maliyetini arttirmaktadir (Fishelson, 2007). Bu sebeplerle hatta iligkin heniiz somut
bir adim atilamamustir.

6. DEGERLENDIRME VE SONUC:

Montrd Sozlesmesi ile taninan serbest gecis hakki sonucu Tiirk Bogazlari
Bolgesindeki gemi gecisleri, 1938 ile 2007 yillar1 arasinda %1010’luk bir artis
gostererek Istanbul Bogazi’m diinyanin en yogun deniz trafigi yasanan noktalardan
birisi haline getirmistir. 1996 ile 2006 yillar1 arasinda tanker gecisleri Istanbul
Bogazinda %139, Canakkale Bogazinda %69 artmistir. Ayni donemde tasinan
tehlikeli yiik miktar1 Istanbul Bogazi’nda %138,61 Canakkale Bogazi’nda ise %91
artis gostermistir. Ozellikle bu verilerdeki artislardan da goriildiigii gibi tehlikeli
yiik trafigi Tiirk Bogazlar1 Bolgesindeki risk faktoriinii de her gecen giin arttirmaya
devam etmektedir.

Tirk Bogazlar1 Bolgesinde meydana gelecek bir kaza sonucunda olusacak
kirlilikte, Marmara Denizi’ndeki kararli tabakalasma nedeniyle petrol ve tiirevleri
deniz yiizeyinde kalacaklarindan petrol ve atiklarinin denize dokiilmesinin olumsuz
etkileri acik denizlerle karsilastirilamayacak boyutta yiiksek olacaktir.

Muhtemel bir kaza sonucunda; Tiirk Bogazlar1 Bolgesinde yasayan milyonlarca
insanin can ve mal giivenliginin tehlikeye girmesinin yan sira, ticaret i¢in hayati
oneme sahip ve Karadeniz’in tek ¢ikis kapisi olan Bogazlarin giinlerce veya
haftalarca kapali kalacak olmasi herkes tarafindan ayrica diisiiniilmesi gereken bazi
basliklardir.

Uretimi artarak devam eden Hazar bolgesi petrollerinin Tiirk Bogazlari
izerinden tasinmasi ¢ok biiyiik riskleri de beraberinde getirmekte ve sehri bir
felakete dogru her gecen giin daha cok yaklastirmaktadir. Ote yandan Bogazlar
teknik olarak giivenli olarak kaldirabilecegi gemi trafigi kapasitesine ulagmis olup
bu kapasitenin zorlanmasi Bogazlarin emniyetine agik tehdit olusturacaktir. Ayrica,
gerek mevcut alternatif boru hatlarinin daha etkin kullanilmasi, gerekse aternatif
projelerin hayata gecirilmesi ile Bogazlar lizerinden tasinan petrol miktarinin ck
bliyiik kismunin diinya piyalasalarina ulastirilmas: miimkiindiir. Bu giizergah
secimlerinde politik, stratejik ve ekonomik yaklasimlar etken olmaktadir. Bu
yiizden Tiirk Bogazlari’nin petrol ve tiirevi maddelerin gegis giizergahi olarak
kullanilmasinin her acidan sakincalari teknik bazda olmak suretiyle ulusal ve
uluslararas1 diizeyde siirekli olarak giindemde tutulmali ve alternatif yollar ve
ozellikle boru hatt1 tasimaciligi 6zendirilmelidir. Ayn1 sekilde Karadeniz kiyilarina

12



Eneriji Lojistigi Perspektifinden... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

cikan boru hatlar1 ve petrol ylikleme terminalleri projelerine karst durus
sergilenmelidir.
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