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CANAKKALE BOGAZINDA 2004-2014 YILLARI
ARASINDA GERCEKLESEN DENiZ KAZALARININ
ANALIZI VE KAZALARIN ONLENMESINE YONELIK
ONERILER
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OZET

Tiirk Bogazlart cografi konumlart dolayisiyla, deniz ulastirmasinda
biiyiik 6neme sahiptir. Bu c¢aliyma Canakkale Bogazi'nda 2004-2014 yillar:
arasinda gerceklesen deniz kazalarimin analizlerini ve istatistiki verilerini
icermektedir. Bu ¢alismayla sé6z konusu deniz kazalarmmin analizi yapiarak elde
edilen istatistiki verilerin kullanilmasiyla Canakkale Bogazi'nda olusabilecek
kazalarin énlenmesine yonelik onerilerin sunulmasi amaclanmistir. Ana Arama
Kurtarma Koordinasyon Merkezi'nden (AAKKM) elde edilen kaza verileri; kaza
nedenlerine, kaza tiiriine, gemi tiirtine ve gemi bayragina gore ayrica Canakkale
Bogazi Sektorlerine ve aylara gére dagilim yéniinden analiz edilmis ve elde
edilen sonuglar grafiklere aktarimistir. Marmara Denizi Tiirkive Canakkale
Bogazi 1: 75.000 6lcekli TR 212 nolu haritasina mevkileri harita sinwrlart i¢inde
olan kazalar iglenerek kazalarin yogun oldugu bélgeler saptanmigtir. Analizlerin
sonucunda kazalarmm en ¢ok yasandigi gemi tipi "Kuru Yiik (Genel Kargo
dahil)", en sik goriilen kaza tipi "Karaya Oturma'dir. Ayrica sektorlere gore
dagilimda "Sektér Nara" 6n plana ¢ikmaktadir. Aylara gore dagilimda ise bariz
bir sekilde one ¢ikan bir ay bulunmayp kaza sayilari birbirine yakin dagilmigtir.
Son olarak, yapilan analizlerin sonuglari degerlendirilerek kazalari onlemeye
yonelik oneriler sunulmustur.
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ANALYSIS OF MARINE ACCIDENTS ENCOUNTERED AT
THE CANAKKALE STRAIT IN YEARS BETWEEN 2004-
2014 AND RECOMMENDATIONS REGARDING THE
PREVENTION OF ACCIDENTS

ABSTRACT

Turkish Straits have great importance in marine transportation because
of their geographical positions. This project contains marine accidents
encountered at the Canakkale Strait in years between 2004-2014, analysis of
accidents and their statistical information. Offering suggestions about
prevention of marine accidents that may be encountered at the Canakkale Strait
is aimed in this project by using statistical information obtained from accident
analysis. Accident information taken from AAKKM'’s (Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezi - Main Search and Rescue Coordination Center) web site
is analyzed according to accident causes, accident types, vessel types and vessel
flags also sectors in Canakkale Strait and distribution by months and results of
analysis are put into graphics. Areas where accidents happened frequently are
appointed by fixing accident positions which are in the Marmara Sea Turkey
Canakkale Strait Chart scaled in 1:75.000 and numbered as TR 212. The
analysis reveals that, "Dry Bulk Carrier (including General Cargo)" is the most
common vessel type and "Grounding" is the most common accident type in cases.
In addition, "Sector Nara" came into prominence according to distribution by
sectors. There are no leading months according to distribution by months and
number of accidents in months is close to one another. Finally, recommendations
regarding prevention of accidents are given through evaluating the results of the
analysis.

Keywords: Marine accidents, Canakkale Strait, prevention of accidents.
1. GIRIS

Oliim, yaralanma veya denize adam diismesi ile geminin
hasarlanmas1 veya kaybolmasi, batmasi, karaya oturmasi, ¢atismasi ve
gemilerden kaynaklanan c¢evre kirliligi gibi durumlarla sonuglanan
olaylar “deniz kazasr” olarak tanmimlanmaktadir (UDHB, 2014: 2). Deniz
kazalar1 incelemelerinin amaci ise; deniz kazalarinin olusmasina neden
olan gercek sebeplere ulagmak suretiyle denizde can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesini saglamak,
bdylece benzer kazalarin tekrarini 6nlemek ve kaza sonrasindaki olumsuz
etki ve sonuglarin azaltilmasini temin etmektir (UDHB, 2014: 4-5).
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Tiim diinya ¢apinda kaza incelemeleriyle ilgili uluslararasi
forumlar, kurumlar ve ulusal kuruluslar bulunmaktadir. Ornegin MAIIF
(The Marine Accident Investigators' International Forum), deniz kazalari
incelemelerinden elde edilen bilgilerin, tecriibelerin ve fikirlerin
degerlendirilmesi ile deniz emniyetini saglamayir ve ¢evre Kkirliligini
onlemeyi amaglayan bir kurulus olarak ifade edilmektedir (MAIIF,
2014). Diger taraftan IMO (International Maritime Organisation),
emniyetli ve giivenli denizcilikten ayrica deniz kirliliginin 6nlenmesinden
sorumlu oO6nemli ve etkili bir Birlesmis Milletler kurulusu olarak
karsimiza ¢ikmaktadir (IMO, 2014). EMSA (European Maritime Safety
Agency) ise, Avrupa iilkeleri nezdinde deniz emniyeti ile ilgili diger bir
uluslararast kurulustur. Deniz kazasi incelemeleri ile ilgili ulusal
kuruluslar ve ait olduklari iilkeler sdyle siralanabilir: ingiltere (MAIB -
Marine Accident Investigation Branch), "Federal Bureau for Maritime
Casualty Investigation (BSU/ Germany)", Kanada (TSB - Transportation
Safety Board of Canada), ABD (NTSB - National Transportation Safety
Board), Giiney Kore (KMST - Korean Maritime Safety Tribunal), Norveg
(AIBN - Accident Investigation Board Norway), Japonya (JTSB - Japan
Transport Safety Board), Danimarka (DMAIB Danish Maritime Accident
Investigation Board), Avusturalya (ATSB - Australian Transport Safety
Bureau) (Piralioglu, 2014: 84; Asyali, 2014: 2).

Tiirkiye'de ise, denizde can emniyeti ve ulasim emniyetini
saglamak ve tiim ulasim modlarindaki kaza incelemelerini tek bir
kurulusun altinda gergeklestirmek icin Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlhigi'min altinda KAIK (Kaza Arastirma ve Inceleme
Kurulu) adliyla bir yap1 olusturulmustur (KAIK, 2014). KAIK, nispeten
yeni olusturulmus -06.05.2013 tarihli- bir kurul oldugundan dolay1 heniiz
yeterli deniz kazasi istatistiklerine sahip degildir.

Tiirk Bogazlar Sistemi, Marmara Denizi, Istanbul Bogazi ve
Canakkale Bogazi'ni iceren ve Karadeniz'i Akdeniz'e baglayan ¢ok
karigik ve dar suyollaridir. Tiirk Bogazlar1 denizciler i¢in diinyanin en
kalabalik ve tehlike potansiyeli en yiiksek suyollarindan biridir (Basar,
2010: 1). Dolayisiyla ozellikle Tiirk Bogazlari’nda yasanan deniz
kazalarinin analizi ve iizerine yapilacak olan degerlendirmeler ¢ok biiyiik
onem kazanmaktadir. S6z konusu yetersiz istatistiklere ragmen, Tiirk
Bogazlari’nda yasanan deniz kazalariyla ile ilgili yapilmis bazi akademik
¢alismalar Tablo 1'de verilmistir.
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Tablo 1. Tiirk Bogazlari Ile Ilgili Yapilmis Akademik Calismalar

Yazzg{llr;)Adl Calismanin Bashgi Yayin Yeri Metodu
Tiirk Bogazlarinda Deniz
Trafigi ve Riskli Alanlarm | Transport 25(1): -
Bagar (2010) Incelenmesi: Canakkale 5-11. Simiilasyon
Bogazi
) IMLA International |
Bayar ve digerleri Istanbul Bogazi’ndaki Maritime Lecturers | Istatistiksel
(2008) Kazalarin Analizleri Association Analiz
16" Conf.
Istanbul Bogazi’ndaki
Deniz Kazalarinin Seyir
Ve Cevre Giivenligi Gazi Universitesi Lo
Ece (2005) Agisindan Analizi Ve Fen Bilimleri Istatlstl}(sel
. e Analiz
Zarars1z Gegis Enstitlisti
Kosullarinda
Degerlendirilmesi
Kiy1 Alanlarinda Gemi QOI.(HZ E.ylu.I P
. . Universitesi Istatistiksel
Kizkapan (2010) Emniyet Yonetimi ve o .
. .. Sosyal Bilimler Analiz
Deniz Kazalar1 Analizi P
Enstitiisti
Istanbul
Canakkale Bogazi'ndaki | Universitesi Deniz T
. . . . Istatistiksel
Tatlisuluoglu (2008) | Deniz Kazalari ve Cevreye Bilimleri Ve .
. : e Analiz
Etkileri Isletmeciligi
Enstitiisii

Kaynak: Yazarlar tarafindan derlenmistir.

Tiirk Bogaz Sistemi’nin 6nemli bir béliimiinii olusturan Canakkale
Bogazi'nda cift akinti vardir. Ust kisimdaki akintt Marmara'dan Ege
Denizi'ne ve alttan da egenin tuzlu suyu 50 cm/s hizla akar. Bazen kiy1
sekline ve hava durumuna gore iist akinti ters yonde akabilmektedir. Ters
akintilar bogazin ortasinda ve giiney kisminda daha belirgindir. Yiizey
akintilar1 Nara'ya kadar 1,5-2 knot civarindadir, Nara ve Kilitbahir
civarinda ise 4 knota kadar c¢ikabilmektedir (UKHO, 2013: 58). Bu
bilgiler Canakkale Bogazi’nin ne denli riskli bir suyolu oldugunu agik bir
sekilde ortaya koymaktadir.

2. YONTEM

Bu c¢alisma Canakkale Bogazi'nda 2004-2014 yillar1 arasinda
gerceklesen deniz kazalarinin analizlerini ve istatistiklerini ayrica
kazalarin dnlenmesine yonelik onerileri igermektedir. Bu ¢alismada, kaza
analizlerinden elde edilen veriler degerlendirilerek Canakkale Bogazi'nda
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olugabilecek kazalarin Onlenmesine yonelik Onerilerin sunulmasi
amaclanmistir. Tablo 2'de gosterilen AAKKM web sitesinden alinan kaza
verileri; kaza tipleri, kaza nedenleri, gemi tipleri ve gemi bayraklarina
gore ayrica Canakkale Bogazi Sektorleri ve aylara gore dagilimlart
bakimindan analiz edilmistir.

Tablo 2. AAKKM Web Sitesinde Yer Alan Kaza Verileri Ornegi

SIRA . . - . .| rAzZA . Kist
No | TAREL | SAAT| BOLGE |ADI|GRT| TRI |BAYRAGI| VERI | oo [RAZATIE| o oo
Akcansa
imans Kurtanlan insan
demir
Sayisl)
sahaz
KURU .
2 6200 1600 | Comaiate | E1F | 350 | vOR [ norpovya | Ferdn | Demi fo Kayrp:0
GELHSI a taramast
ENLEM: Ol 0
395540N
BOYLAM: Yk 0
26°08.96E Hasta: 0

Kaynak: AAKKM, 2014.

Analize baslamadan 6nce AAKKM'nin web sitesindeki biitiin
kazalar kontrol edilmis ve Canakkale Bogazi1 Sektorlerinin sinirlar1 i¢inde
olanlar kaza tarihlerine gore siralanmigtir. Sektdr Gelibolu'nun kuzey
smirt; 40° 36.47" N / 027° 06,8' E ve 40° 26,65' N / 027° 06,8' E
mevkilerini birlestiren hattir. Sektoér Gelibolu'nun giiney sinir1; 40° 21,56'
N /026° 37,65' E ve 40° 20,15' N / 026° 39,75" E mevkilerini birlestiren
hattir. Sektor Gelibolunun kuzey sinir1 Sekil 1'de gosterilmektedir.
Sektor Naranin kuzey sinir1 Sektér Gelibolu'nun giliney siniridir. Sektor
Nara'nin giiney simir1; 40° 06,8' N / 026° 20,2' E ve 40° 05,7' N / 026°
21,75" E mevkilerini birlestiren hattir. Sektér Nara'nin siirlar1 Sekil 2'de
gosterilmektedir. Sektér Kumkale'nin kuzey sinir1 Sektor Nara'nin giiney
siniridir.  Sektdér Kumkale'nin giiney sinir1 Canakkale VTS'in giliney
stiridir ve 39°44' N / 026° 09,2' E, 39°44' N / 025°55' E, 39°52,6' N /
025°47' E, 40°06' N / 025°47' E, 40°09' N / 026° 00,9' E, 40° 09' N / 026°
14,2' E mevkilerini birlestiren hattir. Sektér Kumkalemin giiney sinir1
Sekil 3'te gosterilmektedir (KEGM, 2014: 14-15).
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Sekil 1. Sektor Gelibolu'nun Kuzey Siniri
Kaynak: KEGM, 2014, p.13.

] Sekil 2. Sektor Nara'nin Sinirlari
Kaynak: KEGM, 2014, p.15.
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Sekil 3. Sektor Kumkale'nin Giiney Sinirt
Kaynak: KEGM, 2014, p.14.

Analiz siirecinde, daha onceden belirtilmis analiz kategorilerine
gore tablo ve grafik olusturmak i¢in Microsoft Office Excel Programi
kullanilmistir. Bu calismada “deniz kazalari tiiriine gére kodlama™, “kaza
nedenlerine gore kodlama” ve “gemi tiplerine gore kodlama” olmak
iizere li¢ kodlama sistemi uygulanmistir. S6z konusu deniz kazalar1 bu
kodlamalara gore tablo ve grafiklere girilmistir.

Deniz kazalari tiiriine gore kodlama Ece’nin (2005) doktora tez
calismasindaki kodlamadan orneklenmis ve bu calismaya uyarlanarak
renk kodlartyla beraber “catisma”, “karaya oturma”, “yangin”, “makine
arizast” ve “batma” olmak tizere bes kod (Tablo 3) olusturulmustur (Ece,

2005: 72).

Tablo 3. Deniz Kazalari Tiirtine Gore Kodlama

Kaza Tiirii Kl(();l;u Renk
Catigma KT 1 Yesil
Karaya Oturma KT?2 Siyah
Yangin (Patlama dahil) KT 3 Kirmizi
Makine Arizasi (Siiriiklenme dahil) KT 4 Mavi
Batma (A4labora ddhil) KT 5 Sar1
Denize Adam Diismesi X

T1bbi Tahliye X

Kaynak: Ece, 2005, p.72.
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Kaza nedenlerine gore kodlama yine Ece’nin (2005) doktora tez
calismasindaki kodlamadan 6rneklenmis ve bu calismaya uyarlanarak
“ekipman arizasr”, “personel hatasi”, “demir taramasi”, “kotii hava
kosullari” ve “bilinmeyen sebepler” olmak {lizere bes kod (Tablo 4)
olusturulmustur (Ece, 2005: 74).

Tablo 4. Kaza Nedenlerine Gore Kodlama

. KN

Kaza Nedenleri Kodu
Ekipman Arizasi (Diimen, M.akine,. Elektrik KN 1
Ekipmanlar:, Halatlar ve Diigiik Siirat ddhil)

Personel Hatas1 (Hatali Seyir ve Manevra dahil) KN 2
Demir Taramasti KN 3
Kot Hava Kosullar (Su Alma dahil) KN 4
Bilinmeyen Sebepler KN 5

Kaynak: Ece, 2005, p.74.

Gemi tiplerine gore kodlama Kizkapan’in (2010) yiiksek lisans
tezindeki kodlamadan 6rneklenmis ve bu caligmaya uyarlanarak “kuru

yiik”, “tanker”, “konteyner”, “yolcu gemisi” ve “digerleri” olmak iizere
bes kod (Tablo 5) olusturulmustur (Kizkapan, 2010: 140)

Tablo 5. Gemi Tiplerine Gore Kodlama

R GT
Gemi Tipleri Kodu
Kuru yiik (General Kargo dahil) GT 1
Tanker (Kimyasal Tanker ve LPG dadhil) GT 2
Konteyner GT 3
Yolcu Gemisi (Feribot dahil) GT 4
Diger GT 5

Kaynak: Kizkapan, 2010, p.140.

Ek-1'de gosterilen TR 212 numarali 1:75.000 6l¢ekli Marmara
Denizi Tiirkiye Canakkale Bogazi Haritasi sinirlart iginde bulunan
kazalar, kaza tiirlerine gore kodlamadaki renk kodlarina gore haritaya
islenmistir ve islenen kazalara kaza numarasi verilmistir. Bu sayede
kazalarin yogun yasandig1 bolgeler gosterilmistir.
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3.  BULGULAR

Analiz kriterlerine gore yapilan deniz kazalar1 analizleri
sonucunda; Canakkale Bogazi'nda 2004-2014 yillart arasinda 119 deniz
kazasi meydana gelmistir. En sik yasanan kaza tiirli, 45 kaza ile KT 2
kodlu "karaya oturma" ve en nadir yaganan kaza tiirli ise 2 kaza ile KT 5
kodlu "batma" olmustur. S6z konusu 119 kaza i¢inde toplam 130 gemi
bulunmaktadir. Catisma kazalarindan dolay1 gemi sayisi kaza sayisindan
daha fazladir. En fazla kaza 80 kaza ile GT 1 kodlu "Kuru yik"
gemilerinde meydana gelmistir. Kaza nedenlerine gére analiz sonucunda
44 kazanin nedeninin AAKKM'nin web sitesinde yer almadigi
goriilmektedir. En sik goriilen kaza nedeni 31 kaza ile KN 1 kodlu
"Ekipman Arizasi" olmustur. Ayrica 49 kaza ile en fazla kaza "Sektor
Nara"da meydana gelmistir. Kazalarin aylara gore dagiliminda ise bariz
bir fark yoktur. Toplamda 4 kaza 6liimle sonuglanmis ve 6 kisi hayatini
kaybetmistir.

Tablo 6’da goriildiigii gibi, deniz kazalarinin tiiriine gore yapilan
analizin verileri Microsoft Office Excel Programi kullanilarak tabloya

girildikten sonra yillara gére dagilim grafigi olusturulmustur.

Tablo 6. Deniz Kazalarinin Yillara Gore Dagilin

Yillar KT1 | KT2 | KT3 | KT4 | KTS | Toplam
2004 1 3 1 2 0 7
2005 2 4 0 1 0 7
2006 0 5 0 0 0 5
2007 0 7 0 2 1 10
2008 1 7 4 22 0 34
2009 1 4 0 4 0 9
2010 2 4 0 4 1 11
2011 0 4 3 3 0 10
2012 1 2 3 0 0 6
2013 1 2 1 0 0 4
2014* 1 3 0 0 0 4

2004-2014* 10 45 12 38 2 107

Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: KT (Kaza Tiirii) ve * 13.04.2014 tarihine kadar.
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Tablo 6'da yapilan analiz sonucunda en fazla kaza KT 2 numaral
"Karaya Oturma (45)", en az kaza ise KT 5 numaral "Batma (2)" ve
diger kazalar ise; KT 1 numarali "Catisma (10)", KT 3 numarali "Yangin
(12)" ve KT 4 numarali "Makine Arizasi (38)" seklindedir. Ayrica
Canakkale Bogazi'nda 2004-2014 yillar1 arasinda "Denize Adam Diismesi
(5)" ve "Tibbi Tahliye (7)" kazalart meydana gelmistir. Ancak bu kaza
tiirlerine herhangi bir kaza kodu verilmemistir. Yillara gore dagilimi
gormek icin kaza verileri renk kodlar ile beraber Sekil 4'te gosterilen
grafige girilmistir.

Deniz Kazalarinin Yillara Gore Dagihimi
40

30

Kaza Sayisi

20

10

it | R}

a

2004 | 2005 200€ 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 20*14
mAT Coce 1 1 2 o a 1 1 2 ] 1 1 1
m AT Coce 2 3 4 5 7 7 4 4 £ 2 2 3
m AT Coce 3 1 [e] o ¢} 2 [e] [e] 3 3 1 [§]
m| AT Coce 4 2 1 o 2 22 a a 3 e o o
A.l. Coce 5 je] [e] 1 (<] [¢] o

Sekil 4. Deniz Kazalarmin Yillara Gore Dagilim Grafigi
Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: AT (Accident Type-Kaza Tipi)

Deniz kazalarinin gemi tiplerine gore analizinden elde edilen
veriler Microsoft Office Excel Programi kullanilarak tabloya girilmistir
ve ardindan yillara gore dagilimi gérmek igin grafik olusturulmustur.
Tablo 7'de yapilan analiz sonucunda en fazla kaza GT 1 numarali "Kuru
yiik (80)", diger kazalar ise; GT 2 numaral "Tanker (17)", GT 3 numaral
"Konteyner (5)", GT 4 numaral1 "Yolcu Gemileri (14)" ve GT 5 numarali
"Diger (14)" gemi tiplerinde gerceklesmistir. Yillara gore dagilimi
gormek i¢in veriler Sekil 5'te gosterilen grafige girilmistir.
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Tablo 7. Gemi Tiplerinin Yillara Gére Dagilimi

Yillar GT1| GT2 | GT3 | GT4 | GT 5 | Toplam
2004 5 1 0 0 2 8
2005 5 2 2 0 0 9
2006 3 0 0 1 1 5
2007 7 1 1 0 1 10
2008 25 5 1 3 3 37
2009 7 4 0 1 3 15
2010 8 2 0 6 1 17
2011 8 0 0 2 1 11
2012 6 0 0 1 | 8
2013 2 2 0 0 1 5
2014* 4 0 1 0 0 5
2004-2014* 80 17 5 14 14 130
Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: GT (Gemi Tipi) ve * 13.04.2014 tarihine kadar.
0 Gemi Tiplerinin Dagilmi 200
10 * - 400
g /\ | 300
g 20 A
€ - 200
U
v
10
- 100
| 1AL
0 —— - 0,0
2004 2005 |200€ | 2007|2008 |2009|2C10(2011|2012(2013 20*14
mmm\' T Code 1 5 5 3 7 25 7 8 & 6 2 4
\V.T.Code 2 1 2 a 1 5 4 2 a o] 2 o]
mmm \/.T. Code 3 0 2 0] 1 1 o] 0 a o] 0 1
.\ .T. Code 4 0 0 1 o] 3 1 6 2 1 0 o]
mmm V. T. Code 5 2 0 1 1 3 3 1 1 1 1 o
—A—\.T. Code 2 Percentage (%) 12,5 22,2| 0,0 | 10,0 13,5 26,7 |11,6| 0,0 0,0 [40,0| 0,0

Sekil 5. Gemi Tiplerinin Yillara Gére Dagilimi
Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: VT (Vessel Type-Gemi Tipi)
Deniz kazalarmin analizi kaza nedenlerine goére yapildiktan sonra
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elde edilen veriler Microsoft Office Excel Programi kullanilarak tabloya
girilmistir. Tablo 8'de gosterilen analiz sonucunda en fazla kaza KN 1
numaralt "Ekipman Arizasi (31)" nedeniyle meydana gelmistir. Ayrica
diger kaza nedenleri ise; KN 2 numarali "Personel Hatasi (26)", KN 3
numaralt "Demir taramasi (3)", KN 4 numarali "Kotii Hava Kosullart
(3)" ve KN 5 numarali "Bilinmeyen (44)" seklindedir.

Tablo 8. Deniz Kazalar1 Nedenleri ve Kaza Sayilart

Kaza Nedenleri 2004-2014*
KN 1 Kodu 31
KN 2 Kodu 26
KN 3 Kodu 3
KN 4 Kodu 3
KN 5 Kodu 44
Toplam 107

Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: KN (Kaza Nedeni) ve * 13.04.2014 tarihine kadar.

Deniz kazalarinin Canakkale Bogazi sektorlerine gore dagilimini
gorebilmek ic¢in tiim kazalar mevkilerine gore analiz edilmistir. Daha
sonra elde edilen veriler Tablo 9'a girilmistir. Analiz sonucunda en fazla
kazanin 49 kaza ile Sektdr Nara'da gerceklestigi goriilmistiir. Sektor
Kumkale'de 41 ve Sektor Gelibolu'da 27 kaza meydana gelmistir. Bazi (6
ve 100 numarali) kazalarin mevkileri bilinmemektedir. Sektorlere gore
dagilim Ek-1'deki haritada daha detayli bir sekilde gosterilmistir.

Tablo 9. Kazalarin Sektorlere Gore Dagilimi

Sektorler 2004-2014*
Gelibolu 27
Kumkale 41
Nara 49
Toplam 117

Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: * 13.04.2014 tarihine kadar.

Deniz kazalarinin aylara gore dagilim verileri Tablo 10'a
girilmistir. Analiz sonuglar1 aylara gore dagilimm hemen hemen esit
oldugunu gostermektedir. Tablo 10°da goriildiigii gibi, en fazla kaza
Subat ayinda (11) ve en az kaza Agustos ayinda (6) meydana gelmistir.
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Tablo 10. Deniz Kazalarinin Aylara Gére Dagilimi

KT AYLAR

Kodn | OC |SUB | MAR | NIS | MAY | HAZ | TEM | AGU | EYL | EKI | KAS | ARA Toplam
KT1 0 1 1 1 0 1 0 0 2 2 1 1 10
KT2 3 4 3 2 5 4 5 2 5 5 2 5 45
KT3 1 1 1 0 3 0 1 1 0 0 2 2 12
KT4 3 4 3 5 2 5 3 3 3 2 3 2 38
KT5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Toplam| 7 11 8 9 10 10 9 6 10 9 8 10 107

Kaynak: AAKKM, 2014.
Not: KT (Kaza Tiirii)

Gemi bayraklarina gore analiz yapildiktan sonra elde edilen veriler,
Bayar ve digerlerinin (2008) caligmasindaki tablo esas alinarak Tablo
11'e girilmistir (Bayar ve digerleri, 2008: 4). Analiz sonucunda en fazla
kazanin 43 kaza ve % 33,08 oranla Tiirk bayrakli gemilerde meydana
gelmis oldugu tespit edilmistir.

Tablo 11. Deniz Kazalarinin Gemi Bayraklarina Gore Dagilimi

Kaza Yilbasina Kaza Yilbasina
Bayrak Oran ¥ Bayrak Oran ¥
Sayisi kaza Sayisi kaza
ANTIGUA VE MARSHALL
BARBUDA 3 2,30% 03 ADALARI 2 1,54% 0.2
BAHAMAS 3 2,30% 0,3 MOLDOVA 3 2,30% 0,3
BARBADOS 1 0,77% 0,1 HOLLANDA 1 0,77% 0,1
. HOLLANDA
BULGARISTAN 1 0,77% 0,1 ANTILLERI 1 0,77% 0,1
KAMBOCYA 7 | 538% 0,7 KoaEx 1| 077% 0,1
fiADZ?“ﬁIE 1 0,77% 0,1 NORVEC 1 0,77% 0,1
COMOROS 2 1,54% 0,2 PANAMA 12 9,23% 1,2
RN 2| 1,54% 02 RUSYA 5| 3,85% 0,5
SAINT
DANIMARKA 1 0,77% 0,1 KITTS AND 2 1,54% 0,2
NEVIS
o SIERRA
GURCISTAN 4 3,08% 0,4 LEONE 2 1,54% 0,2
CEBELITARIK 2 1,54% 0,2 SINGAPUR 2 1,54% 0,2
YUNANISTAN 2 1,54% 0,2 SLOVAKYA 1 0,77% 0,1
ST
HONG KONG 1 0,77% 0,1 VINCENT 4 3,08% 0,4
ITALYA 2 1,54% 0,2 TAYLAND 1 0,77% 0,1
LIBERYA 3 2,30% 0,3 TURKIYE 43 33,08% 43
MALTA 8 6,15% 0,8 UKRAYNA 6 4,62% 0,6

Kaynak: AAKKM, 2014
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4. SONUCLAR

Deniz kazalar1 ¢ok ciddi ve tehlikeli sonuglar dogurabilir.
Canakkale Bogazi Tiirkiye'nin dogal giizelliklerinden biri olmasinin
yaninda deniz tagimaciliginin 6nemli parcalarindan biridir. Deniz
kazasindan dolay1 olusabilecek bir kirlilik c¢evreye kalici etkiler
birakabilir. Ayrica deniz kazalar1 maddi kayiplar, 6lim ve ciddi
yaralanmalarla sonuglanabilir. Tiim bu olumsuz durumlardan kaginmak
icin emniyete daha ¢ok 6nem verilmelidir.

2004-2014 yillar1 arasinda Canakkale Bogazi'nda gergeklesmis
deniz kazalariin analiz sonug¢larindan goriildiigii iizere, en fazla “karaya
oturma” vakasmin oldugu ve bu kazalarin ¢ogunun Kumkale girisinde
meydana geldigi anlagilmaktadir. Canakkale Bogazi'nda 6zel bir akinti
sistemi bulunmaktadir ve ayrica kilavuz almak (pilotaj) zorunlu degildir.
Verilerde bulunmamasina ragmen s6z konusu kazalarin kilavuz almamis
gemiler tarafindan gerceklestigi diigiiniilmektedir. Bu yilizden kilavuz
kaptansiz seyir yapan gemilerin karaya oturma ihtimallerinin daha yiiksek
oldugu soylenebilir. Karaya oturmadan sonra en fazla gergeklesen ikinci
kaza tipi “makine arizast” olmustur. Kaza yapan gemilerin insa yillarina
ulagilamamistir fakat yagli/eski gemilerin daha ¢ok makine arizasi
yasayacagl disiiniilmektedir. Ayrica 2008 yilinda makine arizasi
kazalarinda belirgin bir artis gézlenmektedir. Bu durum 2008 yilindaki
ekonomik krizden dolay1 Izmir-Aliaga Gemi Sokiim Bélgesi’ne
gonderilen yasli/eski gemilerin Canakkale Bogazi ge¢isi sirasinda makine
arizasit yasamis olabilecegi seklinde yorumlanabilir. Makine arizasi,
catisma ve karaya oturma gibi diger kazalara da yol agabileceginden gemi
makineleri ve ekipmanlarmin diizenli olarak bakimi ve kontrolii
yapilmalidir. Ayrica acil durumlara hazir tutulmalidir. Analiz sonuglarina
gore, insan hatalarinin deniz kazalarmin ana sebebi oldugu
goriilmektedir. Bazen asirt yorgunluk ve uykusuzluk, korku ve panik,
tecriibe veya iletisim eksikligi insan hatalarini dogurabilir. Insan
hatalarin1 sifira indirmek imkansizdir. Ancak bu hatalar1 minimuma
indirmek i¢in gemi adamlari hem karada hem de gemide iyi egitim
almalidirlar. Ayrica c¢alisma saatleri belirli bir diizen iginde
ayarlanmalidir. Gemi bayragia gore analizde goriildiigii lizere, en fazla
kaza “Tiirk bayrakli” gemilerde meydana gelmistir. Bunun nedeni, Tiirk
Bogazlari’n1 kullanan Tiirk bayrakli gemilerin daha fazla olmasi ve Tiirk
bayrakli gemilerin bogaz1 iyi bildiklerini diisiinmeleri nedeniyle kilavuz
kaptan almay1 tercih etmemeleri olarak degerlendirilmektedir. Tiirk
Bogazlari'ndaki kaza riskini azaltmak icin “kilavuz kaptan alinmasi”
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tesvik edilmelidir.

Deniz kazalarina miidahale de en az kazalart &nleme kadar
onemlidir. Siiriiklenme, makine arizasi, ¢atisma ve yangin gibi kazalarda
kazanin etkisini azaltmak ic¢in kazaya miidahale olabildigince ¢abuk ve
etkili olmalidir. Uygun romorkoérler, yangin botlar1 ve saglik servis
botlart kullanilmalidir. Bu ¢aligma deniz kazalari analiz verilerini,
haritaya mevkileri islenmis deniz kazalarmi ve bu kazalarin 6nlenmesi
icin Onerileri igermektedir. Deniz kaza raporlarinin kaza inceleme
kuruluslarimdaki uzmanlar tarafindan daha detayli incelenerek kazalarin
asil sebeplerinin bulunmasi1 gelecekte olusabilecek benzer kazalarin
onlenmesi i¢in tavsiye edilmektedir. Bu detayli analiz verileri bir web
sitesi lizerinden yaymlanmali ayrica tavsiye nitelikli bir el kitab
hazirlanarak bogaz gecisi yapacak gemilerle paylagilmalidir.
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