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OZET

Bu ¢alisma, Gaziantep Havaliman 6zelinde hava kargo tagimaciligmin Tiirkiye nin dis
ticaret performansindaki roliinii incelemeyi amaglamaktadir. Arastirmada, 2019-2024
yillart arasinda TUIK, DHMI ve SHGM tarafindan yayimlanan istatistiksel veriler
kullanilarak Tiirkiye genelinde ve Gaziantep Havalimani Olceginde gerceklestirilen
ihracat miktarlar tonaj ve deger bazinda analiz edilmistir. Bulgular, Tiirkiye’de havayolu
ile yapilan ihracatin yillar i¢cinde arttigini, ancak Gaziantep Havalimani’nin toplam ihracat
icindeki payinin oldukca sinirli kaldigin1 gostermektedir. Gaziantep’te en fazla ihrag
edilen {iriin gruplan arasinda hububat, un, nisasta ve siit miistahzarlar1 (19. fasil) ile
mineral yakitlar (27. fasil) 6ne ¢ikarken; hali ve yer kaplamalar (57. fasil) ihracatinda
diisiis egilimi gozlenmistir. Ayrica Suudi Arabistan’in son donemde Gaziantep
Havalimam {izerinden gerceklestirilen ihracatta en Onemli dis ticaret ortagi oldugu
belirlenmistir. Bu ¢alisma, hava kargo tasimaciligimin bolgesel dis ticaret performansi
tizerindeki etkisini Gaziantep drneginde veriye dayali olarak incelemesiyle literatiirdeki
bolgesel 6lgekte yapilmis calismalarin sinirliligina 6nemli bir katki sunmaktadir. Bununla
birlikte arastirma, yalnizca 2019-2024 donemine ait ikincil verilere ve Gaziantep
Havalimani’na iliskin dis ticaret verilerine dayali oldugu i¢in, elde edilen bulgular
genelleme amaci tagimamaktadir.
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Keywords: This study aims to examine the role of air cargo transportation in Turkey’s foreign trade
- Aircargo performance through the case of Gaziantep Airport. Statistical data published by TUIK,

transportation, DHMI, and SHGM for the period 2019—2024 were used to analyze export volumes
- Foreign trade, both at the national level and specifically through Gaziantep Airport in terms of tonnage
- Gaziantep Airport, and economic value. The findings indicate that while Turkey’s air cargo export volume
- Regional development has increased steadily over the years, the share of Gaziantep Airport in total exports

remains significantly limited. The main export product groups shipped from Gaziantep
include cereals, flour, starch, and milk preparations (Chapter 19), as well as mineral
fuels (Chapter 27), whereas a downward trend has been observed in the traditional
export category of carpets and other floor coverings (Chapter 57). Additionally, Saudi
Arabia has emerged as the primary foreign trade partner associated with Gaziantep
Airport in recent years. This study provides an original contribution to the literature by
presenting a data-driven regional analysis of how air cargo transportation influences
foreign trade performance in the context of a single provincial airport—an area where
empirical studies remain limited. However, the analysis is restricted to secondary data
for the period 2019-2024 and export figures specific to Gaziantep Airport; therefore,
the results are not intended to be generalized beyond this context.

1. Giris (Introduction)

Hava kargo tagimacilidi, kiiresel ticaret sisteminin en stratejik bilesenlerinden biri olarak, yiiksek
katma degerli iirlinlerin uluslararast dolagimini kolaylastirmakta ve diinya ekonomisinin dinamiklerinde
kritik bir rol oynamaktadir (Dalba, 2022). Tasinan yiiklerin toplam hacmi i¢inde goérece kiigiik bir paya
sahip olmasina ragmen, parasal deger agisindan hava kargo tasimacilig, kiiresel ticaretin yaklagik {licte
birini temsil etmektedir. Ozellikle ilag, elektronik cihazlar ve hassas teknolojik iiriinler gibi yiiksek degerli
mallarin giivenilir ve hizli teslimatinda sundugu avantajlar, hava tasimaciligini diger tasima modlarina
gore On plana ¢ikarmaktadir (Dresner & Zou, 2017). Bu baglamda, hava kargo sektorii yalnizca ticaretin
etkinligini degil, ayn1 zamanda iilkelerin ekonomik biiylime potansiyelini de destekleyen bir yapiya
sahiptir (Altuntas & Kilig, 2021).

Teknolojik yenilikler ve e-ticaretin hizl yiikselisi, hava kargo sektoriiniin gelisiminde belirleyici
olmustur. Son yillarda, dronelarin lojistik siireclere entegrasyonu, dijital izleme sistemleri ve otomasyon
teknolojileri, operasyonel verimliligi artirarak kiiresel dlgekte pazar erisimini genisletmistir (Merkert &
Alexander, 2018; Wang & Wang, 2018). Bu doniisiim, hava kargo tasimaciliginin sadece tagimacilik
faaliyeti olmaktan ¢ikip, entegre lojistik aglarinin ayrilmaz bir bileseni haline gelmesine yol agmustir.
Bununla birlikte, sektoriin yapis1 zaman igerisinde biiyiik Ol¢iide degismis; baslangicta hava postasi
tasimaciligina dayali bir sistemden, bugiin ¢ok uluslu entegre tasiyicilarin ve 6zel kargo sirketlerinin
hakim oldugu karmasik bir yapiya evrilmistir (Merkert & Alexander, 2018). Ozellikle e-ticaretin kiiresel
Olcekte biiyiimesiyle birlikte miisterilerin teslimat hiz1 konusundaki beklentileri artmis, bu durum lojistik
stireclerin yeniden tasarlanmasini zorunlu kilmistir (Dresner & Zou, 2017).

Ekonomik agidan degerlendirildiginde, hava kargo tasimaciliginin yiiksek deger/agirlik orani,
sektodriin gayri safi yurt ici hasilaya (GSYIH) dogrudan katk: saglamasina olanak tanimaktadir. Bununla
birlikte, sektor ekonomik dalgalanmalara olduk¢a duyarhidir; kiiresel krizler, enerji fiyatlar1 ve talep
degisimleri gibi faktdrler hava tasimacilig: stratejilerini dogrudan etkilemektedir (Dalba, 2022). Ozellikle
pandemi siirecinde, hava kargo tagimacilig1 hem ticari siirekliligin saglanmasinda hem de kiiresel tedarik
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zincirlerinin kirilmamasi agisindan kilit rol oynamistir (Abay, 2024). Bu siireg, hava kargo sektoriiniin
kriz yonetimi kapasitesinin ve esnek yapisinin énemini ortaya koymustur.

Hava kargo tasimaciliginin c¢evresel etkileri ise sektdrde siirdiiriilebilirlik tartismalarinin
merkezinde yer almaktadir. Artan yakit tiiketimi, karbon salimi ve operasyonel maliyetler, ¢cevresel ve
ekonomik siirdiiriilebilirlik arasinda denge kurulmasini gerektirmektedir (Dalba, 2022). Bu nedenle, yeni
nesil kargo ugaklari, yenilenebilir enerji kaynaklarmin kullanim1 ve karbon azaltim stratejileri gibi konular
sektordeki baglica arastirma alanlarini olusturmaktadir (Merkert & Alexander, 2018).

Giincel literatiir incelendiginde, hava kargo tasimaciligima iliskin c¢alismalarin biiytlik
cogunlugunun ulusal Olgekli havayolu tasimaciligi kapasitesi, kiiresel lojistik aglar veya havayolu
isletmelerinin performansina odaklandigi goriilmektedir. Ancak bolgesel havalimanlarinin dis ticaret
iizerindeki etkisini dogrudan veri temelli olarak inceleyen ¢alisma sayis1 oldukg¢a sinirlidir. Bu ¢alisma,
literatiirdeki bu boslugu doldurarak Gaziantep Havalimani’nin hava kargo tasimaciligi yoluyla ilin dig
ticaret performansina yaptig1 katkiy1 ortaya koymay1 hedeflemektedir. Bu kapsamda calisma, Gaziantep
Havalimani’nin hava kargo kapasitesinin artirilmasinin ilin dig ticaret hacmi iizerinde anlamli ve pozitif
bir etkiye sahip oldugu varsayimina dayanmaktadir. Bu ¢alisma, Gaziantep Havalimani 6zelinde hava
kargo tasimaciliginin dis ticaretteki roliinii analiz etmeyi amaglamaktadir.

Aragtirma betimsel nitelikli bir ¢alisma olup, tarama modeli ¢ergevesinde yiiriitiilmiistiir. Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK), Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi (DHMI) ve Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii (SHGM) gibi ikincil veri kaynaklarindan elde edilen istatistiksel bilgiler kullanilmistir.
Veriler, 2019-2024 yillar1 arasin1 kapsamakta olup, hava kargo tagimacilifinin dis ticarete katkisi
donemsel egilimler acgisindan degerlendirilmistir. Calismanin  smirliligi, yalmizca Gaziantep
Havalimani’na iliskin verilerin analiz edilmesi ve nitel arastirma yontemlerinin kullanilmasidir;
dolayisiyla sonuglar genelleme amaci tasimamaktadir.

Sonug olarak, bu arastirma, hava kargo tagimaciligmin ekonomik biiylime ve dis ticaret iizerindeki
etkisini bolgesel bir 6rnek iizerinden aciklamay1 hedeflemekte; elde edilen veriler, Tiirkiye’nin lojistik
stratejilerinin siirdiiriilebilir kalkinma perspektifinde yeniden yapilandirilmasi icin bilimsel bir temel
sunmaktadir.

1.1.  Dis Ticaret (Foeign Trade)

Makalede ana metin Times New Roman yazi karakterinde 12 punto biiyiikliigiinde olmalidir.
Metin igerisindeki tiim yazilar iki yana yasli olarak ve 1.15 satir aralif1 ile yazilmalidir. Paragraflar
arasinda 6 nk bosluk olmalidir. Paragraflarin ilk satirlar1 0.5 cm igeride baslamalidir. Makalenin boliim
bagliklar1 1., 1.1., 1.1.1. seklinde ondalik ayraci kullanilarak yapilmalidir. Ana basliklarda Times New
Roman yazi karakterinde kalin ve

Dis ticaret, iki veya daha fazla iilke arasinda mal ve hizmetlerin belirli bir bedel karsiliginda
degisimini ifade eden temel ekonomik faaliyettir. Bu siire¢, yalnizca iilkelerin gelir elde etmesini degil,
ayni zamanda ekonomik kalkinmanin hizini, {iretim yapisini ve uluslararasi rekabet giiciinii belirleyen bir
mekanizma islevi gormektedir (Kara, 2012). Dis ticaret, iilkelerin kiiresel ekonomiye entegrasyonunu
saglayarak bilyiime ve refah diizeylerinin siirdiiriilebilirliginde énemli bir rol oynamaktadir. Ozellikle
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gelismekte olan iilkeler acgisindan dis ticaret, liretim kapasitesini artirma, doviz girdisi saglama ve
teknolojik ilerlemeyi hizlandirma agisindan stratejik bir ara¢ olarak degerlendirilmektedir (Abay, 2024).

Dis ticaret politikalari, tilkelerin ulusal ¢ikarlar1 dogrultusunda sekillendirilmekte ve ekonomik
bliylime, istihdam yaratimi ile rekabet giiclinii artirma hedefleriyle dogrudan iliskilendirilmektedir. Bu
kapsamda, ticaretin yoniinili belirleyen baslica faktorler talep—arz dengesi, uluslararasi fiyat avantajlari,
dogal kaynaklarin dagilimi, tiretim ve teknoloji farkliliklari ile inovasyon diizeyidir.

e Talep-Arz Dengesi: I¢ iiretim kapasitesinin yetersiz kaldig1 durumlarda ithalat, arz fazlasi
durumlarinda ise ihracat artisi, lilkelerin ekonomik dengesini saglar. Bu siire¢, doviz akisi ve
ticaret dengesi agisindan temel bir rol oynar.

e Uluslararas1 Fiyat Avantajlari: Is giicii maliyetleri, enerji kaynaklarina erisim ve iiretim
teknolojisi gibi unsurlar, baz1 iilkelerde iiretimin maliyet agisindan avantajli hale gelmesine
neden olur. Bu fark, ithalat ve thracatin yoniinii belirleyen kritik bir etkendir.

e Dogal Kaynak Dagilimi: Dogal kaynaklarin esit dagilmamasi, iilkeleri karsilikli ticarete
yonlendiren baslica unsurlardandir. Kaynak zengini iilkeler hammadde ihra¢ ederken, kaynak
yetersizligine sahip olanlar bu mallar1 ithal etmektedir.

e Teknoloji ve Uretim Farkliliklari: Ulkelerin teknolojik kapasite ve sanayi diizeyi, iiretim
yeteneklerini dogrudan etkiler. Gelismis iilkeler ileri teknoloji iiriinleri ihra¢ ederken,
gelismekte olan iilkeler genellikle diisiik katma degerli iirtinlerde uzmanlagmaktadir.

e Teknolojik Gelismeler: Inovasyonun hizlanmasiyla birlikte yeni {iriinlerin piyasaya siiriilmesi,
ithalat ve ihracati siirekli olarak tesvik etmektedir (Abay, 2024).

Bu dinamikler, iilkelerin dis ticaret politikalarinin sekillenmesinde belirleyici rol oynamakta ve

kiiresel ekonomideki konumlarini dogrudan etkilemektedir.

1.2.  Tiirkiye ve Giimriik Birligi (Turkey and the Customs Union)

Tirkiye’nin uluslararasi ticaret sistemindeki konumunu gili¢lendiren en énemli adimlardan biri,
1995 yilinda Avrupa Birligi (AB) ile imzalanan Gilimriik Birligi Anlasmasi olmustur. Bu anlagma,
Tiirkiye’nin AB {yesi iilkelerle tarifesiz ticaret yapmasina ve lciincii iilkelere karsi ortak bir ticaret
politikas1 uygulamasina olanak tanimaktadir (MFA, 2024). Glimriik Birligi sonrasinda Tiirkiye’nin ithracat
kapasitesinde belirgin bir artis gbzlemlenmis, 6zellikle imalat sanayine dayali sektorlerde iiretim ve dis
ticaret performansi gliglenmistir.

Tiirkiye, 2023 yilinda Cumhuriyet tarihinin en yiiksek ihracat rakamina ulasarak 255 milyar 777
milyon dolar tutarinda ihracat gergeklestirmistir. Ayn1 yil Almanya, Tiirkiye’nin en ¢ok ihracat yaptigi
iilke olmustur ve toplam ihracatin yaklasik %8,2’sini olusturmustur (TUIK, 2024). Bu veriler, Tiirkiye’nin
Avrupa pazarindaki gii¢lii ticari konumunu ve sanayi Uriinleri odakli dis ticaret yapisinin istikrarini
gostermektedir.

Dis ticaret, Tiirkiye ekonomisinin biiyiime hedefleri agisindan stratejik bir éneme sahiptir. Imalat
sanayinin giliclenmesi, lojistik altyapinin modernizasyonu ve uluslararasi ticaret anlagmalarinin etkin
kullanimi, Tiirkiye’nin kiiresel rekabet giiciinii artirmaktadir. Bununla birlikte, ihracat odakli biiyiime
politikalar1, dis 6demeler dengesinin korunmasina ve ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanmasina katkida
bulunmaktadir.
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Tiirkiye’nin Di1s Ticaretteki Potansiyeli (Turkey’s Potential in Global Trade)

Tiirkiye’ nin jeostratejik konumu, ii¢ kitanin kesisim noktasinda bulunmasi ve gelismis ulasim
altyapisi, dis ticaret faaliyetleri i¢in Onemli avantajlar yaratmaktadir. Avrupa, Orta Dogu, Kafkasya ve
Afrika pazarlarma yakinhigi sayesinde Tiirkiye, bolgesel ticaretin merkez iilkelerinden biri haline
gelmistir. Bunun yani sira, geng ve dinamik is giicii, enerji koridorlarina erisim kolaylig1 ve serbest ticaret
anlagmalari, ihracat potansiyelini artiran unsurlar arasinda yer almaktadir. Bu faktorler, Tiirkiye nin
kiiresel ticaret sisteminde daha rekabetgci bir aktdr olmasii saglamaktadir (TUIK, 2024).

1.3.  Tiirkiye’de Havacilik (Aviation Sector in Turkey)

Tiirkiye’nin dis ticaret altyapisini destekleyen en dnemli unsurlardan biri havacilik sektoriidiir. 31
Temmuz 2023 itibartyla Tiirkiye’de faaliyet gosteren 12 havayolu isletmesi bulunmaktadir. Tiirk tescilli
sivil ucak sayis1 2022 yilinda bir 6nceki yila gore %7,2 artis gostererek 598°den 638’e yiikselmistir. Bu
ucaklarin toplam yolcu kapasitesi 111.054 koltuk olarak belirlenmistir. 2022 yil1 itibariyla sertifikali 57
havalimani aktif olarak hizmet vermekte ve bu havalimanlarinda i¢ ve dis hatlarda toplam 185 milyondan
fazla yolcu tasinmistir (SHGM, 2023).

Pandemi siireci, Tiirkiye’de havayolu tasimaciliginin gegici olarak daralmasina neden olmus; bazi
isletmeler faaliyetlerini durdurmus veya kapatmistir. Ancak 2022 yilinda hava tagimacilifi yeniden
canlanmis, i¢ hatlarda yaklasik 76,67 milyon, dis hatlarda ise 103,27 milyon yolcu seyahat etmistir. Bu
veriler, bir 6nceki yila gdre yolcu sayisinda yaklasik %42 artis yasandigimi gostermektedir. Ayni yil
toplam 1,88 milyon ucus gergeklestirilmistir (DHMI, 2023).

Tirkiye’de yurt i¢cinde 7 merkezden 57 farkli noktaya ugus yapilmakta; uluslararasi diizeyde ise
130 tilkeye ve 342 destinasyona baglant1 saglanmaktadir. Bu genis ulasim agi, Tiirkiye’nin hem yolcu
hem de kargo tasimaciligi kapasitesini artirmakta, {ilkenin dis ticaretteki lojistik etkinligini
desteklemektedir. Hava tasimaciliginin gelisimi, yalnizca turizm sektoriine degil, ayn1 zamanda ihracat
hacminin artisina da katkida bulunmaktadir.

Sonug olarak, Tirkiye’nin dis ticaret performansi; Gilimriikk Birligi tiyeligi, gelisen lojistik
altyapisi, stratejik konumu ve giiclii havacilik ag1 sayesinde siirdiiriilebilir bir biiylime egilimi
gostermektedir. Bu unsurlar, Tiirkiye’yi bolgesel bir ticaret merkezi haline getirerek kiiresel ekonomide
daha etkin bir aktér konumuna tasimaktadir.

Tablo 1. Yolcu Tasimacilig1 Yapan Havayolu Isletmeleri (Abay ve Oztiirk, 2024).

Havayolu IATA ICAO Gorsel Cagr1  Baglanti merkezi Ucak Sayisi
isareti
Tiirk Hava Yollar TK THY Turkish Istanbul Havalimani 425
AnadoluJet TK AJA Turkish Sabiha Gokgen
Havalimani
SunExpress XQ SXS Sunexpress Adnan Menderes 62
Havalimani ve Antalya
Havalimani
Pegasus Hava Yollar PC PGT Sunturk Sabiha Gokgen 99
Havalimani
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Corendon Airlines XC CAI Corendon Antalya Havaliman 23

Freebird Hava Yollari FH FHY Freebird Air Istanbul Havaliman1 10

Tailwind Airlines TI TWI Tailwind Sabiha Gokgen 5
Havalimani

Digerler Havayollari (Kargo ve Yeni Agilan Havayolu isletmeleri) 24

2. Yontem (Methodology)

Bu c¢alisma, Gaziantep Havalimani 6zelinde hava kargo tasimaciliinin dis ticaret lizerindeki
roliinii incelemek amaciyla ylriitilmiistiir. Aragtirmada, Tiirkiye genelindeki ve Gaziantep Havalimani’na
ait i¢ hat ve dis hat kargo tasimacilig1 verileri; tasman yiik miktart (tonaj) ve ekonomik deger (bin dolar)
acisindan analiz edilmistir.

Bu caligsma, betimsel analiz yaklasimiyla tasarlanmis olup, veri toplama siirecinde ikincil veri
analizi yontemi kullamilmistir. TUIK, DHMI ve SHGM tarafindan yayimlanan 2019-2024 dénemine ait
dis ticaret ve hava kargo istatistikleri, tonaj ve ekonomik deger bazinda karsilastirmali olarak
degerlendirilmistir. Veriler 6nce Tiirkiye genelindeki hava kargo egilimlerini belirlemek amaciyla analiz
edilmis, ardindan Gaziantep Havalimani’na ait dis hat kargo hareketleri ile karsilastirmali olarak
yorumlanmigtir. Béylece caligmada ulusal egilim ile bolgesel performans arasindaki farkin nedenleri
ortaya konmustur. Analiz, veri setleri arasinda tutarlilik saglanarak yiiriitiilmiis olup, sonuglarin gecerliligi
saglamak amaciyla yi1l bazli trend incelemeleri yapilmaistir.

Elde edilen veriler, Gaziantep ili ve Gaziantep Havalimani’nin ihracat performansini Tiirkiye
geneliyle karsilagtirmali olarak degerlendirmek amaciyla tablo ve grafikler araciligiyla sunulmus;
bulgular, hava kargo tasimaciliginin bolgesel dis ticaretteki katkisini agiklayacak bi¢imde yorumlanmastir.

Bu yontem, caligmanin bolgesel diizeyde hava tagimaciligi ve dis ticaret etkilesimini sistematik
bi¢imde ortaya koymasina ve literatiire somut veri temelli katki saglamasina olanak tanimstir.

3. Bulgular ve Yorumlar (Findings and Comments)

3.1. Ihracat Bulgular1 (Export Findings)

2019-2023 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin tagima sekillerine gore deger bazli ihracat verileri Tablo
2’da sunulmustur.

Tablo 2. Tiirkiye’nin Tasima Sekillerine Gére Deger Bazli ihracat1 (TUIK, 2024)

*10009 2019 2020 2021 2022 2023 2024  (Ocak-
Ekim)

Deniz 109.114.264 100.907.927 133.174.269 150.294.432 143.170.863 120.361.658
Yolu

Demir 971.021 1.287.765 1.648.442 2.457.286 1.959.989 1.540.936
Yolu

Kara 54.461.860 53.127.588  68.749.376  78.837.775 83.064.149  71.595.417
Yolu
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Hava 14.849.231 12.732.561  18.735.586  20.687.774  25.506.683  21.043.265
Yolu
Diger 1.436.347 1.581.914 2.366.785 1.892.481 1.710.510 1.654.075
Tablo 2’ye bakildiginda, Tiirkiye 2019-2023 yillart arasinda ve 2024 Ocak-Ekim doneminde
gerceklestirdigi ihracatta en ¢ok denizyolu tasima modunu kullanidigi anlasilmaktadir. S6z konusu

donemlerde deniz yolu tasima modunu sirasiyla karayolu ve havayolu tasima modlar takip etmektedir.
Pandemi doneminde bir onceki yila gore tiim tasima modlarmin ihracat hacimlerinde bir disiis
yasanmistir. Tiurkiye’nin Havayolu tasima modu ile gerceklestirdigi ihracat hacmi her yil artmaktadir.
Tiirkiye 2020 yilinda yaklasik olarak 12.732 milyar dolarlik ihracatini havayolu tasima moduyla
gerceklestirmistir. Bu deger 2024 Ocak-Eyliil doneminde yaklasik olarak 21.043 milyar dolara ulagmustir.

2019-2023 yillar1 arasinda ve 2024 Ocak-Ekim déneminde Tiirkiye’nin havayolu tasima modu ile
gerceklestirdigi agirlik bazl thracat verileri Tablo 3’te sunulmustur.

Tablo 3. Tiirkiye’nin Havayolu Tasima Sekli ile Gergeklestirdigi Ihracatin Agirlik Bazli Verileri

(Ton)
Kargo 2019 2020 2021 2022 2023 2024 (Ocak-
Trafigi Ekim)
I¢ Hat 65.667 51.043 106.317 105.088  109.461 106.749
Dis Hat 1.456.737 1.317.533 1.604.833 1.573.161 1.560.617 1.763.255

Tablo 3 incelendiginde, Tiirkiye Havayolu tasima modu ile 2019 yilinda 1.456.737 ton ihracat
gergeklestirmistir. 2023 yilin da Tiirkiye’nin Havayolu tasima modu ile gergeklestirdigi agirlik bazlh
ithracat1 2019 yilina gére %7,13 artig gostermis ve 1.573.161 tona ulagsmistir. 2024 Ocak-Ekim doneminde
ise Tirkiye 1.763.255 tonluk ihracatini Havayolu tasima modu ile gergeklestirmistir. 2024 y1linin sonunda
Tirkiye’nin Havayolu tasima modu ile gerceklestirdigi agirlik bazli ihracatta iilke rekoru kirilmasi
beklenmektedir.

Gaziantep ilinin Tirkiye’nin 2019-2023 yillarinda ve 2024 Ocak-Ekim doéneminde
gergeklestirdigi ihracatindaki payini gorebilmek i¢in Tablo 4 olusturulmustur.

Tablo 4. Gaziantep ve Tiirkiye’den Yapilan Deger Bazh ihracat Verileri

*1000$ 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(Ocak-
Ekim)

Gaziantep  7.811.872 8.164.823 10.284.899  11.197.256 10.490.403  8.475.044

Yillara %38,36 %4,51 %25,96 %38,87 %-6,31 %-0,06

Gore %4,31 %4,81 %4,56 %4,40 %4,10 %3,92

Degisim

(%)

Ihracattaki

Pay1 (%)

Tiirkiye 180.832.722 169.637.755 225.214.458 254.169.748 255.412.194 216.195.322

Yillara %2,1 %-6,19 %32,8 %12,9 %0,5 %3,11

Gore
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Degisim
(“o)

Tablo 4 incelendiginde, 2020 yilinda diinyay: etkisi altina alan pandemi nedeniyle bir 6nceki yila
gore deger bazli ihracatta %6,19’luk daralma olsa da 2020 yilinin sonu itibariyle Tiirkiye nin deger bazli
ihracatinda her yil artis oldugu goriilmektedir. Gaziantep ilinin deger bazli ihracat1 2019 yilinda yaklasik
olarak 7 milyar 811 milyon dolardan 2023 yilinda yaklasik olarak 10 milyar 490 milyon dolara ulagmustir.
2024 Ocak-Ekim doneminde ise Gaziantep ilinin deger bazli ihracati yaklasik olarak 8 milyar 475 milyon
dolar seviyesindedir. Ayrica Gaziantep ilinin ihracati 2019-2022 yillar1 arasinda siirekli olarak artis
gostermistir. 2023 yilinda ise bir 6nceki yila gore %6,31’°lik bir daralma yasanmistir. 2019-2023 yillar1 ve
2024 Ocak-Ekim donemi dikkate alindiginda Gaziantep ilinin Tiirkiye’nin ihracat hacmi igerisindeki
ortalama pay1 %4,47’°dir. Pandemi yilinda Tiirkiye’nin ihracat hacmi yaklasik olarak %6,2 daralirken,
Gaziantep ilinin ihracat hacmi yaklasik olarak %4,5’lik artis gostermistir. Bu farkliliga sebep olan
etkenlerin anlagilabilmesi i¢in Gaziantep ilinden ihracat edilen fasillar incelenmis ve Tablo 5°te

sunulmustur.
Tablo 5: Gaziantep ilinden 2019-2023 Yillar1 Arasinda En Cok fhra¢ Edilen 5 Fasil
2024
*1000$ 2019 2020 2021 2022 2023 (Ocak-Ekim)
Fasil No: 57 460.711 395.867 565.542 539.699 504.652 432.467
Gaziantep %S5,89 %4,84  %5,49  %4,81  %4,81  %5,10
Ihracatindaki Payi
(%)
Fasil No: 96 313.107 253.282 234.991 297.603 330.312 221.086
Gaziantep %4 %3,10  %2,28  %2,65 %3,14  %2,60
Ihracatindaki Payi
(%)
Fasil No: 19 207.319 172.044 182.290 274.276 289.282 250.377
Gaziantep %2,65 %2,10  %1,77  %2,44  %2,75 %295
Ihracatindaki Payi
(%)
Fasil No: 39 290.259 268.796 340.032 310.790 250.014 292.056
Gaziantep %3,71 %3,29  %3,30  %2,77  %2,38  %3,44
Ihracatindaki Pay
(“o)
Fasil No: 84 131.921 103.198 138.176 146.072 164.994 120.169
Gaziantep %1,68 %126 %1,34  %1,30 %l1,57  %1,41
Ihracatindaki Pay
(“o)

57: Halilar ve diger dokumaya elverisli maddelerden yer kaplamalar
96: Cesitli mamul esya

19: Habubat, un, nisasta veya siit miistehzalar1

39: Plastikler ve mamulleri
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84: Kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar ve aletler, niikleer reaktorler; bunlarin aksam ve
pargalari

Tablo 5 incelendiginde, 57 numarali fasilin Gaziantep ilinin ihracat hacmi igerisinde en ¢ok paya
sahip oldugu goriilmektedir. Fakat son yillarda 57 numarali fasilin ihracat hacminde daralma oldugu
anlasilmaktadir. Yine 96, 19, 39 ve 84 numarali fasillarin ihracat hacimlerinde de yillara gore artis ve
azalislarin oldugu ihracat verilerinden anlasilmaktadir.

Tablo 6’da Gaziantep ve Tiirkiye nin agirlik bazda hava kargo ihracat miktarlar1 yer almaktadir.

Tablo 6. Gaziantep ve Tiirkiye’nin Ihracatta Yillara Gére Agirlik Bazinda Dis Hat Hava Kargo

Miktarlari
Ton 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(Ocak-
EKim)
Gaziantep 2 369 1 49 63 0

Tiirkiye 1.456.737 1.317.533 1.604.833 1.573.161 1.560.617 1.763.255

Tablo 6’da sunulan veriler, Gaziantep Havalimani tizerinden gergeklestirilen dis hat hava kargo
tasimaciliginin yillar i¢inde ¢ok siirl kaldigin1 gostermektedir. Bu durum yalnizca ihracat hacmindeki
donemsel degisimlerle agiklanamaz; yapisal faktorlere dayanmaktadir. Gaziantep’in ihracat tiriinleri
biliyiik oranda yiiksek hacimli ve diisiik birim degerli triinlerden olustugu i¢in kara ve deniz yolu
tasimacilig1 maliyet acisindan daha avantajlidir. Ayrica Gaziantep Havalimani’nda diizenli uluslararasi
kargo ucuslarinin bulunmamasi ve kargo terminal kapasitesinin sinirli olmasi, isletmelerin hava kargoya
yonelmesini azaltmaktadir. Dolayisiyla, hava kargo tasimaciliginin diisiik seyretmesinin nedeni verilerin
kendisi degil, lojistik altyapi, {iriin yapist ve kargo ucus aginin darhigidir.

Tablo 7°de Tiirkiye giimriik miidiirliiklerinden gergeklestirilen deger bazli ihracat verileri
sunulmaktadir.

Tablo 7: Tiirkiye Giimriik Miidiirliiklerinden Yapilan Ihracat

SIRA GUMRUK MUD. 2023 2024 (Ocak-Ekim)
NO (*1000%)

1 Murat Bey Giim. Md. 27.701.312 24.376.338
2 Aliaga Giim. Md. 21.678.908 17.643.244
3 Derince Giim. Md. 17.637.842 16.610.213
4 Erenkdy Giim. Md. 14.719.746 13.166.067
5 Istanbul Havalimani Giim. Md. 14.638.006 13.076.876
6 Mersin Giim. Md. 12.775.987 12.221.767
7 Ambarli Giim. Md. 12.526.804 10.023.106
8 Gemlik Glim. Md. 10.454.491 9.533.602
9 [zmir Giim. Md. 9.249.537 8.356.349
10 Dilovasi Giim. Md. 8.390.295 8.356.349
81 Gaziantep Havalimani Giim. Md. 5.497 4.391
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Tablo 7 incelendiginde, 2024 Ocak-Ekim doneminde yaklasik olarak 24 milyar 376 milyon dolar
ile en c¢ok ihracatin Istanbul ilinde yer alan Murat Bey Giimriik Miidiirliigiinden gerceklestigi
anlasilmaktadir. Gaziantep Havalimani Giimriik Miidiirligii’nden 2024 Ocak-Ekim doneminde yaklagik
olarak 4 milyon dolarlik ihracat gerceklestirilmistir. Gaziantep Havalimanu Giimriik Midiirliigii ihracat
hacmi agisinda diger giimriik miidirliikleriyle kiyaslandiginda 81. sirada yer almaktadir.

Tablo 8’de Gaziantep iline ve Gaziantep Havalimani Giimriik Miidiirliigii’ne ait ihracat verileri
yer almaktadir

Tablo 8: Gaziantep Havalimani1 Giimriik Miidiirliigii ve Mugla Ili’nden Yapilan Thracat

*1000 $ 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(Ocak-
EKkim)

Gaziantep 2.426 2.583 2.116 3.552 5.497 4.391

Havalimam Giim.

Miid.

Gaziantep ili 7.811.872 8.164.823 10.284.899 11.197.256 10.490.403 8.475.044

Tablo 8 incelendiginde, Gaziantep ilinden gergeklestirilen ihracat hacminin 2023 yil1 harig her yil
artis gosterdigi anlasilmaktadir. Gaziantep Havalimani1 Giimriik Miidiirliigii’nden gergeklestirilen ihracat
ise 2021 yil1 hari¢ her yil artis géstermistir. Ancak Gaziantep Havalimani1 Giimriik Miidiirliigii Gaziantep
ilinin ihracatindaki pay1 ¢ok diisiik seviyelerdedir.

Tablo 9°da Gaziantep Havalimani1 Giimriik Miidiirliigii’nden deger bazli en ¢ok ihrag¢ edilen
fasillar sunulmustur.

Tablo 9: Gaziantep Havalimani Giimriik Miidiirliigii’nden Deger Bazli En Cok ihra¢ Edilen

Uriinler (*10008$)
Fasil No 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(Ocak-
Ekim)
61 748 521 629 593 284 78
19 599 109 481 618 969 783
27 210 57 55 229 2.433 670
8 164 1.249 38 159 384 343

61: Orme giyim esyas1 ve aksesuarlar

19: Habubat, un, nisasta veya siit miistahzarlari

27:Mineral yakitlar, mineral yaglar ve bunlarin damitilmasindan elde edilen {iriinler, bitiimenli
maddeler, mineral mumlar

8: Yenilen meyveler ve sert kabuklu meyveler

2024 Ocak-Ekim déneminde Gaziantep Havalimani Glimriik Midiirligti’nden deger bazli en ¢ok
ihrag edilen tiriinlere baktigimizda ilk sirada 19 fasil numarali habubat, un nisasta veya siit miistahzarlar1
gelmektedir. Yine aynit donemde ikinci sirada 27 fasil numarasi ile mineral yakitlar, mineral yaglar ve
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bunlardan elde edilen iirtinler, bitiimenli maddeler ve mineral mumlardir. Pandemi yili olan 2020°de 8
fasil numarasi ile yenilen meyveler ve sert kabuklu meyvelerin ihracati tepe noktasina ulagmistir.

Tablo 10: Dalaman Havalimani Giimriik Miidiirliigiinden En Cok Thracat Yapilan Ulkeler (*1000$)

ULKELER 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(Ocak-
Ekim)
Hollanda 697 489 634 975 215 62
Suudi Arabistan 606 2 0,5 7 858 618
ABD 145 11 89 21 129 104
Katar 28 1.271 16 8 45 45

Tablo 10’da Gaziantep Havaliman1 Giimriik Miidirliigii’nden en ¢ok ihracat gergeklestirilen
iilkeler sunulmustur. 2024 Ocak-Ekim doneminde ve 2023 yilinda en ¢ok Suudi Arabistan’a ihracat
gerceklestirilmistir. 2019-2022 yillar1 arasinda Hollanda’ya gerceklestirilen ihracat miktarinda 2023 ve
2024 Ocak-Ekim donemine gelindiginde biiylik bir diisiis yasanmistir. Yine ayni donemlerde
Hollanda’nin aksine ABD’ye ger¢eklestirilen ihracat miktarinda artis goriilmektedir. Gaziantep
Havaliman1 Giimrilk Miudiirliigii'nden Katar’a en ¢ok ihracat 2020 pandemi doneminde
gergeklestirilmistir.

4. Sonuc (Conclusion)

Bu ¢alisma, Gaziantep Havalimani 6zelinde hava kargo tasimaciliinin bolgesel dis ticaret
performanst iizerindeki etkisini veriye dayali olarak incelemistir. Tiirkiye genelinde hava kargo
tasimaciliginin ihracattaki pay1 yillar i¢inde istikrarli sekilde artarken, Gaziantep Havalimani’nda bu artig
egiliminin smirlt diizeyde kaldigi sonucuna ulasilmistir. Analizler, bu durumun yalnizca ihracat
hacmindeki donemsel dalgalanmalardan kaynaklanmadigini; {iriin yapisi, tasima maliyetleri, havalimani
altyapist ve dis hat kargo baglantilariin kisithili@i gibi yapisal faktorlerin belirleyici oldugunu
gostermektedir.

Gaziantep’in ihracat kompozisyonunun onemli bir boliimiinii olusturan hububat, un, nisasta
tiirevleri ve bazi mineral iriinler yliksek hacimli ve diisiik birim degerli olduklar i¢in karayolu ve
denizyolu tagimaciligi ekonomik agidan daha avantajlidir. Bu durum, hava kargo tasimacilig1 tercihinin
iriin Ozellikleri ile dogrudan iliskili oldugunu ortaya koymaktadir. Diger taraftan, Gaziantep
Havalimani’nda diizenli uluslararasi kargo ucuslarinin bulunmamasi, kargo terminal kapasitesinin sinirl
olmas1 ve aktarma gereksinimi hava kargo maliyetlerini artirmakta ve bolgesel isletmelerin hava
tasimaciligina yonelimini azaltmaktadir. Dolayisiyla, hava kargo tasimaciliginin gelisimi yalnizca dis
ticaret hacmine degil, altyap1 yatirimlari, ugus ag1 genisligi ve lojistik entegrasyon diizeyine de baghdir.

Bu sonuglar, literatiirde hava tagimaciliginin ekonomik biiylime ve ticaret hacmi tizerindeki roliinii
vurgulayan calismalarla uyumludur. Ancak bu ¢alisma, bu iligkiyi ulusal degil bolgesel 6lgekte ele alarak
literatiire 0zgiin katki saglamaktadir. Calisma, bdlgesel havalimanlarinin ekonomik fonksiyonlarmin
yalnizca yolcu tagimaciligi {lizerinden degerlendirilmesinin eksik oldugunu, kargo tasimaciliginin da
bolgesel rekabet giiciinii dogrudan etkileyen stratejik bir alan oldugunu gostermektedir.

Bununla birlikte, arastirma yalmizca 2019-2024 donemine ait ikincil verilere ve Gaziantep
Havaliman1 6zelindeki dis ticaret kayitlarina dayanmaktadir. Bu nedenle sonuglarin genellestirilmesi
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amaglanmamaktadir. Ilerleyen arastirmalarin, firma diizeyinde mikro veri analizi, sektdr bazli maliyet—
verimlilik karsilagtirmalar1 ve bolgesel havalimanlar1 arasinda karsilastirmali hava kargo altyapisi
degerlendirmelerini igermesi onerilmektedir.

Sonug olarak, Gaziantep’te hava kargo tasimaciliginin gelistirilmesi, yalnizca lojistik siireclerin

hizlandirilmast agisindan degil, ayn1 zamanda yiiksek degerli iiriin ihracatinin artirilmasi, pazar
cesitliliginin genisletilmesi ve bolgesel rekabet giliciiniin gii¢lendirilmesi bakimindan stratejik 6nem
tasimaktadir. Hava kargo kapasitesinin artirilmasi; modern kargo terminali yatirimlari, diizenli dis hat

kargo ucuslarinin planlanmasi ve kara—hava lojistik entegrasyonunun giiclendirilmesiyle miimkiindiir.
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