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Ozet

Kentte yiirlirken, mekanlar arasinda hareket halinde olma firsati kazanilmaktadir.
Insan, ancak yiiriiyerek kendi mekanimin sinirlarini degistirebilmektedir. Calisma-
nin amaci, kent icerisindeki yayalarin cepheleri algilamasini arttirabilecek diizen-
lemeler yapilmasidir. Arastirmaya kentin ve insan davranislarinin es giidiimlii ola-
rak irdelenmesiyle baslanmustir. {1k olarak Istanbul’da, Gaziosmanpasa bolgesinde
biri insan dolagiminin fazla, digeri az oldugu iki sokak belirlenmistir. Yayalarin yal-
nizca ana sokaklarda yogunlagmamasini ve ara sokaklara da yayilmasini saglamak
hedeflenmektedir. Arastirma kapsaminda gozlem yapilmistir ve yerlesimde kalic
olan esnafin, sokak sakinlerinin ve bdlgeden gecen insanlarin goriisleri alinmistir.
Calismada incelenen sokaklar, gézlem ve giincel sorunlardan yola ¢ikilarak deger-
lendirilirken, nicel veriler ile ulasilacak sinirlar kapsam diginda birakilmaktadir. Bu
¢alismanin sonucunda, insanlarin genel istekleri ve sikayetleri degerlendirilerek uy-
gulanabilir 6neriler gelistirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Mimarlik, Kent, Sokak, Cephe, Yaya.

An Approach for Increasing Human Circulation on
the Streets by Making Facade Arrangements: Living
Streets

Abstract

While walking in the city, there is a chance of being in motion among the spaces.
Man can only change the boundaries of his space, on foot. The aim of the study
is making arrangements that would increase the facade perception of the pedestri-
ans in the city. The study began with a research of an urban area and human be-
havior in a coordinated manner. Firstly, two streets were identified in Istanbul, in
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Gaziosmanpasa region. One of the Street has high human circulation and the other is
low. It is It is aimed that the pedestrians do not concentrate only on the main streets
and spread to the alleys. Observations were made within the scope of the survey and
opinions of shopkeepers, street residents and people passing through the areca were
taken into account. While examined streets are evaluated with the consideration of
observations and recent problems, the limits to be reached with quantitative data are
excluded. Finally; a method for evaluate people’s general requests, complaints and
develop applicable proposals for the streets has been established.

Keywords: Architecture , City , Street , Facade , Pedestrian.

1. Giris

Insan, cevresinden etkilenen, cevresini degistiren ve buna gore kendi
de degisen ekosistemin en etkili pargasidir. Cevre kavrami, farkli in-
sanlar ve sosyal gruplar i¢in gegmis yasam deneyimlerine, bugiinkii ya-
sam kosullarina ve gelecege yonelik beklentilerine bagl olarak farkl
anlamlar tagir. Yirminci ylizyilda siirekli artan yaygin kentlesme, dogal
alanlarin kentlerden ve giinliik yasamdan kopmasi ile insanin i¢inde bu-
lundugu ¢evre ‘kent” adini almis ve beraberinde gerek doga icin gerek
insan i¢in sorunlar1 beraberinde getirmistir. Kentler hizla gelismekte, ya-
pilasmakta ve mekaniklesmektedir. Bu gelisme ve yapilagsma sirasinda,
insanoglunun doga ile i¢ i¢ce bulunmaktan psikolojik ve fiziksel saglik
acisindan cesitli faydalar elde ettigi inanc1 unutulmaya baslanmistir. Gii-
niimiizde, gelecegi tehlikede olan doganin varliginin ve éneminin far-
kina varilmaya baslanmistir. Doga ile i¢ ice olmanin, onu korumanin
careleri aranmaya baslanmistir. Kent ortamindaki yayanin giin i¢inde
bulundugu noktalar1 sadece mecbur kaldiginda kullandig1 gecis nokta-
lar1 olarak algilamasi, kentsel mekanlarin giderek bosalmasina, sosyal-
lesmenin azalmasina ve ¢evre bilincinin kaybolmasina neden olmustur.
Insan, tekrar gevre ile biitiinlesmelidir. Doga, yeniden anlasilmali ve ye-
niden anlamlandiriimalidir. Kentsel mekanlar bu amagla diizenlenmeli-
dir. Kentsel mekanlar, binalar disinda kalan gecis boliimleridir (Sekil 1).
Kentsel mekanlardan, yasayanlarin gereksinimlerine cevap vermesi ve
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insanlar1 bu mekanlar1 daha sik kullanmaya tesvik etmesi beklenmekte-
dir. Bu nedenle kentsel mekanlarin, ¢evre bilincini olusturacak sekilde
diizenlenmesi gerekmektedir. Cevre bilincinin olusmasi i¢in hiyerarsik
olarak mekanlarin 6zelden genele agilmasi uygundur. Nitelikli hiyerar-
sik diizenlemelerde mekan, kendinden daha genis acikliga yonlenecek
bicimde konumlandirilmalidir [1]. Mekanlar arasinda siireklilik sagla-
mak 6nemli olmaktadir. Siirekliligin saglanmasi i¢in kamusaldan 6zele,
aciktan kapaliya, igten disa olacak sekilde gecisler saglanmalidir.

Sekil 1. Kentsel mekanlar.

Yapisal cevre ancak insanlarin algilayabildigi siirece vardir. Buna
gore, insan “mimari etken” iken, yapisal ¢evre ise ancak tasiyici, yani
“mimarinin nesnesi’ olabilir. Barnett’in belirttigi gibi giinlimiiz kenti,
kasti olmasa da tekil amaglarla alinmig kararlarin hesaplanamamas, kes-
tirilememis ya da g6z ardi edilmis yan etkilerinin bir tirtintidiir [2]. S1-
nirlarmn, kentlerin, sokaklarin arasindaki insan, ‘yaya’ sifatinda algi-
lanmaktadir. Kent icerisinde ‘yaya’ olarak algilanan insan, binalarim,
araglarm, diizensiz cephelerin, asfaltin arasinda sikisip kalmustir. Insan,
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cevre bilincini unutarak kimliksiz bir ortamda stres ile i¢ ige yasamak
zorunda birakilmistir. Arastirmanin ana fikri, insanin var olusundan beri
tanik oldugumuz duvar-doseme-tavan liglemesinden beslenmektedir
(Sekil 2). Tarihte bunun en eski 6rnegi, M.O. 3000’lerde Ingiltere’de
yer alan Stonehenge’de goriilmiistiir. Bir mekanin pargalari olan bu {i¢
unsur kent icerisinde cepheler-asfalt-atmosfer olarak ele alinmstir (Se-
kil 3). Dolayisiyla, cepheler i¢ ve dis arasindaki iligkiyi diisiinmemiz
icin bize bir ara¢ olmustur. Bu ¢aligmada, mimari etken olan insan ile
mimari nesne olan cephenin iligkisi irdelenmistir.
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Sekil 2. Duvar-Déseme-Tavan. Sekil 3. Cephe-Asfalt-Atmosfer.
2. Amag

Calismanin amaci; bugiiniin imkéan smirlarin1 zorlamadan, gelecegin
kentleri ile ilgili bir gorsel senaryo olusturmaktir. Kent, daha az ara-
cin oldugu, insanlar1 yasayan cephe katmanlarinin karsiladig ve ya-
yanin daha 6nemli olacagi bir sistem olarak kurgulanmistir. Sehrin, bir
gezinti yeri gibi rahatlatici etki yaratacagi ve yayalarin ¢evresiyle et-
kilesim icine girmesine firsat verecegi diizenlemelerin 6n plana ¢ika-
rilmast amaglanmaistir. Bu diizenlemelerin yayginlagmas ile sokaklari
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arabalarin izin verdigi 6l¢iide kullanabilen yayalar kentin asil sahibi
olma firsat1 yakalayacaklardir. Sosyal ¢evresiyle uyumlu olamayan
insanin, dogal ¢evresiyle uyumlu olmast miimkiin degildir. Caligma
kapsaminda bu diisiinceden yola ¢ikilarak, bireylere cevrelerine karsi
daha duyarli olma bilincini verecek Onerilerin sunulmasi amaglan-
mistir. Yaya Dernekleri bu konuda diinyanin gelismis ve gelismekte
olan birgok iilkesinde faaliyetlerini siirdiirmektedir (Sekil 4). Orne-
gin; ‘Living Streets’ ad1 ile Ingiltere, Iskocya, Amerika ve Yeni Ze-
landa gibi bircok iilkede es kaygili faaliyetler siirdiiriilmektedir [3].
Bu faaliyetler kent i¢inde yayalarin rahat ve giivenli sekilde yiirliye-
cekleri kaldirimlar, faydalanabilecekleri duraklarla ilgilenmektedir.
Yiirime esnasinda yeni deneyimler edinilmesine katkida bulunmak
amaclanmaktadir. Bunu gerceklestirmek ve yayay yiiriimeye tesvik
etmek icin, yeni yiizeyler ve cephe diizenlemelerin yaratilmasi amacg-
lanmaktadir. Giinlimiizde biiylik ve kalabalik kentlerde ytiriimek te-
dirgin edici bir eylem olmaya baglamistir. Bu yiizden insanlar kendi-
lerini sokaklara yabanci hissetmektedir. Bunun nedeni; yaya gecisinin
oldugu alanlarda uygun diizenlemelerin olmamasi, yayalarin yliriiytis-
leri boyunca gereksinim duyacagi donanimlarin eksikligi ve sokakla-
rin yalnizca motorlu araglarin hakimiyetinde olmasidir.

Living Streets Aotearoa %

Lk sk AR R

Sekil 4. Cephe-Asfalt-Atmosfer [3].

Teknolojinin insan hayatin1 kisitlamamasi icin diizenlemeler yap-
mak amacglanmaktadir. Kenti, ara¢ trafiginin egemenliginden kurta-
r1p, kentteki toplumsal hayatin zenginlesmesine ortam hazirlayacak
yaya odakli bir mekana doniistiirebilmek hedeflenmistir. Kent mer-
kezindeki meydan, cadde, sokak, kentsel mekana sinir olusturan yap1
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cephelerinin kismi diizenlemelerini kapsayan ve kentsel yasam kalite-
sinin artmasini saglayacak bir rehabilitasyon caligmasinin yapilmasi
amaglanmistir. Bir kentteki mekan kurgusunun kalitesi, o kentteki
sosyal yasant1 diizeyini etkilemektedir. Kenti kullananlarin, kamu-
sal alanlarda sosyal ve kiiltiirel aktivite odakli kentsel mekanlara ula-
samayisi, kentteki toplumsal hayat yoksullugunun gostergelerinden
biri olabilmektedir. Kentin asil dolagim sitemini olusturan yayalarin,
mekanlarin fiziksel, sosyal ve ekonomik acidan farkli kazanimlar elde
etmesini sagladigl unutulmamalidir. Calisma kapsaminda, yaglhlarin,
cocuklarin, ¢alisanlarin, ev hanimlarinin kentsel mekani kullanabile-
cekleri, kendileri i¢in tasarlanmis ve sosyalligi arttirici etkisi olan dii-
stince Uirlinli diizenlemeler yaratmak hedeflenmistir. Sosyallesemeyen,
kendisine kent igerisinde giivenli ve 6zgiin bir yer bulamayan insanin
cevresiyle baglarint koparmamasi adina oneriler sunulacaktir. Cevre
bilinci, ekoloji biliminin temelini olusturan énemli unsurlardan biri-
dir. Bu Oneriler ile ¢evre bilincinin olusacagi savunulmaktadir. Yaya,
deneyimledigi mekana kendinden bir yorum katacaktir. Ayni mekani
daha sonra deneyimleyecek yayalar ise var olan yoruma yenilerini ek-
leyecektir. Amag, insanlarin kendilerini kente ait hissetmelerini ve ya-
sadiklar1 evreni sahiplenmelerini saglamaktir. Evrenin gidisatina kars1
hissettigimiz duyarlilik orani, ¢evre bilinci ile dogru orantili gelismek-
tedir. Insan i¢in fayda saglayacak her diizenlemenin ‘ekolojik’ oldugu
diisiiniilerek, yaya odakli kent diizenlemeleri olusturmak amaglan-
maktadir.

3. Materyal ve Metot

Biiyiiyen, gelisen kentler her gecen giin ¢esitli kent sorunlarinin bas-
kis1 altinda kalmaktadir. Bu nedenle, kentsel sorunlarin basinda nii-
fus kirliligi gelmektedir. Istanbul’un niifusunun 11 milyon 8 bin 790
ve Istanbul’un en kalabalik ilgesinin 912.405 kisi ile Gaziosmanpasa
oldugu belirtilmektedir [4]. Calisma alan1 olarak segilen pilot bolge;
Gaziosmanpasa’dir (Sekil 5). Bu bolgenin se¢ilme nedeni, bolgede
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tasarlanmis diizenlemelere ihtiya¢c duyulmasi, ara¢ hakimiyetindeki
sokaklar ve yayaya ait alan bulunmamasinin bolge sakinleri iizerinde
yarattig1 sikintidir. Calismanin yontemi, literatiiriin taranmasi, pilot
bolgede gozlem yapilmasi ve bolgenin fotograflanmasi seklindedir.
Arastirma kapsaminda pilot bolgede Kasim 2017 tarihinde gézlem ya-
pilmis, secilen sokaklar fotograflanmis ve mevcut durum {izerine es-
kizler ¢izilmistir. Calismada incelenen sokaklar, gézlem ve giincel so-
runlardan yola cikilarak degerlendirilirken, nicel veriler ile ulagilacak
sinirlar kapsam disinda birakilmistir. Pilot bolgede, en temel gerek-
sinim yasam ve mekan kalitesini arttirabilmektir. Kenti algilamak ve
kente dahil olma y6niinde yeni acilimlar yapabilmek dnemli olmakta-
dir. Bolge i¢i ‘dolagim, erisim, iletisim, paylasimi’ saglayabilmek ge-
rekmektedir. Doniistiiriilebilir, uyarlanabilir, yerine gore diizenlenebi-
lir cephe fikri yaratarak, yayalarin ¢evrelerine olan ilgilerini arttirmak
hedeflenmektedir.

Sekil 5. Gaziosmanpasa Bolgesi [5].

Gaziosmanpasa bolgesinde, ara sokaklar merkeze 1s1nsal bir aks
sistemiyle baglanmaktadir (Sekil 6). Merkezden ulasilan ana cadde-
lerde, Kasim 2017 tarihinde, belirli giinlerde ve giiniin belirli saatle-
rinde insan yogunlugunu saptamak amacl bir arastirma yapilmistir
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(Sekil 7). Hem ana caddelerde hem de ara sokaklarda insanlara servis,
ticaret, hobi, rekreasyon ve kiiltiir sunacak yeni iinitelerin tasarlanmasi
hedeflenmektedir.

Sekil 6. Gaziosmanpasa bolgesindeki ana cadde akslari [5].

Yaya, calisma kapsaminda sunulacak yeni diizenlemelerle kendi-
sini kente dahil hissedecek, algis1 artacak ve ¢evresini inceleme firsati
bulacaktir. Cephelerin yogun kullanimi ile sokaklarda yaya yogunlugu
artacaktir. Bu sokaklar, zamanla araglar tarafindan daha az kullanilan
giizergahlar haline gelecektir.
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Sekil 7. Ana cadde ve ara sokak akslari [5].

4. Bulgular ve Tartisma

Calisma kapsaminda, bir ana cadde 6rnegi ve bir ara sokak 6rnegi se-
cilmistir. Bolgede Kasim 2017 tarihinde yapilan aragtirma sonucu, be-
lirli vakitlerde insan yogunlugunun fazla oldugu belirlenen Baglarbasi
Caddesi iizerinde calisilmistir. Baglarbasi Caddesi, Gaziosmanpasa
merkezine baglantisi olan bir ana cadde 6rnegidir (Sekil 8). Cadde,
hafta sonlar1 ve hafta i¢i giinlerin belirli zamanlarinda yogun olmakta-
dir. Bu cadde, insanlarin kiiltiirel ve sosyal aktiviteler i¢cin kullandik-
lar1 bir alan olmamaktadir. (Sekil 9). Bu caddenin islevini gelistirerek
daha aktif kullanilan bir yer haline getirmek hedeflenmektedir (Sekil
10). Yiice Sokak ise, insanlarin yalnizca gegis yeri olarak kullandiklar
bir ara sokak ornegidir. Bir¢ok diikkanin kepenklerinin kapali oldugu
gbozlemlenmistir. Sokagin daha fazla insan tarafindan kullanilmasi i¢in
oneriler sunulmustur.
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(90,

Sekil 8. Baglarbas1 Caddesi ve Yiice Sokak, Gaziosmanpasa [5].

4.1. Baglarbas1 Caddesi

b L () T " s

Sekil 10. Baglarbas1 Caddesi Sag Cephe.
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Yapilan gozlemler sonucu Baglarbasi caddesini ise ve okula gi-

denler kullanmaktadir. Cadde, sabah saatlerinde gecis yeri olarak kul-
lanilmaktadir. (Sekil 11). 12.00°dan gece 21.30’a kadar caddenin kul-

lanim1 artmaya baslamakta ve azalarak gece yarisina kadar devam

etmektedir (Grafik 1). Ayrica hafta sonunda ¢aligmayanlar ve 6gren-

cilerin de katilmastyla sokagi kullananlar artmaktadir (Sekil 12) (Gra-

fik

S

25
20
15

10

2).

ekil 11. Baglarbas1 Caddesi’nde Sekil 12. Baglarbas1 Caddesi’nde
saatlere gore insan yogunlugu. giinlere gore insan yogunlugu.

Grafik 1. Baglarbas1 Caddesi’nde saatlere gore yogunluk orani.

Baglarbasi Caddesi'nde Saatlere Gore Yogunluk Orani

00:00-06:00 07:00-12:00 13:00-19:00 20:00-22:00 23:00-24:00
saatleri arasi saatleri arasi saatleri arasi saatleri arasi saatleri arasi

==@==Baglarbas1 Caddesi'nde Saatlere Gire Yogunluk Oran1
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Grafik 2. Baglarbas1 Caddesi’nde giinlere gére yogunluk orani.

Baglarbas1 Caddesi'nde Giinlere Gore Yogunluk Orani
60
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==@==Baglarbagi Caddesi'nde Giinlere Gére Yogunluk Orani

Baglarbas1 Caddesi i¢in yapilan Oneriler ile cadde rahatlatici bir
gezinti alanina doniismektedir. Bu yiizden tasarlanan diizenleme-
lerde, insanlara nefes aldiracak yesil alanlara ve bitkilendirilmis yii-
zeylere yer verilmistir (Sekil 13). Bitkilendirilmis yiizey, karbondi-
oksiti emerek ve havadaki su dolasimini saglayarak, insanlar1 dogada
dolasityormus gibi hissettirecektir (Sekil 14). Ayrica banka oniinde
her zaman bekleyen insanlar oldugu goézlemlenmistir. Bu insanlarin
ayakta beklememeleri i¢in kentsel oturma 6geleri tasarlanmasi 6ne-
rilmistir (Sekil 15). Bu durum, ayni zamanda insanlarin bekleme sii-
resinde yeni insanlarla tanisip sosyallesmesini saglayacaktir.

Sekil 13. Oneri sunulacak cepheler.

110



Hilmioglu, S. Hali¢ Universitesi Fen Bilimleri Dergisi 2018,1: 99-117

-------
-
-

.

Sekil 14. Oneri A. Sekil 15. Oneri B.

Bankada bekleyen kalabaligin ve ayni1 zamanda acil isi olanlarin
faydalanabilecegi mobil internet standinin yapilmasi onerilmektedir
(Sekil 16). Bu stant, is gilinlerinde ve cadde kullaniminin yogun ol-
dugu saatlerde faaliyete gecirilerek, insanlarin teknolojiye ulagimini
kolaylastiracaktir. Ayrica bu stant, evinde bilgisayar olmayan ¢ocuk-
lara ve Gaziosmanpasa’da yasayan ev hanimlarina internet kullanimi
sunacaktir.

Cadde kullaniminin yogun oldugu saptanan hafta sonunda ve yaz
gilinlerinde doniistimlii olarak kullanilabilecek projeksiyon ekranlari
kurulmasi onerilmektedir. Mobil sergi alanlari ile kiiltiir, halkin daha
ulasabilecegi alanlara tasinmis olacaktir (Sekil 17). Taginabilir ve do-
niistiiriilebilir cephe Onerileri ile fonksiyonlar birbiriyle karisacak ve
Ozdeslesecektir.

.

Sekil 16. Oneri C. Sekil 17. Oneri D.
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Caddede mobil mimari ile tasarlanmus, ¢ok islevli stantlar ile tirtine ula-
stm kolaylasacaktir. Insan gegisinin arttig1 6glen saatlerinde gesitli yiyecek-
lerin alinabilecegi stantlar ile taze yiyecege ulasim kolaylasacaktir (Sekil
18). Yazin ve hafta sonlarinda ¢ocuklarm tatil giinlerini degerlendirebile-
cegi cesitli gezici tiyatrolar ile cadde yasar hale gelecektir. Baglarbagi Cad-
desi i¢in tasarlanan dneriler, diger ana caddelerin de kullanimina sunularak
bdlgede yasayan halk i¢in farkli iglevleri evlerinin yakininda bulma imkani
tantyacak ve sokaklar1 daha siklikla kullanmalarini saglayacaktir (Sekil 19).

e —
=
BE
=

Sekil 18. Oneri E. Sekil 19. Projeksiyon Ekranm
Onerisi.

4.2. Yiice Sokak

Yiice Sokak, Gaziosmanpasa’daki ara sokak 6rneklerinden biridir. Bu
sokag1 insanlar genellikle gecis amacli kullanmaktadir (Sekil 20). Bu
nedenle sokagin kullanicilar1 yalnizca sokakta ve civarlarinda yasa-
yanlardir (Sekil 21). Calisma kapsaminda, ara sokagin daha siklikla
kullanilir hale gelmesi i¢in Oneriler sunulacaktir.

Sekil 20. Yiice Sokak Sol Cephe.
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Sekil 21. Yiice Sokak Sag Cephe.

Calisma kapsaminda yapilan gozlemler sonucu, ara sokakla-
rin hafta i¢i ve hafta sonlar1 sadece geg¢is yeri olarak kullanildigi go-
rilmiistiir (Sekil 22). Giin i¢inde ise, ana sokaklarda, kalabalik saat
07.00’da baslarken ara sokalar daha ge¢ saatlerde kullanilmaktadir
(Grafik 3). Ancak 12.00’den sonra sokagi kullanan insan sayis1 art-
maktadir (Sekil 23). Ara sokaklar bir aktivite icermedigi i¢in giiniin en
kalabalik saatinde dahi geg¢is yeri olarak kullanilmaktadir (Grafik 4).
Ara sokaklarin, giiniin her saatinde kullanilmasi i¢in diizenlemeler ya-
pilacaktir.

Sekil 22. Yiice Sokak’ta saatlere Sekil 23. Yiice Sokak’ta giinlere
gore insan yogunlugu. gore insan yogunlugu.
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Grafik 3. Yiice Sokak’ta saatlere gére yogunluk orani.
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Grafik 4. Yiice Sokak’ta saatlere gére yogunluk orani.
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Ana caddelerin ve ara sokaklarin farki; ara sokaklarin daha 6zel
kullanim alanlar1 olmasidir. Bunun nedeni; ara sokaklarin daha ¢ok
ev sakinlerine, ana caddelerin ise esnaflara ait olmasidir. Kamusaldan
ozele gecis, yari-6zel ve yari-kamusal mekanlarla yapilmali, kesin ve
sert gecislerden kagiilmalidir [1]. Mekanlar arasindaki gegislerin sert
olmamasi i¢in ara sokaklarin dolasiminda artis saglanmasi gerekli ol-
maktadir.
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Sekil 24. Oneri sunulacak cepheler.

Yiice Sokak’ta bos ve kotii goriiniimlii cephelerin 6niindeki bosluk
alan i¢in bir okuma kosesi tasarlanmasi 6nerilmistir (Sekil 24). Bu cep-
heyi yesillendiren halkin mobil kitap standindan alacaklar kitaplar1 oku-
mak i¢in tasarlanmig bir alan olarak kullanilmasi 6nerilmektedir (Sekil
25). Ayn1 bos alan i¢in bir baska 6neri; hobi bahgesi olarak kullanilma-
sidir. Boylece ev hanimlart igin liretim yapma imkani olacaktir ve yetig-
tirilen sebzeler mobil stantlarda satilarak (Sekil 26), diger sokak sakin-
lerinin taze sebze alabilecegi bir alternatif mekan olacaktir (Sekil 27).

Sekil 25. Oneri A. Sekil 26. Oneri A. Sekil 27. Oneri B.

Ara sokakta da, ana caddedeki gibi yogun ara¢ dolasimi tespit
edilmistir ve mevcut durum eskizleri ¢izilmistir (Sekil 28). Yayanin
ylrtirken algis1 genisletilecek ve yaya dogayla bulusturulacaktir. Yii-
riimenin bir kiiltiir oldugunu hissettirmek hedeflenmektedir (Sekil 29).
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Sekil 28. Mevcut durum eskizi. Sekil 29. Oneri E.

5. Sonuclar

Insan kentte yiiriirken, mekanlar arasinda hareket halinde olma fir-
sat1 kazanir. Insan ancak yiiriiyerek kendi dykii-6tesini yaratan meka-
nin bulaniklagmasiyla sinirlarini degistirebilmektedir [6]. Calismanin
amaci, kentsel degisimin goérsel boyutunu ele alarak, kent igerisin-
deki yayalarin bina cephelerini algilamasini arttirabilecek diizenleme-
ler yapilmasina 6nem verilmektedir. Arastirmaya kent ve insan davra-
nislarmin es giidiimlii olarak irdelenmesiyle baslanmstir. Istanbul’da,
Gaziosmanpasa bolgesi, pilot bolge olarak belirlenmistir. Calisma-
nin yontemi; literatliriin taranmasi, pilot bolgede gozlem yapilmasi
ve bolgenin fotograflanmasi seklindedir. Arastirma kapsaminda pi-
lot bolgede gozlem yapilmis, secilen sokaklar fotograflanmis ve mev-
cut durum {iizerine eskizler ¢izilmistir. Calismada incelenen sokaklar,
gozlem ve giincel sorunlardan yola ¢ikilarak degerlendirilirken, ni-
cel veriler ile ulasilacak sinirlar kapsam disinda birakilmistir. Sonug
olarak; caligsma kapsaminda, kotli goriiniimlii cepheler ve islevsiz yii-
zeyler, yasayan cepheler olarak yeniden tasarlanmistir. Aracglarin ya-
yalardan ¢aldig1 alanlarin yeniden yayalara sunulmasi {lizerine sosyal-
lestirmeyi amaglayan 6nerilerde bulunulmustur.

116



Hilmioglu, S. Hali¢ Universitesi Fen Bilimleri Dergisi 2018,1: 99-117

Kaynaklar

(1]

(2]

RS
e e

—
(o))
=

Alexander, C., Neis, H., Anninou, A. ve King, 1., 4 New Theory of Urban De-
sign. Oxford University Press. New York: (1977) s. 74, s. 83.

Barnett, J., An Introduction to Urban Design, HarperCollins Publishers, New
York: (1982) s. 223.

http://www.livingstreets.org.nz, (Erigsim Tarihi: 22.05.2018).
http://www.medyafaresi.com/haber/, (Erisim Tarihi: 22.05.2018).
http://www.haritamap.com/ilce/gaziosmanpasa-istanbul, (Erisim Tarihi: 28.05.2018).

De Certau, M., The Practice of Everyday Life. University of California Pres.
Berkeley, (1984) s. xxiii.

117






