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ABSTRACT

Purpose- In spite of the rapidly growing population, especially in big cities due to different reasons (migration, employment and education
opportunities etc.), the life areas and resources of the cities are depleted rapidly due to unplanned construction and unconscious use of
resources. In order to leave more livable cities and habitats to future generations, the concept of sustainable cities is very important. In this
study, city logistics was examined in terms of the concept of sustainability and the effect of sustainability on city logistics was focused. In
the first study, a detailed literature on sustainable city was investigated.

Methodology- The questionnaire form, which consists of 150 participants who have been living in izmir for at least ten years, has been
answered. Statistical methods were used to evaluate the concept of sustainable city according to gender, age and educational status.
Findings- According to the results of the survey, the province of izmir was examined in terms of a sustainable city; weaknesses and
strengths were highlighted and solutions were proposed for the future. In addition, it was found that there was a significant difference in
sustainable city perception according to education, age and gender.

Conclusion- According to the results obtained within the scope of the study, solutions were proposed for the future. As a solution
suggestion, the subway stations have been examined and it has been proposed to add Peron Separator Door Systems and to arrange the
sensible floors according to the said system.

Keywords: Sustainability, SWOT analysis, city logistic, transportation, city planning.
JEL Classification: M30, N70, R40

SEHIR LOJISTiGi: izMIR iLi GRNEK UYGULAMASI

OZET

Amag- Ozellikle biiyiik sehirlerde farkl sebeplerden (gdg, istihdam ve egitim olanaklari vb.) dolayi hizla artan niifusa ragmen sehirlerin
sahip oldugu yasam alanlari ve kaynaklar, plansiz yapilasma ve kaynaklarin bilingsiz kullanma sonucu her gegen giin hizla tikenmektedir.
Gelecek nesillere, daha yasanabilir sehirler ve yasam alanlari birakabilmek igin stirdirilebilir sehirler kavrami oldukga 6nem arz etmektedir.
Bu galisma da sehir lojistigi, strdurilebilirlik kavraminin agisindan incelenmis ve strdirilebilirligin sehir lojistigine yarattigi etkiye
odaklanilmistir. Calisma da ilk olarak surdirlebilir sehir konusundan detayli bir literatiir arastiriimasi yapilmistir.

Metodoloji- Calismanin &rneklemini olusturan ve izmir ilinde en az on yildir yasayan 150 katiimci diizenlenen anket formunu
cevaplanmistir. Strdardlebilir sehir kavraminin cinsiyet, yas ve egitim durumlarina gore degerlendirilmesi igin istatistiki yontemler
kullaniimigtir.

Bulgular- Anket sonuglarina gére izmir ili sirdirilebilir bir sehir agisindan irdelenmis; zayif ve giiclii ydnleri &n plana gikartilarak gelecege
yonelik ¢6ziim &nerilerinde bulunulmustur. Ayrica, egitim, yas ve cinsiyete gore surdirilebilir sehir algisinda anlamh bir farklilk oldugu
tespit edilistir.
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Sonug- Calisma kapsaminda elde edilen sonuglara gore gelecege yonelik ¢éziim 6nerilerinde bulunulmustur. Cozim 6nerisi olarak metro
istasyonlari incelenmis Peron Ayirici Kapi Sistemleri'nin eklenmesi ve hissedilebilir zeminlerin s6z konusu sisteme gére dlzenlenmesi
guvenlik amaciyla 6nerilmistir.

Anahtar Kelimeler: Siirdirulebilirlik, SWOT analizi, sehir lojistigi, ulasim, sehir planlama.
JEL Kodlari: M30, N70, R40

1. GiRIS

Uzun yillardan beri siregelen nifus artisi, kiiresellesme, teknolojik gelismeler; enerji kullanimini arttirdigi gibi, kirsal
alanlardan sehirlere dogru yapilan yer degistirmelerin de artmasiyla trafik yogunlugu, hava ve gurilti kirliliginin artisi,
emniyet yetersizlikleri gibi problemler ortaya cikmistir. 2011 yil itibari ile Tirkiye’de nufusun ylzde 77, 2'si kentsel
alanlarda yasamaktadir (Keskin, 2016). 2023 yih icin bu oran ylizde 82 olarak tahmin edilmektedir (Keskin, 2016). Mutlak
nifus artisinin yaninda kentli niifus artisi da i¢ tiketimde belirleyici olmaktadir. Kentlesme ve kentsel donisim ile yasam
tarzlarindaki degisimin etkileri, lojistik ihtiyacinin 6ngorilmesinde kullanilmaktadir (Tanyas, 2013). Sehir lojistigi, sehir
icerisindeki lojistik faaliyetlerin incelenmesi, planlanmasi, sirduriilmesi ve iyilestiriimesi konularini kapsayan lojistik
alanidir. Bu terim blyuk sehirlerde ortaya ¢ikan lojistik operasyonlarinin planlanmasinda olusan sorunlari en aza indirmek
adina olusturulmustur. Sehir lojistigi icin dikkat edilmesi gereken en 6nemli nokta gegici olmayan ¢oézimler degil, gelecegi
de koruyabilecek ¢oziimler elde edilmesidir. Bu siirecin olusturulmasinda; enerji israfi, girilti gibi cevresel etkiler, kalifiye
isglicli ihtiyaci, galisma sermayesine duyulan ihtiyag ya da trafik sikisikhigi gibi sorunlar yasanabilmektedir. Bu siirecin ana
hedefleri disiik maliyet, yuksek kalite ile sosyal yasamdaki ve ulagimdaki verimliligi arttirma ve bu verimliligin strdurilebilir
olmasidir.

Sehirdeki planlamalar ve lojistik agidan kiimelenmeler yeterli bir sekilde yapilmadigindan, nifusun yogun oldugu yerlerde;
sehir alanlarinin genislemesine ve sanayi alanlarinin, garajlarin, toptancilarin, tasimacilik sirketlerinin, depolarin, gimrik
gibi is bolgelerinin sehir icinde kalmasina sebep olmaktadir. Sehir lojistigindeki eksikliklerin bir baska sonucu olarak; alim-
satim islemleri internet Uzerinden gergeklegse dahi mallarin fiziki teslimati “online” sekilde gerceklesmemesidir (Kurt, 2010).
GlUnumiuzdeki kentler olusturduklari etkin ve verimli ulagim sistemleriyle yatirim ve ticaret alaninda diinya ¢apinda bir
rekabet igindelerdir. Bu nedenle verimli ve gevre dostu lojistik sistemler kentlere, ekonomik gelismislik alaninda rekabet
edebilmeleri i¢in yardimci olmaktadir (Taniguchi ve Tamagawa, 2005).

Sehir lojistigindeki her politika ve alinacak her énlem tim kamu ve 06zel sektoér kuruluglarinin istekleri dikkate alinarak
yapilmalidir. Kamu sektéri hiikiimet, belediyeler; trafik, altyapi, demiryolu terminali, liman ve havalimani otoriteleri gibi
“yonetici-idareci” kismini igeren taraf grubudur. Sehir icerisinde yasayan vatandaslar da idarecilerle ortak noktalarda
bulusabildiginden ayni grup icerisinde gosterilebilirler. Ozel sektérdeki taraflar ise tedarikgiler, (reticiler, tasima
komisyonculari, tasimacilik firmalari, depo firmalari, lojistik firmalari, magazalardan olusmaktadir. Bu taraf grubu igin
‘lojistik hizmet verenler’, ‘yik gonderenler/tedarikgiler’ ve ‘yik alanlar/musteriler’ de denilebilir(Caliskan vd. 2017). Kamu
tarafi ve 6zel sektor tarafi genel olarak ortak cikarlara sahip degildir. idareciler ekonomik agidan disiiniip, yasanabilir bir
sehir yaratma amacina sahipken; dzel sektor taraflari diisiik maliyet ile zamaninda ve kaliteli hizmet amaci giitmektedir. iki
taraf igin de ortak bir amag bulunmasi “sehir lojistiginde basarili olunabilir” anlamina gelir. Ancak, genelde sehir lojistigi
¢alismalari yoneticilerin amaglar dogrultusunda yapiimaktadir.

Bu calismada izmir ‘deki ulagimin siirdiirebilirlik ve erisilebilirlik agisindan analiz edilmesi amaglanmistir. Yapilan galisma iki
ana béliimden olugsmaktadir. Birinci bélimde daha énce sehir lojistigi ile ilgili yapiimis olan galismalar anlatiimistir. ikinci
bélimde ise izmir ulasiminin siirdirilebilirligini ve erisebilirligini tehlikeye atan noktalari kisilerin sorulara verdikleri
yanitlarla tespit edip ulasim aginin bu yonde gelisimini saglamak igin alternatif ¢6ziim yollarinin Gretilmesi amaglanmistir. Bu
amag dogrultusunda izmir Biiyiiksehir Belediyesi Konak ilgesi igin hazirlanan “izmir Tarih Surdirilebilir Ulasim Projesi”
kapsaminda kullanilan anket, yapilacak ¢alismaya gére uyarlanmis ve en az 10 yildir izmir ‘de ikamet eden 150 kisiye
uygulanarak ortaya gikan sonuglar analiz edilmistir.

2. LITERATUR TARAMASI

Literatiirde sehir lojistigiyle ilgili ¢ok sayida calisma olmasina ragmen, sehirlerin kendine has 6zellikleri dikkate alinarak
yapilan ¢alisma sayisi oldukga azdir. Calismalar genellikle toplu tasimadaki sorunlar ve bunlarin giderilmesi igin sunulan
oneriler Gzerinedir. Bunun yaninda; sehir icindeki ve sehre yakin lojistik koyler, sehir ici yik tasimacilig ve sehir igi trafigi de
sikca islenen konulardandir. Yapilan ¢alismalardan bazilari belediyeler tarafindan onaylanmis ve uygulanmalarina izin
verilmistir. Erel vd. (1995) calismalarinda Turk Ulastirma Sistemi’ndeki veri toplama faaliyetleri ile ilgili sorunlara
degindikten sonra istenilen veri tabanini olusturmak tizere bir model 6nermektedirler. Haldenbilen vd. (1999) Denizli’deki
kent ici yolcu tagima sistemlerini incelemislerdir. Ulasim sistemleri incelenerek ekonomi yoniinden irdelenmis ve mevcut
sorunlarin ¢6zUmu igin 6neriler sunulmustur. Yazar (2006) lilkemizde sirdurulebilir kentsel gelismenin saglanabilmesi icin
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kentlerin kentsel politika igerisindeki yerlerini almalarindan ve mevcut sistemlerin kalkindirilarak daha iyi kentsel
planlamalarin olusturulmasindan bahsetmistir. Ozalp ve Ocalir (2008) Tirkiye’'deki kentsel ulasim planlamasindaki
sistematik yapiyl formiile etmek ve diizensizligi asmak amaciyla Tirk kentlerindeki kentsel ulasim galisma ve planlari,
incelemis ve kapsamli bir sekilde kronolojik siralama igerisinde degerlendirmislerdir. Anand vd. 2012 yilinda yaptiklar
¢alismada sehir igi lojistiginin modellenebilmesi igin 5 farkh perspektif olusturmuslardir. Bunun yaninda Spence vd. (2009),
kentlesmenin blylimedeki roli ile ilgili daha iyi bir anlayis yaratmak ve kentlesmenin ortaya koydugu zorluklarla miicadele
etmek amaciyla bir model gelistirmislerdir. Ayrica kentlesmenin, gilinlik yasam alanlari lizerindeki etkilerini detaylica
incelemiglerdir. Bu alanlar igerisinde gunlik ulasim hatlari ve lojistik de yer almaktadir. Comendador vd. (2012) GPS
teknolojisini kullanarak ulastiklari gergek veriler ile ispanya’da bulunan iki farkli sehrin yiik tasimaciligini incelemislerdir.
Yaliniz vd.(2011) Eskisehir’in kent merkezindeki park sorunundan yola g¢ikarak sirdirtlebilir bir yaklasim igerisinde “park et
ve bin” sisteminin uygunlugu ve uygulanabilirligini analiz etmislerdir. Yalimz vd. (2011) 6ncelikli olarak Kitahya kentindeki
toplu tasima sistemini ve mevcut ulagim sorunlarini ele almislardir. Daha sonra bu sorunlar cgesitli yonlerden
degerlendirilmis ve toplu tasima kullanimini artirmak amaciyla birkag 6neride bulunmuslardir. Dodson vd. (2011) sehir
icinde kullanilan toplu tasima hatlarinin planlanmasi Gzerinde durmuslardir. Ag planlamasini gesitli agilardan ele almis ve g
kitleye hitap edecek sekilde 6zetlemislerdir. Saatcioglu ve Yasarlar (2012) istanbul’un ulasim sorunlarini ortaya koymuslar ve
bu sorunlara ¢6ziim bulmaya ¢alismislardir. Toplu tasima sistemlerini siniflandirarak hem ekonomik hem de sosyal agidan
karsilastirmislardir. Bunun sonucunda istanbul’daki yeni ulastirma sistemlerini de iceren kent ici toplu tasimaya ¢éziim
onerileri getirmislerdir. Gllhan vd. (2013),Denizli’deki toplu tasima planlama siirecinde yer alan etkinlik gostergelerini tespit
etmislerdir. Bunun {izerine gesitli senaryolar olusturularak bunlardan hangisinin daha etkili oldugu belirlenmistir. Onemli
galismalardan biri olan CIVITAS girisimi ile sehir lojistigindeki gelismelerin ele alindigi makale Van Rooijen ve Quak(2014)
CIVITAS’ In, Avrupa sehirlerinde uygulanan yenilikgi kentsel yiik tasimaciligi uygulamalari ele alinmigtir. Bu uygulamalarin
farkli tedbir ve sonuglari sunulmustur. Cirit (2014) kentlerin temel ulagim verileri Gzerinde durmustur. Farkli yolculuk
taleplerine ve glzergah uzunluklarina gore toplu tasima sistemlerinin segimine iliskin analiz yapmustir. Yapilan analizler ve
elde edilen bulgular sonucunda kentsel lojistigin daha iyi olabilmesi adina 6neriler sunmustur. Tadic vd. (2015) kentsel
lojistigin uygulamalarinin ne kadar zor oldugunu gdstermek amaciyla lojistik zincirlerinin uygulanmasina iliskin mevcut
durum ve iligkileri irdelemislerdir. Alternatif ¢éziimlerin tanimlanmasi, etkilerin modellenmesi ve degerlendirilmesi yoluyla
kentsel lojistigin tiim asamalari igin biitiinlesmis bir yaklasim sunmuslardir. Baska bir yaklagim ile inag ve Tanyas 2012 yilinda
istanbul’un sehir ici lojistik problemlerini ele alarak Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP) ile éncelikli siralama olusturmuslardir.
Akbulut (2016), kentsel ulasim faaliyetlerini ele alarak kent i¢i ulagim stratejilerini buttincil bir yaklasimla gézden gegirmis
ve strdurilebilirlik cergevesinde, kent i¢i ulagimda karsilasilan sorunlara ¢6ziim onerileri sunmustur. Kentsel toplu tagima
tirleri ele alp ulagim sistemlerinin karsilagtirmasini yaparak sorunlara ¢éziim onerileri sunmustur. Lindholm (2010)
calismasinda sehir ici yiik tagimaciliginin gevresel etkilerini ele almistir. Erdumlu (2006) istanbul’da lojistik bélge kurulumu
icin sehir lojistigi ve lojistik kdy kavramlarini ele almig, sehir lojistigi kavrami ¢ercevesinde modeller gelistirmis ve bu
modelleri karsilastirarak buylklik ve yer tayini yapmistir. 2010 yilinda Morana ve Gonzales-Feliu tarafindan yapilan
galismada sehir igi lojistiginin strdurilebilirlik boyutu dikkate alinmig, strdirilebilirligin 3 temel ayagi olan ekonomik
cevresel ve sosyal boyut ele alinmistir. Caliskan vd. (2017) Turkiye’de kentsel lojistige ait, arastirilmasi gereken alanlari
ortaya ¢ikarmiglardir. Bu amag dogrultusunda; géz ardi edilen konular belirlenmis, yapilan galismalar arasinda kiyaslama
yapilmistir. Boylece galisiimasi gereken alanlar belirlenmis ve Sehir lojistigi ile ilgili ihmal edilen noktalara dikkat cekmek
istenmistir. Sabegh vd. (2016) izmir ilini yesil sanayi agisindan degerlendirmislerdir. Dalgakiran ve Oztiirkoglu (2017)
Tirkiye'de kentsel lojistik gelismigligi ile mobilya sektorl arasindaki iliskiyi degerlendirmislerdir. 2014 yilinda Crainic ve
Ricciardi tarafindan yapilan galismada, sehir ici yik dagitiminin verimli sekilde organize olmasi amaglanmistir. Diger
arastirma konulari gibi sehir lojistigi i¢in de kamu sektériine ve 6zel sektére bagh olarak paydaslarinin incelenmesi 6nem
verilen bir konudur. Bu yaklasim ile 2005 yilinda Taniguchi ve Tamagawa sehir lojistiginin taraflarini (kamu sektori ve 6zel
sektor agisindan) ele alan bir ¢alisma yapmislardir. Benzer sekilde 2009 yilinda, Zhang ve Wu sehir igi lojistiginin paydaslarini
iceren bir ydontem olusturmuslardir. 2012 yilinda Bliylkdzkan vd. benzer sekilde sehir igi lojistiginin paydaslarini ele alan bir
galisma yapmistir. Karadeniz ve Akpinar (2011) Trabzon ili igin Turkiye'deki lojistik kdy uygulamalarini ve galismalarini
incelemiglerdir. Edinilen bilgiler isiginda Trabzon ilinin kentsel lojistik alanindaki konumu ve lojistik agisindan aktifligi ortaya
¢itkmistir. 2015 yilinda Taniguchi vd. sehir lojistiginin problemlerini tanimlamak ve modeller gelistirmek icin bir dizi bilgi ve
veri gerektigini savunmusglardir. Verimliligin artiriimasi ve sehir icindeki mal hareketlerinin etkilerinin azaltiimasi igin bilgi ve
iletisim teknolojilerinden yararlanmislardir. Kentsel alanlardaki yikin etkisinin azaltilmasi igin de dnemli bir rol oynadig
Gzerinde durmuslardir. Benjelloun ve Crainic (2009) sehir lojistigi kavramlarina, modellerine ve planlama konularina genel
bir bakis sunmuslardir. Cok sayida proje ve teklif analizine dayanarak ayni zamanda egilimleri, zorluklari ve arastirma
yollarini tanimlamislardir. Taniguchi, 2014 yilinda yaptigi ¢alismasiyla yasanabilir sehirler igin daha verimli sehir lojistigi ve
cevre dostu kentsel nakliye sistemleri lzerinde durmustur. Kentsel konsolidasyon merkezlerindeki dagitim sistemleri,
belediyelerin bu konudaki rollerine ve diger alanlara aktarilabildigine odaklanarak vurgulamistir. Hausladen vd. (2015)
siirekli artan niifusun sehir lojistigine ¢6ziim bulma ihtiyacina neden oldugunu savunmuslardir. Ozellikle e-ticaretin istikrarh
bir sekilde biuyimesi ve gelismesinin sehirlerin altyapisina bir yiik oldugu lzerinde durmuslardir. Sehir lojistigi problemlerini
¢o6zmeyi hedefleyen kavramlar ileri sirmislerdir ve sehir lojistigindeki kavramlarin gesitliligini gostermeyi hedeflemislerdir.
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Deniz ve Durdag, 2015 yilinda yaptiklari galismada AVM’lerin sunacagi ayni giin teslim hizmetinin sehir lojistigine etkilerini
ve Amerika Birlesik Devletleri uygulama o6rneklerini incelemislerdir. Amaglari sehir lojistiginin paydaslarinin dikkatini
cekebilmek ve farkindalk yaratabilmektir. Akgay (2013) yaptigi calismasinda sehir igi ylik tagimasini irdeleyerek elektronik
ticaret ile sehir igi yik tagimaciliginin etkilesimini ortaya koymustur. Somut veriler ile 6rneklendirmek amaciyla Ankara’da
hem magaza kanaliyla hem de elektronik ortamda musterilerine hizmet veren bir firma ile yapilan goriismenin sonuglarina
yer verilmistir. Tim bunlar gdz 6niine alinarak sehir i¢i yik tasimaciligina ¢dziim &nerileri getirilmistir. Ozalp (2007)
¢alismasinda Ulkemizin gesitli kentlerinde yapilmis kent igi ulasim planlama c¢alismalari kapsamli olarak kronolojik bir
siralama iginde incelemis ve degerlendirmistir. Bu ¢alisma sehir ulasim planlamasi ¢alismalarinda 6énemli bir envanter
¢alisma olmus ve sehir ulasim planlamasinin énemine bir kez daha dikkat ¢ekerek ulasim sektori paydaslarina katki
saglamistir.

3. iZMiR iLINE BAKIS

izmir; sanayi, ticaret, ulagim, liman, askeri ve lniversite sehri &zelligiyle ve dogal bir limana, iyi bir ulasim agina sahip
olmasi sayesinde Tirkiye’nin Uglincl biyuk sehridir. Liman biyiik bir &neme sahiptir ve ulasim sistemini de etkiler. Ticaret
dahil ¢ogu tasimacilik deniz yoluyla saglanir. izmir'in lojistik merkez olmasi icin kara lizerinde de lojistik sahalarin ve
merkezlerin yaratilmasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca programa alinan
Kemalpasa Lojistik Merkezi ile ilgili calismalar devam etmektedir. Kemalpasa hem konumunun izmir'den i¢ Anadolu’ya
acilan koridor iizerinde yer almasi, hem de sanayi bélgelerine olan yakinligi nedeniyle en uygun lojistik merkezdir. izmir’in
giineyinde otoyolun, kara yolu ve demir yolunun kesistigi noktada bir lojistik merkez kurulmasi, izmir’in lojistik
potansiyelini ortaya koymasini kolaylastiracaktir. Bu lojistik merkez, dinyadaki 6rneklerden yola ¢ikarak intermodal
tasimacilik sistemlerini sehrimize kazandirmalidir. Ayni zamanda dis ticaret ile ugrasan Uyelerin lojistik maliyetlerini
azaltmali, giimriik sahalari ve hizmetleri ile izmir Alsancak Limani’ni rahatlatmali ve izmir'in ¢esitli bélgelerinden gelen
yuklerin bir merkezde toplanarak sehre olumsuz etki yaratmadan tiim diinyaya génderilmesini saglamaldir.

izmir Ticaret Odas’nin arastirmalarina ve analizlerine gére izmirin mevcut durumu ve kapasitesi ortaya konmaya
cahsilmistir. Gugla ve zayif yonleri tespit edilmis, olusabilecek firsatlar ve tehditler ortaya konmustur. Bu analizin temel
amaci, i¢ ve dis etkenleri dikkate alarak var olan gliclii yonler ve firsatlardan en Ust diizeyde yararlanacak, tehditlerin ve
zayif yanlarin etkisini en aza indirecek plan ve stratejiler gelistirmektir. Tablo 1’de izmir'in SWOT analizi gdsterilmektedir.

Tablo 1: izmir'in SWOT Analizi

GZTH ANALiIzi

GUGLU YANLAR ZAYIF YANLAR

e Sosyo-kiltiirel agidan modern yapiya sahip olmasi

. Turkiye’deki 6nemli ve blyiuk konteyner limanlarindan
birine sahip olmasi

. Bolgesel konum agisindan Ege denizi, Akdeniz ve
Karadeniz'in kesistigi noktada bulunuyor olmasi

e Alt yapi ve ulagim imkanlarinin giderek artmasi ve lojistik
alaninda faaliyet gosteren yerli ve yabanci birgok firmaya
sahip olmasi

. Nitelikli go¢ almasi

e Tarim ve turizm kenti olmasi o6zellikle 6nemli sanayi
merkezlerine yakin olmasi(Manisa, Aydin, Denizli
Kutahya Bursa Usak illerimize yakin olmasi.)

. GUmrik sirketlerinin liman gevresinde konumlanmasi

e Yapilmaya c¢ahgilan lojistik koylnin uzun siredir
tamamlanamiyor olmasi

. ikinci gevre yolunun yapilmasinin gerekliligi

. Candarli  limanina ¢evre yolu ulasiminin  heniiz
tamamlanmamis olmasi

. Korfezin  buylk gemilerin yanagmasinin  saglanmasi
acisindan galismalarin heniiz yapiimiyor olusu

. Demiryolu glizergahinin kisitliligi

. Lojistik bdlgelerinin izmir ili cevresine yayilmasi (Candarli,
Bornova Isikkent, Pinarbasi, Torbali, Kemalpasa)

FIRSATLAR TEHDITLER

. Lojistik koyl galismalarinin devam ediyor olmasi
. Uluslararasi firmalarin tilkemize yatirim yaparken ilk tercih

ettikleri illerden biri olmasi e  Korfeze yanasamayan biyik gemilerin ve vyasanan
. Devam eden istanbul-izmir, Ankara-izmir yiiksek hizli tren yukleme ve bosaltmadaki gecikmeler nedeniyle mal
ulagimi gibi 6nemli projelerin yapiliyor olmasi sahiplerinin bagka limanlari tercih etmesi
. Havaalani terminal binalarinin genisletilmesi . izmir limaninda mal yiikleme ve bosaltma esnasinda arag-
. Havaalaninin ikinci ana aktarma istasyonu haline gereg eksigi, islerin sistemli bir sekilde ylrimemesi

getirilecek olmasi
. Limanin genisletilmesi
e Candarli limaninin faaliyete gegmesi
. Nemrut limaninin genisletilmesi
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SWOT Analizine gére, izmir sahip oldugu sosyokiiltiirel 6zellikler, konum itibariyle kesisim noktasinda bulunmasi, nitelikli
go¢ almasi, tarim ve turizm kenti olmasi agisindan giclii durumda bulunmaktadir. Ancak ulasimda yasanan bazi problemler
(cevre yolu yetersizligi, demiryolu glizergahinin kisitliligi gibi zayif yonleri de bulunmaktadir. Zayif yonleri bulunsa da lojistik
koyu galismalarinin devam ediyor olmasi, ulasim agisindan 6nemli faaliyetlere sahip olmasi, havaalani igin yeni projelere
sahip olmasi ve yeni limanlarin faaliyete gegmesi izmir ilinin gelisimi icin dnemli firsatlardir. Bu firsatlara az da olsa engel
olabilecek tehdit unsulari kérfeze yanasamayan biiylik gemilerin ve yasanan yikleme ve bosaltmadaki gecikmeler nedeniyle
mal sahiplerinin baska limanlari tercih etmesi ve izmir limaninda mal yiikleme ve bosaltma esnasinda arag-gerec eksigi,
islerin sistemli bir sekilde ylrimemesidir.

4. ARASTIRMANIN AMACI VE METHODOLOJi

Bu ¢alisma iki ana kisimdan olusmaktadir. Birinci asamada sehir lojistigi ile ilgili literatlr taramasi yapilmistir. Bugiine dek
olusturulan raporlardan sehir lojistigi ile ilgili istatistiki bilgiler elde edinilmis ve ¢alismaya alt zemin hazirlanmistir.

ikinci asamada ise izmir ilinde yasayan 150 kisiyle yiiz yiize, yol lizerinde, belirli bélgeleri kapsayacak sekilde detayli bir
anket calismasi yapiimistir. Yapilan calisma, “izmir Biyiiksehir Belediyesi Konak ilgesi icin “izmir Tarih Siirdirilebilir Ulasim
Projesi” kapsaminda yapilmis olan anketten uyarlanmistir.

12-19 Ocak 2018 tarihleri arasinda yapilan anket, 65 sorudan ve toplamda 4 bolimden olusmaktadir. 1. bélimde gorisme
yapilan kisilerin demografik 6zellikleri yer almaktadir. Bu b&lim yas, cinsiyet, egitim seviyeleri gibi sorulari icermektedir. Bu
bélimdeki sorular ile yas, cinsiyet, egitim seviyesi gibi 6zelliklerin sehir lojistigi ile baglantisi analiz edilmek istenmistir. Bu
sayede cinsiyete, yasa ve egitim seviyesine gore sehir algisindaki farkhlklarin test edilmesi amaglanmistir.

Anketin 2. bolumi ¢evre ve ulasim hakkinda bilgi almaya yonelik sorulari icermektedir. Katilimcilarin gevre ve ulasim
hakkindaki gorisleri alinarak var olan sorunlara strdiralebilir ¢goziim yollari Gretmek amaglanmistir. Bu bélimde katilmcilar
cevre kirliligi gibi cevre ile ilgili ve ulagim ile ilgili sorunlari belirtmislerdir.

Anketin 3. bolimlnde ankete cevaplayan kisilerin sehirde en ¢ok sikdyet ettikleri unsurlarin tespiti igin sorular
bulunmaktadir. Bu sorular dokunsal yiizeylerin durumu, bisiklet yollarinin durumu, toplu tasima olanaklari, gocuk ve oyun
alanlarinin yeterliligi gibi sehir icerisinde dnemli olan etkenleri sorgulamaktadir. Bu sayede katilimcilarin sosyal yasamini
etkileyen sorunlarin kolaylikla belirlenmesi ve bu sorunlara ¢dziim yollari bulunmasi amaglanmistir.

Anketin son bolimi ise bisiklet kullanicilarina ayrilmistir. Bisiklet kullanicisi olmayan kisilerden bu bolimi cevaplamamalari
istenmistir. Bu bolimde bisiklet yollari, bisiklet park alanlarinin yeterliligi, uygun zemin kaplamalarinin varligi, bisiklet
yollarinin toplu tasima ile entegrasyonu, elektrikli sarj istasyonlarinin yeterliligi sorgulanmigtir. Bu sayede bisiklet
kullanicilarinin sorunlarina ¢ézlim yollari bularak, bisiklet kullanimini arttirmak amaglanmistir.

Calismada cinsiyet, yas, egitim seviyesinin sirdurilebilirlik algisi arasindaki iliskisini 6lcmek igin t-testi ve tek yonli varyans
analizleri yapilmistir. Ayrica, sehir de karsilagilan baslica sikdyetler siralanarak guinlik hayat icerisinde yasanan asil
problemler belirlenmistir. Son analizde ise bisiklet kullanimi ile ilgili sikdayetler belirlenmistir.

Bu calisma ile izmir ili sehir lojistigi icin detayh bilgi toplanmaya calisilmistir. Anket cevaplari kisilerin yasam standartlarina
ve beklentilerine gore farkl cevaplar ortaya koymustur.

5. ARASTIRMA BULGULARI
5.1. Demografik Bilgiler

Demografik bilgiler, tanimlayici istatistik kullanilarak elde edilmistir. Buna gore katiimcilarin %46’s1 kadin, %54t erkektir.
Bu kisilerin hig biri fiziksel ya da gérme engelli degildir. Bu ylizde dagiliminin gergek kitleyi de temsil ettigi ve yansittigi
soylenebilir. Ankete katilanlarin %3’G 18 yas alti, %30’u 18-25 yas arasi, %45’i 25-40 yas arasi, %15’i 40-60 yas arasi, %7’si
ise 60 yas Usti kisilerdir. Katilimcilarin %2’si ilkokul mezunu olmayan, %5’i ilk6gretim mezunu, %5’i ortaokul mezunu, %28’
lise mezunu, %58’ (niversite mezunu ve %2’si lisanslstl egitim almiglardir. Katihmcilarin %21’sinin 6grenci, %51’inin
calisan, %16’sinin galismayan ve %12’sinin emekli oldugu belirlenmistir. Bu veriden yola ¢ikilarak, katimcilarin yaklasik
olarak %72’sinin strekli ve diizenli olarak sokaklari ve ulasim araglarindan yararlandigi, %28’inin ise daha dlzensiz bir
sekilde sokaklari ve ulasim araglarindan yararlandigi belirtilebilir. Bu sayede siirekli ve diizenli olarak sokaklari kullanan ve
ulasim araglarindan yararlanan katiimcilarin daha belirleyici cevaplar vermis oldugu séylenebilir. Katilimcilarin tamami izmir
ili sakinlerinden olusmaktadir. Anketlere cevap verenlerin %45’i ayni zamanda katihmin en buytk kismini olusturan kisiler
Bornova bdlgesinde ikamet ettigini belirtmistir. Bunun disinda katilimcilarin %29’u Menemen ilgesinde, %11’i Konak
ilcesinde, %8'i Karsiyaka ilgesinde ve %7’si Karabaglar ilgesinde ikamet ettigini belirtmistir.
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5.2. Surdiiriilebilir Sehir Algisinin Cinsiyet, Yas ve Egitim Siiresine Gore Farklilik Gostermesinin Test Edilmesi

Bu bolimde, sirdirilebilir sehir algisinin; anketi cevaplayanlarin cinsiyetine, yasina ve egitim sirelerine gore anlamli bir
farkhlk olup olmadigi incelenmistir. Cinsiyet unsuru ile ilgili t-test analizi yapilmis ve sonuglar Tablo 2’de gosterilmistir.

Tablo 2: Cinsiyete Gore Siirdiiriilebilir Sehir Algisi Farkliliginin Testi

Cinsiyet N Ortalama Std. Sapma |t P Ortalama
farki
Erkek 70 2,371 1, 684 1,501 0,048 -788
Kadin 80 4,864 0,527

Tablo 2’de belirtildigi Gizere, anketi cevaplayanlarin cinsiyetleri arasindaki ortalama degerleri birbirinden farklidir ve p
degeri 0, 048 ¢ikmistir. Bu durumda sirdurulebilir sehir algisi cinsiyete gore anlamli bir fark géstermektedir denilebilir.

Yas gruplarina ve egitim seviyelerine gore surdirilebilir sehir algisinin ortalamalarinin ve bu ortalamalarin karsilastirilmasi
icin tek yonlii varyans analizi (One-Way ANOVA) yapilmis ve sonuglar Tablo 3 ve Tablo 4’de verilmistir.

Tablo 3: Yas Gruplarina Gore Tek Yonlii Varyans Analizi Sonuglari

Yas Araliklari N Ortalama Std.Sapma F P
12-20 5 3,12 0,40

21-25 45 3,06 0,63

26-40 67 3,27 0, 66 3,337 0, 022
41-60 23 3,86 0,54

61-100 10 3,48 0,48

Varyans analizi sonuglarina gore; p degeri 0,222 olarak hesaplanmistir. (p<0, 05) Yani, surdirilebilir sehir algisi yag
gruplarina gore anlamh farkhhk géstermektedir.

Tablo 4: Egitim Seviyelerine Gore tek Yonli Varyans Analizi Sonuglari

Egitim Seviyeleri N Ortalama Std.Sapma F p

Yok 2 3,37 0, 66

ilkdgretim 16 4,06 0,50

Lise 42 4,06 0,50 1,756 0,015
Universite 87 3,97 0,61

Lisanslsti 3 3,67 0, 87

Analiz sonucunda p degeri 0,015 olarak hesaplanmistir. P degeri 0,05 degerinden kiiglk ¢iktigindan surdirilebilir sehir algisi
egitim seviyelerine gore anlamli farkhlik gosterdigi belirtilebilir.

Uygulanan anketin 3. ve 4. béliimiinde ise izmir'in sirdiriilebilir sehir olmasinda ki en biiyiik engeller ve baslica sikayetler
ile bisiklet yollari hakkinda gérisler sorulmustur. Ozet sonuglar Tablo 5 ve Tablo 6’da yer almaktadir.

Tablo 5: Baglica Sikayetler

No Sikayetler Yetersiz % Yeterli %

1 Dokunsal Y. 143 %95 7 %5
2 Bisiklet Y. 125 %83 25 %17
3 Otopark Olanak. 111 %74 39 %26
4 Yaya A. 81 %54 69 %46
5 Toplu Tasima 79 %53 71 %47
6 Dinlenme A. 78 %52 72 %48
7 Cocuk &Oyun A. 77 %35 73 %65

Anket ¢alismasinin 3.bolimiinde baslica sikdyetler siralanmistir. Tablo 5’te belirtildigi tGizere ortaya ¢ikan baslica sonuglarin
en onemlileri dokunsal ylzeylerin azligi, bisiklet yollarinin azligi ve otopark olanaklarinin yetersiz olmasi, yaya alanlarinin
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azligi, toplu tasimanin yetersizligi, dinlenme alanlarinin ve gocuk oyu alanlarinin azhgidir. Ankete katilan kisilerin %95’
dokunsal ylizeyleri yetersiz bulmaktadir.

Tablo 6: Bisiklet Yolu ile ilgili Bilgiler

oA Yetersiz Yeterli
No Sikayetler % %
1 Bisiklet Park Alanlari %67 %33
2 Bisiklet Yollari %100 -
3 Uygun Zemin Kaplama %26 %74
4 Toplu Tagima ile Entegrasyon %68 %32
5 Elektrikli Sarj istasyonlari %95 %5
6 Bisiklet Kiralama Alanlari %15 %85

Yapilan anketin son asamasi bisiklet alanlarini analiz etmeye yoneliktir. Tablo 6’da gosterildigi (izere ankete katilan kisilerin
%100’0 bisiklet yollarini yetersiz bulur iken %95’i elektrikli sarj istasyonlarinin yetersizliginden sikayet etmektedir. Bisiklet
alanlari igin diger 6nemli sikayetler ise bisiklet park alanlarinin yetersizligi, zemin kaplamalarinin uygunsuzlugu, bisiklet
alanlarinin toplu tagima ile entegrasyonunun olmamasi ve bisiklet kiralama alanlarinin yetersizligidir.

6. SONUC VE ONERILER

Bu calismada, izmir ilinin siirdiiriilebilir sehir olma &zelligini irdelemek igin anket ¢alismasi yapilmistir. izmir ilinde en az 10
yildir ikamet eden 150 kisi, 65 soru ve toplamda 4 bdliimden olusan anketi cevaplamislardir. ilk olarak siirdiiriilebilir sehir
algisinin yas, cinsiyet ve egitim seviyesi ile anlamli bir farklilik gosterdigi tespit edilmistir. Anketin 3.b6limiinde arastirma
bulgular kisminda da gorildiigi gibi baslica sikayetler tespit edilmistir. Bu tespit sonucunda dokunsal yollarin strekliliginin
saglanmasi ve siklastirilmasi, bisiklet yollarinin sirekliliginin saglanmasi ayrica otopark olanaklarinin gelistiriimesi gerekliligi
gorilmektedir. Anketin son bdlimiinde yer alan izmir’ de bisiklet kullanim alanlari igin siirekli bisiklet kullanicilarina bir
degerlendirme yapilmis ve baslca sikdyetler siralanmistir. Tablo 6’da da gorilecegi Uzere bisiklet kullanim alanlarinda
bisiklet yollarinin siirekliliginin saglanmasi, elektrikli sarj istasyonlarinin siklastirilmasi, toplu tagima ve entegrasyon
konusunda iyilestirmeye gidilmesi, bisiklet park alanlarinin siklastirilmasi gerektigi saptanmistir.

Gelecek calismalar icin, &zellikle izmir'in ilge bazinda daha genis kitlere ayni anketin yapilmasi ve ilge bazinda sikayetlerin
siralanip yetkili kisilere ulastiriimasi amaglanmaktadir. Oneri olarak izmir ili icerisindeki metro istasyonlarina Peron Ayirici
Kapi Sistemi gelmesidir. Bu sistem baska giivenlik amagli olup metro tren hatti ile istasyondaki yolcu peronunu birbirinden
ayirir. Buna ek olarak hissedilebilir zeminler séz konusu kapi sistemine gore dizenlendiginde gorme engelli
vatandaglarimizin tren kapilarinin tam olarak nerede duracagina dair bir fikir sahibi olmalarina da yardimci olur.
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