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Ozet

Cyprien Fabre Kumpanyasi, Fransizlarin Levant limanlarinda faaliyet gosteren en
etkin iki buharli nakliyat kumpanyasindan biridir. Fransiz g¢ikarlarinin Suriye ve
Libnan’da genislemesi ve kalici hale gelmesinde 6nemli rol oynamistir. Dogu
Akdeniz’den New-York ve Gliney Amerika’ya kadar dogrudan bir gégmen hatti agan ilk
Fransiz sirket olan Cyprien Fabre, bu hat ile 6zdeslesmis ve diinya denizcilik tarihinde
Fabre Line/Immigrant Line olarak sohret bulmustur. Kumpanya’nin Libnan’dan Suriye,
Mersin ve izmir'e kadar uzanan Dogu Akdeniz havzasindaki faaliyetleri genellikle
gbcmen ve milteci tasimaciligl Gzerine insa edilmistir. Bu baglamda ¢alismada, Fabre
Kumpanyasi’nin Dogu Akdeniz’den Marsilya ve Amerika’ya kadar uzanan Fabre Line
hattindaki faaliyetleri ele alinmaya g¢alisiimistir.

Anahtar Kelimeler: Fransiz Cyprien Fabre Kumpanyasi, Fabre Line, Immigrant Line,
Suriye, Libnan, Dogu Akdeniz, Osmanli-Fransiz deniz ticaret iligkileri.

French Cyprien Fabre Shipping Company and it’s activities in the Ports of Levant
Abstract

The Cyprien Fabre Company is one of the two most active French shipping
companies that operating in the ports of Levant. This company played an important
role in the expansion and permanence of French interests in Syria and Lebanon.
Cyprien Fabre Company, the first French company to open a direct immigrant line
from the East Mediterranean to New York and South America, has become
synonymous with this line and has found fame as Fabre Line / Immigrant Line in the
world shipping history. The activities of the Company are generally based on the
emigrants and refugees from Lebanon, to Syria, Mersin and Smyrna in the Eastern
Mediterranean basin. In this study, was tried to be discussed the activities of the
Cyprien Fabre Company on the Fabre Line from the Eastern Mediterranean to
Marseilles and America.
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Lebanon, The Eastern Mediterranean. Ottoman-French maritime trade relations
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Giris

Kuglik Asya, Afrika ve Avrupa’nin kesisim noktasinda yer alan Dogu
Akdeniz, tarih boyunca Dogu-Bati c¢ekismesinde, ticaret ve para akisinin
merkezinde yer almistir. Diinya ekonomisini kontrol etmenin ve Akdeniz’'e
hakim olmanin yolu Dogu Akdeniz’den gecmistir. iskender, Dogu Akdeniz’e
hakim olmadan Biiyiik, Roma ise gercek manada bir imparatorluk,
olamamistir. Bu denize sirtini dénen toplumlar Ortagag Avrupasi’nda oldugu
gibi yok olma tehlikesi ile karsi karsiya kalmiglardir. iskender ve Roma’dan
tevariis eden mirasi sahiplenen Osmanli imparatorlugu ancak XVI. Yiizyilda
Dogu Akdeniz’e tamamen egemen olduktan sonra, Dlnya siyasetinin ve
ekonomisinin bas aktorl haline gelmis ve Akdeniz’de yenilmez Tiirk imgesi,
inkdr edilemez bir olgu halini almistir. Tirklerin Batililar karsisinda
inebahti/Lepanto’da (7 Ekim 1571) aldig ilk yenilgi ve ayni dénemlerde yogun
bir sekilde yasanan Cografya Kesifleri, Osmanli hakimiyetinin Akdeniz’deki
kirilma noktasi olmustur. Braudel’e gore Atlantik’e bagh Avrupa’nin yukseligi
XVI. Ylzyilla birlikte bu i¢ denizin gelecekteki bltun kaderi hakkinda karar
verecek bir hale gelecektirl. Bati’'nin tedricen giicli bir sekilde yiikselisine
ragmen Osmanl imparatorlugu, XIX. yiizyila kadar sendeleyerek de olsa
Cezayir'den, Misir, Suriye ve Kigik Asya’ya kadar Akdeniz’i cevreleyen tiim bu
limanlara ve ard llkesine halen hakim olma iktidarindaydi.

Cografya kesiflerinden sonra asirlarca devam eden kolonyalizmden
beslenen merkantilist kapitalizmin emperyalizme dontstagi XIX. ylzyil,
Atlantik Avrupas’’nin  Akdeniz dlnyasini tim glcliyle baskiladigi ve
donistlirdigti bir donem oldu. Makine Determinizminden beslenen Bati
endustrisi etrafinda uzun soluklu politikalarla dénisiime ugramaya baslayan
Levant toplumlari binlerce yildan bu yana siirdlirmis olduklari inang, gelenek
ve aliskanliklarini kisa silire icerisinde degistirmek durumunda kaldi. Bu
degisimin katalizorii merkezinde buhar giciliniin bulundugu fabrika-lokomatif
ve vapur'dan olusmaktaydi. Liberal ekonomi ile beslenen bu ugli basta
ingiltere ve Fransa olmak (izere Atlantik Avrupasi’’na tiim diinyanin kapilarini
acti?. Ulasilamaz denilen en bakir bélgeler dahi XIX. yizyillin sonunda Bati
metropollerine baglandi. Ortakliklardan olusan kiglk sermayeli kolektif ve
komandit aile sirketleri, sinai kapitalizmin ve emperyalizmin sunumlarindan
beslenerek devasa anonim sirketler haline dontstiler. Kumpanyalarin

1 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, Cev. Mehmet Ali Kilicbay, C. II, Eren
Yayincilik, istanbul 1989, s. 1.

2 Qgzellikle Vapurlar ve Trenler yardimci tamamlayici gorevi gérdiler. ilhan
Ekinci,”Osmanl’'da Yabanci Vapur Kumpanyalari ve imajlari Hakkinda”, Kebikeg, S. 21,

2006, s. 75.
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siyasileri, entelektielleri, toplumlari ve ruhban sinifini pesinden sirikledigi
hatta hizmetkan kildig1 bu yuzyilda Akdeniz havzasinda ve hinterlandinda
yasayan tim toplumlar bu sirketlerin menfaat ve beklentileri dogrultusunda
sekillendi. Levant limanlarina tayin edilen Fransiz elgi ve konsoloslarinin
onemli bir kismi dahi vapur nakliyat sirketleri acentelerinden(acente-
konsolos) secildi. Osmanl imparatorlugu 1. Diinya Savasi’na kadar Dogu
Akdeniz’e siyaseten hakim olsa da iskenderiye’den, Liibnan, Suriye ve Mersin
limanina kadar wuzanan kiyi seridinin kontrol ve denetimi Fransiz
sermayedarlarin tekeline girdi. ingilizlerin 1879’da Kibris adasini, 1882’de
Misir’t isgali Fransizlarin bu i¢ denizi Fransiz géliine cevirme politikalarina3
darbe vurdu, bélgenin kaderi bu iki devletin rekabeti ekseninde sekillendi®.
Yiizyilin sonuna gelindiginde Osmanli deniz ticaretinin %95’i dzellikle ingiliz ve
Fransizlar olmak Uzere yabanci nakliyat sirketlerinin kontroliine girdi®.
Fransizca ticaret dili haline geldi, bélgedeki gayrimislim toplumlarin biyuk bir
kismi, geleneksel inanglarindan kopmaya basladi ve Katolikligi benimseyerek
Fransiz kiltir ve yasam seklinin yogun etki ve baskisi altinda kaldi. Bu
sirketlerin c¢ikarlari dogrultusunda feodal képribaslari haline gelen Ermeni,
Maruni gibi gayrimislim azinliklar ile Osmanl tebaasi diger toplumlar
arasindaki sosyal ve ekonomik dengesizlikler, uzun sire devam eden ig
catismalarin tetikleyicisi oldu. Bu gibi nedenlerden kaynakli olagandisti artan
ic ve dis gocler liman kentlerinin demografik yapisini derinden sarsti. Bu go¢
hareketleri vapur nakliyat kumpanyalari igin vazgegilmez bir gelir kaynagi
sundu. 20 Yilzyillda Mandater rejimlere giden siregte Dogu Akdeniz’ deki
sinirlar, savaslardan ziyade vapur nakliyat kumpanyalarindan, demiryolu
sirketlerine, misyonerlik kurumuna kadar liberal sirketler ve kurumlarin
rekabeti etrafinda zemin buldu ve ¢izildi. 19 ylzyilin sonuna gelindiginde
Cyprien Fabre ve Mesajeri Maritim kumpanyalarinin yogun faaliyetleri
neticesinde Fransizlar, Suriye ve Libnan limanlarinda ustinlik kurarak
Marsilya ile Dogu Akdeniz arasindaki navlun trafigini tekel ve kontrolleri altina
aldilar®. Oyle ki 1918’den sonra Fransiz mandaterlerine déniisen Suriye ve
Libnan’daki yonetimlere yonelik komisyon Uyeleri Mesajeri Maritim, PLM

3 Paul Bois, Le Grand Siecle Des Messageries Maritimes, Histoire du Commerce et de
L’Industrie de Marseille, XIXe-XXe Siecles Tome VII., Cambre de Commerce et
d’Industrie Marseille-Provence, Marseille 1991, s. 11.

4 ACCIM. MQ55/104, Considerations sur le commerce Frangais dans le Levant 1883.

5 flhan Ekinci, “Son Dénem Osmanl Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, Karam, S. 10,
Yaz 2016, s. 26.

6 M. Boissiere, La Syrie, Importance Actuelle des Intéréts Frangais en Syrie, Paris 1919,

s. 14.
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Compagnie, Ligue Maritim gibi vapur nakliyat ve demiryolu kumpanyalarinin
Ust diizey idarecilerinden segildi’.

Cyprien Fabre (16 Subat 1838-8 Mart 1896) ve Mensei

Armator-tiiccar ve sanayici Fabre ailesi Marsilya menseli olup, birgok
kusaktan beri deniz ticareti ile istigal etmislerdir. Henliz XV. yuzyil gibi erken
bir tarihte Fabrelerin buyuk tonajli bir Barka adl gemisinin oldugu
bilinmektedir. Daha sonra Fabrelerin o6nemli bir jenerasyonu deniz
nakliyatinda kaptanlik ve armatérlik yapmaya bagladilar®. XVII. Yizyilin
sonunda Fabre ailesinin Le Saint-André, Le Revanche ve Le Luminy adlarinda
dért adet yelkenli gemisinin oldugu bilinmektedir®. Cyprien Fabre
Kumpanyasi’'nin(Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre
& Cie) kurucusu olan Cyprien Fabre’nin Denizcilik ve deniz ticareti sahasinda
nam salan en biyilk atasi Augustin Fabre(1772-1850) La Ciotat’(Bouches du
Rhone)ta diinyaya gelmistir. Augustin, Akdeniz’den Amerika’ya bircok seyahat
yaptiktan sonra La Ciotat’a donerek kendine kiguk bir yelkenli gemi ald.
Augustin’nin 1803 yilinda Rose Brue ile evliliginden bes ¢ocuk diinyaya geldi.
Babasinin meslegini Cesar Fabre devam ettirdi. (1808-1864). Cesar, Aix en
Provence fakiltesinde hukuk alaninda ihtisasini tamamladigi halde, denizcilik
ve ticaret alaninda kendisini yetistirdi. Bunda Marsilyali bir tliccarin kizi olan
Elizabeth Long ile evlenmesinin dnemli etkisi oldu. Cesar bir yandan deniz
ticareti ile ilgilenirken diger yandan pamuk ve ambalaj Uzerine kigik bir
fabrika kurdu. Babasi Augustin de 1819 yilinda gemi donaticilligi sektoriine
atilmisti. 1830 yilinda Cesar Fabre, her biri 200-250 ton arasinda olan bes adet
yelkenli gemiden olusan bir ticaret evi kurdu. Bu ticaret evi daha sonra
Augustin Fabre et Fils adli muhtelif alanlarda faaliyet gosteren bir sirkete
déniistil®. Cesar 1850’'lere kadar Karadeniz’den Akdeniz’e Afrika’ya,
Hindistan’a ve Gliney Amerika’ya kadar olan genis bir sahada bircok liman
kenti ile ticari aktivitelerde bulundu. Cesar’in 6 gocugundan biri olan Cyprien,
heniiz 16 yasindayken ticarete atildi’l. Marsilya’nin énde gelen saygin

7 ANOM. (Archives Nationales d’Outremer), BIB. ECOL. //10064/2, Rapport a M. le
President de la Chambre de Commerce de Paris sur la Mission Frangaise d’Etudes
Economiques en Orient 1922.

8 ACCIM. ODF. 04/157, Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre &
Cie.

9 ACCIM. QDF. 04/157, Compagnie Cyprien Fabre; Numero Special du Centenaire.

10 ADBR/Marseille, DELTA. 5741, Emile Isnard, Dix Generations de Marins Provencaux
les Fabre, Marseille 1927, s. 28-29.

11 |REMAM (L’institut de Recherhes et d’edtudes sur les Mondes Arabes et Musumans)
Ozel Arsivi ve kitiiphanesi, Les Bouches du Rhone Encyclopédie Départementale,
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tlccarlardan Victor Regis’in yegeni ile evlenerek Marsilya’daki sayili
armatorler ve tiiccarlar arasina girdi. Evlilik yoluyla elde ettigi glic ve mevkii,
ona hayalini kurdugu vapur nakliyat sirketini kurmasina imkan sagladi. Felix
Eugene Cyprien Fabre(16 Subat 1838-8 Mart 1896'?), Victor Regis’in
sirketinde 10 yildan fazla bir siire calisti. Afrika sahilleri 6zellikle Cezayir ile
yaptigl ticaretten yiksek miktarda gelir elde etti. 1863 yilinda C. Fabre’nin
Régis aine et Cie. adli sirketteki hissesi %40 idi. 1867 yilinda Cyprien Fabre’nin
sahsi geliri 509.000 franga yiikselmisti. 1868 yilinda Victor Regis’in sirketinden
ayrildiginda Cyprien 1.800.000 frank aldi. Bu gelir o donemde Marsilya’da
kurulan bircok vapur nakliyat sirketinin gelirinden daha yiksekti. Cyprien bu
firsati sonuna kadar degerlendi ve vapur nakliyat sirketi kurmak igin
tesebblslere giristi.

Cyprien Fabre Kumpanyasi’nin (La Societé Cyprien Fabre et Cie) Kurulug
Sureci

Cyprien Fabre, planladigi vapur nakliyat sirketini kurmak igin birkag
hissedarla anlasti. Pascal ve Grandval gibi bankacilarin da katihmiyla
olusturulan komandit sirket, La Societé Cyprien Fabre et Cie. adiyla 1868
yihinda kuruldu®3. Ayni yil Marsilya Ticaret Odasi Uyesi oldu. Kumpanyanin
sermayesi 3.000.000 frank idi ve hissesinin %80’i C. Fabre’ye aitti. 1879’da bu
oran %90’a yiikseldi'*. Kumpanyanin faaliyet ag ilk etapta Karadeniz;
iskenderiye, Suriye, Mersin, izmir, istanbul gibi Dogu Akdeniz limanlarini, Bati
Akdeniz’de ise Cezayir, Ispanya ve italya gibi Afrika ve Avrupa limanlarini
kapsamaktaydi. Bir siire sonra sirket vapurlari Hindistan ve Madagaskar’'a
kadar sefer diizenlemeye basladi®>. Marsilya Ticaret Odasi Arsivi'nde Fransiz
vapur nakliyat kumpanyalarina dair kayitlarin tutuldugu Cantelar fonunda
1868 yilinda Cyprien Fabre Kumpanyas’'nin 400 tonilatoluk, 120 beygir
glcindeki Phénicien adindaki ilk vapurunun Marsilya limanindan ayrildig
belirtiimektedir'. Karadeniz ve Levant limanlarina giden gemiler listesinde ise

Biographies, Sous la Direction de Paul Masson, C. XI, Archives départementales des
Bouches du Rhone, Marseille 1913, s. 193.

12 ANF.(Archives Nationales Frangais), LH/919/32, 20 Decembre 1889.

13 ACCIM, QDF.07/737, La Compagnie de Cyprien Fabre.

14 Roland Caty-Eliane Richard-Pierre Echinard, Les Patrons du Second Empire,
Marseille, Le Mans 1999, s. 144.

15 ACCIM, ODF. 04/157, Compagnie Francaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre &
Cie. 1868; IREMAM, Pierre Guiral, Les Marseillais dans I’Histoire, s. 110, ACCIM,
QDF.07/737, Compagnie de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre.

16 ACCIM, ODF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre, 1868; MAE, Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des
Rapports Commerciaux, au Ministre des Affaires Etrangeres par Les Agents
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bu vapurun Osmanli Akdeniz’i limanlarina ugramak Uzere sefere giktig
bildirilmektedirl’. 1868’de kumpanya filosunda 2 adet de yelkenli gemi
bulunmaktaydi’®. 1877’ye gelindiginde Phénicien’in haricinde kumpanya
filosunda Patria (tonaj 1405, 1180 beygir glicli),Lutetia (tonaj 1057, 700 beygir
glicu), Provencia, (tonaj 1076, 700 beygir glicinde,180 nomimal beygir
giiciinde'®) Gallia ve Maxilia (tonaj 1057, 440 beygir giicii), adlarinda 6 adet
vapur bulunmaktaydi. 1880 yilina kadar bunlara Vasconia ve Syria adlarinda
iki adet yuksek tonajli vapur eklenerek sirket filosundaki vapurlarin sayisi 8'e
ylkselmistir?,

Cyprien Fabre Kumpanyasi’'nin 1880’li yilina kadar Karadeniz, Akdeniz ve
Hindistan’daki hatlarini resmi kayitlardan takip etmek oldukga zordur. Bunun
en onemli muhtemel nedeni sirket vapurlarinin ticcarlarin ihtiyacina goére
daginik bir sekilde seferlerini yapmasidir. Bu hatlari sirket vapurlarinin degisik
tarihlerde yaptiklari seferden 6grenmekteyiz. Ornegin Lutetia vapuru 18
Mayis 1878'de istanbul’a, Patria vapuru 26 Mayis 1877’de Cezayir, Oran,
Dahomey’e, Gallia 17 Ekim 1877’de Marsilya’dan italya ve Selanik’e, yine
Patria 20 Mayis 1878'de Taganrog’a, Maxilia Mayis 1877’de Suriye
limanlarina, Provencia ise 20 Aralik 1879’da New-York’a sefer yapmistir. Yine
Patria vapurunun 15 Ocak 1880’de Marsilya-Malta-Port Said’den gecerek
Zanzibar’a kadar sefer yaptig kayitlarda mevcuttur?!. Fabre Kumpanyasi’na ait
vapurlar ozellikle Cezayir'de Oran ve Benisaf’a yonelik ¢ok sayida seferler
diizenlemislerdir. Kumpanyanin Cezayir'e ayri 6nem atfetmesinde Oran ve
Benisaf madenlerinin Marsilya’ya tasinmasi dnemli etkendi??.

1877'den sonra sirket hatlarinin yavas yavas dizenli hale geldigi
anlasilmaktadir. 1877 yilinda sirket vapurlari Cezayir ve Benisaf limanlarina

Diplomatiques et Consulaires de France a I’Etranger, Paris 1877, L. Bary, Consulat de
France a Newcastle, le 15 Octobre 1877, s. 772.

17 ACCIM. QDF 04/95, Fonds de Cantelar, Lignes de Navigation Mediterranée
Occidentale ver Levant et Mer Noir, 1868.

18 JIREMAM, Pierre Guiral-Felix Reynaud, Les Marseillais dans I’Histoire, Editions Privat,
Toulouse 1988, s. 110.

19 Bu dénemde beygir glcl hesaplama yonteminde bazi degisiklikler olmustur. Bu
nedenle her ikisini de vermeyi uygun gorduik.

20 ACCIM, QDF.07/737, Compagnie de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre; ACCIM,
ODF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de Navigation Compagnie
Cyprien Fabre, 1868-1877.

21 ACCIM, ODF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre, 1877-1880 arasindaki vapur seferleri.

22 ACCIM, ODF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre, 1876.
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haftada bir defa diizenli seferler yapmaya baslamistir. Suriye seferleri ise 15
giinde bir defa diizenlenmistir?®. Paquet, Fraissinet ve Bazin kumpanyalarinda
oldugu gibi Fabre Kumpanyasi icin de Cezayir 6zel bir yere sahiptir. Sirket
vapurlarinin ilk diizenli seferlerinin Cezayir'e yapildigi anlasilmaktadir. Birgok
Fransiz vapur nakliyat sirketi icin italya hatlar kurulus ve emekleme dénemi
Cezayir hatlari ise kumpanyalarin yeterli sermaye ve tecribe edindikleri ve
ayaklari Gizerine kalktiklari bir stirecti. Bu nedenle Cezayir’in 1830’da Fransizlar
tarafindan isgal edilmesi Fransiz denizcilik tarihi i¢in 6nemli bir dénim
noktasidir®. Kuzey Afrika hatlarinda basarili olan kumpanyalarin bir sonraki
duraklari ise genellikle Akdeniz ve Karadeniz limanlarina yonelik yeni hatlar
acmalariydi. Akdeniz ve Karadeniz hatlari ile birlikte bu sirketler faaliyet
aglarini deniz asin Ulkelere taslyarak Fransiz denizciligin gelismesine ve
somirgelerinin cogalmasinda énemli bir yere sahip olmuslardir.

Cyprien Fabre (16 Subat 1838-8 Mart 1896)

Kumpanyanin seferleri goz 6niinde bulunduruldugunda, sirket vapurlarinin
dizenli ve dlzensiz olmakla beraber Cezayir ve Fas gibi Bati Akdeniz
limanlarindan, Misir, Suriye, istanbul ve Taganrog’a kadar Dogu Akdeniz ve

23 ACCIM, Roland Caty-Eliane Richard, Armateurs Marseillais au XiXe. Siecle, Tome |,
CCIM. Marseille 1986, s. 280.

24 Cezayir'in isgali igin bakiniz. Azmi Ozcan, “Tiirk Fransiz iliskileri” islam Ansiklopedisi,
XIlI, TDV., istanbul 1996, s. 180-183
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Karadeniz'e, diger yandan ise New-York’tan Zanzibar’a hatta Hindistan’a
kadar diinyanin bir¢ok noktasina seferler diizenledigi anlagilmaktadir®.

1868’den 1881’e kadarki silirecte Fabre Kumpanyasi’'nin yaptigi bu
seferlerde edindigi tecriibe ve kazanim sirket yonetimini daha biyilk
sermayeli ve hissedarli bir kumpanya kurmaya yoneltti. Cyprien Fabre’nin
kisisel sermayesi 1875’te 3.900.000 frank, 1880’de 7.400.000 franga
yiikseldi?. Ozellikle yukarida mevzubahis kumpanya hatlarinin biyiik bir kismi
1881 tarihinden sonra dizenli hatlara donusti. 1881 yili Cyprien Fabre’nin
kariyer ve sohret yillari oldu. Marsilya Ticaret Odasi bagkanhgina segilen C.
Fabre’nin ayni zamanda Fransiz hiikimeti Ozellikle ekonomi bakanligi
lzerinde saygin bir yeri vardi. Fabre bu kariyerinden istifade ederek sirketinin
ve Fransiz deniz nakliyatinin gelismesi icin 6nemli isler basardi. Diger
baskanlarin aksine Cyprien Fabre’nin Marsilya Ticaret Odasi’'na ve Fransiz
denizciligine yaptig katkilardan dolayr ayricalikli bir yeri vardir. Fransiz
denizciligi ve ticareti icin yaptigl katkilardan dolayir 29 Aralik 1889 yilinda
Legion d’Honneur nisani verilmistir?’. Yukarida gériilen portre halen Marsilya
Ticaret Odasi arsivinin giris katinda bulunmaktadir.

Kumpanyanin gelismesi ve Cyprien Fabre Fransiz Vapur Nakliyat
Kumpanyasi’'na doniigsmesi

Cyprien Fabre, ¢ok sayida tliccar, armatdor ve sanayiciyiden olusan
hissedarlari kumpanya biinyesinde toplayarak 31 Mart 1881 yilinda
15.000.000 frank sermayeli La Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur
Cyprien Fabre et Cie adli kumpanyayi kurdu 8. Cyprien Fabre’nin hissesi %40
idi%®. Mesajeri Maritim Kumpanyasi’ndan sonra bu kadar yiiksek bir sermaye
ile kurulan en buiyuk birkag Fransiz sirketten biri oldu. Kumpanyanin siiresi 50
yil olarak belirlendi. Cogu kaynaklarda Cyprien Fabre Kumpanyasi’'nin asil
kurulus tarihi olarak 1881 yili verilmektedir.

Cyprien Fabre’nin kumpanya idarecisi ve Marsilya Ticaret Odasi baskani
olarak éncelikli amaci ingilizler ve diger Avrupali devletler karsisinda Fransiz
vapur sirketlerinin elini gliclendirmekti. Vapur nakliyatinda Fransiz denizciligi
her gecen giin daha fazla rekabet ve giicliiklerle karsilasmaktaydi. Ozellikle

25 ACCIM, ODF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre, 1877-1880 arasindaki vapur seferleri.

26 ACCIM, Roland Caty-Eliane Richard, Armateurs Marseillais au XiXe. Siecle, Tome |,
CCIM. Marseille 1986, s. 282.

27 ANF. LH/919/32, 29 Decembre 1889.

28 ACCIM, QDF/04/157, Compagnie Francaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre &
Cie. 1881.

29 Caty, Les Patrons du Second Empire, s. 144-145.
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ingilizlerle rekabet edebilmenin en 6nemli yolu uzun hatlarda faaliyet
gosteren kumpanyalarin ¢cogalmasiydi. Bu ise yliksek sermaye, risk ve devlet
desteklemesi gerektirmekteydi. Cyprien Fabre bu amagla hiikiimet nezdinde
girisimlerde bulunarak 29 Ocak 1881 yilinda prim yasasinin ¢ikmasinda basat
rol oynadi®®. Bu yasaya gore Fransiz tersanelerinde Uretilen ve modernize
edilen butin buharli gemilere tonajlarina ve hizlarina gére belli oranlarda
destekleme/prim verilecekti. Ayni zamanda vapurlar igin her bin ton
tizerinden 1000 mil bagina 1,50 frank prim destek verilmesi kabul edilmisti3Z.

Cyprien Fabre, prim yasasini Fransiz hikiimetine kabul ettirdikten sonra
hayalini kurdugu Dogu Akdeniz’den italya ve Marsilya (izerinden New-York’a
kadar dogrudan uzanan biyiuk bir hat agmak icin girisimde bulundu. Fabre,
prim yasasini belki de sadece Akdeniz-New-York hattini agmak icin ¢ikartmisti.
Ancak bu yasadan bircok Fransiz nakliyat kumpanyasinin istifade ettigi
muhakkakti. Cyprien Fabre, kurdugu yeni kumpanya ve prim yasasinin sunmus
oldugu avantaj ile 1881’e kadar yaptigi seferlerle kazandig tecriibeyi dizenli
hatlara donlstirdi. Kumpanyanin bu hatlarda dizenli seferler yapabilmesi
icin vakit kaybedilmeden yiksek tonajli ve hizli vapurlar sirket filosuna dahil
edilmeliydi. Fabre, bu amagla 1881-1882 yillari boyunca Le Druentia, L’Iberia,
Le Scotia, Le Britannia, I’Alesia ve Le Burgundia santiyelerinde toplam 21.135
ton tasima kapasitesinde 12 adet vapur insa ettirdi®2.

Cyprien Fabre, bilhassa Suriye ve Cezayir hattina 6ncelik verdi. Daha sonra
da hayalini kurdugu New-York ve Giliney Amerika hattini agti. Fabre
Kumpanyasi’'nin faaliyet agi asagidaki hatlardan ibaretti.

Suriye Hatti: Kis mevsiminde 15 giinde bir her Cumartesi, yazlari ise her Ug
haftada bir defa iskenderiye’den Yafa-Hayfa-Akka-Beyrut-iskenderun ve
Mersin’e kadar uzanacak déniis ise iskenderiye-Barcelona ve Marsilya’ya
olacak sekilde diizenlendi.

Cezayir Hatti: Haftada bir defa Marsilya-Oran-Sete-Marsilya; Ayrica 15
ginde bir defa  Marsilya-Oran-Bordeux-Havre-Bordeux-Oran-Marsilya
arasindaydi.

New-York Hattiz Ug¢ haftada bir defa Marsilya-Napoli-New-York
arasindaydi.

30 ACCIM. ZD16909, L’Election de Cyprien Fabre a la Presidence.

31 “Loi sur la Marine Marchande, Paris 29 Janvier 1881” Journal Officiel, 30 Ocak 1881,
s. 529-530

32 ACCIM, QDF/04/157, Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre &

Cie.
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Giiney Amerika Hatti: Ayda bir defa Masilya-Cenova-Rosario-Buenos-Ayres
ve Montevideo arasinda olacak sekilde tanzim edildi.

Fabre Kumpanyas’’nin Suriye hatti her ne kadar iskenderiye’den baslayip
Mersin’e  kadar uzansa da bu hat Gzerindeki duraklar degisiklik
gosterebilmekteydi.  Mesajeri  Kumpanyas’nin  iskenderiye  acentesi
iskenderiye’ye ugrayan Fransiz kumpanyalari arasinda Fabre Kumpanyasi’'na
ait vapurlarin 1885 yilinda ugradigini belirtmektedir3*. Ozellikle ingilizlerin
1882 iskenderiye cikarmasindan sonra Fransiz kumpanyalari tim cabalarini
Fransiz somirge alani olarak belirlenen Suriye, Beyrut hatta Karaman
vilayetleri olarak addedilen bélgelerin denize agilan mahreci konumunda olan
iskenderun ve Mersin’e vererek ingilizleri, Dogu Akdeniz’in geri kalan
limanlarindan uzak tutmaya gayret gostermislerdir. Bu noktada Fabre
Kumpanyasi da diger Fransiz vapur nakliyat sirketleri gibi tim agirhgini
iskenderiye haricindeki Levant limanlarina vermistir. 1885 yilindan sonra
Fabre vapurlarinin iskenderiye limanina ugramadigi anlasiimaktadir. Boyle
olmakla birlikte Fabre Kumpanyasi, Suriye hattinin son duragini izmir limanina
kadar uzatmistir®. Hatta ihtiya¢ duyulmasi halinde istanbul ve Karadeniz
limanlarina kadar seferler diizenledigi bilinmektedir®®. ingilizler, basta
iskenderiye olmak lizere Dogu Akdeniz’de Fransizlarin amansiz rakibiydiler.
Dogu Akdeniz’de faaliyet gdsteren belli bash ingiliz sirketleri, Prince Line,
Bell’s Asia Minor, John Bruce, Salvesen Line, Northern Steam Ship, Compagnie
Moss,Ellerman&Papayanni Line, Wilson Line, Falbot Steam Ship, T. Leyland,
Cunard Line, Prince Willeam & Son, Westheald&Laurence adl
kumpanyalardan miitesekkildi®”. Bunlarin haricince Khedivial Mail Steam Ship
and Graving Dock Cy Limited adi altinda ingiliz bandirasi ile faaliyet gdsteren
Hidiviye Kumpanyasi’nin da Suriye ve Anadolu limanlarina yonelik cok sik
seferleri vardi. Hidiviye vapurlari, haftada bir defa iskenderiye-Pire-izmir-
Midilli-istanbul arasinda, haftada iki defa iskenderiye-Port-Said-Yafa-Hayfa-
Beyrut-Trablus-Mersin arasinda, 15 giinde bir ise iskenderiye-Port-Said-Yafa-
Hayfa-Beyrut-Trablus-iskenderiye-Mersin-Rodos-izmir-Midilli-Canakkale-

33 ACCIM, ODF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre, 1900.

34 AFL. 1997 002 4391, Rapport Général de Service d’Alexandrie, 1886, Chapitre 4,
Trafic.

35 AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service Exercice de Smyrne, 1883, Chapitre
4, Trafic.

36 ACCIM, QDF. 04/158, Cie. Francaise de Navigation a Vapeur Fabre Line, 1926.

37 IREMAM o0zel arsivi, F-20301, B. Malaval et G. Jondet, Le Port d’Alexandrie,
Imprimerie Nationale, Le Caire 1912, s. 154, AFL. 1997 002 4473, Rapport General de
Service Exercice de Smyrne, 1904, Chapitre 2,Secretariat; AFL. 1997 002 4395, Rapport
General de Service Exercice deBeyrouth, 1899, Chapitre 2, Secretariat.
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Gelibolu-istanbul arasinda diizenli seferlerde bulunuyordu®. Hidiviye’den
baska Suriye ve Anadolu sahillerine ugrayan diger ingiliz kumpanyalari ve
hatlar ise sunlardan ibaretti: Prince Line, ayda bir defa olmak Uzere
Londra’dan iskenderiye ve Suriye limanlarina, Ellerman & Papayanni Line, 15
ginde bir defa olmak (izere Liverpool-Cezayir-Malta-iskenderiye-Suriye
limanlarina, Bell Asia Minor Kumpanyasi diizensiz ve sik olarak Londra-
iskenderiye, Suriye ve izmir'e kadar Anadolu sahillerine, Northern Steam Ship
Kumpanyasi, diizensiz olarak Odesa-iskenderiye ve Suriye sahillerine
ugramaktaydilar. Dolayisiyla Fransizlar ve ingilizler Dogu Akdeniz'de sémiirge
alanlari olusturmak ve bunlari muhafaza edebilmek igin vapur nakliyat
sirketleri Uzerinden kiyasiya rekabet halinde idiler. Fransizlarin rekabet
halinde oldugu diger kumpanyalar ise Avusturya Lloyd3® ve Nordeutscher
Lloyd, Alman Levant Line ve Navigation Rus(ROPIT)* adli kumpanyalar idi.
Ozellikle Alman kumpanyalari 1890l yillardan sonra Dogu Akdeniz’e hizli ve
yogun bir sekilde girerek 6nemli rakip haline gelmislerdi*.

Cyrprien Fabre’nin Levant hattini agtigi 1880’li yillarda Fransizlari Dogu
Akdeniz limanlarinda temsil eden sirketler Mesajeri Maritim, Fraissinet,
Paquet, Phocéenne (La Compagnie Phocéenne de Marseille), M. M. Duchon
Doris de Marseille adl bir ka¢ kumpanyadan ibaretti. Bunlarin haricinde emtia
durumuna goére minferid olarak ugrayan vapurlar da mevcuttu. Ornegin
Fransiz Transatlantik Kumpanyasi'na ait 2 adet vapur 1883 vyilinda Yafa
limanina ugramis toplamda 2.058 ton emtia tagimisti*2. Maison Mesnier du
Havre adl sirkete ait yiksek tonajli bir vapur 1886 yilinda Mersin limanina
ugrayarak tek seferde 1.977 ton emtia tasimistir*®. Duchon Doris de Marseille
adl Fransiz kumpanyasina ait vapurlar 1895 yilinda 13 defa Mersin limanina

38 IREMAM, Malaval, Le Port d’Alexandrie, s. 154.

39 Avusturya Lloyd Kumpanyasi igin bkz. M. Emre Kiligaslan, Avusturya Lloyd Vapur
Kumpanyas’’nin  Osmanli iskelelerindeki Faaliyetleri OMU, SBE. Yayinlanmamis
Doktora Tezi, Samsun 2013, s. 34-38.

40 Rus Kumpanyasi igin bakiniz. Mesut Karakulak, “Buharli Caginda istanbul’da Bir Rus
Vapur Kumpanyas!” Tiirk Tarihine Dair Yazilar I, Ankara 2017, s. 658-660; Mesut
Karakulak, Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi (ROPIT) ve Osmanl Rus Ticari lliskileri
(1856-1914), AU. SBE. Yayinlanmamis Doktora Tezi Ankara 2017.

41 AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service Exercice de Mersina, 1901, Chapitre
2, Secretariat.

42 AFL. 1997 002 4421, Rapport General de Service Exercice de Jafa, 1883, Chapitre 4,
Trafic.

43 AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service Exercice de Mersina, 1883, Chapitre

4, Trafic.
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ugramiglardi®. Fransiz kumpanyalari faaliyetlerini Beyrut’'tan, Mersin’e kadar
uzanan kiyi seridinde bulunan limanlarda yogunlastirdilar. Bu sirketler her ne
kadar harigte ingiliz ve diger milletlere ait kumpanyalara karsi rekabet etseler
de dahilde kendi aralarinda da rekabet halinde idiler. ~ Phocéen Kumpanyasi
1887 yilindan sonra Dogu Akdeniz’deki faaliyetlerini sonlandirmistir. Fraissinet
Kumpanyasi da 1884 yilindan itibaren iskenderiye ve Suriye limanlarindaki
faaliyetlerini sonlandirarak istanbul ve Asagi Tuna limanlarina agirlik verdi®.
Bu sirketlerin bolgedeki faaliyetlerini sonlandirmalariyla birlikte Dogu Akdeniz
limanlarinda Fransizlari temsil eden en gugli sirketler Mesajeri Maritim ve
Cyprien Fabre kumpanyalari oldu. Yogun bir rekabete ragmen Mesajeri
Maritim ve Cyprien Fabre kumpanyalari sayesinde Suriye ve Liibnan
limanlarindaki ticarette Fransiz bandirali vapurlar ilk siraya yiikseldi®.

Emtia Tasimaciligi

Cyprien Fabre Kumpanyasi, Yafa, Beyrut, Lazkiye, Trablus, iskenderun,
Mersin ve izmir limanlarina ugramaya basladigi andan itibaren ¢ok sayida
yolcu ve emtia tasiyarak ozellikle Marsilya-Suriye limanlari arasinda Mesajeri
Maritim Kumpanyasi ve diger vapur nakliyat sirketleri karsisina ciddi bir rakip
olarak ¢cikti’. Mesajeri Beyrut acentesi 1883 yili raporunda Fabre Kumpanyasi
Beyrut limanina udradigi  andan itibaren olduk¢a verimli seferler
yapti...*®demekte, 1886 vyili raporunda ise Fabre vapurlarinin Suriye
limanlarina ugramasindan sonra ¢ok sayida yolcu ve emtiayi disik fiyatlarla
tasidigini, Mesajeri’nin gelirlerini Snemli oranda etkiledigini bildirmekteydi®.

Fabre Kumpanyasi’'nin Suriye ve Anadolu limanlarina tasidigi belli bagh
ithal Grinler, demir ve demir cesitleri, hirdavat, yag, cam, bardak ve
cimentodan, bu limanlardan ihrag ettigi Grinler basta ipek ve tirevleri olmak
Uzere, kayisi cekirdegi, kuru Uziim, hububat, pamuk, susam ve yin gibi

44 AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service Exercice de Mersina, 1895, Chapitre
4, Trafic.

45 ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Fraissinet Kumpanyasi’nin muhtelif
yillara ait ithalat, ihracat raporlari 1883-1904.

46 M. Boissiere, La Syrie, Importance Actuelle des Intéréts Frangais en Syrie, Paris 1919,
s. 14,

47 AFL. 1997 002 4389, Rapport General de Service Exercice de Alexandrette, 1886,
Chapitre 4, Trafic, AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de
Beyrouth, 1883, 1886, Chapitre 4, Trafic.

48 AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de Beyrouth, 1883,
Chapitre 4, Trafic.

49 AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de Beyrouth, 1886,

Chapitre 4, Trafic.
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iiriinlerden olugsmaktaydi®. Fransiz Beyrut konsolosu De Petiteville’nin 1887
yilina dair verdigi bilgiler Fabre Kumpanyasi’nin rekabet halinde oldugu diger
nakliyat kumpanyalar arasinda 6nemli bir konuma ulastigini géstermektedir.
1888 vyilinda Beyrut limanina ugrayan vapur nakliyat kumpanyalarinin
tasidiklari emtia asagida verilmistir.

Vapur kumpanyalarinin Beyrut’tan tasidiklari ithal ve ihrag tiriinler

(1888)

Vapur kumpanyalari | ithal emtia | ihragemtia | Toplam
Bell’s Asia Minor 10.008.000 | 1.435.000 11.443.000
Hidiviye Kump. 3.178.500 4.419.500 7.598.000
Lloyd Kump. 4.891.300 2.070.800 6.962.000
Mesajeri Maritimes | 4.727.400 1.201.000 5.928.400
Papayani Kump. 4.930.000 99.500 5.029.500
Rus ROPIT 2.931.200 1.483.600 4.414.800
Fabre Kump. 2.838.000 472.000 3.310.000
idare-i Mahsusa 1.035.800 1.212.700 2.248.500
Diger 5.275.000 35.100 5.310.000
Toplam 39.815.200 | 12.429.200 | 52.244.400

Kaynak: MAE, Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports
Commerciaux, adressés au Ministre des Affaires Etrangeres par Les Agents
Diplomatiques et Consulaires de France a I’Etranger, Vol XVIII., Paris 1889, M.
De Petitville, Le Consul général de France a Beyrouth. Le 30 Mai 1889, s. 284.

ingilizleri temsil eden Bell's Asia Minor, Papayanni ve Hidiviye
kumpanyalari ilk sirayr alirken Fransizlari temsil eden Mesajeri Maritim ve
Cyprien Fabre kumpanyalarinin tasidiklari toplam emtiaylr gbéz o©niinde
bulundurursak ikinci sirada oldugunu tespit edebiliriz. Bunlarin hemen
ardindan ise Avusturya Lloyd, Rus ve diger milletlere ait kumpanyalar
gelmektedir. ingiliz kumpanyalarinin  tasidiklari ithal emtia 6zellikle
manifatura, tekstil olmak Uzere demir ve kimyasal Uriinlerden, ihra¢ emtia
tahil, kuru meyveler, canli hayvanlar, yiin ve sairden olusmaktaydil.

Fabre Kumpanyasi, ipek hasadinin yogun oldugu donemlerde Suriye
limanlarina 6zellikle Beyrut limanina yaptigi sefer sayilarini artirmakta ve daha

50 MAE (Minister des Affaire Etrangeres), Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des
Rapports Commerciaux, adressés au Ministre des Affaires Etrangeres par Les Agents
Diplomatiques et Consulaires de France a I’Etranger, Vol XVIII., Paris 1889, M. De
Petitville, Le Consul général de France a Beyrouth. Le 30 Mai 1889, s. 284.

51 MAE. M. De Petitville, Le Consul général de France a Beyrouth. Le 30 Mai 1889, s.

284.
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diizenli bir sekilde organize etmekteydi®2. 19 yiizyilin son c¢eyreginde Suriye,
Libnan ve havalisindeki ipek uretiminin buyuk ¢ogunlugu Fransizlarin kontrol
ve inhisarinda gerceklesmekteydi. Ozellikle Lilbnan ve Sam’da bulunan ipek
kumasi Gretim fabrikalarinin 6nemli bir kismi Soeurs de Saint Vincent, Soeurs
de Charité tarikatlarina bagh Katolik misyonerler tarafindan kurulmus ve
isletilmekteydi. Misyonerlerin idaresindeki bu fabrikalarda toplamda 5.745 iggi
durmaksizin calismakta ve Fransa’ya ipek kumasi gdndermekteydi®®. Bu
Misyonerlerin guvenli ve Ucretsiz bir sekilde bélgeye tasinmasi ise basta
Mesajeri olmak Uzere diger Fransiz vapur nakliyat kumpanyalarinin
finansérliigiinde olmaktaydi®®. 1870’te Beka ve Chouf'da iretilen ipek
kozasinin okkasi (1 Okka ya da Ukiyye 1.283 grama tekabil etmektedir) 80
kurus yani 14 Frank iken, 1876 yilindan 1911 yilina kadar bu fiyat 15-16 kurus
yani 2,50 ila 2. 60 frank arasinda sabitlendi®®. Bati iilkelerinin tekeli altinda
stabil olan ipek fiyatlarinin kaderi Misir pamuguyla benzer yénde oldu. Fransa
ve diger Avrupa Ulkelerinden gelen baski ve talep dogrultusunda Liibnan ve
Suriye’deki ipek Ureticiligi katlanarak artti.

Lubnan ve Suriye havalisinde liretilen ipek ve tiirevleri (1861-1900)

1861 | 960.000 kg. 1871 | 2.100.000 kg. | 1881 | 2.800.000 kg. | 1891 | 3.492.000 kg.

1862 | 1.900.000 kg. | 1872 | 2.000.000 kg. | 1882 | 3.050.000 kg. | 1892 | 4.102.000 kg.

1863 | 1.500.000 kg. | 1873 | 2.300.000 kg. | 1883 | 3.300.000 kg. | 1893 | 5.900.000 kg.

1864 | 1.200.000 kg. | 1874 | 1.800.000 kg. | 1884 | 3.070.000 kg. | 1894 | 5.290.000 kg.

1865 | 2.000.000 kg. | 1875 | 1.795.000 kg. | 1885 | 3.075.000 kg. | 1895 | 4.311.000 kg.

1866 | 3.400.000kg. | 1876 | 1.667.000 kg. | 1886 | 3.200.000 kg. | 1896 | 4.710.000 kg.

1867 | 2.450.000 kg. | 1877 | 1.500.000 kg. | 1887 | 3.642.000 kg. | 1897 | 5.490.000 kg.

1868 | 1.700.000 kg. | 1878 | 2.250.000 kg. | 1888 | 3.600.000 kg. | 1898 | 5.210.000 kg.

1869 | 1.350.000 kg. | 1879 | 2.000.000 kg. | 1889 | 3.725.000 kg. | 1899 | 5.050.000 kg.

1870 | 1.152.000 kg. | 1880 | 2.468.000 kg. | 1890 | 4.636.000 kg. | 1900 | 5.000.000 kg.

52 AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de Beyrouth, 1887,
Chapitre 4, Trafic.

53 Sam’da 2.500, Hama’da 60, Homs’ta 2000, Halep’te 1000, Beyrut'ta 70, Trablus’ta
40, Sayda’da 20, Dayrelkamer’de ise 25 olmak lzere toplamda 5.745 is¢i ¢alismaktaydi.
IREMAM, 8-39310, Gaston Ducousso, L’Industrie de la soie en Syrie et au Liban,
Atteché au Consulat Général de France a Beyrouth, Beyrouth et Paris 1913, s. 206.

54 AFL. 1997 002 5242, Compagnie des Services Messageries Maritimes des National,
Convention du 28 Fevrier 1851, Sileyman Uygun, “Bir Fransiz Buharli Nakliyat
Kumpanyasi Etrafinda Osmanli-Fransiz-Ermeni iliskileri”, Gazi Akademik Bakis, C. VIII,
S. 16, Yaz 2015, s. 123.

55 |IREMAM, 8-39310, Beyrut konsolosluk Atasesi Ducousso, L’Industrie de la soie en
Syrie et au Liban, s. 108-109; Kiirsat Celik, “Osmanl idaresi’ndeki Liilbnan’da ipek
Uretim ve Ticareti Uzerine Bir Degerlendirme”, Firat Univ. Sosyal Bilimler Dergisi, C.

XXVI, S. 1, Elazig 2016, s. 285.
Q.S .
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Kaynak: IREMAM, 8-39310, Gaston Ducousso, L’Industrie de la soie en
Syrie et au Liban, Atteché au Consulat Général de France a Beyrouth,
Beyrouth et Paris 1913, s. 100-101.

"
% Eloudié

ANOM. BIB. ECOL. //10064/2.

1910’a gelindiginde ise bu rakam 6.100.000 franga yulkseldi. Suriye ve
Libnan’in ard ulkesinden deve ve katirlarla Yafa, Hayfa, Beyrut, Trablus ve
iskenderun limanlarina tasinan ipek, buradan Mesajeri ve Cyprien Fabre
kumpanyalarina ait ylksek tonajli vapurlarla diizenli olarak 100 kilogrami 14
ila 16 frank arasinda Marsilya’ya taginmaktaydi®®. Bu fiyat rekabete gére kimi
zaman yiikselmekte kimi zaman ise diisebilmekteydi. Ornegin bir balya (100
kg.) ipek 1910-1911 yilinda Mesajeri, Fabre ve diger Fransiz vapur nakliyat
kumpanyalari tarafindan Beyrut'tan Marsiya’ya 25 Franga tasinmakta,
Buradan ise demiryolu araciligiyla Lyon’a 13-15 franga nakledilmekteydi®’.
Marsilya’dan ise hentliz 1857’de insa edilen Paris, Lyon ve Marsilya demiryolu
aracigiyla islenmek Gzere Fransiz fabrikalarina kolaylikla nakledilmekteydi®.
Yanda goruldigl Uzere Suriye ve Lubnan limanlarinin hinterlandi ile
baglantilari yizyilin sonuna dogru buyik ¢ogunlugu Fransiz yatirimcilardan
olusan kumpanyalar tarafindan insa edilen demiryollariyla saglandi. Oncelikle

56 IREMAM, 8-39310, Beyrut konsolosluk Atesesi Ducousso, L’Industrie de la soie en
Syrie et au Liban, s. 108-109, s. 112.

57 IREMAM, 8-39310, Beyrut konsolosluk Atesesi Ducousso, L’Industrie de la soie en
Syrie et au Liban, s. 108-109, s. 143.

58 |REMAM, Dominique Chevallier, La Société du Mont-Liban a I'époque de la
révolution industrielle en Europe, Paris, Librairie orientaliste, 1971, s. 199.
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1895 Beyrut-Sam demiryolu tamamlandi ve bu hat kisa siire sonra Hama'ya
kadar uzatildi. Bunun yaninda Yafa-Kudiis ve iskenderun-Halep demiryollari
tamamlandi. 1904’te ise Hama-Humus-Rayak demiryollari tamamlandi®®. Bu
limanlara Transatlantik, Fraissinet, Maison Mesnier du Havre, Phocéenne, La
Societé Generale gibi ¢ok sayida Fransiz vapur kumpanyalari da hasat
mevsiminin yogun oldugu dénemlerde diizensiz olarak ugramaktaydi®.
Hulasa ipek yetistiricili§inden lretimine ve kumas haline getirilmesine, deniz
ve karayoluyla Fransiz metropollerine tasinmasina kadar her turlt aktivite
Fransiz sirketlerin inhisarinda ve denetiminde gerceklesmekte, Liilbnan ve
Suriye kiglk ¢apli bir Fransiz kolonisi haline déniismekteydi.

Cyprien Fabre Kumpanyasi’na ait vapurlar Beyrut limanindan baska
Lazkiye, Trablus, Hayfa ve Yafa gibi diger Suriye limanlarindan ipegin yani sira
bugday, arpa, kuru izim, badem, yiin ve sabun gibi Grlinler ihrag¢ Grinleri;
piring, tuz, petrol, sarap, sehriye, tekstil, manifatura, hirdavat gibi islenmis
ithal Griinleri nakletmekteydi. Ornegin 1887 yilinda 20 adet Fabre vapuru Yafa
limanina ugramis toplamda 15.848 ton emtia tasimislardi®’. 1890 yilinda 5
adet Fabre vapuru Lazkiye limanina ugramis 8.444 ton emtia tasimistir®?,
Cyprien Fabre Kumpanyasi, Mersin limanina ise daha ¢ok yiin sezonun yogun
oldugu donemlerde sefer sayilarini siklastirmaktaydi. Fabre Kumpanyasi’nin
Mersin  acenteligini bu limanda ticaretle istigal eden bir tlccar

59 Suriye, Lubnan ve hinterlandinda Fransiz sirketlerin insa ettigi demiryollari sagdaki
haritada gosterilmektedir. Fransizlarin Suriye’de insa ettigi demiryollari igin bakiniz.
ANOM. BIB, ECOL, 12608, Maurice Honoré, La Syrie et Ingenieur Apercu Technique et
Economique les Droits de la France et de la Syrie, Paris 1918, s. 25-26; AFL. 1997 002
4395, Rapport General de Service Exercice de Beyrouth, 1895,1904, Chapitre 2,
Secretariat; M. Boissiere, La Syrie, Importance Actuelle des Interets Frangais en Syrie,
Leur Deveoppement dans I’Avenir, Paris 1919, s. 7-8.

60AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service Exercice de Mersina, 1883, Chapitre
4, Trafic. IREMAM, Caty vd., Les Patrons du Second Empire Marseille, Leman 1999, s.
66-67, Olivier Reveux, Marseille ville des métaux et de la vapeur au XIXe siecle, CNRS
Edition, Paris 1998, s. 203; Paul Bois, Histoire du Commerce et de L’Industrie de
Marseille, XIX-XX e. Siecles, Armements Marseillais Compagnies de Navigation et
Navires a Vapeur (1831-1988), Tome |l, Chambre de Commerce et d’Indutrie de
Marseille, Marseille 1988, s. 110; Annales du Commerce Exterieur Turquie, Faits
Commerciaux, N.22, 1862-1863, Librairie Administrative de I’Aul Dupont, Paris 1869, s.
12-13.

61 AFL. 1997 002 4421, Rapport General de Service Exercice de Jaffa, 1887, Chapitre 4,
Trafic.

62 Acente raporlarinda verilen istatistikler dizensiz ve daginik bir sekilde oldugundan
kumpanya hakkinda ancak bu yénli dizensiz bilgiler verebilmekteyiz. AFL. 1997 002
4428, Rapport General de Service Exercice de Lattaquié, 1890, Chapitre 4, Trafic.
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ylriitmekteydi®®. Kumpanya vapurlari izmir limanina ise ihtiyaca gére kimi
zaman duzenli kimi zaman diizensiz bir sekilde ugramaktaydi. Bu limandan
hasat mevsiminin yogun oldugu dénemlerde kuru Gzim, tahil, incir, meyan
koki gibi ihrag drinleri yiiklemekteydi®*.

Yolcu ve Gogmen tasimaciligi

Cyprien Fabre Kumpanyasi kuruldugu 1868 yilindan itibaren gelirin ylksek
oldugu her tirden tasimacihk faaliyetlerinde bulundu. Kumpanya,
siibvansiyon almadigindan devlete karsi her hangi bir yikimligi ya da
sorumlulugu yoktu, faaliyetlerini tamamen liberal bir sekilde yiritmekteydi.
Sirket vapurlari yolcu ve emtia durumuna gore kimi zaman limanlarda iki giine
kadar kals siresini uzatabilmekteydi. Mesajeri Lazkiye acentesi 1883 yili
raporunda Suriye limanlarinda beklenilmesi durumunda her zaman yeteri
kadar navlun bulunacagini belirtmekte ve Fabre vapurunun Suriye
limanlarinda bir ila iki giin arasinda beklemesinden ve tasima fiyatlarini da
oldukca dusiik tutmasindan yakinmaktaydi®>.  Fabre Kumpanyasi siradan
vapur nakliyat kumpanyalarindan farkli olarak canli hayvan tasimak, balikgilari
Saint Malo ve Terre-Neuviens’e tasimak, Hindicini'ne asker c¢ikarmak,
Mekke’ye Misliman hacilari nakletmek gibi ¢ok cesitli tasimacilik faaliyetleri
yapmaktaydi®®. Ornegin sirketin Maurice et Reunion adh vapuru 1891 yilinda
Plata’dan doniiste tek seferde 450 koyun, 90 adet biyilkbas hayvani
Marsilya’ya tagimisti®’.  Kumpanya &zellikle hac sezonunda Afrikali
Mislimanlari Mekke’ye tasiyabilmek i¢in daha ¢ok Cezayir ve Fas limanlari ile
Cidde arasinda ¢ok sayida gegici hatlar agmaktaydi. Hatta bu is i¢in birgcok
vapur dahi kiralamaktaydi. Sirket yliksek tonajli vapurlariyla 1837-1938 yillari
arasinda Cidde tzerinden Mekke'ye 58 sefer yaparak Mdusliman hacilari
tasidi®®,

63 AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service Exercice de Mersina, 1889, Chapitre
4, Trafic.

64 AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service Exercice de Smyrne, 1882, Chapitre
4, Trafic. AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service Exercice de Smyrne, 1894,,
Chapitre 2,Secretariat.

65 AFL. 1997 002 4428, Rapport General de Service Exercice de Lattaquié, 1883,
Chapitre 4, Trafic.

66 Caty-vd., Les Patrons du Second Empire, s. 143.

67ACCIM, 07/737, Maurice et Reunion, Cyprien Fabre; ACCIM, ODF. 04/157,
Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre & Cie 1891.

68ACCIM, ODF. 04/157, Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur Cyprien Fabre &

Cie 1887.
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Olbie vapununun Cezayir Limaninda bekleyen hacilari almasi
Kaynak: ACCIM. 347, Collection H. D.Cantelar

Cyprien Fabre Kumpanyasi’nin faaliyetleri arasinda en onemli yeri hig
siphesiz gocmen ve milteci tasimacihg  almaktaydi.  Osmanli
imparatorlugu’nun harigte ve dahilde yasadig savaslar, isyanlar ve gatismalar
Dogu Akdeniz ve Karadeniz’i gogmen ve miilteci denizi haline getirmisti. Bir
yandan imparatorlugun cekildigi topraklarda kalan Misliiman bakiyesi, diger
yandan Avrupali devletlerin tahrik ve tesvikiyle dahilde yasanan azinhk
isyanlari neticesinde toplumsal mobilizasyon hat safhaya ulagsmisti. Osmanl
Gayrimuslimleri ekonomik yénden ¢ok cazip hale gelen Avrupa ve Amerika’ya;
Balkanlar ve Kafkasya’da kalan Misliimanlar ise Osmanh topraklarina gog
etmek durumunda kaldilar. Dagilmakta olan Osmanl cografyasi daha onceki
asirlarda Diinya olgeginde hi¢ olmadigi kadar biylk gog hareketlerine sahne
oldu. Gogleri bu derece cazip kilan ve tesvik eden en 6nemli vasita ise vapur
nakliyat kumpanyalari idi. Sadece gé¢men tasimak icin ¢ok sayida vapur
nakliyat kumpanyasi kuruldu. Societe Gozias, Russia Danoise, Deutsche
Mittelmeer Levant Line adli kumpanyalar kbhnemis ve gé¢men tasimaciligina
gore tasarlanmis yiksek tonajli vapurlariyla sadece gogmen tasimaktaydilar.
Sonuncusu Deutsche Levante Linie ve Norddeutscher Lloyd adlindaki alman
kumpanyalarinin sadece gé¢men tasimak amaciyla ortaklasa kurduklari bir
nakliyat sirketiydi. Marsilya’dan Cenova-istanbul-Nikolayev-Odesa ve Batum
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arasinda 15 giinde bir seferler diizenlemekteydi®. Diger ikisi ise sadece Dogu
Akdeniz’'de seferler yapmaktaydilar. Gé¢men tasimaciligina gore tasarlanmis
bu vapurlarda tek seferde tika basa istiflenerek 3000’den fazla go¢men
tasinabilmekteydi.

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/347, Germenia

Fabre Kumpanyasi’'nin kurucusu olan Cyprien Fabre milteci ve gd¢men
tasimaciliginda muazzam gelir oldugunu bildiginden hentiz 1870'li yillarda tim
Levant limanlarina kapsayan, italya ve Marsilya iizerinden New-York ve Giiney
Amerika’ya dogrudan bir hat agcmak icin kesif ve deneme seferlerinde
bulundu. 1881 vyilinda adeta yeniden olusturdugu Cyprien Fabre
Kumpanyasi’'ni kurar kurmaz New-York hattini agti. Bu hat diinya denizcilik
literatliriine Fabre Line olarak gecti ve bu sekilde séhret buldu. Hatta Cyprien
Fabre Kumpanyasi ¢ogu zaman Fabre Line olarak da anildi’®. Bu hatta ayni
zamanda Gogmen Hatti (Immigration line) da denildi. Sirketin yiksek tonajli
vapurlari her on bes giinde bir iskenderiye-Yafa-Hayfa-Akka-Beyrut-
iskenderun-Mersin ve izmir'e kadar Dogu Akdeniz limanlarinin tamamini
kapsayan genis bir cografyada gdécmenleri toplamakta, italya ve Marsilya

6 ACCIM, QDF. 04/95, Fonds de Cantelar Ligne de Navigation Mediterranée
Occidentale vers Levant et Mer Noir, No 382; AFL. 1997 002 4395, Rapport General de
Service de Beyrouth, Exercice, 1909, Chapitre 2, Secretariat.

70 ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien

Fabre, 1903.
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tizerinden New-York’a tasimaktaydi’t. Bu hattin olusturulmasinin temel amaci
Ermeni, Maruni gibi Dogu Akdeniz ve hinterlandindaki gayrimislim miilteci ve
gdcmenleri, ayni zamanda italyan gdégmenleri dogrudan Amerika’ya tasimak,
donlste ise zengin ve verimli Amerikan tahillarini Marsilya’ya nakletmekti.
Fabre Kumpanyasi’'na ait Dogu Akdeniz ve New-York hattinin bilestirilmis sekli
asagidaki haritada gosterilmektedir.

Kaynak: Bu harita Fond de Cantelar'da Fabre Kumpanyasi’'na ait iki hattin
birlestiriimesinden olusturulmustur. Fabre hatlarinin olustugu bu harita igin
ayrica bakiniz. ACCIM. QDF. 04/157, Fond de Cantelar, Histoire de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre.

Fabre Kumpanyasi, Fransa denizcilik tarihinde ilk defa gogmen tasimak
amaciyla Dogu Akdeniz limanlari, italya ve Portekiz iizerinden New-York’a
dogrudan bir hat olusturmustu’.Sirketin bu hattaki sefer sayisi ihtiyaca gére
10 giinde bir defaya kadar yiikselmekteydi’3. Ayni zamanda Giiney Amerika’ya
da bir hat acildi. Gliney Amerika hatti verilen bu hat Marsilya ile La Plata,
Puerto-Rosario arasindaydi. New-York hattina ise Nouvelle Orleans eklendi’.

Cyprien Fabre Akdeniz-Amerika hattinda daha fazla gé¢men tasiyabilmek
icin dénemine gore oldukega yiksek tonajli yeni vapurlar insa ettirdi. Go¢gmen
hattina servise konulan yiiksek tonajli vapurlardan bir kaginin 6zelligi soyleydi.
Roma ve Germania, 1900 yilinda ilki La Seyne’de ikincisi Port de Bonc

71 ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien
Fabre 1881-1919.

72 ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien
Fabre 1903-1904.

73 ACCIM. QDF. 04/158, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien
Fabre 1919-1958.

74 ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien
Fabre 1913; ACCIM. QDF. 04/158, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation
Compagnie Cyprien Fabre, Paul Cyprien Fabre.
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tersanelerinde Uretilmislerdi. ikisi de 130 metre uzunlugunda, 4.000 tonajli ve
15 knots hizindaydi. Bunlar New-York hattina gé¢men tagimak Uzere
seferlerine basladi. Bu vapurlar ayni zamanda Fransiz sdmirgelerine asker de
tasimaktaydi. Her biri tek basina 40’1 sinif yolcusu olmak lzere toplamda
1.440 yolcu tasiyabilmekteydiler. Dikkatleri cezbeden bir diger vapur ise Port
de Bouc tersanesinde 1902 yilinda insa edilen Provincia idi. 9.000 briit ton,
131 metre uzunluk, 14 metre genislik ve 15 knots hiziyla tek seferde New-York
hattina 2.000 gé¢meni rahatlikla tagiyabilmekteydi’.

Sirket filosu igerisinde en yiiksek tonaja ve yolcu tasima kapasitesine sahip
olan vapur ise 1914 yilinda Forges et Chantiers de la Mediterranée de la
Seyne’de insa edilen Providence vapuru idi. 11.900 brit tona sahipti.
Uzunlugu 160 metre genisligi ise 18 metre idi, iki pervanesi olup 17 knots
hizindaydi. Sirketin diger bir yiiksek tonajli vapuru olan Patria ile benzer
ozelliklerde olup biraz gelistirilmis haliydi. 200 adet birinci sinif, 300 adet ikinci
sinif, 1.800 adet de Uglinct sinif, 200 kisi de personel olmak lizere toplamda
2.500 adet yolcu tasima kapasitesindeydi’®.

Fabre Kumpanyasi'nin Akdeniz ve New-York arasinda islemek Uzere
boylesine ylksek tonajli vapurlari filosuna dahil etmesi go¢cmen tasimaciligina
ne derece ehemmiyet verdigini géstermekteydi. Ozellikle Libnan’dan Suriye
ve Mersin’e kadar uzanan sahillerde gégmen trafigi Cyprien Fabre ve Mesajeri
Maritim kumpanyalarinin inhisari altinda yapilmaktaydi. 28 Eylul 1892 tarihli
Osmanh kaydinda o6zellikle Fabre Kumpanyasi’nin gé¢men tasimaciligini
ticaret edindigi ifade edilmekteydi’”’. Gé¢cmenlerden elde edilen yiksek rant,
ekonomik ve idari organizasyonlari da beraberinde getiriyordu. Bu
organizasyonlarin ¢ok da mesruiyet sinirlari igerisinde hareket etmesi
beklenilemezdi. Yemen’den Misir, Suriye ve izmir'e kadar uzan Levant kiyi
seridi ve hinterlandi boyunca sadece go¢men ticaretiyle ilgilenen ¢ok sayida
simsar, komisyoncu ve insan taciri tiiremisti. Ozellikle Fransiz nakliyat
kumpanyalari daha fazla gé¢men tasiyabilmek icin bunlarla is birligi icinde
hareket etmekte ve bunlara yiiksek meblaglarda komisyon édemekteydiler’®.
Bu simsarlarin ¢ogunlugu Ermeni ve Marunilerden olusmaktaydi ve bunlara

7> ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien
Fabre, 1900-1914; ACCIM, QDF.07/737, La Compagnie de Cyprien Fabre.

76 ACCIM. QDF. 04/158, Collection H. D.Cantelar, Compagnie Francaise de Navigation a
vapeur Cyprien Fabre, Marseille, Providence.

77 BOA. HR. ID. 14/53, 29 Eyliil 1892.

78 AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de Beyrouth, 1910,

Chapitre 6, Comptabilite.
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yolcu basina %5’e kadar komisyon verilmekteydi’. Bu nakliyat kumpanyalari
ayni zamanda gog¢li tesvik eden brogsirleri Libnan daglarina kadar
dagitmaktaydilar. Zor durumdaki go¢menleri umut vaatleriyle aglarina
disuren, Suriye limanlarindan Amerikan limanlarina kadar uzanan genis bir
hat Uzerinde ortak faaliyet gosteren gog¢ sebekeleri bile bulunmaktaydi.
Barselona Sehbenderi Yusuf Bey yaptirdigi uzun tahkikatlar neticesinde boyle
bir sebekeyi ortaya cikarmisti®. Aslinda gé¢menler daha iyi sartlarda
yasayacaklarina inandiklari igin bu yola basvurmakta, Batili devletler 6zellikle
Amerika olmak Uzere bos topraklara ucuz is glici ve insan kaynagi
sagladigindan bu duruma g6z yummaktaydi. Fabre Kumpanyasi gibi sirketler
ise bu durumu firsata dénustiirmekteydi.

Nifusu her zaman zenginlik kaynagi olarak géren Osmanli idarecileri
devletin sanina nakis getiren bu hallin... dninin alinabilmesi icin bir cok tedbir
aldi®l. G&¢ etmek isteyenlerin kontrol altina alinabilmesi icin 1894 vyili
itibariyle tezkire ve pasaport almakla birlikte bunlara kefalet senedi sarti
getirildi®2.Bir yandan Cebel-i Liibnan, Beyrut, Suriye, Trablussam, Bingazi,
iskenderun ve Mersin mutasarrifiiklarina, diger yandan ise Marsilya, Napoli,
Barselona gibi go¢menlerin  yogun oldugu liman kentlerine gerekli
emirnameler gonderildi®. Suriye ve Liibnan sahillerinde giivenligin
arttirilmasina yonelik diizenlemeler yapildi. Bu gercevede istanbul’dan iki adet
karakol vapuru ve bir adet istimbot gonderildi. Bunlar siirekli seyir halinde
bulunacaklardi®. Osmanl idarecileri her ne kadar muhtelif tedbirler alsa da
ozellikle Cyprien Fabre ve Mesajeri Maritim kumpanyalari kagak yollarla
gdemen almaya devam ettiler. Ornegin Mesajeri’nin Beyrut acentesi F. Simon
Osmanli idarecilerinin getirdigi siki denetimler karsisinda Zaptiye kuvvetleri
gé¢menlerin gemiye binmeleri esnasinda bazen zorluk ¢ikarsalar da ben
hemen Fransiz konsolosu ile iletisime gegerek durumu diizeltiyordum

79 AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service Exercice de Smyrne, 1910, 1912,
Chapitre 4, Trafic.

8 Siileyman Uygun, “Denizasiri Dilencilige Bir Ornek: Maruni Dilenciler, OTAM, S. 30,
2011, s. 205-206; BOA. DH. MKT. 1601/57, 5 Mart 1889.

81 BOA. HR. TO. 68/42.

82 BOA. DH. MKT. 1379/94, 21 Kasim 1886, A. MTZ. CL. 1/37, 6 Mart 1910; Genc-
Bozkurt, “Osmanli’dan Brezilya ve Arjantin’'e Emek Gog¢U”, s. 79; Mdirur tezkiresi
hakkinda ayrica bknz. Nalan Turna, 19. Yizyildan 20. Yiizyila Osmanli Topraklarinda
Seyahat Gég¢ ve Asayis Belgeleri Miirur Tezkereleri, Kakniis Yayinlari, istanbul 2013;
ibrahim Sebestoglu, Osmanl Kimdir? Osmanl Devleti’nde Tabiiyet Sorunu, Yeditepe
Yayinlari, istanbul 2014, s. 235.

83 BOA. DH. MKT. 1379/94, 21 Kasim 1886; DH. MKT. 1360/120, 18 Agustos 1886.

84 BOA. DH. MKT. 1875/61, 7 Ekim 1891.
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diyordu®®. Cyprien Fabre ve Mesajeri kumpanyalarina ait vapurlar, iskeleleri
olmayan sahillerde beklemekte Onceden anlagmali olduklari simsarlarin
getirecekleri yolcularn acgikta beklemekteydiler. Kagak gég¢menlerin sayilari
dénceden kumpanya acentelerine ve gemi kaptanlarina bildirilmekteydi®®. Issiz
ve tenha bir yerde sahile inen gogmenler, gb¢ simsarlarinin organize ettikleri
kayik ve sandallara binerek agikta bekleyen vapurlara gétirilmekteydiler®’.
Bu vapurlar ¢ogu zaman ise kontrollerin azaldigi ve zorlastig1 gece vakitlerinde
kagak yolcu almaktaydilar®. Cyprien Fabre kumpanyasi gé¢men trafiginin
yogun oldugu donemlerde emtia tagimacihg geri planda kalmaktaydi.
Mesajeri’nin Mersin acentesi 1889 vyili raporunda: Cyprien Fabre vapurlari
Mersin limanina bu yil diizenli olarak ugramadi. Benzer sekilde bu sirketin
vapurlari  Suriye limanlarina emtia alabilmek icin ugradigi pek fazla
goriilmemistir. Bu sirket Mersin limanina genellikle bazi dénemlerde yiin
yiiklemek icin ugramaktadir®®. Fabre Kumpanyasi’nin emtia almak icin Suriye
ve Anadolu limanlarina seyrek ugramasinin sebebi stiphesiz karli bir naviun
olan gé¢men ve miilteci pastasindan daha fazla gelir elde etmek istemesiydi.

28 Eylul 1892 tarihli Osmanli kaydinda Fransiz Fabre Kumpanyasi’na
mensup Lutetia namindaki vapurun bazi mahaller arasinda 15 giin boyunca
iskele ve sehir bulunmayan yerlerde sahillere yanasip kayiklarla katil, hirsiz,
asker firarisi gibi Amerika’ya firar etmek isteyen 40, 50 kadar kisiyi
iskenderun’a ve oradan Marsilya iizerinden Amerika’ya gétiirmek iizere aldigi
ve bunu bir hayli vakitten beri ticaret edindidi...belirtiimekte ve tedbir alinmasi
emredilmekteydi®®. Bu haber Lazkiye Fransiz konsolosuna teblig edildiginde,
konsolos cevap yazma tenezziiliinde dahi bulunmamisti®2.

9 Ocak 1898 tarihli bir diger belgede de Fransiz Fabre Kumpanyasi’nin
Lutetia vapurunun Mersin’e viirudundan 24 saat sonra Yafa, Hayfa, Beyrut ve
Trablussam’a ugrayarak buralarda sandallarda hazir bulunan 700 kadar
Cebel-i Liibnanli firariyi aldigr..nin tespit edilmesi Uzerine gemi kaptani
bunlarin geri indirecegini beyan etmisti. Ancak kaptanin gilinlerce dolasarak

85 AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de Beyrouth,1913, Chapitre
2, Secretariat.

86 AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service Exercice de Smyrne, 1910, 1912,
Chapitre 4, Trafic; AFL. 1997 002 4395, Rapport General de Service Exercice de
Beyrouth, 1910, Chapitre 6, Comptabilite.

87 BOA. HR. SYS. 2776/2, 12. 07. 1899; DH. TMIK. M. 73/90, 6 Eylil 1899.

88 BOA. SD. 2283/11, 5 Eylul 1894.

89 AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service Exercice de Mersina, 1895, Chapitre
4, Trafic.

% BOA. HR. iD. 14/53, 29 Eylal 1892.

91 BOA. BEO. 78/5816, 15 Eyliil 1888.
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temin ettigi bu yolculari indirdigine dair bir bilgiye sahip degiliz. Osmanh
kaydinda belirtildigi Gzere bu isi ticaret edinen hatta filosundaki vapurlari ve
hatlarini bile gogmen ve miilteci nakliyatina gore olusturan bir kumpanyanin
firari goc¢menleri indirmesi imkansiz gériinmektedir. Osmanh resmi
kayitlarinda bu tirden ornekler ziyadesiyle fazladir. 13 Aralik 1897 tarihli
belgede: Fabre nami Fransiz Kumpanyasi vapurunun Amerika’ya gétiirmek
lizere otuzu askin Cebeli Liibnan ahalisini aldigr...’> 1 Ekim 1898 tarihli
belgede: miinasip olmayan mahallerde birka¢ mil agikta tiifekli korumalar
esliginde sallar ve kayiklarla firari yolcu alan Fabre Kumpanyasi vapurunun ne
vakit nerede yolcu aldiklarinin tahkik edilmesi ve hangi devlete mensup
olduklarinin tespit edilmesi..”?, 11 Mart 1887 tarihli belgede: Fabre nami
kumpanyaya mensup vapurlarin vilayet sevahilinde Trablus ve Lazkiye
iskeleleri agiklarinda ve Beyrut’tan dahi sark cihetinde ki Cebel-i Liibnan’a tabi
Ciiveyniye cihetindeki Imamulviizera nami mahallerden defaatle cebel
ahalisinden yolcu aldigi...**belirtilmistir. Bunlarin bir kismi dahi Fabre
Kumpanyasi'nin gogmen ve milteciler {izerinde ne derece gelir elde ettiginin
anlasilmasina kafidir. Cogu zaman yasadisi bir sekilde yapilan bu gogler
Osmanli liman kentlerinde oldugu gibi, italyan liman kentlerinde de karisikliga
ve rahatsizliga sebebiyet vermisti. Bu nedenle Fabre Kumpanyasi aleyhinde
italyan hiikiimeti tarafindan 10 Agustos 1908 yilinda Fransiz dis islerine bir
sikdyet mektubu yazilmistir. Fransiz Disisleri ise Cyprien Fabre Kumpanyasi’'na
italyan limanlarinda daha dikkatli ve temkinli olmasini bildirmistir. Marsilya
yerel arsivinde Cyprien Fabre Kumpanyasi'nin kagak yollardan gdgmen
tasimasina yonelik sikayetlerden olusan bir dosya dolusu yazisma mevcuttur
%, QOzellikle gé¢cmenlerin yolculuklari esnasinda karsilastiklari zorluklar,
hirsizliklar, gemi kazalari bash basina ayri bir calisma gerektirmektedir. Fabre
vapurlarinin binlerce go¢men tasidigi esnada karsilastiklari kazalarda sadece
miirettebat kayiplari verilmekte, Diinya kamuoyunda sansasyona neden
olacagi diisiincesiyle kayip gé¢gmenlerden ya ¢ok az sayida ya da neredeyse hig
sdz edilmemekteydi®®.  Bilhassa 19. yiizyilin son ceyregi ve 20 yiizyilin ilk

92 BOA. DH. TMIK. M. 45/22, 13 Aralik 1897.

93 BOA. DH. MKT. 1585/48, 1 Ekim 1898.

94 BOA. DH. MKT. 1585/48, 11 Mart 1887.

95 Bu dosya igin ayrintili olarak bakiniz. ADBR/Marseille, 4 M. 2153, Emigration, Plainte
de M. Cyprien Fabre, Directeur de la Cie. Frangaise de Navigation a Vapeur a Marseille,
10 Agustos 1908.

% Qrnegin Marsilya Ticaret Odasi arsiv kaydinda Diolibah vapuru 1911 yilinda New-
York hattinda batmis 24 mirettabat 6lmiis, ka¢ adet yolcu ve gogmenin oldigine dair
higbir bilgi verilmemisti. ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de
Navigation Compagnie Cyprien Fabre 1911.
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ceyreginde gocmen ve miltecilerden elde edilen gelirler emtiadan elde edilen
gelirleri katlamaktaydi.

Roland Caty kaynagi dogrudan insan olan bu 6nemli gelir kapisi hakkinda
kisaca sunlari soylemekteydi: 1873 yilinda Marsilya limanindan hareket eden
g6¢menlerin sayisi 12.000 civarindayd.. Bir nakliyat kumpanyasinin direktérii;
bu dénemde gég¢menlerden daha iyi navlun yoktu demekteydi. Bir¢cok Fransiz
vapur nakliyat sirketi gé¢men pastasindan olabildigince gelir saglama yoluna
gitti. Bunlar igerisinde en biyiikleri sunlardi. Giiney Amerika’ya yénelik
géemen tasimaciliginda Mesajeri Maritim ve La Société Générales de
Transports Maritimes (SGTM) adli iki kumpanya 1906 yilinda 30.000 g6¢meni
yeni kitaya tasimisti. La SGTM, Antiller ve Amerika’nin merkezine, La
Compagnie Cyprien-Fabre New-York ve Buenos Aires’e g6é¢menleri
tasimaktaydi. 1893 yilinda gelecedin armatérii olan Paul Cyprien-Fabre bir
vapurunda tek seferde binlerce gégmeni tasima imkdnina sahibiz demekteydi.
Sémiirgeciligin ve gbé¢men trafiginin gelismesi ve favori halini almasiyla
birlikte Marsilya é6nemli bir merkez dagitim (ssi oldu, 1913’e gelindiginde
g6¢men trafigi li¢ katina ¢ikarak 600.000’e yiikseldi. Mesajeri ve Cyprien Fabre
kumpanyalari, Yemen’deki isbirlikcileri ve Marsilya’daki Arap Oteli’nin de
yardimiyla Araplarin Amerika’ya yasadisi gé¢iinde 6nemli rol oynadilar. Oyle
ki Cyprien Fabre Kumpanyasi’nin Fabre Line adi verilen hatta bir yilda
3.000.000 frank gelir elde ettigi oluyordu®’.

Fabre Kumpanyasi’'nin Roma adli yiksek tonajli vapuru Akdeniz ile New-
York arasinda 1914 ile 1918 yillari arasinda tek basina 48.000 yolcu, doniiste
de 90.000 ton emtia tasimisti. Genel olarak ise 1914-1919 vyillari arasinda
80.000 sivil ve askeri yolcu tasimistir®®. Bu gécmenlerin biiyiik bir kismi Suriye
ve LlUbnan sahillerindeki Maruni ve Ermeni gibi Osmanh tebaasi
gayrimuslimlerden olusmaktaydi. Marsilya sehbenderi Feridun Bey, 1888
tarihinde Cebel-i Libnan ahalisinden Amerika’ya gitmek Uzere Marsilya’dan
gecen Osmanl tebaasinin sayisinin 2.000’i gegtigini bildirirken, Barselona
sehbenderi 1889 vyilinda sadece 3 ay icerisinde Barselona’dan gegen
Libnanhlarin sayisinin bini gectigini belirtiyordu®. 1899 yili itibariyle Kuzey ve
Gliney Amerika’ya go¢ eden Marunilerin sayisi resmi rakamlara gore 135.000’i

97 Revue d’Histoire Maritime, La Marine Marchande Frangaise de 1850 a 2000, N. 6,
PUPS, Paris 2006, s. 110. Roland Caty et Eliane Richard, “Marseille et les flux
migratoires vers les Amériques a la fin du XIXe siecle et au début du XXe”
Méditerranée, mer ouvert, T. |, XIXe et XXe siecles, Malta, International Foundation
1997, p. 711-718.

9% ACCIM. QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien
Fabre 1918.

9 BOA. DH. MKT. 1578/14, 24 Aralik 1888; BOA. A. MTZ.CL. 1/37, 6 Mart 1910.
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buluyordu'®. Kemal Karpat’in verdigi rakamlara gére sadece 1892 yilinda
Osmanli tebaasi 30.000 Suriyeli, 10.000 Ermeni Amerika’ya go¢ etmisti. 1860-
1914 arasinda ise 600.000 Suriyeli ve Liibnanli Amerika’ya gé¢ etmistir'®l. Bu
gocmenlerin buyik bir kismini siphesiz Cyprien Fabre ve Mesajeri Maritim
kumpanyalar tasimistir. Fabre Kumpanyasi 1. Dinya Savas’ndan sonra
Fransiz somurgeleri haline gelen Suriye ve Liibnan limanlarina olan seferlerini
daha da siklastirdi’®?. Hatta gécmen ve miilteci durumuna Karadeniz
limanlarina kadar seferler diizenledi'®®. 1930 yilinda Levant hattini Fraissinet
Kumpanyasi ile birlesti. 2. Dinya savagina dogru ise Dogu Akdeniz'deki
faaliyetlerini sonlandirarak tim agirhgini New-York ve Gliney Amerika, Afrika
hatlarina verdi. Cyprien Fabre Kumpanyasi’'nin Dogu Akdeniz’deki hatlarini
Fraissinet Kumpanyasi ile 1930 yilinda birlestirmesinden dogan hatlar haritada
gosterilmektedir.

Cyrien Fabre ve Fraissinet kumpanyalarinin ortak Dogu Akdeniz ve
Karadeniz Hatti(1930)

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/157, Fonds d Cantelar, Compagnie Cyprien Fabre,
1930

100 Hamdi Genc-Murat Bozkurt, “Osmanl’dan Brezilya ve Arjantin’e Emek Gogl ve
Gogmenlerin Sosyo-Ekonomik Durumu (1850-1915)”, LILB.F. Dergisi, XXVII, S. 71/
2010, s. 74.

101 Kemal Karpat, “The Ottoman Emigration to America 1860-1914”, International
Journal of Middles East Studies, Vol 17, No. 2 May 1985, p. 175-209.

102 ANOM. BIB AOM, 6350, Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur Cyprien
Fabre, Fabre Line.

103 Qrnegin 1 Aralik 1926 yilinda Roma adindaki sirket vpuru Karadeniz ve Beyrut
limanindan aldigi 300 yolcu ve 41 mirettebatiyla Marsilya’ya dogru gelen yine Fabre
Kumpanyasi'na ait Braga vapuruyla carpismisti. ACCIM. QDF. 04/158, Fonds de
Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien Fabre, Paul Cyprien Fabre, 1926.
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Fransiz vapur nakliyat sirketlerinin diinya denizcilik tarihinde oynadig
onemli rol géz ©6ninde bulunduruldugunda, bu sirketlerin bir taraftan
iskenderiye’den Beyrut, Lazkiye, Trablus, iskenderun, Mersin, izmir'e kadar,
diger taraftan italya’dan Portekiz’e kadar uzanan genis bir cografyadaki
toplumsal hareketliligi ve yeni kitanin demografik yapisinin sekillenmesini ne
derece derinden etkiledigi ortaya gikar. Bilhassa kurulug felsefesi ve varliginin
onemli bir kismini Fabre Line bir diger adiyla Immigration line/gé¢men
hatt’na borglu olan Cyprien Fabre Kumpanyasi’® tek bagina Akdeniz’den
Amerikaya kadar uzanan tiim sahillerin demografik yapisinin degismesinde ve
sekillenmesinde hayati bir rol oynamustir.

Sonug

Fransizlari Dogu Akdeniz limanlarinda temsil eden en biylk iki vapur
nakliyat kumpanyasindan biri olan Cyprien Fabre Kumpanyasi, Suriye ve
Libnan’daki Fransiz varligi ve yayillmacilig§inda 6énemli bir vasita olmustur.
Kumpanya’nin  kurucusu olan Cyprien Fabre, Marsilya Ticaret Odasi
baskani(1881-1891) olarak Fransiz  denizciliginin  ve  somirgelerinin
gelismesine ¢ok onemli katkilarda bulunmustur. Somirgelerin artmasi daha
fazla navlun ve gelir manasina geldiginden Fabre Kumpanyasi, diger Fransiz
nakliyat kumpanyalari gibi Afrika’dan Madagaskar ve Tonkin’e kadar diinyanin
bircok noktasina Fransiz askerleri tasiyarak somiurgelerin olusma siirecinde
etkin, dncul ve aktif bir rol oynamistir.

Cyprien Fabre, ilk defa Dogu Akdeniz limanlari ile New-York ve Giiney
Amerika arasinda Fabre Line/Immigrant Line yani go¢cmen hatti adiyla diinya
denizcilik literatliriine giren bir hat agarak Akdeniz ve Amerika kitasindaki
nifus yapisinin degisiminde aktif olarak yer aldi. Kumpanya, sirket filosundaki
vapurlari Dogu Akdeniz’den Amerika’ya tek seferde 2500-3000 go¢cmen
tasiyabilecek sekilde insa ettirdi. Sirket vapurlari bir yandan cok sayida
balikgiyr muhtelif denizlere tasirken diger yandan Cezayir ve Fas limanlarindan
cok sayida haclyr Cidde limanina tasidi. Akdeniz sahili boyunca gdégcmen,
miilteci ve yolcu yogunlugunun oldugu neredeyse her noktada Cyprien
Fabre’nin yiksek tonajli vapurlari goérildi. Fabre Kumpanyasi, Levant
limanlarindan Amerika’ya kadar yogun nifusun barindigr iliman kusak
Gzerindeki gocmen ve milteci trafiginden yasadisi bir sekilde olabildigince
gelir temin edebilmek icin goc¢ sebekeleri, simsarlar ve insan tacirleri ile
isbirligi icinde hareket etti. Sirket yoneticileri icin bu donemde gé¢men ve

104 paul Cyprien Fabre (1869-1955) hakkinda yazilan biyografide sirket i¢in gbgmen
tasimaciligin ne derece énemli bir yere sahip oldugu vurgulanmaktaydi. ACCIM. QDF.
04/158, Fonds de Cantelar, Histoire de Navigation Compagnie Cyprien Fabre, Paul
Cyprien Fabre, 1919-1958.
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miilteciden daha iyi bir navlun yoktu. Bu nedenle Fabre Kumpanyasi, ticari
emtia tagimaktan ziyade kaynagl dogrudan insan olan milteci ve go¢gmen
tasimaciligl Gzerine yogunlasti. Gogmen ve miiltecilerin biyuk bir kismini
yasadisl yollardan temin ederek tasidigi icin gerek Osmanl Devleti, gerekse
gdcmenlerin ugrak giizergahinda bulunan italya gibi Batili devletler tarafindan
Cyprien Fabre Kumpanyasi aleyhinde Fransiz hikiimetine ¢ok sayida sikayet
mektubu yollandi. Ancak Cyprien Fabre Marsilya denizcilik ve ticaret
camiasinin 6nde gelen simalarindan biri oldugu ig¢in bu yasadigi gd¢men
tasimaciligl Fransiz hikiimeti tarafindan gegistirildi. Yiksek tonajh vapurlarin
gdcmenlerin dramatik ve trajik durumundan istifade ederek onlari gayri sihhi,
gayriinsani ve vyasadisi yontemlerle tasimasi dolayisiyla gerek Osmanh
arsivlerinde gerekse Fransiz arsivlerinde c¢ok sayida sikdyet dosyasi
bulunmasi'®, kumpanyanin daha fazla gelir elde edebilmek icin her yolu
mubah olarak benimsediginin kanitiydi.

Levant havzasi ve hinterlandinin Fransizlar ve ingilizler arasinda rekabet
sahasi haline gelmesinde mandater yapi ve devletgiklerin ortaya ¢ikmasinda
Cyrprien Fabre ve Mesajeri Maritim kumpanyalari hayati bir rol oynadi. 1.
Dinya Savasi sonrasinda Suriye ve Libnan’in yeni statlstiniin belirlenmesinde
ve yonetim mekanizmasinin olusmasi sirecinde bu sirketler aktif olarak yer
aldilar. Suriye ve Liibnan siyaseti, ekonomisi ve toplumsal yapisi bundan sonra
Fransiz sirketlerin gikar, istek ve tasarrufu dogrultusunda yeni bastan tanzim
edildi. Fabre Kumpanyasi 1. Diinya Savasl sonrasinda Anadolu limanlarindaki
seferlerini azaltsa da Suriye ve Libnan limanlarindaki seferlerini arttirarak 2.
Dinya Savasi’na kadar surdiirdli. Bu savastan bir miiddet sonra 1955 yilinda
Fraissinet Kumpanyasi ile ortaklik kurduktan(Compagnie de Navigation
Fraissinet-Cyprien Fabre!®) sonra tiim agirligini Afrika ve Amerika hatlarina
verdi ve bu hattaki faaliyetlerine 1979 yilina kadar devam etti.

105 Marsilya yerel arsivinde bulunan bu dosya igin bakiniz. ADBR/Marseille, 4 M 2153,
Immigration, Plainte de M. Cyprien Fabre, Directeur de la Cie. Frangaise de Navigation
a Vapeur a Marseille 1908. Ayrica Osmanli kayitlari igin bakiniz. BOA. HR. iD. 14/53, 29
Eyliil 1892; BOA. HR. iD. 14/53, 29 Eylul 1892....

106 ACCIM. ZD. 20163, Rapport de Stage effectue a la Compagnie de Navigation
Fraissinet-Cyprien Fabre en Juillet 1959. Bois, Armement Marseillais, s. 221.
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Fransiz-Ermeni iliskileri”, Gazi Akademik Bakis, C. VI, S. 16, Yaz 2015, s. 121-146.
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EKLER

Ek 1: Cyprien Fabre Kumpanyasi filosunda bulunan vapurlar (1875-1917)%7

Cyprien Fabre Filosu Cyprien Fabre Filosu Cyprien Fabre Filosu (1900)

(1875) (1891)

Vapur Adi Tonaji Vapur adi Tonaji | Vapur adi | Motor Tonaji

giicli

Patria 1.405 Massilia 2.965 | Gallia 2.500 | 5.000

Lutetia 1.057 Neustria 2.921 | Patria 2.000 | 5.000

Gallia 1.057 Burgendia 2.897 | Massilia 1.600 | 4.500

Massilia 2.965 Alesia 2.843 | Neustria 1.500 | 4.000
Britania 2.469 | Burgundia 1.300 | 4.000
Gergovia 2.073 | Britania 1.150 | 3.500
Pictavia 2.007 | Olbia 1.000 | 3.000
Maurica et 1.943 | Gergovia 900 | 2.300
Reunion
Diolibah 1.606 | Diolibah 750 | 2.200
Druentia 1.233 | Druentia 600 | 1.500
Syria 1.213 | Foria 500 | 1.500
Lutetia 1.193 | Vasconia 1.500 | 6.000
Foria 1.113 | Roma 5.000 | 6.000
Gallia 1.057 | Provencia 1.500 | 5.500
Raphael 605. | Germenia 5.000 | 5.500

Cyprien Fabre Filosu (1907) | Cyprien Fabre Filosu (1914) | Cyprien Fabre 1917

Vapur adi Tonaij Vapur adi Tonaj Vapur adi | Tonaji
Venezia 6.733 Providence 11.996 | Providence | 11.996
Madonna 5.537 Patria 11.885 Patria | 11.885
Roma 5.284 Canada 9.684 Canada 9.684
Germenia 5.096 Sant’Anna 9.350 | Sant’Anna 9.350
Gallia 4.134 Venezia 6.733 Venezia 6.733
Provincia 3.523 Madonna 5.537 Madonna 5.537
Massilia 2.973 Roma 5.284 Roma 5.284
Venezia 2.687 Germenia 5.096 Britania* 5.096

107 Sirket filosundaki vapur tonajlarina dair verilen bilgilerde yillara gére buyik
farkliliklar gorilmektedir. Marsilya Ticaret Odasi’ndaki Odasi arsivindeki kayitlar bu
sekilde verildiginden biz de bdyle vermek zorunda kaldik. Tonajlarin sirekli
degismesindeki bir diger neden de tonaj hesaplama yontemlerinin hesaplayan kuruma
gore degisiklikler gostermesi ve ayrica gemi modernizasyonu dolayisiyla buhar
makinalarinda kuiglilmeye gidilmesi daha fazla yer tedarik edilmesi gibi hususlar da

6nemli rol oynamaktadir.
D) Qkani
V) VaRgnuvis




Fransiz Cyprien Fabre Vapur Kumpanyasi ve Levant Limanlarindaki Faaliyetleri 445
America 2.403 Provencia 3.523 Iberia 1.974
Gergovia 1.981 Lydia 2.387 Gergovia 1.981
Diolibah 1.635 Gergovia 1.981

Maria Elisabeth 1.297 Liberia 1.974

Druentia 1.162

Foria 1.081

Kaynak: QDF. 04/157, Fonds de Cantelar, Histoire de Compagnie de

Navigation Compagnie Cyprien Fabre 1881-1919.

* Germenia vapurunun adi 1. Diinya Savasi esnasinda muhtemelen Almanlara tepkiden
dolayi degiserek Britania adini almistir. ACCIM. QDF. 07/737. Britannia.
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Ek2: 1830 yilinda kurulan La Maison Augustin Fabre est Fils nakliye
sirketinin Elise adindaki yelkenli gemisi

Kaynak: ADBR/Marseille, Gamma 288, Emile Isnard, Les Fabre, Marseille 1927.

Kumpanyanin 1873’te filosuna dahil ettigi ilk vapurlardan Gallia

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/347,Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur
Cyprien Fabre
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Ek 3: Akdeniz ile New-York gégmen hattinda 1914-1918 yillar

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/347,Compagnie Francaise de Navigation a Vapeur
Cyprien Fabre, Roma.
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Ek 4: Tek seferde 3000’e yakin gégmen tasiyan 9.500 tonajli
Sant’Anna vapuru

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/347,Compagnie Frangaise de Navigation a Vapeur
Cyprien Fabre, Sant’Anna.
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