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Deniz Tasimacihigindan Kaynaklanan Kirlilik

Pollution From Maritime Transportation
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Ozet: Deniz ticareti, ilerleyen teknolojive paralel olarak hizli bir gelisme kaydetmektedir. Bununla birlikte deniz
tasimaciligi, diger tasimacilik yontemlerinden daha giivenli ve daha hesapli olmasi nedeniyle siirekli olarak
gelisme gostermektedir. Artan gemi trafigi denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesine sebep olmaktadir. Bir
seferde biiyiik miktarlarda yiiklerin tasinabilmesi, tasuma maliyetinin diger tasima tiirlerine gore ucuz olmasi,
cevreyi daha az kirletmesi ve tasiman yiik birimi basina tiiketilen enerjinin diger ulagim tiirlerine gére daha az
olmasi gibi nedenler, denizyolu tasimaciligini ¢ok tercih edilen tasima tirii haline getirmistir. Cografik ve
Jjeopolitik konumu nedeniyle yogun deniz trafiginin yasandigi Tiirkiye denizlerindeki kirlilik, biiyiik lgiide gemi ve
diger deniz araglarindan atilan sivi ve kati atiklar tarafindan olugturulmaktadir. Bu literatiir derlemesinin amact,
son yillarda Tiirkiye'de ve diinya genelinde artan deniz tasimaciligmin neden oldugu kirliligi engellemek igin
uygulanmakta olan ulusal ve uluslararasi tedbirleri agiklamaktir.

Anahtar sozciikler: Deniz tasimaciligi, deniz kirliligi, deniz ticareti, gemi trafigi.

Abstract: Maritime trade, advancing in parallel with the rapid development of technology. Furthermore, increasing
improvements occur in maritime transport due to its being more secure and more affordable than other transport
methods. Increased ship traffic causes pollution of the seas by ships. Maritime transportation has become the most
popular way due to several advantages as availability of shipload transporting in large quantities, being cheaper
than other types of transport, being less polluting and also requiring less energy.Our country has an intense
maritime traffic because of its geographic and geopolitical position. Liquid and solid waste is discharged by ships
and other marine vehicles which cause sea pollution. The aim of this article is to explain national and international
protection measurements to prevent pollution caused by maritime transport in recent years.
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Giris

Denizler, insan faaliyetlerinden kaynaklanan madde veya atiklarin dolayli ve dolaysiz yollarla
zararli etkileri ile hizla kirlenen dogal kaynaklardir. Kanalizasyonlar, sanayi atiklari, tarimsal giibreler
ve ilaglar, deniz araclari, atmosferik taginimlar, asit yagmurlari gibi bircok kaynak denizlerimizi
kirletmektedir (Anonim 2011-2). Ayrica deniz kirliligini, zararli maddelerin veya atiklarin uygun
olmayan paketleme ve etiketleme ile taginmasi, deniz araglarinin standartlara uygun olmamasi, seyir
kurallarina gore hareket edilmemesi ve en Onemlisi ise; insan hatalarindan kaynaklanan kazalar
sonucunda atiklarin denize dokiilmesi ve yayilmasi etkilemektedir (Anonim, 2010). Deniz
tagimaciligindan kaynakl kirlilik iki ana baglik altinda toplanir:

a. Bosaltimdan Kaynaklanan Kirlilik (Kanalizasyon, Yagh Atik, (Cop, Emisyon, Zehirli Atik,
Mikroorganizmalar, Anti-foulling Boyalar)

b. Kazalardan Kaynaklanan KirlilikSon yillarda yasanan onemli deniz kazalari ¢izelge 1’de
verilmigtir.
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Cizelge 1. Onemli deniz kazalar1 (Anonim 2010b).

YIL KAZA YAYILAN PETROL (ton)
1967 Torrey Canyon 60 000

1978 Amoco Cadiz 56 000

1979 Independenta 90 000

1994 Nassia 20 000

1999 Volganeft 1000

1999 Erika 10-12 000

2002 Prestige 30-40 000

Tiirkiye denizlerinde o6zellikle Marmara Denizi, Istanbul ve Canakkale Bogazi ile Izmir,
Iskenderun, Samsun ve Trabzon gibi yogun deniz trafiginin yasandigi kiyi-liman kentleri, petrol
atiklar1 ve diger atiklar tarafindan yiiksek oranda deniz kirliligi ile kars1 karsiyadir. Deniz trafiginden
kaynaklanan kirlenmenin etkisi, diger kirlilik parametreleri ile kiyaslandiginda %11 gibi diisiik bir
oranda goriinse de, desarjlardan kaynaklanan kirlilikle birlestiginde %21 gibi 6nemli bir yilizdeyi
olugturmaktadir (Anonymous, 2011). Tiirkiye’de yogun olarak kullanilan deniz hatlar1 asagida
sunulmustur.

BOSHAHERSEK
[AVUTLUE

Sekil 1. Yogun olarak kullanilan Ege ve Akdeniz gemi hatlar1 (Anonim, 1997)
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Sekil 2. Yogun olarak kullanilan Karadeniz gemi hatlar1 (Anonim, 1997)
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Sekil 3. Yogun olarak kullanilan Ege Denizi gemi hatlart (Anonim, 1997)
Yiizyillardir insanlara hayat kaynagi olan denizler, son yillarda atik bertaraf alani olarak

kullanilmaktadir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) verilerine gore diinya denizlerine giren atiklar;
dogal kaynaklardan % 8, acik deniz iiretiminden % 0,5, deniz tasimaciligi kaynakli % 11, atmosfer
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kaynaklt % 30, tagkin ve kara kokenli desarjlar % 40, kanunsuz bosaltma (gemilerden ve ugaklardan,
karada ve denizde iiretilen atiklar) % 10 oranlarinda oldugu gériilmektedir.

Tiirkiye’de deniz tasimaciligl yoniinden, atik girdi kapsaminda Tiirk Bogazlar1 i¢in her yil 47
000 gemi gegisi olmakta, gemilerin tehlikeli yiik orani ise %17 olarak bildirilmektedir. Bu gemiler 140
milyon ton petrol ve {irlinii tasimaktadir (Anonim, 2010).

Tiirkiye’de, sahillerimizin plansiz bir bi¢imde kullanilarak denizlerimizin sivi ve kati atiklarla
kirletilmesi, bu denizlerin kiyilarinda yasayan milyonlarca insan sagligini tehlikeye atmakta, denizden
azami yararlanma imkanlari azaltmaktadir (Anonim, 1997). Ayrica, denizlerimizin giderek
kirlenmesi, uluslararasi arenada Tiirk denizciliginin konumunu, Tiirkiye’de denizcilikten sorumlu
kurum ve yetkilileri, gecimini denizlerden saglayan binlerce kisiyi, deniz turizmini, balik¢ilig1 ve
denizlerimizdeki milyonlarca canli tiiriinii olumsuz yonde etkilemektedir (J6hnsson, 2006).

Tiirkiye 1958 yilindan itibaren Birlesmis Milletler Uluslararas1 Denizcilik Teskilati (IMO) {iyesi
olup, bugiine kadar IMO tarafindan yapilan; denizde can giivenligi ve ¢evrenin korunmasi, etkin bir
liman devleti (iilkelerin limanlaria gelen yabanci bayrakli gemileri uluslararasi sézlesmelere gore
denetlemeleri) ve bayrak devleti kontroliine iliskin sozlesmelerin bir kismina taraf olmustur.
Tiirkiye’nin taraf oldugu; Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait
Uluslararas1 Sozlesme Eki Protokolleri (MARPOL 73-78) ile taraf olmadigi sozlesmeler ile ilgili
hususlar, hazirlanan mevzuatlarda dikkate alinarak incelenmektedir (Anonim, 1997). Diger yandan,
Uluslararas1 Denizcilik Teskilati biinyesinde olusturulan Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC)
calismalar1 Tiirkiye’de Denizcilik Miistesarligi koordinatorliigiinde izlenmektedir (Anonim, 2010b).

Uluslararas1 Denizcilik Teskilati, uluslararasi nitelikte pek ¢ok sdzlesme, protokol ve kuralin
hazirlanmasini gergeklestirmis ve yiiriirliige konularak, uygulanmasini saglamistir.

Deniz tagimaciligindan kaynaklanan kirliligin dnlenmesine yonelik sozlesmeler iki ana baslik
altinda toplanmaktadir (Anonim 201 1b);

a. Uluslararast Sozlesme olarak IMO siozlesmeleri; Marpol 73/78, OPRC 90, CLC92,
FUND 92
b. Bolgesel Sozlesmeler; Karadeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasi Sozlesmesi (Biikres
Sozlesmesi) 1992, Akdeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasi (Barcelona Sézlesmesi)

MARPOL denizlerin gemiler tarafindan isletme veya kaza nedeniyle kirletilmesinin nlenmesini
amaclayan uluslararas1 temel antlasmadir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii tarafindan 1967°de Mans
Denizi’nde Torrey Canyon kazasindan sonra varilan OILPOL so6zlesmesinin yerine hazirlanmigtir.
MARPOL 73/78 Soézlesmesi, ulusal ve uluslararasi sularda sefer yapan 150 groston ve daha biiyiik
tiim gemileri kapsamaktadir. Tlirkiye, MARPOL 73/78 Sozlesmesine, 24 Haziran 1990 tarihinde taraf
olmustur.

Petrol Kirliligine Karsi1 Hazirhkh Olma, Miidahale ve Isbirligine Dair Uluslararas1 Soézlesme
(OPRC), 1990 yilinda IMO tarafindan benimsenerek imzaya agilmistir. Bu s6zlesme, petrol kirliligine
kars1 hazirlikli olma ve miidahale konusunda taraflar arasinda uluslararas1 koordinasyon ve igbirligi
saglamak, bilgi, egitim ve teknik yardim hususlarini kapsamakta olup, IMO’ya yeni bir sorumluluk
getirmektedir. OPRC Sézlesmesi 13 Mayis 1995 tarihinde yirtirliige girmistir. Tiirkiye, bu s6zlesmeye
18 Eyliil 2003 tarihinde iiye olmustur. OPRC 1990 Sézlesmesi’ne, 2011 yil1 itibariyle 105 {ilke taraf
olmustur.

Petrol Kirliligi Zararlarindan Dogan Sivil Sorumluluklar Hakkinda Uluslararasi S6zlesme-CLC

1969 (International Convention On Civil Liability For Oil Pollution Damage) 19.06.1975 tarihinde
yiirtrliige girmistir. CLC 1969 Soézlesmesi’ne 89 {ilke taraftir. CLC, 2000 ton’dan fazla petrolii
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yiik/yakit olarak tasiyan gemilerin mecburi sigorta anlamia gelen ve petrol kirliliginin tazminine
yonelik olan bir sertifika almalarin1 ve bunu gemide bulundurmalarini 6n goérmektedir. S6zlesmeye
diinya ticari gemi tonajmin yaklasik yiizde 97’sini temsil eden 101 iilke taraftir. Tiirkiye 27 Temmuz
2001 giin ve 24472 sayili resmi gazetede yayinlanan kararla protokole taraf olmustur. Sézlesme
17.08.2002 tarihinde yiirlirlige girmistir.

Petrol Kirliligi Zararlar1 i¢in Uluslararasi Tazminat Fonu Kurulmasina iliskin Uluslararasi
Sozlesmesinin  (FUND-1971) amaci, CLC hiikiimlerince karsilanabilecek tazminatin limitlerinin
yetersiz oldugu durumlarda petrol kirliliginden dogan zararlarin tazminini saglamaktir. Geminin tonaji
ne olursa olsun maksimum tazminat 6demesi 310 milyon USD’dir. (Anonim 2011a).

Karadeniz’in Kirlenmeye Kars1 Korunmasi1 Sozlesmesi; Karadeniz’de deniz gevresinin korunmasi
amaciyla bu denize kiyis1 olan 6 devlet (Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Tiirkiye, Rusya
Federasyonu ve Ukrayna) tarafindan 21 Nisan 1992°de Ek’i protokolleri imzalanmistir. Karadeniz’de
karadan, gemilerden ve atmosferden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve kontrol edilmesi, Karadeniz
cevresinin ve canli kaynaklarinin korunmasi, biyolojik cesitliligin azalmasina engel olmak, Karadeniz
su kalitesini, deniz ve kiy1 ekosistemini iyilestirmek gibi amaglar hedeflenmistir. Biikres Sozlesmesi
kapsaminda Kara Kokenli Kirleticilerin Kontrolii Faaliyet Merkezi’nin ¢aligmalarinin Tiirkiye
tarafindan yiiriitiilmesine karar verilmistir.

Bu c¢aligma ile denizlerimizin yogun kirletici baskisi altinda oldugu ve bu kirlilik
nedenlerinden en Onemlisinin deniz tagimacilifindan kaynaklanan kirlilik yiikii oldugu tespit
edilmistir.  S6z konusu yiikiin Onlenebilmesi i¢in yapilan ulusal ve uluslararasi antlagmalar,
sozlesmeler ve protokoller 6zetlenmistir. Bu baglamda deniz kirlenmesinin 6nlenmesine doniik
uygulamalarda kirlilik baskist altindaki sucul sistemlere kiyisi olan tiim devietlerin bu konuda hassas
davranmasi gerektigi kanisina varimustir.
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