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OZET

Ulkelerin gelismislik diizeyi ve mekdnsal doniisiimleri arasinda giiclii bir bag oldugu
soylenebilir. Calismada ele alinan az geligmis, gelismekte olan ve gelismis kent drneklerinin
secilmesindeki amag¢ bu bagi ayrintili olarak incelemektir. Bu kapsamda Londra, Istanbul ve
Dakka metropol kentlerinin farkli zamanlarda ve olgeklerde biiyiimeleri/genislemeleri ele
alimmistir. Ayrica bu kentlerin metropoliten alan olmasinda etkin rol oynayan faktorler de
degerlendirilmistir.

Calismanmin temel amaci, oncelikli olarak metropol kent kavramini incelerek, farkl
gelismislik diizeylerindeki metropol kentlerin gelisim siirecini inceleyip, kent alani, yillik
niifus artisi, kisi basina gelir, issizlik oram, kiiltiirel etkinlikler, cografi ve ulasim olanaklari
ozellikler gibi degiskenler iizerinden karsilastirmall bir degerlendirme yapmaktir.

Anahtar Kelimeler: Mekansal Doniisiim, Metropol Kent, Londra, Istanbul, Dakka.

Comparison of Development Level of Metropolitan Cities in Different
Countries (London, Istanbul, Dhaka) on Spatial Transformation

ABSTRACT

It can be said that there is a strong connection between the level of development and
spatial transformations of the countries. The purpose of the selection of the underdeveloped,
developing and developed urban examples studied in the study is to examine this link in
detail. Within this study, the growth/ expansion of the metropolitan cities of London, Istanbul
and Dhaka at different times and scales were discussed. In addition, factors that play an
active role in the metropolitan area of these cities are also evaluated.

The main aim of the study is to examine the development process of metropolitan cities at
different levels of development and to make a comparative assessment through variables such
as urban area, annual population growth, per capita income, unemployment rate, cultural
activities, geographical and transportation facilities.

Keywords: Spatial Transformation, Metropolitan City, London, Istanbul, Dhaka.
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GIRIS

Sanayi Devriminin baslamasiyla, mantfaktur Gretimden, biylk 6lcekli ve sistemli seri
iretime gecilirmistir. Uretim biciminde yasanan degisimler, sosyal, kiiltiirel, ekonomik,
yonetsel bir¢cok alana yansimistir.  Bu degisim neticesinde nifusun belirli bdlgelerde
yogunlagsmasi, kentsel mekanlar1 Onemli oOl¢iide donilisime wugratmistir. Fabrikalarin
kapasitelerindeki artis, is giiciine olan talep ciddi oranlarda artmus, bu talep kirsal bolgelerden
gelen tarim iscinin kentsel mekanlara gogii ile karsilanmistir. Kir- kent arasindaki niifus
oranlar1 degismistir. Kentsel mekéanlarin yer seciminde ise, ozellikle Ingiltere’de, fabrika
cevresi Oncelikli alanlar olarak belirlenmistir. Calisma imkanlarinin ve kosullarinin oldugu
bolgelerde niifus yogunlugu siirekli artar hale gelmistir.

Niifus yogunlugunun artmasiin ve metropollesme siirecine geciste Londra agisindan en
onemli etken Sanayi Devrimidir. Calisma kapsaminda ele alinan diger kentlerde ise
metpollesme siirecinde farkli etkenler rol oynamistir. Bu ¢aligmada niifus buytkliklerine gore
metropol olarak degerlendirilen; Londra, Istanbul ve Dakka Metropol kentlerinin farkli
zamanlarda ve olgeklerde bulylmeleri/genislemeleri ele alinip tarihsel bir degerlendirme
yapilmaistir.

Calismanin birinci boliimiinde metropol kent tanimlari ve metropol kenti olusturan
unsurlar degerlendirilmistir. Ikinci béliimde ise; az gelismis, gelismekte olan ve gelismis
ulkelerden birer metropol kentler ele alinarak bu kentlerin metropollesme siirecleri farkli
yonleriyle karsilagtirilmistir.

1- Metropol Kent Nedir, Metropol Kent Kavramlar1 Nelerdir?

Metropol kent kavrami Uzerine literatirde farkli tanimlamalar mevuttur. Metropol kent
kavrami, biyik olcekli kentleri digerlerinden ayirt etmek icin, sanayi devriminden sonra
ortaya ¢ikan Londra, Paris, Tokyo ve New York gibi biiyiik 6l¢ekli yerlesim yerleri icin
kullanilmaya baslamis ve genel kabul gérmiis bir kavramdir. (Eke, 1985, s. 42; Keene, 2004,
5.459-462). Baska bir tamima gore metropol kent, yiiksek niifus yogunlugunun yani sira
ekonomik, politik ve kiiltiirel faaliyetlerin yogunlagmasiyla karakterize edilen, kentlesmenin
yogun oldugu kent bolgeleri olarak tanimlanmaktadir (GIZ, 2014).

Bir kentin metropollesme siirecinde bazi karakteristik 6zellikler s6z konusudur. Niifusun
hizla yiikselmesi ve yogunlugun artmasi ile ivme kazanan siiregte, kentin ana merkezi
gelismeye baslar. Kent, merkezdeki gelismeye paralel olarak ¢evredeki yerlesimlere ve kirsal
alanlara dogru genisleme gosterir. Bu siirecte yeni yerlesim alanlar1 olustugu gibi, ¢evredeki
kiictik yerlesimler biiyiiyerek merkeze bagli yeni alt merkezler olustururlar. Bu siiregte niifus,
ekonomik sektorler, kentsel altyapt yonetim vb. kentsel unsurlar c¢evreye dogru
desantralizasyon siireci yasar. Merkez kent ¢evresinde c¢evre kentler (banliyo) ortaya c¢ikar.
Kentin ¢evreye dogru desantralizasyonu, kent merkezindeki yogunluklari, dolayisiyla yerel
hizmetlerdeki yogunluklari da azaltici bir etki yapar (Rao, 2007, s. 4-8).

Metropol kent/metropolitan alan i¢in belirlenen temel 6Gl¢iitler su sekilde siralanabilir;

- Niifus biiytikliigii ve yogunlugu,

- Tarim dis1 alanlarda calisan isgiicli orani, sektorlerin kapasitesi ve cirolari,

- Merkezdeki kentle biitiinlesebilme diizeyi, merkezdeki kentin egemenligi ve karsilikli
bagimlilik,

- Erisebilirlik, ulasim sistemlerinin gelismislik diizeyi,

- Donatilardaki ¢esitlilik (Tekel, 2002; 1-2).
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2- Gelismislik Diizeyleri Farkh Kentlerin Metropollesme Siirecleri
2.1. Londra’nin Metropollesme Siireci

Sanayi Devrimi Ingiltere’nin durumda koklii degisikliklere neden olurken ayni zamanda
Ingiltere igindeki dengede degisiyordu. 1770 yilma kadar niifus ve siyasi giic merkezi
guneydeydi. Londra, 500 binin Gzerinde bir nufusa sahipti ve hikiumetin merkezi
konumundaydi. 1760'da sonraki en biiyiik kasaba Bristol, Norwich ve Manchester’dir ayrica
pamuk endustrisinin merkezi sadece 17.000 nlfusa sahipti. Fakat Sanayi Devrimi, tlkenin
kuzeyinde bir fenomen haline geldi ve nifus, gelir ve politik giic kuzey lehine hareket etti.
1830 yilina gelindiginde Manchester, 180.000 kisilik bir niifusa sahipti ve pamuklu tekstil
fabrikalarinin ¢ogu, Manchester'in 50 kilometre uzakliginda kurulmustu. Bu sayede 1850'de
Manchester bolgesi, dinya pamuklu tekstil Gretiminin yaklasik% 40'm1 {retiyordu.
Gilineybatidaki ve Norwich c¢evresindeki geleneksel yiinlii kumas iiretim merkezleri,
Yorkshire'daki fabrika endiistrisi tarafindan degistirildi. Bu bdlgeler, kuzeydeki niifusu
kaybetme ya da ticretler durgunlastt ve igsizlik arttikca yurtdisina goc etmeyi birakti
(http://faculty.econ.ucdavis.edu/faculty/gclark/ecn110b/readings/ecn110b-chapter2-2005.pdf).

“1800’e kadar Bati’daki kentlerde 1 milyon’u gegen niifus yoktu. En biiyligli Londra’da
959,310’ du. 1850 de Londra 2 milyonun, Paris 1 milyon’un tzerindeydi. 1900’lerde Viyana,
Tokyo, Berlin, Maskov, Chicago, New York, Phiadelphia, Sen Petersburg ve Kalkita 1
milyon’dan fazla niifusa sahip metropoller oldular. 30 yil sonra her kitada metropollerinde 1
milyonu gecen toplam 27 kent mevcuttu” (Mumford, 2007: 640).

Sanayi Devriminin en 6nemli yansimalarindan, &zellikle 19.yy’da, biri kentler tizerinde
olmus, kent niifuslar1 hizli bir sekilde artisa gegmistir. Kentlerin gerek fiziksel olarak gerek
niifus agisindan biiylimeleri, 21. yiizyilda da artarak devam etmistir. Kentlerin hizli bir sekilde
bliylimeleri motorlu ara¢ kullaniminin artmasina, cevresel kalitenin bozulmasina, niifus
yogunluguna, giiriiltiiye, yasam kalitesinin diismesine ve sosyal ayrismaya neden olmustur.
Kentin ¢eperinde bulunan banliydler, kirsal alanlarla birlesmeye baslamis ve buralarda konut
ve ticaret bolgeleri ortaya cikmistir. Yayilan kent formlari, cogu kez kentlilere yiiriime
mesafesinde bulunan konut alanlarinda, karsilayabilecekleri fiyatlarda kaliteli konut olanagi
sunamamaktadir. Dolayisiyla bireyler kaliteli konutlara erisebilmek i¢in kent merkezinden
uzak ve kentsel rantin diisiik oldugu bolgelerde bir konut arayisi i¢ine girmektedir. Boylece
kent fiziksel olarak biiyiimeye baslamaktadir (Tosun, 2013; 2).

Londra’da kentlesmenin bu kadar yogun yasanmasinda kentsoylularin, yeni burjuvazinin,
tiiccarlarin, bankacilarinda etkisi biiyiilk olmustur. Bu yeni toplum tabakasi endiistride ve
ekonomide liberal bir ekonomik diizen getirmistir. Kentlerin finans, sigorta ve reklamcilik
gibi, yeni kollarin onlar1 smirlar1 iginde ve disinda rahathikla yayilmasini saglamistir.
(Demirci, 2013; 36).

Metropoliin cografi konumu hem ulusal hem de uluslararasi rekabet agisindan énemli bir
unsurdur. Londra gibi kiiresel diizlemde rekabet¢ci metropollerin acik denizlere erisim
imkanimin bulunmasi hem sanayilesmede hem de ticaret ve finansal hizmetlerin gelisiminde
on plana ¢ikmalarini saglamistir. Diinya ticaretinin yaklasik ylizde 90’inin denizyolu ile
yapildig1 diisiiniildiigiinde denizyollarina erisimin ne denli 6nemli oldugu goriilmektedir.
Kiiresel deger zincirinin diigim noktalar1 olan bu merkezler ileri hizmet sektorlerinin guclu
oldugu, uzak kentler arasindaki igbirligi kiiltiiriiniin de ilk gelistigi merkezlerdir (Jacobs,
Ducruet ve Langen, 2010: 93-94).

Londra‘nin niifusu 1801 yilinda yaklasik olarak bir milyonken, bu tarihten 1940’11 yillara
kadar siirekli bir artis yasamistir. Londra’nin niifus 1939 yilinda en yiiksek seviyeye ¢ikmus,
sanayi sektoriniin 1945°li yillardan sonra desantralizasyonu ile Londra niifus kaybina
ugramistir.
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Grafik 1: Yillara Gore Londra Niifusu Geligimil

1801-2011 Londra Niifus Degisimi

a 1+ ! L] | B | ! - = | 5 L] — -
1801 1811 1821 1831 1841 1851 1861 1871 1881 1891 1901 1911 1921 1931 1939 1951 1961 1971 1981 1991 2001 2011

Kaynak: Office for National Statistics [ONS)

Londra da 1970’li yillarda konteynir tasimaciligryla birlikte geleneksel sanayi alanlarinin
fonksiyonunu yitirmesi sonucu, tersane alanlarinda ve komsu mahallelerde hizli bir kentsel
¢cokiintiiniin olusmaya basladig1 bir liman kentidir. Fakat Londra ayn1 zamanda 1980“lerin
sonlarindan itibaren ekonomisinin liretimden uzaklasip, 6zellikle finansal hizmetler ve turizm
olmak {izere, servis sektoriine dogru hizli ve dinamik olarak yeniden yapilandirilmasi
tecriibesini yasamis olan kiiresel bir kenttir. Bu kiiresel ekonomik siire¢ler 1980“lerdeki ilk
Canary Wharf kulesinden bugiine Docklands“in dikkat ¢ekici gayrimenkul esasli yeniden
gelisimini  hizlandirmigtir.  Ancak, bu yeniden yapilandirma siireci ciddi big¢imde
elestirilmistir. Ciinkii eski Tersane Alanlarindaki ofislere, diikkanlara, pahali konutlara ve
marinalara yapilan biiylik yatirim, iilke genelinde en kotii kosullara sahip konut ve sosyal
kosullarin iyilestirilmeden birakildigi komsu yoksul mahallelere hicbir faydasi olmamustir.
Ulke ekonomik biiyiimesi 1991 ekonomik durgunlugu ile yavaslamis fakat 1990“larmn
ortalarindan 2008 kiiresel finansal krizi sancilarinda aksayana kadar yiikselen enerjisiyle
siirmiistiir (Kocabasg, 2012).

Giliniimiizde ise Londra, New York ve Tokyo ile birlikte, diinyanin {i¢ biiyiik finansal
merkezinden biridir. Smir Gtesi krediler, uluslararasi bono ihraci ve ticareti, doviz ve hisse
senedi ticareti ve fon yonetimi de dahil olmak tizere iilke pek ¢ok uluslararasi mali piyasalara
liderlik yapmaktadir. Diger 6nemli uluslararasi finans merkezlerinden daha fazla sayida
yabanci banka ve yatirim sirketine ev sahipligi yapan Londra’da ayrica diinyanin en biiyiik
sigortacilik, spot altin ve denizcilik piyasalar1 da bulunmaktadir. 2007 yili itibariyla
Londra’da yaklagik 450 yabanci banka faaliyet gostermektedir. Ayrica niifusu yaklasik olarak
8 milyon olan Londra’da, Birlesik Krallikta alan olarak en kiigiik bolgesi olmasina ragmen,
ekonomik aktivite ve GSMH’ye katki agisindan en &nemli bolgesidir. Ingiltere’de yillar
itibariyle, imalat sanayi, tarim ve madencilik sektdrlerinin GSYIH’ye katkis1 azalmis, buna
karsin, hizmet sektdrlerinin katki artmustir. Ingiltere, kiiresel ekonomide mali hizmetler
sektoriinde onemli bir tedarik¢i konumundadir. Uluslararast banka kredilerinin ve sigortacilik
islemlerinin 6nemli boliimii Londra kaynaklidir (T.C. Bagbakanlik Dis Ticaret Miistesarligi,
2011).

! http://www.dailymail.co.uk/news/article-2950401/How-one-three-Londoners-born-abroad-areas-live-in.html
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2.2. Dakka’nin Metropollesme Siireci

Dakka kentindeki insan yerlesimin izleri, deltanin verimli topraklarindan dolay1 12.
yiizylla kadar dayandigi varsayilmaktadir. Babiir'iin egemenliginin sona ermesi ve 1760
civarinda Ingiliz giiciiniin baslamasiyla Dakka, 6nemi kaybetmeye baslamistir. Ingiliz
Hindistan'in bagkenti olan Kalkiita’'nin 6nemi artmaya basliyordu ve sehir felaket kitliklari, sel
ve yanginlar yasayan Dakka'nin Kalkiita ile rekabet etmesi zordu. Bu dénemde Dakka toprak
kayb1 da yasamaktadir (Chowdhury and Faruqui, 1989). Dakka niufusta da 6nemli kayiplar
yasamaktadir. 1800-1867 yillar1 arasinda niifus 200.000'den 60.000'in altina diismiistiir
(Islam, 1996). Her ne kadar verimli topraklara da sahip olsa Dakka’da bunu isleyebilecek bir
potansiyel bulunmamaktaydi. Somiirgenin de ¢ogalmasiyla birlikte Dakka daha da deger
kaybeden bir kent haline gelmektedir.

Dakka kenti agisindan kétii giden siirecin ardindan 1947'deki Ikinci Diinya Savasi'ndan
sonra bagimsizligint kazanmasiyla birlikte, Dakka’da kalkinma anlaminda yeni bir ivme
kazanmis ve fiziksel yenilenmesinin baslangict olmustur. Bu tarihten sonra Dakka kenti
kendini yenilemeye ve gelistirmeye baslamigtir. 1971 yilinda ise Banglades'in egemen
kazanmas1 ile birlikte, kalkinma ve sehir statiisiinii hizlandiracak hizli bir biiyiime
yakalanmistir. Dakka, gunimuzde diinyanin birgok mega kentine kiyasla ¢ok sayida fakir olan
diistik gelirli bir kent olmaya devam ediyor. Bir¢cok diinya kentiyle yarisabilmesi imkansizdir.
Bu kétii ekonomiyi etkileyen sebeplerden birisi de ne yazik ki iilkenin igerisinde bulundugu
cografik ozelliklerden kaynaklanmaktadir. Ulkenin biiyiikk boliimii, smirli ekonomik giice
sahip bir iilkenin mekansal biiyiimesini sinirlayan yillik sel baskini olma ihtimali yiiksek olan
bir yerdir. (Kabir ve Parolin, 2012; 2,3) Grafik 1’de Dakka metropol kentinin nifusunda
yasanan gelisme yillar itibariyle verilmistir. 1950°1i yillardan itibaren hizli bir niifus alan
Dakka 2010 yilindan itibaren 15 milyondan fazla niifusa sahip olmustur.

Grafik2: Yillara Gore Dakka Niifusu Gelisimi
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1990'a kadar Dakka, dogu ve batidaki Balu ve Turag nehirleri arasinda sinirliydi, ¢iinkii
nehirlerin disinda kalan alan diisiik seviyede, bataklikli ve tagkin etkilenme oran1 yiiksek olan
yerlerdir. Bu da bizlere bir kez daha cografi alanlarin kent yasamlarinda 6nemli bir role sahip
oldugunu kanitlar niteliktedir. Ancak hizli niifus artis1 ve 6zel sektoriin piyasaya girmesiyle
diisiik seviye alanlar doldurulmus, yiiksek ve farkli konut programlari sunulmustur. Arazi
daha da kuculdikee, ticari ve konut sektorleri ortak bir model haline gelmektedir (Kabir ve
Parolin, 2012).
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Dakka da, 1960 ve 2005 yillar1 arasinda yasanan hizli kentlesme (%11°den %14°¢ ) ile
kentsel mekanin yiizélgiimii yaklasik 15.924 hektar artarken; tarim arazisi 7.614 hektar, bitki
ortlsu 2.336 hektar, sulak alan/ ova 6.385 hektar ve su govdeleri 864 hektar azalmistir (Taleb,
2012). Kentin alaninin smirli olmasi yeni yasam alanlari olusurken digerler alanlarin
kaybedilmesine neden olmustur.

Dakka,1980‘den bu yana ciddi bir niifus artis1 ve kentlesme ile karsi karsiya kalmistir.
2000 yilinda niifusu 9.3 milyon iken, metropoliten alanin kapladigi alan 1 528 km?‘dir. Tiim
alanin yanlis bir sehirsel biiyiime anlayisi ile yonetildigi ve kentin yayildig: ifade edilmektedir
(Zaman ve Lau, 2000). Ulkenin gelismislik diizeyi, ekonomik alanda yasanan sikintilar, disa
bagimlilik bunu etkileyen 6nemli unsurlar arasindadir.

Gayrimenkul piyasasindaki diizenleme eksiklikleri kent merkezinde ciddi bir yogunlasma
siireci baglatmistir. Mevcut durumda zayif olan diizenleme ve kontrol mekanizmalari, agiri
nifus ve biylme ile iyice bozulmaya basladigi belirtilmektedir. Altyap1 ve toplu tagima
kapasitelerinin olduk¢a smirli olmasi diger siirdiiriilebilir bir gelisme Oniindeki diger
engellerdir. Kentin yogunlasmasi, kompakt biiylimeyi tesvik etse de, tiim siire¢ beraberinde
dengesiz biiyiime, asir1 kalabalik olan, plansiz ve cevre dostu olmayan bir biliylimeyi
getirmistir (Zaman ve Lau, 2000).

Gilinimiizde diinyanin en biiyiik metropol kentlerinden biri olan Dakka’da 6nemli
sorunlar ile karsilasilmaktadir. Dakka kenti, konut imkanlarmin ciddi sikintisi nedeniyle
dikkat ¢cekmektedir. Kentteki konutlarin % 90'im1 6zel sektor yaparken, devlet konutlarin
sadece % 10’unu gergeklestirmektedir (Siddiqui vd., 2000). Toprak, kentte kit bir faktor
olarak goze ¢arpmaktadir. Sehrin niifusunun % 70'inden fazlasi arazi sahibi degil geriye kalan
% 30'luk arazi sahipligi dagilimi1 da oldukga esitsizdir (Stubbs ve Clarke 1996). Bu yiizden
arazi fiyatlarinda siirekli artis gozlenmektedir. Bu durum siradan vatandasin arazi satin alip
izerine ev yapmasini imkansiz hale getirmektedir. Devlet destekli yetersiz konut finansmani,
arazi bedelinin yiiksekligi, modern yapi1 malzemelerinin yiiksek fiyati nedeniyle konutlarda
genellikle bambu ve kereste gibi yerel malzemeler kullanilmaktadir (Siddiqui vd., 2000).

Dakka kenti yirmi birinci ylzyilin baslarinda, altyapisinin hemen hemen tiim alanlarinda
elektrik arzi, gaz ve yakit arzi, su arzi, kanalizasyon ve atik yonetimi, kat1 atik yonetimi
konularinda ciddi sorunlarla kars1 karsiya kalmistir. (Hossain, 2001). Sellerin siklig1 ve
siddeti, drenajimn kotii olmasi yagis mevsiminde maddi hasarla agir ticari faaliyetlerde de
maddi kayiplara neden olmakta ve sehirdeki saglik ve hijyen sorunlarini agirlagtirmaktadir
(JICA 1991).
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2.3. Istanbul’un Metropollesme Siireci

4.yy’da Roma Imparatoru Biiyiik Konstantinus, hem Hristiyanligin hem bir baglaci hem
de Bogazi¢i’nde ikinci bir Roma kenti kurmayi diislemistir. Kent, Konstantinopolis
(Konstantin’in Kenti) olarak anilmaya baslar. Roma’nin cografi yapisina olan benzerligi
dolayisiyla kenti siyasi gayretlerle Biiyiilk Konstantinus yeniden insaya koyulur (MS. 324).
Nea- Roma (Yeni Roma) olarak adlandirilir ve térenle baskent ilan edilir (MS. 330). Boylece
Istanbul, daha sonra ikiye ayrilacak olan Biiyiik Roma Imparatorlugu’nun ikinci bagkenti olur
(Kos, 1995).

16. yy sonlarma gelindiginde yarim milyonluk niifusa sahip Istanbul, Avrupa’nin en
blylk kentlerinden biriydi (Kuban, 1996).

18. yiizyilda baslayan ve daha sonra da devam eden yenilesme cabalarina ragmen
Osmanl1 Devleti 19. ylizyilda siyasi bakimdan oldugu gibi ekonomik bakimdan da geri kalmis
bir lilke durumundaydi. Temel sanayi kurulamadigi gibi, iyi durumda olan dokuma sanayi bile
iilke ihtiyaglari i¢in yeterli iiretim kapasitesine ulasamamaisti. Mevcut sanayi iilkenin tarim ve
maden zenginligini degerlendirmekten ¢ok uzakti. Uretim biiyiik &lgiide tarima dayaliyds.
Fakat tarim iiretimi son derece diisiiktii. Bu gelismelerde o donemin Osmanli Devleti
acisindan en &nemli kenti olan Istanbul’u olumsuz yénde etkilemistir (Ortayli, 1983).

Kurtulus savasi oncesinde Osmanli Devleti siyasal, ekonomik ve mali bakimdan tam bir
cokuntu icinde, kapitillasyonlar zinciriyle disa bagimli durumdaydi. Dis borglar giderek
artmaktayken, yabanci sermaye iilkenin 6nemli biitlin ekonomik girisim alanlarini ele
gecirmis durumdaydi; daha acik bir deyisle Osmanli Ulkesi kapitalist tlkelerin hammadde
ambar1, mamul madde pazari konumuna gelmisti. Dolayisiyla Kurtulus Savas1 mali kaynak
bulma cabalariyla ge¢mis, Osmanli Devleti’nin yikintilarindan farkli bir iktisadi anlayisa
sahip yeni bir Turk Devleti ortaya ¢ikmstir (Ozgiin, 2008: 10).

Kurtulus Savasi’nin ardindan yasanan sosyal, ekonomik ve politik gelismeler sonucunda
iilke genelinde fiziki mekinda degisimler yasansa da, bu durumdan en cok Istanbul
etkilenmistir. Zaman igerisinde kentin yapisinda, biiylikliiglinde ve {glincii boyutta
ongoriilemeyen degisimler yasanmistir. Istanbul’'un degisim siireci baskentlik islevini
yitirmesiyle baslamigtir. Ankara’nin bagkent ilan edilmesiyle yurdun mali kaynaklar1 Ankara
iizerinde yogunlastirilmis; sehircilik anlaminda halihazirda yoksullasmis olan Istanbul ihmal
edilmistir. Bu da Istanbul’'un daha yoksul bir gériintiiye sahip olmasina neden olmustur.
1930’lara gelindiginde Istanbul igin sehircilik adin girisimlerde bulunmaya baslanmistir.
Yabanci planct ve mimarlara yaptirilan imar planlar ile degisim siireci devam etmis ve
giiniimiiz Istanbul topografyas1 “eski Istanbul” yapisindan ¢ikarak sekillenmeye ve ne yazik ki
tarihinden kopmaya baslamistir. 1940 yili itibariyle imar faaliyetleri baslamigsa da kokll
degisiklikler 1950’lerde Adnan Menderes doneminde yasanmistir (Karakuyu, Tezer ve Balik,
2010).

Cumbhuriyet tarihinin en yiiksek diizeydeki kentlesme oraninin gergeklestigi 1960 ile 1970
yillar1 arasinda i¢ gO¢ hareketi basta Istanbul olmak iizere; Ankara, izmir, Mersin, Gaziantep,
Bursa, Adana, Sakarya, Izmit gibi illere olmustur (igduygu ve Sirkeci, 1999b: 252). Bu i¢ go¢
dalgastyla birlikte ekonomik ve siyasi agidan Istanbul, Tiirkiye’nin en biiyiik metropolii olma
konumunu gili¢lendirmistir.

Istanbul niifusu 1950°li y1llardan sonra hizli bir sekilde artis ivmesi yakalamis, 1950’lerde
2 milyonun altinda olan niifus, 2000’11 yillarda 10 milyonun {izerine ¢ikistir. 2017 yilinda ise
Istanbul niifusu en yiiksek seviyeye cikarak 15 029 231 olmustur (Bknz: Grafik 2).
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Grafik 3: Yillara Gore Istanbul Niifusu Gelisimi2

1914- 2017 istanbul Niifusu Degisimi

16000(

120000

800

40000

2000000 III |||| ||||||
|lll||||'

4 1935 1945 1955 1965 1975 19¢ 000 2002 20(

Kaynak: TUIK , DIE

2013 TUIK verilerine gére, 28 milyon olan iilke isgiiciiniin 5 milyona yakini Istanbul’da
yasamaktadir. Istanbul’da toplam calisanlarmn % 64, 3’ii hizmet sektoriinde istihdam
etmektedir, bu oran Tirkiye ortalamasinin iizerindedir. Ayrica, Istanbul’un sanayi ihracati
icindeki pay1 %48’dir (ISO, 2015).

SONUC VE DEGERLENDIRME

Ug metropol kent incelendiginde; kentlesme ile ekonomik gelismislik arasinda dogrudan
bir baglant1 oldugu goriilmektedir. Londra kentsel genisleme siirecinin baslangi¢c noktasini
Sanayi Devriminin birinci asamasi (Endiistri 1.0) alirken, Istanbul, 1950’lerde Demokrat
Parti’nin iktidara gelmesi ile birlikte, Dakka ise; Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra
bagimsizligini kazanmasiyla hizli bir kentlesme siireci yasanmistir. Kentlesme siireciyle
birlikte hizli go¢ alan bu kentler metropol kent Gl¢egine ulagsmis ve kentsel doniisiim
gecirmislerdir. Ayrica metropollesme siireci ilerleyen zamanlarda, kentsel doniisiime altlik
olusturmaktadir.

Her ne kadar Istanbul, Londra’dan énce metropollesme siirecini yasamis olsa da Osmanl
Imparatorlugunun egemenlik alaninin daralmasi, ekonomik acidan zayiflamasi ve Sanayi
Devriminde yasanan teknolojik ilerlemelerin gerisinde kalmasi nedeniyle giiniimiizde Londra
Olceginde bir gelismislik gosterememektedir.

Her ne kadar bu (¢ kent metropol kent olarak nitelendirilmis olsa gelismislik diizeyleri
acisindan aralarinda oldukga fazla farkliliklar bulunmaktadir. Bu farkliliklar dogrudan {ilkenin
geligsmislik diizeyi ile paralellik gostermektedir. Gunumizde bu metropoliten kentler kisi
basina diisen gelir Uizerinden karsilastirildiginda Londra 52 bin dolar ile Istanbul’dan yaklasik
2, Dakka’dan ise 100 kat daha fazla gelire sahiptir. Londra’da emlak-kiralama- leasing, finans
ve sigorta, Istanbul’da toptan satis ve iiretim, Dakka da ise katma degeri diisiik imalat sanayi
ve tarim one ¢ikan endiistrilerdir. Ug metropol kent arasinda issizlik oranmnn, yoksulluk
oraninin, yillik niifus artisinin ve bebek Oliimlerinin en yiliksek oldugu kent Dakka’dir.
Tasimacilik ¢esitliligi, kent toplam alani ve yesil alan orani agisindan en yiiksek rakamlara
Istanbul sahiptir (Bknz Tablo:1).

? Veriler TUIK ve DIiE’den derlenmistir.
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Tablo1: Farkh Gelismislik Diizeyindeki Metropol Kentlerin Karsilastirilmasi

Gostergeler Londra Dakka Istanbul

Kent Alani (km2) 321 145 1023

Toplam Alan (km2) 1584 360 5313

Kent Alani Niifusu (milyon) 8,2 6 9,89

Toplam Alan Nifusu (milyon) 10.434 18.237 14.804

Yillik Niifus Artig Orani (%) 0,85 6 4,5

Kisi Basina Gelir (Dolar) 52000 500 22800

Temel Endistri Emlak-Kiralama- Imalat Sanayi Toptan Satis
Leasing

Ikincil- Yan Endustri Finans ve Sigorta Tarmm Uretim

Fortune 50’teki Sirket Oran1 (%) 3,2 - 0,2

Issizlik Orani (%) 8,3 23 11,2

Yoksulluk Orani1 (%) 16 49,8 8,86
Metro, Otobils, Otobus, Cekgek, | Metro, Tramway,

Halk Tasimacilik Ttirleri Bisiklet, Tren, Cekici Van Feribot, Tren,
Feribot, Bisiklet Funikdler, Sehir hatlari,
Kiralama Ozel tekne motor

Havalimani Sayisi 6 2 2

Yillik Toplam Turist Sayist (Milyon) 26,3 - 6,45

Bebek Olimleri (1000 Bebekten) 4,6 69 16,1

Hastane Sayisi 255 2 200

Miize Sayisi 237 1 63

Kilturel ve Sanatsal Organizasyon 307 - 62

Yesil Alan Orani (km2) 0,1386 24,10 45

Hava Kalitesi Diinya Bankas1 1999 29 134 59

verilerine gore Diinya Siralamasinda

Yillik Ortalama Sicaklik 11,1 24,6 14,4

Yillik ortalama yagis miktar: (mm) 621 1248 815.2

Metro Uzunlugu (km) 402 - 355,45

Metro Giinlik Yolcu Sayisi (Milyon) 4,8 - 2,067

Kaynak: https://data.london.gov.uk/dataset/global-city-data
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