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Peyzaj Planlama Calismalar1 Kapsaminda Ege
Universitesi Kampiis Ornegindeki Peyzaj Donati
Elemanlarinin Ergonomik-Antropometrik Ac¢idan

Irdelenmesi
ismail YORUK' Bahriye GULGUN’
Miiveyla SAYMAN? Funda UNAL ANKAYA*
Summary

Examining The Ege University Campus by The Concept of
Ergonomy and Antropometry in The Embrace of Landscape
Architecture Applications

The aim ergonomy and antropometry studies which has common junction
line of human being; by harmonizing man-machine-work environment, by
minimizing the man made faults and hazards, also minimizing the environmental
stress factors effecting the performance by means of physical environment planning,
making applications for ensuring the maximum comfort and security.

In this research study the right and wrong applications has determined in
Ege University Campus and how these faults can be restored, modified and improved
has been displayed.
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Giris

Ergonomi, Insanlarin anatomik o6zelliklerini, antropometrik
ozelliklerini, fiziksel kapasitelerini ve toleranslarini géz oniine alarak,
endiistriyel is ortamindaki tiim faktorlerin etkisi ile olabilecek organik
ve psiko-sosyal stresler karsisinda, sistem verimliligi ve insan-makina-
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¢evre uyumunun temel yasalarini ortaya koymaya calisan bir arastirma
gelistirme aracidir (Oral, 2005).

Uluslararas1 Ergonomi Kurumu ergonomiyi su sekilde
tanimlamaktadir; ergonomi yada insan faktorleri mithendisligi, insanin
refahini, mutlulugunu ve genel sistem performansini gelistirecek bilgi
ve teoriyi bulmayi, uygun yontemlerin uygulanmasini ve bir sistemin
diger elementler ve insanlar arasindaki etkilesimlerini temelde
anlamaya caligan bilimsel bir disiplindir (Hendrick, 2005).

Ergonomi ve peyzaj mimarhiginin ortak noktasi insandir.
Ergonomi; insan-makine-is caligma c¢evresi uyumunu saglayarak,
insanin yipranma ve hata payini en aza indirerek, maximum verim i¢in
temel kurallar1 ve tasarim ilkelerini belirler. Peyzaj Mimarligi da
insanin aktivitelerini ve ihtiyaglarim1 gergeklestirecegi fiziki mekanlari,
antropometrik veriler dogrultusunda tasarlar.

Antropometrik Olgiilerde ulus, bolge, cinsiyet, yas, viicut
yapisi, beslenme, fiziksel faaliyet ve hatta ekonomik ve sosyal statiiye
gore degisiklik gostermektedir (Tunay ve ark. 2005).

Peyzaj konstriiksiyon elemanlar1 4 baslik altinda incelenebilir.

1. Zemin elemanlar1

1.1. Merdivenler: Sar1 (1993)’ya gore basamaklar %10
dolayindaki egimden itibaren yapilirlar. Basamaklarin yiikselen diisey
bolim (riht) ve basilan yatay kismin (baski¢) Olgiileri rahat yiiriime
imkan1 verecek sinirlar icinde olmalidir (Giliney ve ark. 1996).
Uluslararasi standartlarda basamak yiikseklikleri 13-15¢m arasindadir
(Basal ve ark. 1997). Merdiven genislikleri bir kisi i¢in 60-100cm, iki
kisi i¢in 120cm, {i¢ kisi i¢in 160cm olarak alinir. Kalabalik yerlerde her
fazla 50 kisi i¢in genislik bir birim (60cm), her fazla 500 kisi i¢in 3
birim arttirtlir (Gliney ve ark. 1996). Merdivenler sadece 1-2
basamaktan olusturulacaksa yapimindan vazgecilmelidir. Bir merdiveni
olugturan basamak gruplarindaki tiim basamaklar homojen ylriiyiis
yuksekligine sahip olmalidir. Yatay ve diisey mesafelerin kolay
algilanabilmesi i¢in basamaklarda renk kontrasti olusturulabilir. Egimli
alanlardaki merdiven ve rampalarin kenarlarina diismeyi engellemeye
ve tutunma islevini saglamaya yonelik trabzanlar konulmalidir.
Basamak-doseme birlesmeleri arasinda kot farki olmamali, 1slandiginda
kayganlasan malzeme kullanilmamalidir. Basamak burunlart ice dogru
dondiiriilmelidir. Ani ve dik kdoseli burunlardan daha az siirtlinme
direnci sagladigi ve yayalarin takilmasina neden oldugu igin
kagmilmalidir. Merdivenler karanlikta giivenli kullanimi saglayacak
Olciide 1s1klandirilmalidir (Basal ve ark. 1997).
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1.2. Rampalar: Oncelikle tasitlar ve kiiciik tasitlar (tekerlekli
sandalye, bebek arabasi, bisiklet vb. ) icin yapilmaktadirlar (Basal ve
ark. 1997). Dis mekan rampalart i¢in maksimum egim %20’yi
gegmemelidir. Rampa egimi %151 gectiginde yiiriime zorlasir. Bu
durumda diizenli araliklarla sahanliklar yapilmalidir (Uzun, 2000).
Rampa-doseme birlesme noktalari yuvarlatilmali,, ani ve dik koseli
birlesmelerden yayalarin takilmasina, araglarin sarsilmasina neden
oldugu i¢in kagmilmalidir. Rampa egimi alanin dogal egimi ile uyumlu
olmalidir. Islandiginda kayganlasan malzeme kullanilmamali ve
karanlikta giivenli saglamak amaciyla 1siklandirilmalidirlar (Basal ve
ark. 1997).

1.3. Yollar: Yol geniglikleri kullanim yeri, kullanim
yogunluguna ve kullanim sikligina gore tasarlanmali, yolun kullanim
amacina gore malzeme secilmelidir. Bu malzemenin aplikasyonundaki
hatalar (gukurlar, tiimsekler, kiriklar vb.) ,yayalar1 yiiriirken rahatsiz
eder. Ayrica cukurlarin ve kiriklarin yagmurdan sonra suyla dolup
c¢amur birikintileri olusturmasi da kac¢inilmazdir.

1.4. Kaldirimlar: Yaya ve tasit trafigini birbirinden ayirmak,
dolayisiyla yayalarin rahat bir sekilde yiirtimelerini saglamak amaciyla
kaldirimlar yapilmaktadir. Yikseklikleri {ilkelerin sosyo-kiiltiirel
acidan gelismisliklerine gore degismektedir. Kullanicinin rahat bir
sekilde adimini atabilmesi i¢in kaldirim yiiksekliginin 12-15¢m olmasi
gerekmektedir.

1.5. Doseme elemanlari: Bir gereksinmenin {iriini olan
doseme, pek ¢cok fonksiyonu tizerinde tasir yada farkli amaglara hizmet
eder (Basal ve ark. 1997). Aran’a (1996) gore dosemeler, degisen cevre
kosullarina gore canli materyaller (¢im, yer Ortiicii vb. gibi bitkilerle)
yada cansiz materyaller (tas, tugla, beton vb. gibi doseme elemanlari)
ile yapilabilir. Yiizey kaplamasi yani désemenin ilk islevi, sert, kuru,
kaygan olmayan bir yiizey yaratarak ilizerinde yaya ve oto trafigini
tasimaktir. Bunun yaninda diizgiin yiizeyli désemeler, insani bir yone
yonelterek onun gidecegi nokta ile bulundugu yer arasinda bir baglanti
kurmasina yardim eder. Doseme materyalindeki degisme yada
farkliliklar yaya ve oto trafigi i¢in uyarici etki gostererek kisi yada
siiriiciiyii uyarir. Trafik hizim etkiler, ayrica kisiye seviye degisimlerini
(basamak ve rampalar1) ve icinde bulundugu ddésemedeki kullanig
degisimlerini hatirlatir (Uzun, 2000).

2. Kusatma elemanlari: Cevreleme ile goriis alani, degisik
gorsel derecelerde diizenlenerek mekan cesitli oranlarda parcalanir ve
kontrol altina alinabilir. Peyzaj icinde ¢evreleme elemanlari, diisey ve
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yatay yonde etkili olarak mekan hissi yaratirlar (Uzun, 2000). Mekanin
olusumu yaninda estetik, giivenlik, dis etkilerden korunma gereksinimi
iiriinii olarak gelistirilen kusatma elemanlar1 perdeleme, istinat, oturma,
cat1 ve donat1 elemanlarinin iizerinde tasinmasi gibi pek ¢ok fonksiyonu
iistlenirken, degisik estetik amacglara da hizmet eder (Basal ve ark.
1997). Cevreleme eleman1 mekan i¢inde goz seviyesinin altinda oldugu
gibi, goz seviyesinin iizerinde de olabilir. Dig mekan c¢evreleme
elemanlarinin  goz seviyesi ¢evresinde planlanmasi ve 180cm
yiiksekligi gecmemesi gorsel yonden olduk¢a olumlu sonuglar
verebilir. Cevreleme elemanlarinin genisligi, kiigiikk alanlarda 15-
20cm’lik, biyiik alanlarda ise 2-3m’lik bir perde bitkilendirmesi
seklinde planlanabilir (Uzun, 2000).

3. Cat1 elemanlar1: Agirlikli olarak insani iklimsel kosullara
karst korumayir amaglayan ¢ati elemanlarinin tasarimlart da insan
dlgiilerinden yola cikilarak yapilir. Ozel baz1 durumlar disinda cati
yiiksekligi genellikle 2-2,30m arasindadir. Geniglikleri kullanim
amacina gore degismekle birlikte genellikle gilinesin gelis agisina gore
ayarlanir (Basal ve ark. 1997).

4. Bahge mobilyalari

4.1. Aydinlatma elemanlar: Ozellikle potansiyel tehlike
olabilecek alanlarda yapilan bir aydinlatma yash ve 6ziirlii insanlar i¢in
¢ok Onemlidir. Cogu aydinlatma standartlari, ayakta duran bir
yetiskinin g6z seviyesine baghdir. Tekerlekli sandalyede duran bir
kisinin kabaca goz seviyesi 119cm’dir (Basal ve ark. 1997). Yaya
yollarinda genellikle yaklasik 2,5-4m boyunda yiiksek aydinlatma ile 1-
1,5m boyunda algak aydinlatma aygitlar1 kullanilmaktadir (Uzun,
2002).

4.2. Cop kutulari: Kentsel acik ve yesil alanlarda yer alan ¢op
kutular1 diger peyzaj elemanlar1 ile fonksiyonel uyum iginde
bulunmalidir. Cop kutusu ¢opli muhafaza etmekle kalmamali, onu iyi
bir sekilde gizleyebilmelidir (Uzun, 2002). Genellikle yiikseklikleri 60-
100cm arasinda degigmektedir.

4.3. Oturma elemanlari: Banklar ve degisik karakterdeki
oturma ve dinlenme elemanlar1 peyzaj mimarligr dis mekan tasarim
caligmalarinda insanlarin konforu i¢in oldugu kadar, onlarin yorulan
fiziki yapilarmin dinlendirilmesi i¢in gerekli olan konstriiktif
elemanlardir. Neufert (1983)’e gore bank ve oturma elemanlar1 tasarimi
insan anatomik yapisina uyumlu bir bicimde (ergonomik) ve yeterince
konforlu olmalidir. Bunun saglanabilmesi i¢in ¢ok al¢ak yada yiiksek
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olmayacak sekilde uygun boyut ve detaylarda tasarlanmalidir (Uzun,
2002).

4.4. Isaret levhalari: Hangi amaca yonelik olursa olsun gerek
kentteki yabanci kisiler, gerekse kent sakinleri i¢in tagidigi Snem
yadsinamaz. YOn belirten igaret levhalar1 arasinda amaca uygun renk ve
form farkliliklart olmasi gerekir. Bunlar, yeterli uzakliktan
goriilebilecek, yaya ve oto i¢in tehlikeli konum yaratmayacak sekilde
yerlestirilmis olmalidir (Uzun, 2002). Yiikseklik ve bulunduklar1 yer
acisindan insan hareketlerini engellememelidir.

Yapilan bu calismada E.U. Kampus 6rneginde peyzaj donati
elemanlarinin ergonomik ve antropometrik agidan dogru ve yanlis
uygulamalar1 ortaya konmus, yapilan yanlis ve eksik uygulamalarin ne
sekilde diizeltilebilecegine de deginilmistir.

Materyal ve Yontem

Arastirma materyalini, Izmir ili Bornova ilgesinde bulunan
Ege Universitesi Kampiisiindeki peyzaj donati  elemanlar
olusturmaktadir. Arastirma alani olarak hemen her giin yogun bir
sekilde kullanilan, Ege Bolgesi ve Tiirkiye’nin sayili biiytlik
kampiislerinden olan Ege Universitesi kampiisii secilmistir. Kampiis
icinde degisik bolgelerden farkli kullanimlara iligkin yerinde gézlemler
yapilmig ve insanlar tarafindan sik¢a kullanilan donati elemanlarinin
Olciileri alinmis, fotograflart cekilmistir. Yapilan olgiimler literatiir
bilgileri 15181inda antropometrik verilerle karsilagtirilarak peyzaj donati
elemanlarinin ~ ergonomik  standartlara uygun olup olmadigi
aragtirllmistir.  Cekilen fotograflar bilgisayar ortamina aktarilarak
bilgisayar destekli ¢izim programi ile Olgiilendirmesi yapilmistir.
Yapilan bu aragtirmada gozlem-analiz-sentez yontemi kullanilmustir.
Yapilan yanlighiklar elestirilmis ve ¢oziimii i¢in gerekli Oneriler
sunulmustur.

Arastirma Bulgular:

Kampus genelinde merdiven baski¢ genislikleri ve riht
yiikseklikleri antropometrik verilere uygun degildir. Yapilan bazi
yanhishiklar tehlike yaratabilecek niteliktedir. Buna karsin kampus
icerisinde yaya sirkiilasyonunu saglayan yollar, standartlara uygun bir
sekilde planlanmis olup kullanicilar tarafindan rahat bir sekilde
kullanabilmektedir. Kaldirimlar genellikle antropometrik standartlarin
lizerindedir. Bir insanin rahat bir sekilde adim atmasina olanak
saglamamaktadir. Ayrica yaya kaldirimlarina gelisi giizel yerlestirilen
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¢Op konteynirlari, kullanicilarin rahat yiirliylislerini engellemektedir.
Bunlarin yani sira ozellikle arag otoparki girislerinde kaldirimlarin
devamliligi birden kesilmistir, hi¢bir uyari levhasi konulmamis olmasi
da bir eksikliktir. Kampus genelinde kullanilan doseme malzemesi
segimleri olumludur. Ozellikle farkli renk ve boyutlardaki parke taslari
ile tasarlanan mekanlar bir biri ile uyumludur. Tasarlanan tim bu
mekanlar insanlara rahat hareket imkani da saglamistir. Yollardaki
timsekler, sorun yaratmayacak sekilde uygun yiiksekliktedir. Renk
farklilig1 ile kullanicilar uyarilmaktadir. Bu da olusabilecek tehlikelere
engel olmaktadir. Kampus i¢inde kullanilan g¢evreleme elemanlari
yiikseklikleri ve malzemeleri uygun olup hem fonksiyonel hem de
estetik islevlerini yerine getirmektedirler. Golgeleme elemanlart
genellikle  standartlara  uygun  yapilmistir.  Yanhis  Ornege
rastlanilmamigtir. Aydinlatma elemanlar1 6l¢ii ve giivenlik agisindan
yeterli siklikta bulunmaktadir. Cop kutular1 kampus genelinde yeterli
yogunlukta bulunmaktadir. Olgiileri ergonomik agidan uygundur.
Oturma birimleri kullanici isteklerini  karsilayabilecek sayida
bulunmamaktadir. Dogru ve yanlis Ornekler tespit edilmistir. Kimi
oturma birimlerinin yerden yiikseklikleri ve oturulan kismin genisligi,
olmas1 gerekenden daha kisadir. Isaret levhalarmin yiikseklikleri
genellikle insan Olgiilerine uygundur. Fakat bazi alanlardaki isaret
levhalart kaldirim iizerinde bulundugundan yaya sirkiilasyonunu
engellemektedir.

Sekil 1. Y. Dil. Bl. Girisi Merdivenleri ~ Sekil 2. Su Ur. Fk. Merdiven Yol Baglantist

Yabanci Diller Boliimii Girisindeki merdivenin olgiileri
ergonomik degildir (Sekil 1). Antropometrik verilere gore; riht
yiiksekligi 15-18cm, baskig genisligi 35-40cm olmalidir. Su Uriinleri
Fakiiltesi Dekanlik Binast oniinde bulunan merdivenin yola baglandig:
kesimde yagmurdan sonra alanda biriken suyu drene etmek icin
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bosluklu parke dosenmistir (Sekil 2). Bu yap1 kullanicilar agisindan
tehlike olusturabilir. Ciinkii kullanicilarin ayakkabi topuklarinin bu
bosluklara takilma riski bulunmaktadir. Bunun yerine birikinti suyun
drenajinin yolun her iki tarafindan yapilmasi1 daha uygun olur.

Sekil 3. Fen Fakiiltesi baglant1 yollar1

Ozellikle egitim-6gretim doénemlerinde ¢ok yogun yaya
trafiginin yasandig1r kampiiste yol genislikleri, birka¢ kisinin yan yana
rahat yiirlimesine olanak saglamaktadir. Fen Fakiiltesi boliimlerini bir
birine baglayan yaya yollarinin genigligi 210cm. olarak oOlglilmiistiir
(Sekil 3). Kampus genelinde yollar, yaya sirkiilasyonunu rahat
saglayacak sekilde planlanmistir. Ara¢ yolu ve yaya yolu baglantilari
saglanmigtir. Ara¢ trafigi yogunlugu olan bolgelerdeki refij
planlamalar1 hem trafigi rahatlatmis hem de ortaya c¢ikabilecek
tehlikeleri ortadan kaldirmistir.

Kampuste ara¢ trafigine acik yol kenarindaki kaldirim
yiikseklikleri 20cm. olarak &l¢iilmiistiir (Sekil 4 ). Insanlarin rahat inis
cikislart icin kaldirim yiiksekliklerinin antropometrik verilere gore 12-
15cm. olmasi gerekmektedir.

20cm

Sekil 4. Yiizme havuzu karsis1 kaldirim yiiksekligi
Fen Fakiiltesi boliimlerini birbirine baglayan yaya yollarinda
kullanilan beton parke taslarinin arasi fazla acik birakildigi i¢in rahat
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bir yiiriiyiisii engellemektedir (Sekil 6). Bu tiir yogun yaya trafiginin
yasandig1 yollarda yerlestirilen tas plaklar arasinda bosluk ve engebeler
olmamalidir. Kampiis genelinde kullanilan ddseme malzemesi
se¢imleri olumludur. Ozellikle farkli renk ve boyutlarda ki parke taslari
ile tasarlanan mekanlar bir biri ile uyumludur ($ekil 5).

Sekil 5. Fen Fakiiltesi yaya yollar Sekil 6. Fen Fakiiltesi baglant1 yollart

90cm

Sekil 7. Kampiis igi bitkisel ¢it dokusu

Yaya yollar1 kenarinda kullanilan bitkisel ¢itlerin yiiksekligi
90cm dir (Sekil 7). Bu cevreleme elemanlar1 goz hizasinin altinda
kalmaktadir.islevsel agidan mekanlar1 smirlamakta ve estetik islevini
de yerine getirmektedir. Muhtelif bdliimlerde giivenlik acgisindan
yapilan kafes tel ihatalarinin yiikseklikleri 260—280cm’yi bulmaktadir.
Hem secilen malzeme acisindan, hem de yiikseklik agisindan uygun
kullanimlar olarak tespit edilmistir.

Fen Fakiiltesi MOTBE nin (Kampus Kiiltiir Merkezi) dniinde
yer alan golgeligin yiiksekligi 240 cm. olarak Ol¢lilmiistiir. Ziraat
Fakiiltesi bahgesinde yer alan pergolanin yiiksekligi ise 250 cm. dir
(Sekil 8). Ergonomik agidan bir golgeleme elemani yiiksekligi 250-
300cm aras1 olmahidir. Kampiis Kiiltiir Merkezi (Mo6tbe) Oniindeki
golgeleme elemant ergonomik dlgiilere uygun degildir.
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250cm

260cm

Sekil 9. Fen Fakiiltesi Yerleskesinde Bir Aydinlatma Elemani Ornegi

Kampiis genelinde aydinlatma elemanlar1 giivenlik agisindan
yeterli yogunluktadir. Gerek ara¢ yollarmin kenarinda, gerekse yaya
kaldirimlar1 kenarinda yeterli siklikta kullanmilmistir. Aydinlatma
elemanlariin yiikseklikleri 260 cm olarak oOl¢iilmistiir (Sekil 9).
Antropometrik verilere gore 2,5-4m arasinda olmalidir. Kampiis
genelindeki aydinlatma elemanlar1 ylikseklikleri ergonomik agidan
uygundur, kotii bir 6rnege rastlanilmamistir.

Kampiis genelinde yeterli yogunlukta ¢dp kutusu
kullanilmistir. Ozellikle yaya yollar1 kenarinda ve oturma mekanlari
etrafinda bulunan ¢op kutularinin ihtiyaci karsiladigr gozlenmistir. Cop
kutularinin  yiiksekligi 75 cm. olarak Ol¢iilmiis olup (Sekil 10)
antropometrik verilere uygundur.
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75cm

30cm

. 30cm
Sekil 11. Fen Fakiiltesi Dekanligi Karsis1 Oturma Elemanlari

Ege Universitesi kampiisiinde bulunan oturma birimlerinin yer
secimleri iyi yapilmis olmakla beraber talebi karsilayamamaktadir.
Ziraat Fakiiltesi bah¢esinde yer alan oturma birimlerinin yiiksekligi 40
cm. oturma yeri genisligi 25 cm olarak Ol¢iilmiistiir. Rahat bir oturma
icin antropometrik standartlara gore oturma yeri genisliginin 45-50cm
olmas1 gerekmektedir. Kampiis icerisindeki bir arkalikli oturma
biriminin yerden yiiksekligi 30 cm., oturma yeri genisligi 30cm.,
arkaliginin yiiksekligi de oturma yerinden itibaren 40 cm olarak
Olctlmiistiir (Sekil 11). Kisa oturma siirelerinde oturma birminde
arkalik olmasi zorunlu degildir. Sekilde de goriildiigii gibi yerden
yuksekligi 30cm olan bir oturma biriminde insanlar rahat
oturamamaktadir.

Spor komplekslerinin bulundugu ara¢ yolu kenarinda, yaya
kaldirminin ortasinda bulunan isaret levhasinin yer se¢imi ise yanligtir
(Sekil 12). Kaldirimda yayalarin rahat yiiriiylislerine engel teskil
etmektedir. Ayrica isaret levhasinin yerden yiiksekligi 180cm. dir ve
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antropometrik standartlara uygun degildir. Insanlar altindan rahat bir
sekilde gegmekte zorlanmaktadirlar.

Sekil 12. Spor Kompleksi Yani Isaret Levhast Ornegi

Sonuc ve Oneriler

Ege Universitesi Kampiisiindeki mekan tasarimlarinda ve bu
mekanlarda kullanilan donati elemanlarinda ergonomik standartlara
kismen uyuldugu tespit edilmistir.

> Ozellikle Su Uriinleri Fakiiltesi Dekanlik Binasi éniindeki yaya
yollar1 6rneginde oldugu gibi kullanilan malzemelerin se¢imine
dikkat edilmesi gerekmekedir. Yaya yollarinda bulunan aralikli
beton plaklarin degistirilmesinde fayda vardir. Bu plaklarin
arast zamanla zeminde meydana gelen ¢okmelerden ve iklim
sartlarina bagli olarak agilmig, aralarinda yiikseklik farklari
olusmustur.

» Ayrica kampiiste arag trafigine acik yol kenrindaki kaldirim
yuksekliklerinin antropometrik verilere uygun olmadigi
saptanmigtir.

» Kampis igerisinde bulunan oturma birimlerinin arttirilmasi
gerekmektedir.  Egitim—0gretim  donemlerinde pek ¢ok
O0grencinin yaya kaldirimlarina oturmus olduklar1 gézlenmistir.
Oturma birimlerinde, saglikli oturmaya elverisli olmayan
oturma banklarinin revize edilmesi gerekmektedir.

» Kampiis genelinde yerlestirilen ¢op kutularmin olgiileri ve
yerleri standartlara uygun olmakla beraber ¢op konteynirlarinin
yer secimi uygun degildir. COp konteynirlart igin yaya
sirkiilasyonuna engel olmayacak cepler tasarlanmalidir.

Bu calismalardan da anlasilacag: {izere, insanlarin kullandigi
tiim mekanlar, donatilar kullanicilarin antropometrik verileri ile uyum
icerisinde olmali, en 6nemlisi de olusturulan tiim mekanlarda insanlarin
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tehlikelerden uzak, rahat hareket edebilmeleri saglanmali, yasam
kalitesinin arttirilmast ana hedef olmalidir. Bunlar1 saglamaktan gegen
yol da, peyzaj mimarligindaki insan-aktivite-mekan (¢evre) uyumunda,
dolayisiyla peyzaj mimarlar ile ¢aligmakta karsilik bulmaktadir, ¢iinki
peyzaj mimarligi; insanin 6zellikleri dogrultusunda, gereksinimlerini en
iyi sekilde karsilabilecegi, insan istek ve aktiviteleri ile uyumlu bir
¢evrenin olusturulmasini hedefleyen bir bilim dalidir.

Ozet
Ortak noktasi insan olan Peyzaj mimarlifi- ergonomi- antropometri
calismalarinda amag; insan-makine- is c¢alisma g¢evresi uyumunu saglayarak, insan
hata ve yipranma paymni en aza indirerek, performans iizerindeki cevresel stres
faktorlerini minimize edecek sekilde fiziksel ¢cevre tasarimini, konfor, saglik, giivenlik
acilarindan max. Seviyede olumlu hale getirecek ¢aligmalar yapmaktir.
Arastirmamizda bu amag esas alinarak, bu amag ¢ercevesinin gerektirdigi
ilkeler dogrultusunda E.U. Kampus &rneginde, dogru ve yanhs yapilmis galismalar
ortaya konmus,yapilan yanlis ve eksik uygulamalarin ne sekilde diizeltilebilecegine
de deginilmistir.

Anahtar sozciikler: Ergonomi, antropometri, peyzaj mimarligi

Kaynaklar

Basal, M., Y. Memliik, O. Yilmaz, E. Kurum. 1997. Peyzaj Konstriiksiyonu, Ank.
Unv. Zir. Fak. Yayinlari: 1484, Ders Kitab1: 445, Ankara, 186 s.

Giiney, A., U. Erdem, B. Zafer, S. Hepcan. 1996. Peyzaj Konstriiksiyonu (Donati
Elemanlar1), E. U. Zir. Fak. Yaymlar1 No: 514, ISBN 975 483-294-3,
[zmir, 149 s.

Hendrick, H. 2005. Ergonomi Teknolojisi.
http://www.sistems.org/ergonomiteknolojisi.htm. Erisim: Ekim 2005.

Oral, A. 2005. Ergonomi Ders Notlari. http://www.ali-
oral.balikesir.edu.tr/ergonders.htm. Erisim: Ekim 2005.

Tunay, M., K. Melemez, E. N. Dizdar. 2005. Yiiksek Ogrenimde Kullanilan Okul Sira
ve Masalarinin Antropometrik Tasarimi (Bartin Orman Fakiiltesi Ornegi),
Teknoloji Dergisi, 8(1): 93-99

Uzun, G. 2000. Peyzaj Konstriiksiyonu I, C. U. Zir. Fak. Genel Yayin No: 125, Ders
Kitaplar1 Yayin No: 37, Adana, 256 s.

Uzun, G. 2002. Peyzaj Konstriiksiyonu II, C. U. Zir. Fak. Genel Yaym No: 137, Ders
Kitaplar1 Yayin No: A-42, Adana, 296 s.

168



