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A.bstract:

This study investigates traffic accidents in modern society as a cause of deaü. In

modern worlğ trafnc accidents which pave üe way for negative consequencas suü as

personal fatalities, iduries' aiI poltution and so on, are epidemic problems. In üe
present study' üe pIobleJxı was hğld in rclation to modem society and its components.

The issue was analyzed multidimensionally by constİucting a relation between

transportalion syste[ı and trafftc system ofmodern society In üis context' in this a1ticle,

particulaıistic solutions toward tra"ffic accidents weIe deeply qiıqze.d, aıd social
<limensions of üe problem weIe tried to be presented on a Vast scale. As a result' in üis
Iesearc,h revealed üat deatlıs in traffrc accidents wue closely related to mode of
pıoduction, olganization, social structure and transp0rtaüon systen of the modein
society.
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L GiRİş
Öliim, diğer caılılaıtla oliluğu ğbi iısan için rle kaçııı]maz bir son ve

gerçekliktt. Ancat insaıun hangi neden veya nedenlerle öldiiği tarihsel siiıeçte
toplumdan toplum4 yaşaııılan toplum tipiıe }€ toplumun yaşama tarzına görc
değişmektedir.ÜdüyazalPaz(1994:8)!nalasöylediğigibı,,. BiI Hristiyaxm öliimü
ya da bfu köpeğin öliimü, 1aşama taızlannı yaısıtan ölme +Jtrzl?İ,iıüt'. Bu bağIam<la,
toplum, yaşama tara ve ö1ifun; banğ nedeıüerle Ye ıasrl öliındüğii aıasmda sıtr bir
ilişkinin olduğunu söylemek olaıaklrtlıı.

Öliim nedederı yangm, s4 ileprem. . . gibi doğar febketlerin clışnrıa büyiik
oranrla toplumsalür. Toplrrmsal açldan i!ç büyük öliim nedeııi; açlık, bastalık ve
savaşfiİ. Bu üç bü}'iik ölüm nedeni, giiJıiimüde <le beliıgindiı. Ancak, toplürüal
üzerindeki etkileri farHr derecelerdedir. ömegi4 verem azgeligniş toplumlaıila hala
önemli biı ötiim nedeni olmasıa karş, geliEniş ii.lkelerde biI öIijm nedeni olma
özelliğini kaybetmiştir.

Illuslararasr ha1ati istalistikla, seçilmiş nedeııloe görc içinde yaşatııgımz
modern toplumda elli öliim nedeni oldıığunu göstermektedil (Db,199o:43). Bu öliim
nedeıılerinin biıyiik çoğüüuğt1 kategoıisin<la toplaıımaktadıı. Ancalç
hastat }Jar kategorisine ginn€yen öliim neiloıteri de ıarrlır. Buılaıdan birisi ve en
dikkat çekici olaır "motorlu taslkazalan" ya da ''trafik kezılarr,,çş.

Biı öliim nedeni olarak trafik kazalan modern toplüna özgüdit. Çtjmkü taIihsel
açıdan bakılüğnrla i1kel toplum, köleci toplum, feodal toplum. . . gibi hiçbir toplım
tipinde tıafık kazalannm bil öIiım nedeni olduğu göıiilmez. Bunun terlıel nedeni, adr
ge4€n toplum tiplerinde tıafiğin bu giiıkii moaıern toplumdaki alüam ve nitoliğıne
uygun olank, "toplumsal bir olgu" olmadığdıı. Bu toplumsal olgu, morlerır toplumun
özellikleri, yapı ve örgüflenmesi, iirctim tara ve işleyişi ile 1ıalcndan ilişkilidiL

Tlafik kazalaıinın modem toplumrla ne denli önemli bfu öliim ııerleııi olduğunu
istztistitler oltaya ko}'ınaktadıı. Örneğa 1988 ylınala, kı* iiıketıe toplam |42 7gg w
tratrk kaza]2nnda ha}'atıı kaybetmiştir. Geligniş ve modem bfu iılke olan ABD,de 1 99 1

yılrnrla gerçekleşen tıa.fik kız"raırnda toplam 40 250 kişi ölmü$iir. Öıenıerin %ıo,sl
(6aa0 kişi) }a}atk. Yine, ABD'de 1989 ylrnrla, ülke içinde meydana gelen tiim öliım
lakalannın nedenleri aıasrnda ııafik kazalan 5. sırayı almşar; bu kazalar sonucunda,
başka ka221. ,iir*u* ya tia şeker hasıalığ intibaı, bulaşcr hasıalıklaı (AIDS daİa),
karaciğer hastaİklan ve}a cinayet ölentelden dah^ fazla insan hayatınr
kaybetnıiştiı (Freuıd ve MArıa,|996:62-63). 1980-1990 yl1an arasnd4 Ingittereiaıe
x6[i} kazelarmdı ğ]erıleıin toplam sayısr 54 136' d1İ' Flarısa,da ise sadece 1996 },ılmda
ölerüerin sayısr 8 080'dil (fC. Emniyet Genel Miıdiıdüğiı 199:17-29). Tiirkiye,rle ise
1J;aflkkazdfil önemli biI topluİnsal pıoblem haline gelmiştiı. ',TraIik terörü',, ',trafik
ca]ıavan'' . . . gibi kalramlarla ifade edilelı bu olgu her gün toplumun giindeminde yel
alabilmektediı. Günde oltalarna 20-25 kişinin öldüğü trafik kazaraınrla y,lda 8 -10 ain
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kişi ha1zfinr kaybetmekte ve 100 bin civa naıa insan ilğşik boyutlartla

yaratafi nalft dıI (Ege, I 993 : 8).

Öte yandan motoılu laşt sa}'rsl oraı olarak diğo iilkelerden az olmasna karş'
Hinaıistan'aıa 1989 yıJmrla meyrlaıa geloı tmfik kaalann'la ölenlerin sayl$ 46 690

kişi<lir(Sahiıwıa,ıggq:ııı).TrafıkkazalanSuudiArabisan.rlaisesalguıbirhalk
sağlığ problemidir (Bener }€ JadaaıL l 992 : 143 ).

Diınya Sağlık orgütiı (wHo)he göre, çocuklann maruz kalüğ tmfik kazalan

enrtüstrileşıniş rıiinyadakj oı cidü epiilemik problemalfu. 0-14 yaş grubu içerisinileki

ölüm ıeaı;üeIini "/o50 ve 7o25 arasıııdaki bir oranla kazalaı olu$urrnakta<lır ve bıuilann

yaklaşık pnsı trafik kazaıanndan kaynaklaımaktaüı. Yaya ve bisiklet kızalan

iocukıal ;asınoaı.j 1ızfik kazalannm ana tipleıiüı (Joly vd. 1991:765) ' Awsturalya'da,

i-ı+ yuş grot*arı.i en }aygn ölüm netleııi ve hastaneleıdeki kaııtlı 5' öliim nedeni

trafik-kazalandıı(RosmanveKnuima4l994:215).ABD,deise,ergeııöliirnlainde
otomobilkazalan ölüme sebebiyet veıuı dokuz arıa etkeııin hepsini geıiile bııakaıak 1.

$ra}'l almakaatİ (Fleunil ve Malti41996:63).

Yukanaıa verilen ömekloi çoğaltnak miiııkiiıdü. Bu öme'kleİ, tİafik k€.zalarıııa

bağh doğrutlan öliim nedelü€rini belirunektedir. Buııın yaırsr4 motollu ta$t

eıiisvonıanıın, ı<irı;* ka1naklı öliiıınlerin 4/2' lik biı losmının neileni olan habis tiimör

o" ,i"ig"' hasta]ıklarııın oltaya gkşnda ıo1 oynayaı çeşitli bitinmeyen etkileri

-ru*tt o (Fıeuırl ve Maıtin,r996:63). Bu durum, trafft ve motoılu taşflann insan

sağLğ ve öliiırıler iiaeriıdeki dolaylı etkilerini göstermeKeüı.

Moaıem toplunda önemti biI öliim nedeni ve sağhk goblemi olan tıafikkazalxı'
rlüa önce tle ifade e<liltliğ gibi, moilem özelli}leri, yapl ve öIgütlemmesi"

üetim taru. ve işleyişi ile ilişkilidiı. Bu bağtam<la, problemin ailaşlması ve çöZiim
yollarmm oItaya ç*anlmasr açrsnilan modern toplrrmun çöZiinrleİroek yaşama talzmm

sorgulaıuoasr geıekmekterİir. Bu makaleııin ternel amacr da moilem toplıımu ulaşrm

biçimi utaşım teknotojisi, tafilç üafik kazalan ve yol açtığ öliimler açrsnrlan eleşiıel
bir balış açrsıyla sosyolojik açıdan incelemektir.

2. M0DERN TOPLUM ve ULAŞIM

Ulaşım insaıüanıı maltann ve hizmetlerin a1rş verişiıi mğayan siircçlel olarak

ta mlaıabilil (GIeer,1970:420). Ulaşm toplım yaşamr için vazgeçilmezdir. Çiinkii,
toplumsal yaşam insan eyleın ve haıeketliliğıi içerir. İiısaıüar birbiıleıiyle sosyal,

ekonomik ve kiiltifuel ilişkileİ kuımak için biı pıdeıı başka yere hareket edeıler' Bu

çerçevetle ulaşıırq kişileıiı, eşyalann ve mallann biı yerden başka biı yere ileti]ınesini

sağaı. Ulaşım sosyolojik açrdan biı biitiiııleşme mekanizmasrdıı . Greer (1970:42)' in
ae teıırttıgi gibi, ulaşımın temel işlwi, mekan üzerinde iiriinlerin ve faaliyetleriı alış

veıişi, insan, ene{i ve mallann toplaıması ve dağüml Yasrtasryla iısaıı faaliyeılerini
bütiiileştfumektil
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Toplumlann gelişme sitecine paıalel olaıak ulaşrm sisternlerinin <le geliştiğ,
kamaş daştrgr ve organize bil endüsüiye aıöniiştiıgü görümehetlir. raıitısei açlaan
konuya bakıLhğmala, ilkel toplünlann kaıa ve su yollanndan oluşan ve bu yollaı
iizerinde sa| kano, hayvan vd. basit ulaşın vasıtalaıııdan otuşan bir .laşım sisteırıinesüij olduklan görtiliiı Bu rrlaşm sistemlerinin eıı basiti, insaıüann çe.ınelerintle
kullantlıtları hayvan izlednden oluşan yoll2Idır (fiimertekin, |g76:n r.

Ulaşım araç ve kaıallaındaki gelişmelo, özellikte erırlüstıileşme ve onrm temel
özelliklerini m iyi yansıtan moaıem toplumda büyiik olmııştul Karayolu, clemiryolu,
deniryolu ve havayolu gibi ulaşm kaıalları, bu kanallaıala kullanılan ag1or1o *r6ar
treıüeı, gemiler ve uçaklar ırlaşım kalramuı 1ırz, kalite ve veıimlilik açrsndan niteJiksel
değişmelere uğatm$, modertr toplumun kuruluşu ve işleyişi üzednaıe önemli etkilerde
buluımuşlarür.

Modem toplum, kamaşü ekonomik ve politik yapılarıyla, iiretilen zsngintikled
pşama standaı<lıır artırrrıak ve gerıel refaha katkrda bulımmak iğı1 bunlaır tam ve
veıimli birşelsilde düzerüeyen ulaşın kanal ve araçlaıııa gereksinim <lu1aı. Bu nederile,
modem toplumu çözitnlemede ulaşm sistemini temel değişke €rdeıı biri olarak
almaım öhemli olduğu bilfuımektedir. Brady (196|:267) , nin şu ifa<lesi bu saır
desl.eklef niteliktedİ :

. . . Ulaşrı, kaynaklaııı, maddi iiriiıüeriı, tecıübeleıin ve fikiılerin
dokuyucusu, kitle ijretimine ve atağıümma rtayanan encliistiyel sistemin
can daman, makina çağntla toplııluk ve milli bayatın biiıtııüeştirilmesinde
önenr]i bfu ajaı, insaılann ve mallaın taşrylğrdü. Ufuıı4 bu , hızla
değşen ve biiyüyen diinyada insaıla4 uygarlı}Iaır ve kütiiıleri birbirine
yaklaştıran ve biıbirleriyle temaff[ sağ]ayan en önemli araçtır.

Brady'nin yukandaki ifadesi, moclem toplrtrnu ve onrm özelJiklerini içermesi
aggıdan oldukça dikkat çekicidiı. Çiiıkii, bu ifade endüstriye| ki1le iiıetimine dayanaı
iireüm sistemid, insan ilişki Ve haIeketliliğindeki yoğunluğu, ulus temelli bütiid;şmiş
toplumu, insanlaI, kiiltiiİlerve uygaıIrktaıla ilişKrle açrHğa ve etkileşime dayaıına ğbi
modern toplumun bir çok özelliğini içermektedir. özellitte, endüstriye ve teknolojiye
lırrgu çok önemlidir. Çiiıkii, modenr toplum dalıa çok endüstri ve teınoloji ağItkL
tamriıaımakadır. Ömeğm, Giddeııs (|g%i3ı, motıem toplum kuramr ile eııdüstri
toplumu kuramlrıın doğualan i]işkili olduğunu beliıtmektediı. Yine, modernleşmenin _

modem toplrrm olma sifueci- gegnişteki endüstrilegnemiş toplum üpinden giintimiızde
ileri dtizeyde endüstrileşmiş toptum tipine doğru biı rleğşme olduğu (KongaI,1985:228)
yaygın bir kabul görmektedir.

Modern toplrunun yerleşme biğmi kuıunılan ve insaı ilişkiled iıZe[inde ulaşım
sistenrlerjnin çok öneırili etkileıi vaıttıı. Modem toplumuı temel özelliklerindeıı birisi,
"kent toplumu'' olmasrrlıı. Keııtleşme siireciyle niifusun kıısal yerleşmelerden kerıtlere
doğru göç etmesi sonucunda keııtler

36

biıyümüş, niifüsun büyiü çoğuıtuğu kentleıde



Modem Toplıtıda Bıf Öıim Nedeı'i oıafak Trsk Kaalan

bağlantlı olarak u1aşımıq özeltikle kaıayolu ulaşmııun büytik etkileri olmuştuı'

cri'rtı*ııra" koıtlerin yapılanması, büyiımesi, işleyişi ve dğşimi üzerinde ıılaşım

sistelrüerinin biiyiık etkisi olduğu bilinmektedir.

Ulaşım sistemi modem toplum<la sosyal küumlal Ve insan ilişkileri tızerinde çok

yonile eılhrle bıılunmaktadır. Ekonomiden eğtime, aileden boş zamadarr

a"goıo,ai.-"y. kadaI bfuçok kurum ınaşımaıan rloğurlan etkiloımekteüI' Meta

ıı.Jtiml, ttetiıi" metalann dağtml ve hizınetleırlen ulaşm ile yakmtlan

flişküjfu. Modem ıılaşınr sistimleri insan ilişkiterini döniştiinniiştih. Moilem ıılaşm

-"tu- i"'- için oltlukça genişletirken zarnam olilukça krsalfm$ıı' Ülkelerin farklr

kent Ye bö]geleri arasın<la insan ilişkiloi yoğuıılaşmş, bu ilişkiler daba çok ekonomik

ve ticari işii fonıJanrıa tıörrüşmiıştiil Bunun }anr sr4 ulaşm kiiltiircl, emik ve politik

üşkileri <ıe etkilemiştir. Faıklr etııik gruplaıı ırlaşım Yasrtasryla etkileşfunled etnik

;rıgiloe yeni bo}'ııtlal kat nşff. Poliıik 1aşamm ulaşınla iiüke çapma }ayılmasl
oıa"uı.ıı oi-"ş, t" dıüufi tıemokrasi, palti öıgülleııırıeleri, parti politikalaıı, ideolojiler.

. . vd. kom]arda değişirüere neden olmuştı]r.

Motlorn topluınlalaıaki ulaşrm sjstelrüe[inin d&t temel özelli$ vaıtlır' Bunlaı;

ha geniş ulaşm iğ, gelişmiş teknolojiye süip olmak ve inoıgaıik erıerjiye geıeksinim

duymadrr.

Bu düt özeilik, temel olaİak, karayolu, derrıiryolu, denizyolu Ye havayo]undan

oluşaı modem ıiaşm sistem ve araçlarrıun hepsi için geçelli'lil' Ancak, konumuz

gere1i biz özellikle karayolu ulaşım sistemiıi bu dört öZelliği dikkate alaıak modern

toplum iizerindeki e&ileri agsından inceleyeceğiz.

3. KARAYoLU ULAŞtrü{ sİsTEMi
Moaıern ulaşm sistemlerinin en yaygmr ve toplum iizerindeki çok yönlü e&isi5ile

şüphesiz karayolu ulaşım sistemidfu. Karayolu rılaşm sistemi, tarih olaıak çok qkilere

eiil"ri* .ğ;* -oiem karayollannın irşuusı esa. itibariyle 19' yüzyılda, iki ihgiliz
iıttoıaisın ğeıiştiraiıoeıi telinik ile başlamrşff. Thomas Terold (1751-1834) ve J' L'
Mc Adam (izso-ıs:o)'ıı geliştirrlikleri, adr verileıı stabilize yollar luda

çoğalmıştıİ (liimertekin, 1976:283).

Kaıayollanıın gelişmesi iizeıine, 19. yüzyrlm ikinci yaflsmilan itibaıeıı gelişen

saııayi tleıriminin bir süe sonra ortaP qkaIüğr motodu kara taFtlaffım büyiik Io1ü

olmuştur @önmezer, 1982il26).

Ulaşm sisteminrle tlerırim yarataı bu büyiik buluş, çok önceleri, I7' yiizynm

başlarınrta'irsaıılann zibnirxle bh iasan olaıak buluıuyorrlu. Ömeğn, ingüz filozofu

Roger Bacon 1618 yılmda şöy1e yazmlşff: ''. . . İnsanoğIu, bilim ve sanatların

yardımıyla, başka koşum ha1'vanına gerek kalmalısızın, inanıImaz bir hızla ilerleyen bir
araba yapmay başarqcqkhr @bİübüg'|9%:76)'' .

Motollü kalayolu taşrllan u1aşrm sistemini 1ıız1ı bir değişme uğafinıştİ'
Öncelikle, bütiiıı saııayileşmiş ii[kelerile, ekonominin de geıeğ olaıak geniş bir karayolu
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ağl kurulmuştü. Bu kara1olu ağ lzsrtaslyla iilkeloin btıtiin yörclerjne tııZL etkin
ulaşm olaııağ sağa nrşfr.

Modeın karayolu ulaşm sistğni gidelek toplumu aıönü$iiren asli güçleIdğı biri
hatine getmiştiı. Bu ulaşım sistemi ekonomi, sanayi ve kenflişme ıızerinoe oogruaan
etkilerde bulunma1a başlarııştlı.

. Özellikle, bilime tıayaL teknolojik gelişrnelere paralel olaıak, kaıayolu ulaşm
sistemi 1€ bır sistemin unsurlan sanayi ve e[onomik geli_şmeyle diıamik uir ıişti içiıae
olagelmtttu.

. . 
Motorlu taşt]aım inorganik eııe iye bağmlıJıtlar, pefiol gibi önernli bir enefi

wryqy'\ pasta modem toplumlar olmak iizere ttı- dıı.iyu topir-ıanrı, temel b;
gereksinimi haline getirrıişiı Gihiimiizde, petol eııerjisine bağmtı olmayaı hiç biı
toplum yoktırı. Bu drrıum toplumlafln ne denli enerjiye bağı olrluklarııun rla tınemli biı
gösteIgesidir.

Karayolu lllrşını sistemi, daha önce de ifa<le etlil<liği gibi, kent ve kentleşmeyi
ıT3::tdTar"! nodem toplumda }zygın yerleşme biçiİıinin ieırt- olmaş tızerınoe çotetkili olmu$ü. Giiniimijztıe, kent yapılanm aıöni\tifuğt kentleşmeyi şekillenrliren
temel etkeıüerden birisi kaıayolu ulaşrmıdıı.

- -. Kaıayolu lılaşm sistemiyle başta keıüerin büyüdüğü gözlerüenmekteda.
Badiy-.öl9şme (ydle kerıllegne) siireci yiııe rilaşırn sisiemiyie yairdaiı ıugıiair. 4-"a
önemli değşimler, kentlelin oıgadzasyo maıa da yaaımaktadıı. Tek o<laklı kentler
ğderek çok oda.klr kentlere döniişmektedil

. . ](9dsd: elkin ve yaygılı ıılaşım biçimi şehfu içi ıılaşmdıı. Bu utaşm tafu
kentin işleyişini oldukça önemli bir biçimtle etkjlemektediı i<*rca yuşamo, ttıttı,
4s.1*"ı ekonomideıı politikay4 sanattan beslelıneye kadar şüiı iğ ulaşma bağlr
olduğunu söyleınek olaıaklrdıı.

Brıraya ka.lar üapı]an açıklamalaı' modern toplu]ınü, karmaşk, teknolojik,
ınorgaıık enerjiye bağımft ve oıganize ulaşm sistenüjriyle .ı," ce orjııtı" ta.ayoıo
ulaşım sistemiyle çok sıkr bfu ilişki içhde olduğunu gösteımektedfu.

4. MODERN TOPLIJMDA TRAF'iI( VE TRAT'iK KAZALARI
Kaıayolu u1aşım sistemi ile iıişkili bil başka konu tta moilern toplumaıaki, ,,t"fik

olgusu" ve inmn yaşamr ve sağIrğ iizerindeki e&ileri (ve özeuikle ale biı öliim necleııi
olınasr) açrsndaı "trafik kazalan,,ah. Ça]ışmaıuzn bu böliimiinde, motıertr toplum-
ırlaşm sistemi bağlamırıda, bura}.a kadal sunulan bilgi ve agklamalaı ışğmd4 trafık ve
trafik kazalan iizerinde dwacğz.

Modem kaıayolu ulaşınüııı olta}? çıkalüğı topiumsat olgulaıdan biri tle']""fik'q Trafik kavraıı4 ya}alan4 hayv'aıüanı ve taştla n kiayolu, treıüerin
demiryolu, gemilerin deııizyolu, uçaklann hava yolu iizerinileki hareketi, ğdiş_gelişi
olamk tanffılanfiıakarür (Erjem,19 96:31_3 2).
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Tıafik olgusüı taıih olaıak çok eskilere götifuiitebilt. Ömeğin, taşrfların ve
yayalaın trafğini diizeıılemek için çok eski çağlaıda biı tatım kurallar konulmu$ur'

batl'ae tıaru ı<uıaııannr kapsa1an başlıbaşına bil sistem }aı.h. Ancah giiniimüzdeki

önemi, yaygrılğ ve kaımaşklrğ ile traf! daha çok modem toplüna özgü biı olguduı'

Özellikie Jtomobil saıayinin gelişmesi trafiğin modem toplumala toplumsa] biI o1grı

olmasr iizerin<le etkili olmuştuı. otomobi]in gelişınesi, keııtlerdeki yollaın ve

sokaklann yapısml aıeğştiımiş, trafiğin kurarh biı giüş geliş Ve işlryişe döniişnesine

neden olmuştrıL

Mo<lem }aşam aızım önemli bir paıçasuır oluşturan trafik olgusrr, insan sağlığ
tDerintleki olumsuz etkileri; öliimler ve pralaıımalar, trafik tkaırnalan, siirücü yaya

ve yolcırlaı üzerinrle yaratbğ sinirsel gergiıüikle1 çe'ııre ve bava kirlilğ ıjaerindeki

olumsuz etkilai gibi pek çok konu ve dırıum üzerinde önemli bt etkendiI'

Bütiin büüann yiını sım l][|ch (1992i25-26) !n dryimiyle "trafik modern

toplumaıa sanayileşmiş "ve a1'rrca işlevsetliğ de taruşlıı hale gelmeye başla]ruşff"'

Illichbu konuila şrıilan söyl€mektedil :

... Tipik bir Anıojkan erkeğ yltla t600 saaüen fazLı zaııanm
arabasna a1ını. ATabasr yiıriirken ve aylak aylak duruıken onım içindeüı'
onu park etler ve yer arar. oııı süslernek ve aylık taksitlerini kaışlan ıak

için paIa kazafiL Petroliiniir geçiş iicretini, sigoltasıL vergisini ve

bandloliinü öaıemek için çalışı. Uyaıuk geçirdiğ 16 gatten 4'iinü yoLla ve
yola hazırlık için halcaI. Bu hesaplamaya ulaşımm hiikmettiğ diğeı
faaliyetler için haİcanan za um; yaıi hastahaneleraıe, trafik

malıkernelerinrle, garajlaıda, otomobil reklamlaır 2lemede veya bir soııraki

otomobil atımıım kalitesini aItmnak için rliiızeııleııeıı tiiketici eğitimi ile
il€ıIi toplantılaıila haıcaııaıı zaman rtahil değldiı. Örnek Amerika]ı 7500

mili kateilebilmek için 1600 saatini veriı yani saatte 5 milden tlaha az hız.

Modem toplumdaki ulaşım ve traİiğ eleştiıeıı Illıch, ıılaşm ve trzfrğın yarattrğ

oluınsuzlrıklan ene{i tlağtımmilaki eşitsidik ile aEklar.

liü (1988:5960)İn modem toplumilaki ulaşım ve nafiğ eleştirirkeıı kullanüğ
önemli ka.vramlaldan bifisi de, ''radlkal t€kel"dir. Illiü, bu kavraım belli biı tiir iiıiiniin
egemenliğ aıılzınıntla kııllanıı. Endüstiiyel biI iİetim siheci zorLa}aü bir ihtipcrn
iistiinde tek başına aleııetim uyguladrğ ve endiistli dış etkinlilderi ıekabetin ilışnda
braktğ zaman ortaya çıkar. Arabalaı trafik iizerinde radikal biı tekel küabilid€r. Yaya

veya bisikletli trafiğini saf üş bırakaıak bir şelni kendi gffüntiikdne göre

biçimlendirebiliıler. insantann yiiriime hakkm kısıtlayabiliıla.

Karayolu ırlaşm rİi2eni ve buna bağr olarak ortaya çıkan trafiğıJı oltaya

çıkartlığ sonuçlaırtanbelki de erı öneırlis! qafik kazal2IıaııI.

39



Yaşaı Et'em

''Trafik lozasr" kar,ramı, karayolu iizef,iıde haıeket halin<le butunan biı aıacın
kanştlğl ölitn, yaIalanma veya zırarla sonuçlanaı olay (Baykan,1979:350) olaıak
tammlaıunaktadır.

Trafik kızal2l! çalrşmaıun giıiş lasmında aıa ifade eülilğ gibi önerıli bil ölijm
nedeni olaıak oItaya çıkmaktarlıı Trafik kazalan salgm biı halk sağlrğ problemiılir.

Tratrk kazalan ve ortıya gkaldığı sonuçlaı modem karayolu ulaşım sistemi ve
oıun uısuılanyla sıln bir ilişki içerisindediı.

Tıafik kazalaııın neaıenlerini araşbrrmp yönelik çahşma]alda (Ba}rkan 1979'
Eldem 1994, Erjem 1996), iiç etkenin üzerinde duulduğu göriijmeıCertir. Bu etteıler;
yol, tzşrt ve insanüL

Yol ve taşlt etkeni fiziksel ve mekanik temelli ele alırurkeır, insan ise sosyal ve
psikolojik temelli ele alınmaktadr. Geniş anlamrla ele almairğmala yol ve ta$t etkelıinin
aıkası<la da insan ve dolayrsryla toplum geryeği vaıüı Topluııüann gelişrnişlik
derecesine göre bu etkeıüer trafik kazalan iizerjnde farklı etkilerde buluııınaktadr.

Yollalrn ve taşdafln kalitesini artıralak, insan faktfuiimü eğiteıek tıafiğ
düzenlemek ve kazalan önlemek yaygrn kabırl göıerı bir par:adiglnaaıu. Bu paıaügma
içelisinde, özellikle ''insan faktörü"ne aşn bir lıııgurla bulunulmalaadır (Gaıder,
1989, Edem ,1994). Bütiin trafik kazası istatistjlderiı<le kaza nedeİıi olarak ytıksek
oraılar<la insan faktöriiniin etkili oldugu göfiitmekteaıfu. Yol ve taşt faıİöıü çok düşiik
oIaıIaIdadıI @iE. , 1992).

Trafik kazalanıa bu tiiı bir pktaşım, doğal olaıak tıafikte siiriicü eğitimini ve
trafiğ deııetleyen göıevlilerin eğitimini ön plaııa çıkanneıktadıı. Bu bağlamcla özelliklg
trafikte, siirücüye asli biı unsın otaıak bxfuldığ göriilmektedir (Asogvz,1992: l52).

Problemi bu balaş açrsmdan ele alan pek çok iilkede, ciddi çüşmalam trafik
kazzlmın azA|İn^da etkili olduğu göriilmektedh (Edem 1996). Ancak, tmfik
kazalanndaki bu aza7ma7aı, problemin ofiadan kalkrnası veya toplum agsmdan kabul
edilebilir biı düzeye çekilmesi için yeterli değldir. hoblem modem diinyaala devam
eErıektedir.

Bu çerçevede, fartlı bakış aElaııa gerek du1ulduğu mubakkakuı. Nitekim,
büfiin bil toplum sistemini, onuı unsurlaıım ele alarak konu5.rı inceleyen ma.lro ölçekli
çalışmalar vaıür (Geray 1981, Fıeund ve Martin 1996, E{em 1996) .

Konu, geniş bir bakış açısından ele a]Inthğnd4 aslınrta trafft kazatafl modem
kmayolu ulaşım sistemi ve modem toplum ilişkisi bağamıırıa ele aftnafin datıa tualh
bir yallaşım olduğu ileri siirüebiliı.

Öncelikle, modem toplünda karmaş]q imalat usulü yapay bir çerırede
oluşturır1a4 teknoloji meıkezli biı ilengeııin olduğu göriilrnektediı. Bu clerıge iğreticliı
ve sistem siiIekli büyümeye, }ıız4 teknolojik geüşmeye yönelik kurukluğu iğn
bozırlmaktadır. Ömeğn, böyle bir tlengede karayolu ulaşm sistemine siirekli pni
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alaçlar giİmektedfu. Yollarilaki büyiime Ve amç say$ınaıaki afiş ara''mda kaIah biİ
denge kuımak olanaksız göriimmekteaıiL

Trafikteki aIaç sryasmdaki artış besleyen moilem toplumü iiretim tarzrdır.

SiireKi tiiketimi esas a]an iiretim tarzı, kendisine "özel ideoloJller" olu$urnaktad(' Bu
itleolojiler metalar ve 1aşama arzlaııyla ilgilidiı. Konumuzla ilişkiü olarak, ömeğn bil
''otomüilleşme iıleolojisi"n<leır söz edilebilmektedir. otomobilleşıne ideolojisi, bir
u].aşm arağ olan otomobili güciin, hızq haIeketin, özgiidüğiln, bireyciliğin, zwk ve

cinse11iğn sernbolü haline getirmiştir (Frermil ve Martin 1996:115-134). Modem

toplumİa otomobit eıale etmek bu ialeolojiyle arleta biı tutku baline gelmiştir. ılk gktığ
ylartıa Tııks' bir araç olan otomobi! giııiimiizde bu öZelliğni yitireJek adeta temel bir
gereksinim haline gelmiştiı/getirilmiştfu. A}rıc4 otomobil sosyal bir boyut kazanxak
nbir statii sembolü'' haline tle gelmiştiı (Öndermaı,1993:28-29)' llich (1990:189), bu

duırrmu mizalıi b|İ İArzda şöyle ifade efinektedil: ". . . Barıa kaç hlomeİre hala yol
aldığ1lıı SöyIe sana kjm olduğunu söyleyğm. Eğer Siz, concorde'a yalıt alacak

aidatlmı ödeyebiliyorsanız mutlaka zirvedesiniz. "

Kaıayolu ulaşrm sistemiyle ilişkili olan kentleşme de tafik kazalan üzerine

etkiliiliı. Giiniimiiztle trafik kazalaııın çoğu büyiik kentlode meyrlaııa gelmektedir.

Tti*iYe bu clurumu ömekleııdinnesi açrsından ilginçtir. Tijırkiye'de kazaların at çok
oltlugp yerler İstanbut, Ankaıa, İzmir, ıursa, Artaı4 Antalya gibi büyiik kentlerdiı

(DİE.,1992).

Buıa1a kaclaı 5apılan açıklamalaı<lan da aılaşlacağ iiere;ulaŞm, tızfik ve

tIafft kaza]an faıklr bo1ırtlaıı olan değişik sosyo-ekonomik etkeıüeıin bileşiminde

meyclaııa gelerı birbiıleriyle ilgiü olgu füleriüı. Bu nedenle,konuyla ilgili yap nası
gereken ilk saptama, konımım; çdziim öndilğini rle içerucek tarzda'''bütiinse1'' veya

''büliıncü" olaıak ele alıımasrür.

sorüım çöziımiine yönelik - öZellikle tIafik kazalan ve trzfiğıı diiaenleıırnesi

bağlaınm<la - çeşitli kısmi vep partikiılaristik çözilıın öneri ve uygırlamalanırn yaygın

tutiı gtırclıgtı göriilmeldertir. Örneğa siıriicü ve yola yönelik önlemler almak,

aıaçıann taıitesini alttlrnak ve dayan*lıtk testleIine tabi tutıııak, emniyet kemeri

ta}ma( psa1 öıüemler almat, denetimi alttjmak, t2fikte fiişveti önlemek (Asogwa,

1992: 152), ıüsaü alan programı uygırlamak (Similh, 1992: 89),vd'

Bu çöziim yollaffıın öneİni }aalsııa[ıaz. Ancak, bu çöziiıın öneri ve uygulamalan

rlaha kapsanü öneri ve uygulamalar yaprlırıaksrzn istenilen diizeytle problerniı

çtıztımiınu olanaklı kılmaınakadıı. Ir.ısmi çöZiim öneri vo uygrılamalanıırq bu

bağlamita alttrğı /afiacağ söylemek de olanaldrak.

Ploblemi çöane}€ yönelik, bil diğeI temel saptama ala şüur: Modem karayolu

ulaşım sistemi biı kıiz içerisindedir. Bu özellikle kğıt içi ırlaşım için daha net bil
,upir,,udr. Giiniimüz<le, Ay,a insan gönderen iilkelerin bile insanlaın kent içerisinile

ono ıorı, ve giivenli bir şekilde ulaşımlannı sağamak için bil yol bulmaka

zorlanmalan ironik ve aynı zaınanda düşiindiiıiicii bir durumdur.
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Öyleyse, niteliksel dğEneleri içereıı malco boyutta bil ulaşrm reformu
yapmak poblemi büyiik oraıala çözmek için gereklidiı. Bu ırlaşım reformuyla ilgili baa
önerileri şğle ifade edebiliriz:

Modern toplurnda otomobil merkezli ulaşım politikalan duırhml]ııalr ve
otomobilin ulaşımda raclikal bir tekel kunnaş erıgelleımeliüı Bu bağlaırd4 otomotiv
endüstrisi sorgulanİnal1 otomobilleşme iileolğisi çerçevesincle otomobil sahibi ohııaıun
modem toplumaıa bir sembol niteliği kazaııIagnm oltaya çıkadlğ sorüilal
ıamşilmaldr.

Demiryolu, meüo, toplu taşIlnotıt, ğbi ulaşrm modelleri fuz, kalite, üüet ve
ralıatİk açısnrlan geliştirilerek yaygmlaltıIfiıataır. Toplu taşırna sisterileri, bircysel
veya özelbir ulaşm mode]i olan otomobile gffe çok daba ekonomikth.

Ulaşm yatınmlanıda kaıayollannm öncelik ve afu]ğ cliğeı sektörlere
kaydrnJmalr ve bu sektfulerde ulaşm teşvik edilmelidir. Bu çeıçeve<lq özellikle yiü
taşmacıhğ karqyollaından demiryolu, denizyolu ve havayoluna kaydııılınaıı<rır.
Kaıayolu yiik laşmağJrğınm tİafik ve trafik kazalan üzerindeki olumsuz etkileri
bilinmektedir.

Kentlerin, otomobil merkezli "laşm modeline göIe yap afinasl öıüerımeli; bu
bağlamda kenf mekam aıönü$iiriilmelidil Bu sayede kentlerin rltizensiz biıyiimesi cle
önlenec€kLir.

Bütiin bunlara ek olaIak konu ile ilğli bilgi üetitmelirliı. Bunu gerçekteştirne&
igin, ulaşm ı.r trafik araşurmalaır mokezleıi kuraıak, bu merkezleıc|e rlisiplinlerarasl
bir ıaklaşııüa bilimsel bilgi iiletilmelidfu .

5. soNUç
Trafik kazalan ve bu kazalaıda meydaıa gelen öliırılerden haıeketlg morlem

toplumdaki ı aşım sistemi, ıılaşm tekıolojisi, trafik ve trafiğin yaratüğl olumsuz
sonuçlar incelerıüğindg koıu eftatn<laki bütiin problenıterin toplıımsal (moaıerlı
topluma ait) olduğu görülmektediı.

Bu çrçevede trafik kazalaındaki öliimlerin anlamııu kar,ramanııı, heı şey<Ien
önce modern toplumun çok yönlü soıgulanınasına bağr olduğu söyloıebilfu. Lüks biI
otomobilin içerisinde yaııaıak ya rta strşarak ölmek, belki de modem bircyin teknolojik
odakll imalat usulü )apay çelT€de alaaıığr ve1a bu çevreyle ütiışen öliim şekliclir. Bu
öliim şekli, modem ha}at1 ayalın]aftıa$ açrsmdaı önemli bfu gösteIge baline getmiştiı.
oy1e ki, nafik kazalan,"modem ıııedıaıın biJaıçolaı halin<le sunduğu bilineır baber
konu ve kalrplanndan birine dönüşmüştii4 aplo boısa habeıloi ğbl . . ,,

Sonuç olaıak, problemin çöziimiiniin modem topluıIıım köklü bil eleştidsi
teınelinde, alterııatif 5aşama arzlan ve ulaşm sistelrıleri geliştiırıekle olaıaklr olrfuğu
söylenebilil.
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SI]MMARY
In modem societies, petsonal fatrIiües which caused by tafac accidents have

rea€hed significant dimensions' Personal fatalities as a result of üafEc accidents
constitue üe subject of üe plesent study.

The subject \ryas held by following a sociological perspective and a ritical
manner. Eşecially, social dimensions of the problem and its lelation to'modgm society
were tried to be introduced.

The issue was ana.lyzed in relation transpofia-tion systeın, traıspoftaüon
t€chnology, social structufe and ofganization and life style of mod€ün society.

l In üıis article, particularisüc solutions toıVaİd traf&c accidents were ğiticizeğ
and social dimensions of the problerrı were ğied to be presğıted c[ı a vast scale. In this
.context, a relafonship between the problenı and mode of production was consf,ucted.
The effects of üanslütrtaüon s}ıstem and otomoüve industry on tafEc system wef,e
introduc€d.

In addition' how ideology of otomobitism cause üe increase in the telıdency of
having otoınobile, and in turn cause the inğease in trafEc accid€nts was tried to be
shown.

PfeseJıt study pl0peses that the solution of üe pıoblem is possible by criticizing
ıadically üe moderrı society anĞ by tıevelq)ing alteinatiye life styles and transptrtation
syste[rs,
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