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Abstract:

This study investigates traffic accidents in modern society as a cause of death. In
modern world, traffic accidents which pave the way for negative consequences such as
personal fatalities, injuries, air pollution and so on, are epidemic problems. In the
present study, the problem was held in relation to modern society and its components.
The issue was analyzed multidimensionally by constructing a relation between
transportation system and traffic system of modern society In this context, in this article,
particularistic solutions toward traffic accidents were deeply criticized, and social
dimensions of the problem were tried to be presented on a vast scale. As a result, in this
research revealed that deaths in traffic accidents were closely related to mode of
production, organization, social structure and transportation system of the modern
society.
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Yasar Erjem

1. GIRiS

Oliim, diger canlilarda oldugu gibi insan igin de kagmnilmaz bir son ve
gergekliktir. Ancak, insammn hangi neden veya nedenlerle o6ldiigii tarihsel siirecte
toplumdan topluma, yasamlan toplum tipine ve toplumun yasama tarzma gore
degismektedir. Unlii yazar Paz (1994:8)'m da s6yledigi gibi, ". . . Bir Hristiyanin 6liimii
ya da bir képegin 6liimii, yasama tarzlarm yansitan 6lme tarzlaridir". Bu baglamda,
toplum, yasama tarzi ve 6liim; hangi nedenlerle ve nasil olindiigii arasmda stk bir
iligkinin oldugunu sgylemek olanaklidur.

Oliim nedenleri, yangm, sel, deprem. . . gibi dogal felaketlerin diginda bityiik
oranda toplumsaldr. Toplumsal agidan ii¢ biiyik 6lim nedeni; aclik, hastalik ve
savagtir. Bu ¢ bilyilk olim nedeni, giiniimiizde de belirgindir. Ancak, toplumlar
tizerindeki etkileri farkli derecelerdedir. Omegin, verem azgelismis toplumlarda hala
onemli bir 6liim nedeni olmasmma karsi, gelismis iilkelerde bir 6liim nedeni olma
ozelligini kaybetmisgtir.

Uluslararas1 hayati istatistikler, se¢ilmis nedenlere gére iginde yasadigmmiz
modern toplumda elli 6lim nedeni oldugunu géstermektedir (DIE,1990:43). Bu &lim
nedenlerinin biiyilk gogunlugu, "hastaliklar" kategorisinde toplanmaktadir. Ancak,
hastaliklar kategorisine girmeyen 6liim nedenleri de vardir. Bunlardan birisi ve en
dikkat gekici olam "motorlu tagit kazalan" ya da "trafik kazalar"dir.

Bir 6liim nedeni olarak trafik kazalarn modern topluma 6zgidiir. Ciinkii, tarihsel
acidan bakildigmda ilkel toplum, koleci toplum, feodal toplum. . . gibi higbir toplum
tipinde trafik kazalarmm bir ¢lim nedeni oldugu gériilmez. Bunun temel nedeni, adi
gegen toplum tiplerinde trafifin bu giinkii modern toplumdaki anlam ve niteligine
uygun olarak, "toplumsal bir olgu" olmadigidir. Bu toplumsal olgu, modern toplumun
ozellikleri, yap1 ve Grgiitlenmesi, iiretim tarz1 ve ileyisi ile yakindan iligkilidir.

Trafik kazalarmin modern toplumda ne denli énemli bir 6liim nedeni oldugunu
istatistikler ortaya koymaktadir. Ornegin, 1988 yilinda, kirk iilkede toplam 142 799 kisi
trafik kazalarinda hayatint kaybetmistir. Gelismis ve modern bir iilke olan ABD'de 1991
yilinda gergeklesen trafik kazalarmda toplam 40 250 kisi 6lmiigtiir. Olenlerin %16's1
(6440 kisi) yayadir. Yine, ABD'de 1989 yilinda, iilke iginde meydana gelen tiim 6liim
vakalarinin nedenleri arasinda trafik kazalari 5. sirayr almustir; bu kazalar sonucunda,
bagka kazalar yiiziinden ya da seker hastaligi, intihar, bulasict hastaliklar (AIDS dahil),
karaciger hastahklari veya cinayet nedeniyle olenlerden daha fazla insan hayatin
kaybetmistir (Freund ve Martin,1996:62-63). 1980-1990 yillar1 arasinda, Ingiltere'de
trafik kazalarinda ¢lenlerin toplam sayis1 54 136' dir. Fransa'da ise sadece 1996 yilinda
olenlerin sayis1 8 080'dir (TC. Emniyet Genel Mudiirliigii, 1997 :17-29). Tirkiye'de ise
trafik kazalar1 énemli bir toplumsal problem haline gelmistir. "Trafik terérii”, "trafik
canavari” . . . gibi kavramlarla ifade edilen bu olgu her giin toplumun giindeminde yer
alabilmektedir. Giinde ortalama 20-25 kisinin 6ldiigii trafik kazalarmda yilda 8 -10 bin
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kisi hayatim kaybetmekte ve 100 bin civarinda insan degisik boyutlarda
yaralanmaktadir (Ege,1993:8).

Ote yandan motorlu tagit sayis1 oran olarak diger iilkelerden az olmasma kargi,
Hindistan'da 1989 yilinda meydana gelen trafik kazalarmda olenlerin sayist 46 690
kisidir (Sahdev vd,1994:377). Trafik kazalar Suudi Arabistan'da ise salgmn bir halk
saglign problemidir (Bener ve Jadaan,1992: 143).

Diinya Saglik Orgiiti (WHO)'ne gore, gocuklarn maruz kaldig: trafik kazalar
endiistrilesmis diinyadaki en ciddi epidemik problemdir. 0-14 yas grubu icerisindeki
sliim nedenlerini %50 ve %25 arasmdaki bir oranla kazalar olusturmaktadir ve bunlarm
yaklastk yarisi trafik kazalarmdan kaynaklanmaktadir. Yaya ve bisiklet kazalar
cocuklar arasmdaki trafik kazalarmim ana tipleridir (Js oly vd. 1991:765). Avusturalya'da,
1-14 yas grubundaki en yaygmn 6lim nedeni ve hastanelerdeki kayith 5. 6lim nedeni
trafik kazalandir (Rosman ve Knuiman,1994:215). ABD'de ise, ergen Sliimlerinde
otomobil kazalar1 liime sebebiyet veren dokuz ana etkenin hepsini geride birakarak 1.
stray1 almaktadir (Freund ve Martin,1996:63).

Yukarida verilen 6rnekleri gogaltmak miimkiindiir. Bu 6rnekler, trafik kazalarna
bagl dogrudan 6lim nedenlerini belirtmektedir. Bunun yanisira, motorlu tagt
emisyonlarmim, kirlilik kaynakl ¢hiimlerin 4/2' lik bir kismimnm nedeni olan habis timaor
ve akciger hastahiklarnm ortaya cikiginda rol oynayan gesitli bilinmeyen etkileri
meveuttur (Freund ve Martin,1996:63). Bu durum, trafik ve motorlu tasitlarm insan
saghg ve Glimmler tizerindeki dolayli etkilerini gostermektedir.

Modern toplumda énemli bir 6liim nedeni ve saghk problemi olan trafik kazalan,
daha nce de ifade edildigi gibi, modern toplumun 6zellikleri, yap1 ve drgiitlenmesi,
firetim tarz1 ve isleyisi ile iligkilidir. Bu baglamda, problemin anlagiimasi ve ¢dzim
yollarmin ortaya ¢ikarilmasi agisindan modern toplumun coziimlenerek yasama tarzinin
sorgulanmast gerekmektedir. Bu makalenin temel amact da modern toplumu ulagim
bigimi, ulagim teknolojisi, trafik, trafik kazalan ve yol agtig1 oliimler agismdan elestirel
bir bakis agisiyla sosyolojik agidan incelemektir.

2. MODERN TOPLUM ve ULASIM

Ulagim insanlarn, mallarin ve hizmetlerin alhg verigini saglayan siiregler olarak
tammlanabilir (Greer,1970:420). Ulasim toplum yasami igin vazgegilmezdir. Ciinki,
toplumsal yagam insan eylem ve hareketliligini igerir. Insanlar birbirleriyle sosyal,
ckonomik ve kiiltiirel iliskiler kurmak igin bir yerden baska yere hareket ederler. Bu
cergevede ulasim, kigilerin, esyalarm ve mallarin bir yerden bagka bir yere iletilmesini
saglar. Ulastm sosyolojik agidan bir biitiinlesme mekanizmasidir . Greer (1970:42) in
de belirttigi gibi, ulasmmn temel iglevi, mekan iizerinde iiriinlerin ve faaliyetlerin alig
verigi, insan, enerji ve mallarin toplanmast ve dagitim vasitastyla insan faaliyetlerini
biitiinlestirmektir.
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Toplumlarm gelisme siirecine paralel olarak ulagim sistemlerinin de gelistigi,
karmagiklaghig ve organize bir endiistriye domiistiigii goriilmektedir. Tarihsel acidan
konuya bakildignda, ilkel toplumlarm kara ve su yollarmdan olusan ve bu yollar
tizerinde sal, kano, hayvan vd. basit ulasim vasitalarimdan olusan bir ulasim sistemine
sahip olduklari goriilir. Bu ulagim sistemlerinin en basiti, insanlarm cevrelerinde
kullandiklar1 hayvan izlerinden olusan yollardir (T imertekin, 1976:275).

Ulagim arag ve kanallanindaki gelismeler, 6zellikle endiistrilesme ve onun temel
ozelliklerini en iyi yansitan modern toplumda biiyiik olmustur. Karayolu, demiryolu,
denizyolu ve havayolu gibi ulagim kanallari, bu kanallarda kullamlan motorlu tagitlar,
trenler, gemiler ve ugaklar ulagim kavramim hiz, kalite ve verimlilik acisindan niteliksel
degismelere ugratmig, modern toplumun kurulusu ve isleyisi iizerinde 6nemli etkilerde
bulunmuglardir. :

Modern toplum, karmagtk ekonomik ve politik yapilaryla, iiretilen zenginlikleri
yasama standardimu artirmak ve genel refaha katkida bulunmak icin, bunlari tam ve
verimli birsekilde diizenleyen ulastm kanal ve araglarma gereksinim duyar. Bu nedenle,
modern toplumu ¢oziimlemede ulagim sistemini temel degiskenlerden biri olarak
almamn 6nemli oldugu bilinmektedir. Brady (1961:267) ' nin su ifadesi bu savi
destekler niteliktedir :

... Ulagim, kaynaklanin, maddi iiriinlerin, tecriibelerin ve fikirlerin
dokuyucusu, kitle tiretimine ve dagitimma dayanan endiistriyel sistemin
can damari, makina ¢agmda topluluk ve milli hayatin biitiinlestirilmesinde
onemli bir ajan, insanlann ve mallann tagsiyicidir. Ulagim, bu , hizla
degisen ve biiyiiyen diinyada, insanlari, uygarhiklar: ve kiiltiirleri birbirine
yaklagtiran ve birbirleriyle temasint saglayan en 6nemli aractir.

Brady'nin yukandaki ifadesi, modern toplumu ve onun 6zelliklerini igermesi
agisindan oldukea dikkat gekicidir. Ciinkii, bu ifade endiistriyel, kitle iiretimine dayanan
tiretim sistemini, insan iliski ve hareketliligindeki yoguntugu, ulus temelli biitiinlesmis
toplumu, insanlar, kiiltiirler ve uygarliklarla iliskide agikliga ve etkilesime dayanma gibi
modern toplumun bir ¢ok 6zelligini igermektedir. Ozellikle, endiistriye ve teknolojiye
vurgu ¢ok onemlidir. Ciinkii, modern toplum daha ¢ok endiistri ve teknoloji agirhikli
tantmlanmaktadir. Ornegin, Giddens (1993:137), modern toplum kuranu ile endiistri
toplumu kuraminin dogrudan iligkili oldugunu belirtmektedir. Yine, modernlegsmenin -
modern toplum olma siireci- gegmisteki endiistrilesmemis toplum tipinden giiniimiizde
ileri diizeyde endiistrilesmis toplum tipine dogru bir degisme oldugu (Kongar,1985:228)
yaygin bir kabul gérmektedir.

Modern toplumun yerlesme bigimi, kurumlari ve insan iligkileri iizerinde ulasim
sistemlerinin gok énemli etkileri vardir. Modern toplumun temel 6zelliklerinden birisi,
"kent toplumu" olmasidir. Kentlesme siireciyle niifusun kirsal yerlesmelerden kentlere
dogru gd¢ etmesi sonucunda kentler bityiimiis, niifusun biiyiik cogunlugu kentlerde
‘yasamaya bagslamustir. Kentlesme siirecinde gerek endiistrinin ve. gerekse konumuzla
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baglantih olarak ulagmun, ozellikle karayolu ulagimmim biyiik etkileri olmustur.
Guniimiizde kentlerin yapilanmasi, biiyiimesi, igleyisi ve degisimi iizerinde ulagim
sistemlerinin biiyiik etkisi oldugu bilinmektedir.

Ulagim sistemi modern toplumda sosyal kurumlar ve insan iliskileri iizerinde ¢ok
yonde etkide bulunmaktadir. Ekonomiden egitime, aileden bos zamanlar
deperlendirmeye kadar birgok kurum ulasimdan dogrudan etkilenmektedir. Meta
firetimi, iiretilen metalarin dagitim ve hizmetlerden yararlanma ulagmm ile yakindan
iligkilidir. Modern ulagim sistemleri insan iligkilerini doniigtiirmiigtiir. Modern ulagim
mekam insan icin oldukga genisletirken zamam oldukga kisaltmistir. Ulkelerin farkh
kent ve bolgeleri arasinda insan iligkileri yogunlagmus, bu iligkiler daha ¢ok ekonomik
ve ticari iligki formlarma déniigmiistiir. Bunun yani sira, ulagim kiiltiirel, etnik ve politik
jligkileri de etkilemistir. Farkli etnik gruplarm ulagim vasitasiyla etkilesimleri etnik
iliskilere yeni boyutlar katmugtir. Politik yasamin ulasmmla iilke capma yayilmasi
olanakl olmus, bu durum demokrasi, parti érgitlenmeleri, parti politikalari, ideolojiler.
.. vd. konularda degisimlere neden olmustur.

Modern toplumlardaki ulagim sistemlerinin dort temel ozelligi vardir. Bunlar,
hiz, genis ulastm a1, gelismis teknolojiye sahip olmak ve inorganik enerjiye gereksinim
duymadir.

Bu dort ozellik, temel olarak, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolundan
olusan modern ulagim sistem ve araglarimin hepsi igin gegerlidir. Ancak, konumuz
geregi biz ozellikle karayolu ulagim sistemini bu dort ozelligi dikkate alarak modern
toplum iizerindeki etkileri agisindan inceleyecegiz.

3. KARAYOLU ULASIM SISTEMI

Modern ulagim sistemlerinin en yaygini ve toplum tizerindeki gok yonli etkisiyle
siiphesiz karayolu ulagim sistemidir. Karayolu ulasim sistemi, tarih olarak ok eskilere
gitmesine ragmen modern karayollarmin ingaast esas itibariyle 19. yiizyilda, iki Ingiliz
miihendisin gelistirdikleri teknik ile baglamistir. Thomas Telford (1751-1834) ve J. L.
Mc Adam (1756-1836)'n gelistirdikleri, "makadam" adi verilen stabilize yollar hizla
gogalmgtir (Tiimertekin, 1976:283).

Karayollarmin gelismesi iizerine, 19. yiizyiln ikinci yarismdan itibaren gelisen
sanayi devriminin bir siire sonra ortaya gikardigt motorlu kara tasitlarin biyik roli
olmustur (Dénmezer,1982:126).

Ulasim sisteminde devrim yaratan bu biiyiik bulus, ¢ok onceleri, 17. yiizyihn
baslarmda insanlarm zihninde bir tasart olarak bulunuyordu. Ornegin, Ingiliz filozofu
Roger Bacon 1618 yilinda s6yle yazmustir: ". . . Insanoglu, bilim ve sanatlarin
yardimiyla, bagka kogum hayvanina gerek kalmaksizin, inanimaz bir hzla ilerleyen bir
araba yapmay basaracaktir (Bhrenburg,1984:16)".

) Motorlu karayolu tagitlari ulastm sistemini hizhi bir degigime ugratmistir.
Oncelikle, biitiin sanayilesmis iilkelerde, ekonominin de geregi olarak genis bir karayolu

37



Yagsar Erjem

agl kurulmugstur. Bu karayolu ag1 vasitasiyla iilkelerin biitiin yorelerine hizhi etkin
ulagim olanagi saglanmastir,

Modern karayolu ulasim sistemi giderek toplumu déniistiiren asli gliclerden biri
haline gelmistir. Bu ulagim sistemi ekonomi, sanayi ve kentlesme iizerinde dogrudan
ctkilerde bulunmaya baglamustir.

Ozellikle, bilime dayali teknolojik gelismelere paralel olarak, karayolu ulasim
sistemi ve bu sistemin unsurlari sanayi ve ekonomik gelismeyle dinamik bir iliski icinde
olagelmistir. :

Motorlu tagitlarin inorganik enerjiye bagimliliklari, petrol gibi 6nemli bir enerji
kaynagmm, basta modern toplumlar olmak iizere tiim diinya toplumlarmn temel bir
gereksinimi haline getirmistir. Giiniimiizde, petrol enerjisine bagimlt olmayan hig bir
toplum yoktur. Bu durum toplumlarin ne denli enerjiye bagh olduklarmn da énemli bir
gostergesidir.

Karayolu ulagim sistemi, daha 6nce de ifade edildigi gibi, kent ve kentlegmeyi
hizlandirarak, modern toplumda yaygin yerlesme bigiminin kent olmas1 iizerinde ¢ok
etkili olmustur. Giiniimiizde, kent yapilarmi doniistiiren, kentlesmeyi sekillendiren
temel etkenlerden birisi karayolu ulastmudr.

Karayolu ulagim sistemiyle basta kentlerin biyiudigi gdzlemlenmektedir.
Banliydlesme (yére kentlegme) siireci yine ulagim sistemiyle yakindan iligkilidir. Ayrica
onemli degigimler, kentlerin organizasyonunda da yasanmaktadrr. Tek odakli kentler
giderek ¢ok odakli kentlere doniismektedir.

Kentlerde etkin ve yaygin ulagmm bigimi sehir ici ulagimdir. Bu ulagim tarz
kentin igleyisini oldukca ¢nemli bir bigimde etkilemektedir. Kentsel yasamda biitiin
iligkilerin, ekonomiden politikaya, sanattan beslenmeye kadar sehir ici ulasima bagh
oldugunu séylemek olanaklidir.

Buraya kadar yapilan agiklamalar, modern toplumun, karmagik, teknolojik,
inorganik enerjiye bagimli ve organize ulagim sistemleriyle ve de 6zellikle karayolu
ulagim sistemiyle gok siki bir iligki iginde oldugunu gostermektedir.

4. MODERN TOPLUMDA TRAFIK VE TRAFIK KAZALARI

Karayolu ulasim sistemi ile iligkili bir bagka konu da modern toplumdaki, "trafik
olgusu" ve insan yasam ve saghg iizerindeki etkileri (ve ¢zellikle de bir 6liim nedeni
olmasi) agisindan "trafik kazalari"dir. Calismamizin bu boliimiinde, modern toplum-
ulagim sistemi baglammnda, buraya kadar sunulan bilgi ve agiklamalar 1s18mda, trafik ve
trafik kazalan tizerinde duracagiz.

Modern karayolu ulasmmn ortaya gikardig toplumsal olgulardan biri de
"trafik"tir. Trafik kavrami, yayalarm, hayvanlarm ve tagitlarin  karayolu, trenlerin
demiryolu, gemilerin denizyolu, ucaklarn hava yolu iizerindeki hareketi, gidis-gelisi
olarak tantmlanmaktadir (Erjem,1996:31-32).
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Trafik olgusu, tarih olarak ¢ok eskilere gotiiriilebilir. Omegin, tagitlarm ve
yayalarn trafigini diizenlemek icin gok eski gaglarda bir takim kurallar konulmustur.
Babil'de trafik kurallarim kapsayan baslibagina bir sistem vardi. Ancak, giniimiizdeki
énemi, yaygmhgi ve karmagikligs ile trafik, daha ¢ok modern topluma 6zgii bir olgudur.
Ozellikle otomobil sanayinin gelismesi trafigin modern toplumda toplumsal bir olgu
olmasi iizerinde etkili olmustur. Otomobilin geligmesi, kentlerdeki yollarm ve
sokaklarmn yapisim degistirmis, trafigin kuralli bir gidis gelis ve isleyise doniismesine
neden olmustur. ,

Modern yasam tarzinin énemli bir pargasm olusturan trafik olgusu, insan saghgi
iizerindeki olumsuz etkileri; oliimler ve yaralanmalar, trafik tikanmalan, siiriici, yaya
ve yolcular iizerinde yarattign sinirsel gerginlikler, cevre ve hava kirliligi tizerindeki
olumsuz etkileri gibi pek ¢ok konu ve durum iizerinde dnemli bir etkendir.

Biitin bunlarin yam sira Illich (1992:25-26) 'in deyimiyle "trafik modern
toplumda sanayilesmis “ve ayrica islevselligi de tartigthr hale gelmeye baglamugtir”.
Illich bu konuda sunlar1 s6ylemektedir

... Tipik bir Amerikan erkegi yilda 1600 saatien fazla zamanin
arabasma ayirir. Arabast yiiriirken ve aylak aylak dururken onun icindedir.
Onu park eder ve yer arar. Onu siislemek ve aylik taksitlerini kargilamak
icin para kazamir. Petroliimii, gecis ticretini, sigortasimi, vergisini ve
bandroliinii 6demek igin calisir. Uyamk gegirdigi 16 saatten 4'iinii yolda ve
yola hazirhk igin harcar. Bu hesaplamaya ulagimn hitkmettigi diger
faaliyetler ~igin  harcanan zaman; yani hastahanelerde, trafik
mahkemelerinde, garajlarda, otomobil reklamlari izlemede veya bir sonraki
otomobil alimmin kalitesini artirmak igin diizenlenen tiiketici egitimi ile
ilgili toplantilarda harcanan zaman dahil degildir. Omek Amerikali, 7500
mili katedebilmek icin 1600 saatini verir; yani saatte 5 milden daha az iz

Modern toplumdaki ulagim ve trafigi elestiren Illich, ulasim ve trafifin yarattigi
olumsuzluklar1 enerji dagitimmdaki esitsizlik ile agiklar.

Illich (1988:59-60)'in modern toplumdaki ulagim ve trafigi elestirirken kullandig
Snemli kavramlardan birisi de, "radikal tekel"dir. Illich, bu kavrami belli bir tiir {iriiniin
egemenligi anlammda kullamr. Endiistriyel bir iiretim siireci zorlayicr bir ihtiyacin
iistiinde tek bagma denetim uyguladigt ve endiistri dist etkinlikleri rekabetin disinda
biraktif1 zaman ortaya gikar. Arabalar trafik iizerinde radikal bir tekel kurabilirler. Yaya
veya bisikletli trafigini saf dist birakarak bir sehri kendi goriintillerine  gore
bigimlendirebilirler. Insanlarmn yiirime hakkim kisitlayabilirler.

Karayolu ulagtm diizeni ve buna baghi olarak ortaya cikan trafigin ortaya
cikardiBt sonuglardan belki de en 6nemlisi, trafik kazalandir.
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"Trafik kazasi" kavramu, karayolu iizerinde hareket halinde bulunan bir aracin
karigig1 oliim, yaralanma veya zararla sonuglanan olay (Baykan,1979:350) olarak
tanimlanmaktadar.

Trafik kazalar, ¢alismann girig kisminda da ifade edildigi gibi nemli bir 6liim
nedeni olarak ortaya ¢ikmaktadir. Trafik kazalan salgm bir halk saglig problemidir.

Trafik kazalan ve ortaya gikardigi sonuglar modern karayolu ulasim sistemi ve
onun unsurlarryla siki bir iligki igerisindedir.

Trafik kazalanmn nedenlerini aragtirmaya yonelik calismalarda (Baykan 1979,
Erdem 1994, Erjem 1996), ii¢ etkenin iizerinde duruldugu goriilmektedir. Bu etkenler:
yol, tasit ve insandir.

Yol ve tagtt etkeni fiziksel ve mekanik temelli ele almirken, insan ise sosyal ve
psikolojik temelli ele alimmaktadir. Genis anlamda ele alindigmda yol ve tasit etkeninin
arkasmda da insan ve dolayistyla toplum gergegi vardir. Toplumlarm geligmislik
derecesine gore bu etkenler trafik kazalan tizerinde farkh etkilerde bulunmaktadir.

Yollarin ve tagitlarin kalitesini artirarak, insan faktorimii egiterek trafigi
diizenlemek ve kazalari 6nlemek yaygin kabul géren bir paradigmadir. Bu paradigma
ierisinde, Ozellikle "insan faktorii'ne agiri bir vurguda bulunulmaktadir (Garder,
1989, Erdem ,1994). Biitiin trafik kazas: istatistiklerinde kaza nedeni olarak yiiksek
oranlarda insan faktSriiniin etkili oldugu goriilmektedir. Yol ve tagit faktorii gok diigiik
oranlardadir (DIE. | 1992).

Trafik kazalanina bu tiir bir yaklasim, dogal olarak trafikte siiriicii egitimini ve
trafigi denetleyen gorevlilerin egitimini 6n plana ¢ikarmaktadir. Bu baglamda ozellikle,
trafikte, siiriiciye asli bir unsur olarak bakildig: gériilmektedir (Asogwa,1992:152).

Problemi bu bakis agisindan ele alan pek ¢ok iilkede, ciddi galismalarn trafik
kazalarim azaltmada etkili oldugu gorillmektedir (Erjem 1996). Ancak, trafik
kazalarindaki bu azalmalar, problemin ortadan kalkmasi veya toplum agismdan kabul
edilebilir bir diizeye gekilmesi igin yeterli degildir. Problem modern diinyada devam
etmektedir.

Bu cergevede, farkli bakis agilarna gerek duyuldugu muhakkaktir. Nitekim,
biitiin bir toplum sistemini, onun unsurlarim ele alarak konuyu inceleyen makro 6lgekli
caligmalar vardir (Geray 1981, Freund ve Martin 1996, Erjem 1996) .

Konu, genis bir bakis agisindan ele alindigimda, ashinda trafik kazalarum modern
karayolu ulagim sistemi ve modern toplum iligkisi baglaminda ele almanm daha tutarh
bir yaklagim oldugu ileri stiriilebilir.

Oncelikle, modern toplumda karmagik, imalat usulit yapay bir cevrede
olusturulan, teknoloji merkezli bir dengenin oldugu goriilmektedir. Bu denge igretidir
ve sistem siirekli biiytimeye, hiza, teknolojik gelismeye yonelik kuruldugu igin
bozulmaktadir. Ormnegin, boyle bir dengede karayolu ulasim sistemine siirekli yeni
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araglar girmektedir. Yollardaki biyiime ve arag sayisindaki artig arasmda karali bir
denge kurmak olanaksiz gérimmektedir.

Trafikteki arag sayisindaki artist besleyen modern toplumun iiretim tarzidar.
Siirekli titketimi esas alan iiretim tarzi, kendisine "6zel ideolojiler" olusturmaktadir. Bu
ideolojiler metalar ve yagama tarzlariyla ilgilidir. Konumuzla iligkili olarak, érmegin bir
"otomobillesme ideolojisi"nden soz edilebilmektedir. Otomobillesme ideolojisi, bir
ulasim araci olan otomobili giicin, hizin, hareketin, ozgiirliigiin, bireyciligin, zevk ve
cinselligin sembolii haline getirmistir (Freund ve Martin 1996:115-134). Modern
toplumda otomobil elde etmek bu ideolojiyle adeta bir tutku haline gelmistir. Tk giktig
yillarda "liks" bir arag olan otomobil, giniimiizde bu 6zelligini yitirerek adeta temel bir
gereksinim haline gelmigtir/getirilmistir. Ayrica, otomobil sosyal bir boyut kazanarak
"bir statii sembolii" haline de gelmistir (Onderman,1993:28-29). Hlich (1990:189), bu
durumu mizahi bir tarzda soyle ifade etmektedir: ". . . Bana kag kilometre hizla yol
aldigint soyle sana kim oldugunu soyleyeyim. Eger siz, concorde'a yakit alacak
aidatlar: édeyebiliyorsaniz mutlaka zirvedesiniz. "

Karayolu ulagim sistemiyle iliskili olan kentlesme de trafik kazalar1 tizerine
etkilidir. Giiniimiizde trafik kazalarinm gogu bityiik kentlerde meydana gelmektedir.
Tirkiye bu durumu 6rneklendirmesi agisindan ilgingtir. Tiirkiye'de kazalarin en gok
oldugu yerler istanbul, Ankara, izmir, Bursa, Adana, Antalya gibi biiyiik kentlerdir
(DIE. ,1992).

Buraya kadar yapilan agiklamalardan da anlasilacagi iizere;ulagim, trafik ve
trafik kazalari farkhh boyutlart olan,degisik sosyo-ekonomik etkenlerin bilesiminde
meydana gelen birbirleriyle ilgili olgu tiirleridir. Bu nedenle konuyla ilgili yapilmasi
gereken ilk saptama, konunun; ¢ozim Onerilerini de igerecek tarzda, "biitiinsel” veya
"biitiincli" olarak ele alinmasidar.

Sorunun ¢éziimiine yonelik - ozellikle trafik kazalart ve trafigin diizenlenmesi
baglammda - cesitli kismi veya partikiilaristik ¢ozim oneri ve uygulamalatmin yaygin
kabiil gordiigii gorilmektedir. Ornegin, siiriicii ve yola yonelik onlemler almak,
araclarin kalitesini arttirmak ve dayaniklilik testlerine tabi tutmak, emniyet kemeri
takmak, yasal 6nlemler almak, denetimi arttirmak, trafikte riisveti onlemek (Asogwa,
1992: 152), ruhsath alan programu uygulamak (Simith, 1992: 89) , vd.

Bu ¢6ziim yollarmin énemi yadsimamaz. Ancak, bu ¢dziim 6neri ve uygulamalari
daha kapsamh oneri ve uygulamalar yapilmaksizm istenilen diizeyde problemin
coziimiinii olanakli kilmamaktadir. kasmi ¢oziim Sneri ve uygulamalarmun, bu
baglamda arttgimi/artacagim soylemek de olanaklidir.

Problemi ¢ozmeye yonelik, bir diger temel saptama da sudur: Modern karayolu
ulagim sistemi bir kriz igerisindedir. Bu, ozellikle kent i¢i ulagim i¢in daha net bir
saptamadir. Giiniimiizde, Ay’a insan gonderen iilkelerin bile insanlarin kent igerisinde
rahat, hizli ve giivenli bir sekilde ulagimlarmi saglamak icin bir yol bulmakta
zorlanmalar1 ironik ve aym zamanda diisiindiiriicii bir durumdur.
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Oyleyse, niteliksel degismeleri igeren makro boyutta bir ulagim reformu
yapmak problemi biiyiik oranda ¢zmek igin gereklidir. Bu ulagtm reformuyla ilgili baz
Onerileri soyle ifade edebiliriz:

Modern toplumda otomobil merkezli ulasim politikalann durdurulmali ve
otomobilin ulagunda radikal bir tekel kurmast engellenmelidir. Bu baglamda, otomotiv
endiistrisi sorgulanmali, otomobillesme ideolojisi gergevesinde otomobil sahibi olmanm
modern toplumda bir sembol niteligi kazanmasmin ortaya gikardigr sorunlar
tartigtimahdr.

Demiryolu, metro, toplu tasimacihik, gibi ulastm modelleri hiz, kalite, iicret ve
rahathk agisindan gelistirilerek yaygmlattiriimahdir. Toplu tagima s1stemler1 bireysel
veya zel bir ulasim modeli olan otomobile gore gok daha ekonomiktir.

Ulagim yatlrlmlarmda karayollarmin ¢ncelik ve agithign diger sektorlere
kaydirilmali ve bu sektorlerde ulagim tegvik edilmelidir. Bu gergevede, 6zellikle yiik
tagimacilift karayollarindan demiryolu, denizyolu ve havayoluna kaydirilmahdir.
Karayolu yik tasimacihgmn trafik ve trafik kazalari iizerindeki olumsuz etkileri
bilinmektedir.

Kentlerin, otomobil merkezli ulagim modeline gore yapilanmast onlenmeli; bu
baglamda kent mekam doniistiiriilmelidir. Bu sayede kentlerin diizensiz bityiimesi de
Onlenecekdtir.

Biitiin bunlara ek olarak konu ile ilgili bilgi tiretilmelidir. Bunu gerceklestirmek
i¢in, ulagtm ve trafik aragtirmalari merkezleri kurarak, bu merkezlerde disiplinlerarasi
bir yaklagimla bilimsel bilgi tiretilmelidir,

5. SONUC

Trafik kazalan ve bu kazalarda meydana gelen oliimlerden hareketle, modern
toplumdaki ulagim sistemi, ulagim teknolojisi, trafik ve trafigin yarattigi olumsuz
sonuglar incelendiginde, konu etrafindaki biitin problemlerin toplumsal (modern
topluma ait) oldugu goriilmektedir.

Bu cercevede trafik kazalarmdaki oliimlerin anlamm kavramamn, her seyden
once modern toplumun gok yonlii sorgulanmasma bagl oldugu séylenebilir. Liiks bir
otomobilin icerisinde yanarak ya da sikisarak ¢lmek, belki de modern bireyin teknolojik
odakli, imalat usulii yapay gevrede aradigi veya bu gevreyle 6rtiisen 6liim seklidir. Bu
oliim sekli, modern hayat: aydinlatmas: agisindan nemli bir gosterge haline gelmisgtir.
Oyle ki, trafik kazalari,"modern medyanin bilangolar halinde sundugu bilinen haber -
konu ve kaliplarindan birine déniismiigtiir; tipki borsa haberleri gibi. .

Sonug olarak, problemin ¢éziimiiniin modern toplumun kokli bir elestirisi
temelinde, alternatif yasama tarzlan ve ulagim sistemleri gelistirmekle olanaklt oldugu
soylenebilir.
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SUMMARY

In modern societies, personal fatalities which caused by traffic accidents have
reached significant dimensions. Personal fatalities as a result of traffic accidents
constitue the subject of the present study.

The subject was held by following a sociological perspective and a critical
manner. Bspecially, social dimensions of the problem and its relation to'modern society
were tried to be introduced.

The issue was analyzed in relatlon transportation system, transportation
technology, social structure and organization and life style of modern society.

{In this article, particularistic solutions toward traffic accidents were criticized,
and social dimensions of the problem were tried to be presented on a vast scale. In this
. context, a relationship between the problem and mode of production was consructed.
The effects of transportation system and otomotive industry on traffic system were
introduced. ‘

In addition, how ideology of otomobilism cause the increase in the tendency of
having otomobile, and in turn cause the increase in traffic accidents was tried to be
shown.

Present study propeses that the solution of the problem is possible by criticizing
radically the modern society and by developing alternative life styles and transportation
systems.




