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Ozet

Sivil havacilik sektorii giintimiiziin en hizli biiyiiyen ve iizerine en ¢ok diisiiniilen alanlarindan biri olarak goriilmektedir.
Bununla birlikte ilgili alan iizerine ortaya konulan egemenlik teorilerinin yani sira giiniimiize kadar sektore iliskin birgok
uluslararasi sdzlesme, protokol hayata gegirilmis ya da alana 6zgii eserler kaleme alinmistir. Bu anlamda geng bir hukuk
dali olarak goriilen hava hukukunun, 21. yiizyilda gelisen teknolojiye paralel olarak ilgili alani kontrol etme ¢abasi
icerisinde oldugu ifade edilmektedir.

Montgolfier kardeslerin 5 Haziran 1783 yilinda Fransa’da balonlarinin igerisine sicak hava doldurarak yaklagik 2
kilometre civarinda bir yolculuk gerceklestirmislerdir. Sivil havacilik faaliyetlerinin baglamasinin ilk adimlarindan biri
olan bu durum daha sonralar1 ulusal ve uluslararasi anlamda sivil havacilig1 diizenleyen hukuk kurallarinin ve hava
sahasinin hukuki durumuna iligkin teorilerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Bu anlamda hava sahasinin hukuki
durumunu da igeren hava hukukunun kapsami ve terminolojisinin degerlendirilmesi ¢alismanin amacini olusturmaktadir.
Bu amag¢ kapsaminda; devlet, iilke, egemenlik, hava sahasi, agik denizler, kita sahanlhigi, bitisik bolge, kutuplar, hava
iilkesi, hava gemisi, hava hava tastyicisi, frekans, kapasite ve slot gibi hava hukukunun kapsamini olusturan bazi bagliklar
ile birlikte hava sahasinin hukuki durumuna iliskin ortaya konulan serbestlik ve egemenlik teorileri agiklanmaya
¢alistlmistir. Hava sahasi tizerine ortaya konulan teorilerin, hava hukukunun olusum evrelerinde, devletlere yon veren ve
giiniimiizde halen devam eden siyasi duruslarina temel teskil ettigi ancak bu durumun sivil havaciligin giiniimiizde ortaya
koydugu basarili faaliyetler ve sektoriin ekonomik biiyiikliigii karsisinda yine uluslararasi sozlesmeler ile istisnalar
kazandig1 goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Hava hukuku, Havacilik hukuku, Hava sahasi hukuki durumu
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Scope and Terminology of Air Law
Abstract

Civil aviation sector is seen as one of the fastest growing and most widely thought areas of today. In addition to the
theories of sovereignty which is revealed about the civil aviation activities, to date many international conventions,
protocols which are about civil aviation activities have been actualized in the sector and area-specific studies have been
done. In this sense, it is stated that air law which is seen as a young branch of law is still being developed to be in
coordinance with civil aviation and new technologies in the 21st century.

In France on June 5, 1783, Montgolfier Brothers filled their balloons with hot air and traveled around for 2 kilometers.
As one of the first events in civil aviation history, this situation later led to the emergence of legal rules regulating civil
aviation in national and international terms and theories on the legal status of airspace. In this sense, the scope and
terminology of air law, including the legal status of the airspace, constitute the subject of the study. From this point of
view, all the topics covered by air law, such as state, country, sovereignty, airspace, open seas, continental shelf,
contiguous zone, poles, aerial domain, airship, air carrier, frequency, capacity and slot, and the theories of freedom and
sovereignty presented to the legal status of the airspace were tried to be explained. The theories laid out on the airspace,
in the formation phase of the air law, is the basis of the political standing that directs states, but this situation has gained
exceptions with international agreements in the face of as the success of civil aviation and the economic dimension of the
sector.

Keywords: Air law, Aviation law, Legal status of airspace

1. Giris

Montgolfier kardeslerin 5 Haziran 1783 yilinda
Fransa’da balonlarmin igerisine sicak hava
doldurarak yaklasik 2 kilometre civarinda bir
yolculuk gerceklestirmeleri hem sivil havacilik
faaliyetlerinin baglamasi adina ilk adimlardan biri
olmasi nedeniyle hem de sivil havaciligi diizenleyen
hukuk kurallarinin ortaya ¢ikmasi bakimindan
biiyiik 6nem arz etmektedir [1, 2, 3]. Diger yandan
ilk havacilik hukuku kurallar1 bu girisiminden
sadece bir y1l sonra hayata gegirilirken [2], Wright
kardeslerin 1903 yilinda havadan agir ve motor
giici ile wucabilen
basarmalarindan [4] sadece yedi yil sonra ise

hava aracim ugurmay1

uluslararas1 ilk havacilik konferans: Paris’te

toplanmustir [2, 5].

Hava hukukunun dogum asamalarini olusturan
bu siire¢, hava hukukunu ulusal ve uluslararasi
anlamda sekillendirmekte olup giiniimiize kadar
devam etmis ve halen devam etmektedir. Hava
hukukunu ortaya ¢ikaran bu siire¢, hava hukukunun
tiim akademik doktrinde tatmin edici bir taniminin
ortaya konulamamasini da beraberinde getirmistir
[6]. Diger yandan hava hukukunun ortaya ¢ikmasi
ile birlikte devletlerin hava sahalara iliskin
hukuksal statii de bir bagka problemi olusturan
unsur olmustur. Bu anlamda ortaya atinlan bazi
goriigler, sahasinin  higbir

devletlerin  hava

kisitlamaya maruz kalmadan uluslararasi toplumun
yararlanabilecegi bir alan oldugunu ileri siirerken,
baz1 goriigler ise hava sahasmin yiikseklik
anlaminda hicbir sinirin  konulmadigr sekliyle
devletlerin mutlak egemenligi altinda oldugunu
kabul etmektedirler [5, 7-15].

Tim bu gelismeler dikkate alinarak calismada
hava hukukunun kapsami olusturan unsurlarin neler
oldugu ortaya konulmakta ve bu unsurlarin ortaya
cikardig1 ve hava sahasinin hukuki durumuna iliskin
teoriler agiklanmaya ¢aligmaktadir.

2. Kavramsal Cerceve

2.1. Hava
Unsurlar

Hukukunun Kapsamindaki

Kendine has otonomisi, politik ve uluslararasi
niteligi nedeniyle neredeyse hukuk sistemi
icerisindeki tiim dallar ile iliski igerisine girmis olan
hava hukukunun, tiim hukuk sisteminin i¢erisindeki
yerinin  belirlenmesinin  zorlugunun yaninda,
kapsami hususunda da genis ve dar anlamlarda
tanimlanmakta oldugu goriilmiiktedir [50]. Bu
bakimdan hava hukukunun dar manada sadece
havacilik faaliyetleri ile smuirli hukuk kurallarini;
genis anlamda, hava sahasi ve bu hava sahasindan
tim hukuk kurallarini

yararlanma ile ilgili
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icermekte oldugu gorilmektedir [8, 19, 51].
Buradan hareketle ¢alismamizda hava hukukunun
dar ve genis manada kavramsal taniminin ortaya
konulmasi ¢alismalarinda esas alinan devlet, iilke,
egemenlik, hava sahasi, hava sahasi tlizerindeki
serbestlik ve egemenlik teorileri, agik denizler, kita
sahanligi, bitisk bolge, kutuplar, hava iilkesi, hava
gemisi, hava tastyicisi, frekans, kapasite ve slot gibi
bazi unsurlar acgiklanmaya ve giliniimiizde hizla
degisen havacilik faaliyetlerine iliskin gelecekte
hava hukukunun kapsamina hangi yeni kavramlarin
dahil olabilecegine iliskin Onerilerde bulunulmaya
caligilmistir.

2.1.1. Devlet

Doktrinde devletin olusumu tizerine goriis birligi
olmadig1 gibi nasil ortaya ¢iktigi hususunda da
gorilis birliginin bulunmadigr goriilmektedir [16].
Bunun yaninda hukuksal bir varlik olarak algilanan
devlet [14], kendi iradesini egemen kilabilme,
bagkalarinin davraniglarini denetleyebilme, bunun
yaninda bir seyi yapmaya ya da yapmamaya
zorlayabilme giiciine sahip siyasal bir iktidar1 icinde
barindiran toplum ya da topluluklar seklinde
tanimlanmaktadir [16].

Devlet, diger bir tanimla sinirlar1 belli bir
cografyada ya da iilkede yasayan ulus ya da halki
olusturan insan toplulugunun meydana getirdigi
egemenlik ve hakimiyet denilen {istlin iradeye ve
giice sahip tiizel kisidir [17]. Yine devlet insan
topluluklarinin gelisimi siirecinde sadece Orgiitsel
bir agamayi yansitan alan olarak ifade edilmektedir
[18].

Laswell (1958) ise devleti glinlimiizde sadece bir
hukuksal kurallar biitiinii seklinde degil, ¢cok cesitli
gruplarin  birlikte  yasadiklari, iktidar1 elde
edebilmek ve onun nimetlerinden faydalanabilmek
adina hi¢ durmaksizin bir miicadele icerisinde
olduklari alan olarak tanimlamaktadir [ Aktaran 18].

Bu tanmimlarin yani sira uluslararast hukukun
statiisiiniin ve iligkilerinin diizenlendigi temel birim

olarak devletler gosterilmektedir. Devletleri
olusturan  kurucu Ogeler dikkate alinarak
tanimlamalar ~ yapilmaktadir.  Bu  anlamda

uluslararasi hukukta yer edinmis bir tanimlama ile
devlet en az li¢ temel 6genin bir araya gelmesinden
meydana gelmektedir. Bu nedenle bir insan

toplulugu, bir iilke ve hicbir iist otoriteye bagl
olmayan siyasal yoOnetim gibi ii¢ temel Ogeyi
blinyesinde  barindirmasit  halinde  devletin
varhgindan bahsedilmektedir [19]. Onen (2005),
devletin ii¢c temel 6gesinden ilk ikisini sosyolojik
Ogeler olarak tanimlarken, son temel 6ge olan
siyasal ~ yoOnetimi  hukuksal = 68e  olarak
tanmimlamaktadir. Siyasal yonetim, egemenligi ve
egemenlik yetkilerini kullanan tiizel kisilik olarak
goriilmektedir [20].

2.1.2. Ulke

Ulke genel anlamda bir toprak parcasi olarak
ifade edilirken aym1 zamanda devletin kara tilkesi
olarak da tamimlanmaktadir. Eger devletlerin kara
tilkeleri denizler ile kesisiyorsa buralara da deniz
tilkeleri denilmektedir. Deniz iilkeleri devletlerin
kara sularini ifade etmektedir. Eger denizler Van
Golii ve Hazar Denizi gibi i¢ denizler seklindeyse
buralarda kara sular konu edilmemekte ve buralarin
tamam1 devletin {ilkesi olarak kabul edilmektedir
[21].

Ulke, uluslararasi sivil havacilik sézlesmeleri ve
anlagmalarinda da bir devletin lilkesinden maksatla
belirtildigi devletin  hakimiyeti,
hiikiimranli§i, himayesi veya mandas1 altinda
bulunan arazi ile ona bitisik olarak bulunan kara

lizere; o

sular1 seklinde tanimlanmaktadir [22].

T{im bu tanimlamalardan anlagilacagi iizere tilke
denildigi zaman yalmizca iilkenin kara pargalari
anlagilmaz; bunun yaninda o iilkeyi cevreleyen
denizler, iilke icerisindeki goller ve akarsular ile
iilke tizerindeki hava tabakasi ya da sahasi da
anlagilmaktadir [14]. Buradan hareketle {ilke,
diinyanin ilgili devletin egemenligine birakilmis bir
kesimi olarak ii¢ kisimdan olugsmakta ve bunlar
Kara, Deniz ve Hava Ulkesi olarak ifade
edilmektedir [20, 23].

Hava hukuku ac¢isindan ise devletlerin kara ve
deniz iilkeleri iizerindeki hava sahalan da ilgili
tilkelerin hava tlkesi olarak kabul edilmekte
gortilmektedir [21].

2.1.3. Egemenlik

Devletlerin manevi tarafini olusturan egemenlik
[14], bir iliski tirii olarak uluslararas: iligkilerin
kurucu unsuru olan, kendisine es veya kendisinden
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iistiin bir giiciin varlig1 kabul edilmeyen ve sadece
devlete ait olan bir irade ve istlinlik olarak
goriilmektedir. Daha Onceleri tiim teokratik
teorilere gore Tanr1 tarafindan bahsedilmis bir yetki
olarak goriilen egemenlik [24], giinlimiizde devletin
0znel bir hakk: olarak anlagilmakta ve bu anlamda
devletin, icgerisinde bulunan tiim hukuksal
varliklarin, kurum ve kuruluslarin ve biitiin kisilerin
iradelerinden daha biiyiik bir iradeye sahip oldugu
belirtilmektedir [21].

Egemenlik terim olarak uzun zamandir kabul
edilen goriiglere gore, mevcut bir toplumdaki nihai
ve mutlak siyasi otorite olarak tanimlanmaktadir
[25]. Fakat Ozliik ve Dogan (2010) egemenligin
sadece siyasal bir otorite olarak tanimlanmasinin,
onu kurumsal bir cergevede somut bir yapiya
sokmak olacagini bu anlamda egemenligin sadece
siyasal olarak degil ayni zamanda sosyolojik ve
ekonomik bir pratik olarak da tanimlanmasi
gerektigini ifade etmektedirler [26].

Diger bir tamimlamayla egemenlik, {ilke
yOnetiminin, iilke ve niifus lizerinde gerceklestirdigi
denetiminin aym1 zamanda iilke diginda diger
devletler ile ve uluslararasi kurum ve kuruluglar
karsisinda da bagimsiz olarak hareket edebilmesinin
cergevesini belirleyen hukuksal yonii olarak ifade
edilmektedir [20].

Bagka bir tamimda ise egemenlik kavraminin
glinimiizde iktidar olgusu iizerine tesis edilen
siyasal egemenlik ve hukuk kurallar iceresinde
bagimsizca hareket edebilme yetkisini veren
hukuksal egemenlik olmak iizere ikiye ayrildig:
goriilmektedir. Bu agidan uluslararasi manada,
devletin, hukuksal anlamda herhangi bir dis ya da
daha {istlin siyasal iktidara bagli olmadan ve
yalnizca uluslararast hukuk kaideleri ya da devletin
kendisinin kabul gordiigii iliskileri ile sinirlanan,
bagimsiz bir sekilde karar verme yetkisi olarak
tanimlanmaktadir [19].

Son olarak egemenligin uluslararas1 hukukun
temel ilkelerinden biri olarak goriildiigii, bununla
birlikte kiiresel anlamda kurumsal ¢evre ile birlikte
stirekli gelisen, dinamik bir yapiya sahip olan
egemenligin terim olarak ise siklikla siyasi anlamda
kullanildig1 belirtilmektedir. Egemenligin havacilik
anlaminda hava sahasinin miilkiyetini ifade etmekte
oldugu ve diger bir deyisle ulusal hava sahasi

lizerinde yasama, ylriitme ve yargi Yetkilerinin
kullanilmasi hususlarinda devletin miinhasir yetkili
olmasi olarak tanimlandigi goriilmektedir [27].

2.1.4. Hava Sahasi

Hava sahasi, Fransizca “Espace Aerien”,
Almanca “Luftraum” ve Ingilizce “Airspace”
kelimelerinin karsiligi olarak kullanilmakta olup,
yeryiliziinden baslayarak uzaya kadar hava
tabakalar1 ile kapli olan sahanin tanimi igin
kullanilan kelime olarak ifade edilmektedir. Bunun
yaninda uzayin buradan itibaren geriye kalan
kisminin hukuki niteliginin hava hukukunun degil
uzay hukukunun alanmna girdigi belirtilmektedir
[28].

Ayni sahay1 tanimlamak i¢in hava uzay1 ya da
hava boslugu gibi terimlerin de doktrinde
kullanildig1 gézlenmekte fakat bu terimlerin uzayin
daha ¢ok ii¢ boyutlu durumunu ifade etmekte
olduklari, yazinda ve uygulamalarda bu terimlerden
ziyade hava sahasi teriminin  kullamldig
goriilmektedir. Tiim bu agiklamalardan hareketle
genel anlamda hava sahasi teriminin hava denilen
kiitleyi degil, belirtilen hava kiitlesi ya da
tabakalarda yapilan faaliyetlerin veya meydana
gelen olaylarin cereyan ettigi, hukuki bir statiiye
sahip alani ifade ettigi belirtilmektedir [29].

Hava sahasmin iki veya c¢ok tarafli
sozlesmelerde, anlagsmalarda, ulusal ve uluslararasi
hukuksal diizenlemelerde ya da bu hususlarda
yazilmig tiim doktrinde ulusal hava sahasi ve
uluslararast hava sahasi olmak iizere ikiye ayrildig:
goriilmektedir [19]. Fakat bundan 6nce doktrinde
hava sahasinin serbestliginin 6lgiisii ve hava sahasi
iizerindeki egemenligin simirlariin belirlenmesi
adina ortaya konulan goriislerin ve teorilerin ulusal
ve uluslararas1 hava sahasinin daha iyi anlagilmasi
bakimindan irdelenmesi gerekliligi Onem arz
etmektedir. Bu nedenle ¢alismanin amacina iliskin

olarak ilgili konu incelenecektir.
2.1.5. Hava Sahasinin Hukuki Durumu

Devletlerin kara ve deniz iilkeleri iizerinde yer
alan hava sahalarimin varligi kabul edilen bir alam
olustururken, bununla birlikte bir de agik denizler ya
da kutuplar gibi bolgeler {lizerinde de hava
sahalarinin mevcudiyeti bulunmaktadir. Gerek
devletlerin kara ve deniz iilkeleri, gerekse acik
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denizler ve kutuplar iizerindeki hava sahalarinin
genisligi, sinirlart ve bunlar tizerindeki egemenlik
haklarinin neler oldugu hususlarinda kabul edilir bir
prensibin belirlenmesi ya da fikir birligine varilmasi
konusu hukukgular arasinda birgok tartismanin
yasandig1 alant olusturmaktadir [30-31]. Ciinki
hava sahasinda nehirler, géller, denizler ya da insan
yapimi giimriikler gibi sinirlar bulunmamaktadir
[9]. Doktrinde de gorilmiistir ki gecmisten
glinimiize siiregelen bir tartigma halini alan bu
konu, bir anlamda
sozlesmeler, anlasmalar ve yasal diizenlemelere
konu olmus ve tartigmanin iki soru iizerine
yogunlagsmasina sebep olmustur. Bu sorular;
devletler hava iilkeleri {izerinde egemen midirler,
yoksa bu saha biitiin devletlerin yararlanabilecegi
bir alan1 m1 olusturmaktadir [7-8, 14]?

ulusal ve uluslararasi

Gokyiiziinde uguslar  baglamandan  evvel
“Dominus Soli”, yer yiiziine hakim olan “Dominus
Coeli” onun havasina da hakim olur goriisii genel
kabul gormekteydi [11]. Fakat hava araglarinin ilk
defa devletlerinin sinirlarin1 gegmeye baslamasi ve
farkl1 tilkeler lizerinden gegerek bambagka iilkelerin
topraklarina baglamasinin  ardindan
yukarida belirtilen goriisiin - yerini, dort ayri
kategorik fikre biraktigi belirtilmektedir. Bu zit
fikirler;

inmeye

* Hava sahasinin serbest oldugunu savunan
gorts,
e Mutlak Serbestlik
e  Simnirli Serbestlik
* Hava sahasmin devlet egemenligine tabi
oldugunu savunan goriis,
e Mutlak Egemenlik
e  Sinirh Egemenlik goriisleridir [7, 9, 11-
12, 15].

Buradan hareketle hava sahasi ile devlet arasinda
cereyan eden hukuki durumun daha iyi
aciklanabilmesi adina hava sahasinin serbest oldugu
goriisli ve hava sahasinda devletin egemen oldugu
gorilisii olmak tizere belirtilen iki farkli goriisiin
1s18inda  devletlerin  hava {ilkeleri {izerindeki
egemenlik haklarmin ve ilgili hava sahalarinin
serbestlik sinirlarinin  irdelendigi serbestlik ve

egemenlik teorileri incelenecektir.

2.1.5.1. Serbestlik Teorisi

Hava hukuku alaninda yazilan ilk kitabin yazari
olan Fauchille, gokyiiziinlin agik denizler gibi tiim
insanligin mali oldugunu dile getirmekte, bu
anlamda insanligin sahip oldugu bu alanda
serbestlik  rejiminin  uygulanmasinin  zorunlu
oldugunu ifade etmektedir [3, 9-10, 28, 32]. Hava
sahasinin serbest olusu, hava sahasinin iizerinde
bulundugu devletlerin iilkesine dahil olmay1p ilgili
devletlerin kara ve deniz lilkeleri iizerindeki hava
sahasinda egemenlik haklarinin olmamasi anlamina
geldigi seklinde aciklanmaktadir [14].

Havacilik adina yeni buluslarin  6zgiirlik
olmadan gelisemeyecegini ve hava sahasinda fiili
bir devlet hakimiyeti kurulamayacagini ileri siirerek
[12] serbestlik teorisini savunanlarin, bu teorilerini
Roma Hukuku’nda havanin da deniz gibi herkes
icin ortak alant olusturdugu (res communis
omnium) gorisiiniin  kabuliine dayandirmakta
olduklan ifade edilmektedir [14, 33]. Serbestlik
teorisini savunanlar da kendi aralarinda ikiye
ayrilmis ve bir kismi hava sahasinin tamamen
serbest oldugunu savunurken; diger kismi ise hava
sahasinin smirli  serbestinin  bulundugunu ileri
stirmiiglerdir [5].

2.1.5.1.1. Mutlak Serbestlik

Hava sahasinin mutlak serbest oldugu iddiasinda
bulunanlar sayica az olduklar1 gibi bu iddiay1 dile
getirenlerin hava ile hava sahasi arasinda ne gibi bir
farkin oldugunu dikkate almadiklar1
belirtilmektedir [14]. Mutlak serbesti savunuculari,
hava sahasinin tamamen serbest oldugunu ve
herhangi bir egemenligin bu sahalar iizerinde
kurulamayacagin1 ileri stirmektedirler [12, 34].
Hazeltine (1911) politik yazarlarin bu husustaki
farkli goriislerini aktarmaktadir;

* Wheaton, hava sahasinin tamamen serbest
oldugunu, havanin da deniz gibi bir unsur olmasi
nedeni ile herkese ait oldugunu ve buradan
hareketle hicbir devletin bu
egemenlik kuramayacagini,

alan Uzerinde

e Bluntschli, hava sahasimin simrlarinin
belirlenmesinin, onun ¢evrelenmesinin imkansiz
oldugunu, bu nedenlerden dolay1 hava sahasinda
hicbir otoritenin bulunmadigini,
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* Pradier-Fodere ve Stephen, biiyiikk hava
akimlariin meydana geldigi hava sahasiin yasal
devletlerin altinda

olarak egemenligi

olamayacagini,

* Briiksel’den Profesor Ernest Nys., hava
sahasinda ya da uzayda egemenlik veya miilkiyet
haklarmin ileri siiriilemeyecegini ve bu alanlarda
devletlerin egemenlikleri konusunda aciz, yetersiz
kalacaklarin1 tiim bu sebepler ile hava sahasinin
herkese acik ve  serbest

surmektedirler.

oldugunu ileri

Buradan hareketle, Profesér Ernest Nys. disinda
tiim bu politik yazarlarin hava sahasini bir element
olarak gordiikleri, fakat Profesor Ernest Nys. nin
hava sahasinda neden miilkiyet ve egemenlik
kurulamayacagi hususunda genel ve genis kapsamli
bir doktrin ortaya koyan tek yazar oldugu dile
getirilmektedir [5, 10, 13].

Yukarida da belirtildigi iizere aslinda mutlak
serbestiyi savunanlar uluslararasi toplum tarafindan
kabul edilmis acik denizlerde uygulanan ve bircok
avantaji bulunan rejimin ayni kriterler ile hava
seyrisefer hizmetlerine de uygulanabilecegini ve
hava sahasinin tipki acik denizlerde oldugu gibi
herkese agik ve serbest olmasi gerektigini ileri
sirmekte ve bu durumu savunmaktadirlar [31].
Gokyliziiniin 6zgiir oldugunu savunan ilk yazar
olarak gosterilen Fauchille’nin de hava sahasi
iizerinde herhangi bir egemenligin tahsis
edilmesinin, asla diizeltilemeyecek, dengesiz bir
durumu  ortaya c¢ikaracagmi ifade  ettigi

belirtilmektedir [11, 15].

Fakat sonug olarak giiniimiizde hava sahasinin
serbest oldugu goriisii uluslararas1 sozlesmeler,
anlagmalar, ulusal yasal mevzuatlar gibi neredeyse
tim hukuksal diizenlemelerde hayat bulamadigi ve
doktrinde de savunucularinin kalmadigi ifade
edilmektedir [14].

2.1.5.1.2. Stmirh Serbestlik

Hava sahasinin sinirh serbestiye sahip oldugunu
savunun goriig, devletlerin hava sahalar1 lizerinde
belli haklara sahip oldugunu ileri stirmektedirler. Bu
gOriisli savunanlar, birinci olarak devletlerin belirli
haklara sahip olabilecegi belli alanlarin belirlenmesi
ya da ikinci olarak devletlere sonsuz yiikseklikte

korunma haklar1 taninmasit gerektigini ortaya
koymaktadirlar [14].

Birinci goriise gore herhangi bir yerin sahibi
olundugunun ileri siiriilebilmesi icin ilgili yerin
fiilen ve siirekli olarak isgal edilmesi gerektigi dile

getirilmektedir. Bu noktada hava sahasinin
serbestliginin sadece devletlere kesin olarak
tanimlanmig  haklar ile simirlanabilecegi ve

yapilabilecek en yiiksek binanin yiiksekliginin hava
sahasinin devlete taninan sinir1 olacagi ve bu sinirin
lizerindeki tiim hava sahasimin serbest ve isletilebilir
oldugu belirtilmektedir [31]. Baska bir ifadeyle
hava sahasi tipki denizlerde kara sulari, agik
denizler seklinde yapilan ayrimda oldugu gibi ikiye
boliinmekte ve devletin hava filkesi ve bunun
disinda bulunan acik hava sahasi

tanimlanmaktadir [7, 12, 32].

seklinde

Ikinci goriise gore ise yine hava sahasinin serbest
oldugu kabul edilmekte ancak devletlerin baris ya
da savas zamanlarinda hava sahasi iizerinden
gelebilecek herhangi bir saldiriya karsi kendilerini
koruma hakki oldugu belirtilmektedir [16, 34]. Bir
baska deyisle hava sahasi serbesttir fakat diinya
iizerindeki devletlerin yasamak ve korunmak gibi
haklarinin sakli kaydi bulunmaktadir. Bu goriis
kayith serbestlik veya kayitli hakimiyet olarak da
tanimlanmaktadir [12].

Devletler Hukuku Enstitiisii’niin 1902 yilinda
gerceklestirdigi toplantiya 32 maddeden olusan bir
yonetmelik veren Paul Facuhille, hava hukukunun
bir  rejiminin  olugmasmi  arzulamaktaydi.
Enstitii’niin 1906 yilinda gerceklestirdigi toplantida
1. maddede; “hava serbesttir” prensibini kabul ve
ilan etmis oldugu ifade edilmektedir. Hava
serbesttir  prensibini savunanlarin  ana ¢ikis
noktasinin aslinda hava seyriiseferlerini teminat
altina almak oldugu belirtilmektedir. Ancak
zamanla devletlerin havadan gelebilecek saldirilara
karst  korunma ihtiyacinin  ikinci  goriisiin
olusmasina zemin hazirladig1 goriilmektedir. Paul
Facuhille’nin havalar serbesttir fikrini kismen
degistirerek, Enstitii’'niin 1910 Paris ve 1911
Madrid toplantilarinda hava sahasinda sadece
seyriisefer serbestisinin olmasi gerektigini raporlar
halinde sunmus oldugu aktarilmaktadir. Enstitii’niin
bu fikri, 1911 Madrid toplantisinda “devletlerin

kendi emniyeti ile ilgili devlet siirlarinda ikamet
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eden sahislarin can ve mal gilivenligi hususlarinda
belirlenecek kimi tedbirleri alma hakki sakli kalmak
kaydi ile uluslararas1 hava seyriiseferi serbesttir”
seklinde prensip olarak kabul wve ilan ettigi
goriilmektedir [5, 9, 12, 14, 35]. Fakat 1910 yilinda
Paris’te gerceklesen ilk hava hukuku toplantisinda,
hava sahalarinda siirli  serbestlik  hakkinin
saglanabilmesi i¢in adimlar atildigi  ancak
Ingiltere’nin sert muhalefeti nedeniyle bu fikrin
hayata gecirilemedigi ve toplantidan bir neticenin
almamadig belirtilmektedir [28].

2.1.5.2. Egemenlik Teorisi

Yukarida belirtilen serbestlik teorisi prensibini
savunan diisliniirler, yazarlar, hukukgular oldugu
gibi egemenlik teorisini prensibini de savunanlar
olmus ve devletlerin hava sahalarinda hakimiyet
sahibi olmalarn gerektigini ortaya koymaya
calismuslardir. Bu anlamda devletlerin kendi hava
sahalar1 iizerinde egemen olmalar1 tiim hava hukuk
sisteminin altinda yatan temel prensip olarak
gosterilmektedir [36]. Devletlerin kendi hava
sahalarinda egemen oldugu goriisii ilk defa E.
Zitelmann tarafindan ortaya atildigi  dile
getirilmekte  [12] ve  egemenlik  teorisi
savunucularinin belirttigi devletlerin sinirli dahi
olsa kendi hava sahalar iizerinde egemen olmalar1
gerektigi hususunun ulusal ve uluslararasi anlamda
daha fazla kabul gordiigii ifade edilmektedir [14].
Kabul goren bu anlayisin temel problemi ise hava
sahasinda viicut bulacak bir egemenligin tiim hava
sahasinda gecerli mutlak bir egemenlik mi olacag1
yoksa devletlerin hava sahalarinda
egemenliklerinde smirli bir hakka mi sahip

olacaklari seklinde tanimlanmaktadir [5, 37-38].

Bir diger husus olan devletlerin hava sahasinin
yiiksekliginin sinirlarina iligkin de tartigmalar halen
glinimiizde devam etmekte olup Hazeltine (1911)
ve Nijeholt, (1910) ¢alismalarinda gesitli yazarlarin
bu husustaki fikirlerini aktarmaktadirlar;

* Alman Hukuk¢u Von Ulmann, hava sahasinda
belirlenecek sinir i¢in insanoglunun ugcabildigi
yiikseklik kadar olmasi gerektigini,

 Baldwin, her devletin ¢ikarlar1 dogrultusunda
kendi
sinirlarini belirleme hakkina sahip oldugunu,

topraklart {izerindeki hava sahasinin

* Collard, devletlerin kendi topraklari {izerinde
hava sahasinin simirlarmi  smirsiz  ylikseklikte
belirlemekte hakimiyet sahibi olduklarini,

* Von Holtzendorff, hava sahasinda egemenligin
1000 metre (yaklasik 3000 feet) yiikseklige kadar
olmasi gerektigini,

* Chretien ise egemenligin dikeyde, devletlerin
kendi  denizleri  ve  topraklari1  {izerine
yerlestirecekleri savunma sistemlerinin ulasabildigi
yiikseklikten fazla olmamasi gerektigini ifade
etmektedirler [5, 10].

Genel anlamda yazarlarin dile getirdikleri
hususun, devletlerin hava iilkelerinden gelebilecek
tehlikelere karst korunma hakki geregi tiim
devletlerin topraklar iizerindeki hava sahalarinda
tam ya da smrli egemenlik haklarina sahip
olduklarinin ortak anlam icerdigi ifade edilmektedir
[5, 10, 39]. Fakat bu anlamda devletlerin hava
sahalarinda tam ve miinhasir egemenlik sahibi
olmalarina kars1 kisitlamalarin higbirinin hakli bir
tarafinin olmadigi, bu duruma en iyi kanitin
uluslararas1 kara yollart oldugu ve devletlerin
cikarlar1 geregi uluslararasi hava trafiginde geri
kalmak istemeyecekleri belirtilmektedir [10]. Diger
yandan devletlerin egemenliklerinin dikey olarak
nereden bagladigi ve nerede bittigi hususundaki
belirsizlik sonuca baglanmamis sekilde durmakta
olup, egemenlik teorisinin hala karanlik noktasini
olusturmaktadir [3, 40].

Son olarak, egemenlik teorisi prensibinin aslinda
hicbir hava aracinin hava sahasimi kullanacagi bir
devletin izni olmadan bu hava sahasim
kullanmamasi gerektigini ve eger ilgili iilkenin izni
bulunuyorsa bu hava sahasimi kullanirken hava
hukukuna ve ilgili devletin yasalarina iligkin tim
kaidelere uymasi zorunlulugunu igermekte oldugu

belirtilmektedir [28, 31].
2.1.5.2.1. Mutlak Egemenlik

Hava ve kara alan1 karakter olarak farkli olsa da
karalar her zaman bir devletin asil pargasim
olusturmaktadir. Bu noktada hava sahasi devletlerin
kara tlkeleri iizerinde egemenlik haklarina iliskin
uygulamalarin yapilabilecegi tamamlayici bir unsur
olarak gosterilmektedir. Hava ve kara iilkesi
devletlerin varligi i¢in temel teskil etmekle birlikte
tipk1 uluslararasi karayollart gibi tiim {lkeler i¢in
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onem arz etmektedir. Uluslararasi karayollari
trafigindeki artisin devletlerin ekonomik anlamda
gelisimi i¢in ¢ok biiyiikk 6neme sahip bir unsuru
olusturmakta oldugu ve burada devletlerin bagimli
olmalarindan, esaret altinda olmalarnt ya da
egemenlik haklarinda herhangi bir azalma veya
kayip halinden bahsedilmedigi goriilmektedir. Bu
noktada, hava sahasinin uluslararasi hava trafiginin
biliylimesi ve gelisimi i¢in herkese agik olmasi
gerektigi iddiasinda bulunan goriiglerin karayollar
iizerinde bulunan egemenlik dikkate alindiginda
degersiz ve anlamsiz oldugu sonucunun ortaya
ciktig1 belirtilmektedir [10].

Devletlerin hava sahalar1 iizerindeki
hakimiyetleri fiziksel anlamda bir sahiplenmeden
ziyade ilgili alanin kontroliinii igermektedir [32].
Bununla birlikte burada devletlerin hava iilkeleri
iizerinde tam egemen olmas1 gerektigi diisiincesi
dile getirilmekle birlikte ayn1 zamanda hava
sahasinin mutlak karakterini tanimlamak ve diger
devletlerin ilgili hava sahasinda herhangi bir hak
talebini ortadan kaldirmak i¢in Roma Hukuku’nun
arazi miilkiyetine iliskin olarak uygulanan ilkesi
(dominus soli est dominus usque ad sidera et usque
ad inferos) temel alinmaktadir [31, 41].

Buradan hareketle tartismalarin, devletlerin hava
iilkelerinde  egemenliklerinin hem yiikseklik
itibariyle hem de hukuki anlamda mutlak bir
hakimiyet mi yoksa smirli bir hakimiyet mi
noktasina tasinmis oldugu goriilmektedir [14].
Bununla birlikte 29 Haziran 1910 yilinda Paris’te
gerceklestirilen ama bir sonuca baglanamayan ilk
Uluslararas1 Hava Seyriiseferi Konferansi (First

International Conference on Air Navigation)
devletlerin  hava  sahalarinda  egemenlikleri
konusunda belli bagli disiincelerin  ortaya

konmasina aracilik etmistir. Bu diislincelerden biri
olan ve glinlimiiz pozitif hukuku tarafindan da kabul
edilen diisiinceye yakin goriilen “Devletler kara ve
deniz iilkeleri {izerindeki hava sahalarinda sinirsiz
yetkiye sahiptir” diisiincesi olmustur [9, 37].

Hava sahasinin devlet egemenliginde oldugu
genel olarak kabul edilinceye kadar 1909 ve 1914
yillar1 arasinda hava sahasinin serbest oldugu kabul
goren bir yaklagim olarak benimsenmekteydi. Fakat
I. Diinya Savasi’ndan once Ingiltere, Almanya,
Rusya, Italya ve Fransa gibi iilkeler hava sahalarini

uguslara kapatmiglardir. 21 Kasim 1911 tarihinde
yayinlanan Fransiz Devlet Baskanligi
Kararnamesi’nde; “Fransiz bulutlar1
Fransizlarindir” denmekte ve devletlerin hava
sahalarinda egemen olma egiliminde olduklar
goriilmektedir. Devletlerin hava sahalarinda
egemen olma anlayist I. Diinya Savasi’nda da
kendini gdstermis ve savas boyunca ilgili iilkeler
hava sahalarin1 kapatmislardir. Bu noktada Spaight
(1919), devletlerin sahip olduklar1 kara ve deniz
iilkeleri iizerindeki atmosferi kontrol etme
arzularinin yanlis ya da dogru olsun yeni bir
prensibin ortaya ¢ikmasina vesile oldugunu ifade
etmektedir [13].

Bu durum 13 Ekim 1919 tarihli Paris
Konvansiyonu’nun (Hava Seyriisefer Antlagsmasi1 —
Convention sur La’navigation aerienne) ilk
maddesinde “Her devlet {ilkesi ilizerindeki hava
sahasinda mutlak ve miinhasir egemenlige sahiptir”
seklinde kayda gecmistir [6, 9, 39, 42-47]. 7 Aralik
1944 yilinda gerceklestirilen Sikago
Konferansi’'nda da Paris Konvansiyonu'nda
egemenlik  hususunda kabul edilen madde
degistirilmeden ayni sekliyle sozlesmenin 1.
maddesi olarak kabul edilmistir [44, 46, 48].

Tim bu gelismeler 1s18inda devletlerin hava
sahalarinda egemen olmalar1 gerektigi hususunda
disiinceler ifade edip bir prensip ortaya koymaya
calisan ve bu noktada savas veren Hazeltine,
Ullmann, Baldwin ve Nijeholt gibi hukukgularin bu
savasi kazandiklar1 ifade edilmektedir [13].

2.1.5.2.2. Simirh Egemenlik

Sinirh egemenlige iliskin olarak ise bu goriisii
savunanlar hava sahasinda egemen olacak devletin
bu egemenlik haklarinin belli bir ylikseklik ve
nitelik yoniinden sinirlandirilmasi gerektigini dile
getirmektedirler [14].

Burada kural olarak atmosfer devletlerin egemen
edilmekle birlikte
uluslararas1 anlamda ugabilirlik sertifikasina sahip
ve bu anlamda havacilik faaliyetlerinde bulunacak

oldugu alan olarak kabul

hava araclarmin olusturacagi hava trafigi lehine
olacak sekilde bir kisitlama 6ngoriilmektedir [31].

Bu teoriyi desteleyen hukukcularda bu

stnirliliklara iliskin;
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* Von Holtzendorff, hava sahasinda egemenligin
yerden 1000 metre (yaklasik 3000 feet) yiikseklige
kadar olmasi gerektigini,

* Fauchile, 1,500 metrenin altinda ugusun yasak
olmasi gerektigini,

* Von Bar, egemenligin yerden sadece 50 ya da
60 metre ylikseklige kadar olmasi gerektigini,

* Von Liszt, egemenligin hava seyriiseferi
sirasinda ¢ikilabilen yiikseklik ya da devletlerin
sahip oldugu top atig1 yiiksekligi kadar olmasi
gerektigini,

» Rivier, Pietri ve Hilti de hava sahasinda
egemenlik smirinin devletlerin sahip oldugu top
atis1 yiiksekligi kadar olmasi gerektigini ifade
etmislerdir [5, 49].

Devletlerin hava sahalarinda dikeyde egemen
olduklari sinirin tartigmasi gliniimiizde halen devam
etmekte olup bunun diginda Profesér John
Westlake, devletlerin hava sahalarindaki
egemenliklerinin hukuki anlamda da sinirli olmasi
gerektigini ileri siirmekte ve devletlerin hava
sahalarinda egemen olmalar1 gerektigini kabul
etmekle birlikte zararsiz gecis hakkinin bu duruma
getirilmis ~ bir  istisna  olmasi
belirtmektedir [14, 31].

Bu durum 13 Ekim 1919 tarihli Paris
Konvansiyonu’nun 2. maddesinde; “Sézlesmeye
taraf devletlerden her biri diger akit devletlerin hava

gerektigini

araglarmma, bu konvansiyondaki sartlara bagh
kalmak kaydiyla, baris zamanlarinda kendi {ilkesi
lizerinden zararsiz gegis serbestisi tanimay1 taahhiit
eder” ve 7 Aralik 1944 yilinda gerceklestirilen
Sikago  Konferansi metninin 5.

maddesinde; “Sozlesmeye taraf devletlerden her

sozlesme

biri diger akit devletlere ait olup tarifeli uluslararasi
seyrisefer hizmeti vermeyen hava araclarinin bu
sozlesme sartlarina baglh kalmak sart1 ile 6nceden
izin alinmasina gerek kalmadan iilkesi dahiline
girme veya {ilkesi iizerinden durmaksizin u¢ma ve
seyrisefer digsindaki maksatlar ile inis yapma
hakkini tanirlar” belirtilmis olup devletlerin hava
iilkeleri  tlizerindeki  egemenliklerine iliskin
sozlesmeye taraf devletlere istisna tanidiklar1 ve bu
anlamda  egemenliklerinin  sinirlandirilmasina
miisaade ettikleri goriilmektedir [6, 8, 12, 28, 42,
46].

Serbestlik ve egemenlik teorileri {izerine yapilan
tartigmalar, gelisen sivil havacilik ve uzay
faaliyetleri nedeniyle, devletlerin hava, kara ve
deniz {ilkelerinde egemen olmalar1 gerektigi
yaklagimimi zamanla gii¢lii kilmigtir. Bu anlamda
devletlerin sivil havacilik sektoriinden ekonomik
anlamda wuzak kalmamak adina uluslararasi
anlagmalar, iki veya ¢ok tarafli sdzlesmeler ve ic
hukuk diizenlemeleri ile egemenliklerine iliskin
istisnalara izin verdikleri goriilmektedir. Bununla
birlikte gelisen uzay teknolojisi nedeniyle devletler
artik hava egemenliklerinin
yerytiziilnden belli bir yiikseklik araliinda olmasi
gerektiginden ziyade uzaym nerede basladigi,
yer¢ekiminin nerede bittigi ve atmosfer tabakasinin

ulkelerinde

son smirinin neresi oldugu gibi sorulara cevap
aramaktadirlar [3, 40]. Tim bu sebepler ile sivil
havaciligin gelismesi ve iilkelerin ortak bir noktada
bulugmasi i¢in gerceklestirilen ve hayata gecirilen
Sikago  Sozlesmesi’nde  devletlerin  dikeyde
egemenliklerine iliskin uzay smirlarina, uydu
yorlingelerine, atmosfer tabakasinin son sinirina,
yercekiminin Dbittigi noktaya iliskin hiikiimleri
icerecek ve bu anlamda tiim tilkelerce kabul gorecek
ayn1 zamanda tiim karmasay1 ¢6zecek evrensel bir
sOzlesmenin  hayata
belirtilmektedir [3].

gecirilmesi  gerektigi

2.1.6. Acik Denizler ve Kita Sahanh@

Diinyanin %70’nin denizler ile kapli oldugu
disiiniildiigiinde bugiin havacilik faaliyetlerinin
o6nemli bir kisminin bu alan iizerindeki hava
sahasinda gerceklestirildigi goriilmektedir. Bu genis
deniz alanini kaplayan hava sahasi, farkli bolgelerin
diizenlemelerini

veya alanlarin yasal

yansitmaktadir. Bu anlamda Sikago
Konvansiyonu’nun i¢cermedigi ve farkli bolgelerin
ve alanlarin denizler iizerindeki hava sahasi
hususundaki yasal diizenlemelerinin anlagilabilmesi
icin deniz hukuku kaynaklarinin iyi irdelenmesi

gerektigi anlagilmaktadir [52].

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi
(UNCLOS — United Nations Convention on the
Law of the Sea), deniz hukuku hususunda temel
kaynak olarak goriilmektedir [52].
Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi’nin 87.
maddesinden; “Ac¢ik denizler, sahili bulunsun veya

Birlesmis

bulunmasin biitiin devletlere agiktir” ve yine ayni
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maddenin b bendinden; “A¢ik deniz iizerinden u¢gma
serbestisi” gibi haklarin sahili bulunsun bulunmasin
tiim devletlere tanindig1 anlagilmaktadir [53]. Ag¢ik
denizlerdeki bu oOzgiirliik seyriisefer hizmetleri
(navigation) ve wugma serbestisi (overflight)
haklarin1 igermektedir. Fakat agik denizlerin higbir
devletin  egemenligi altinda olmamas: bu
alanlardaki hava sahasinin kuralsiz, hiikiimsiiz
birakilacagi anlamina gelmemektedir [52]. 17
Aralik 1944 tarihli Sikago Konvansiyonu’nun 12.
maddesinde; “taraf devletlerin her biri wyulmas:
gereken kurallara wymayanlart cezalandirmay: ya
da havaciik faaliyetlerinde wuyulmasi gereken
kurallarin disina ¢ikanlar: cezalandirmayt taahhiit
eder”’[55]. Bu hiikiim kapsaminda Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) 2 numarali ekinde
(Annex 2) agik denizler iistiinde bulunan hava
sahasinda a¢ik deniz rejiminin gegerli oldugunu
kabul etmektedir [54].

Bir diger husus ise kita sahanligi hususu olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Kita sahanligi 1958 tarihli
Cenevre Sozlesmesi'nin ilk maddesinde; “Kyiya
bitisik, fakat Karasulari sahasmun disinda 200
metre derinlige kadar olan su alti alanlarinin deniz
yatagini ve toprak altini veya o derinligin otesinde,
tstteki sularin derinliginin zikredilen alanlarin
dogal kaynaklarini igletmeye imkan tanidigi yere
kadar uzanan yerleri, ve adalarin kiyilarina bitisik
olan benzeri su alti alanlarimin deniz yatagi ve
toprak altini ifade etmek iizere kullaniimigtir”
seklinde tanimlanmaktadir [61]. Kiy1 devletlerine
kita sahanlig iizerinde taninan haklarin kullanima,
kita sahanlig1 iistiinde bulunan su alaninin ve onun
iizerinde yer alan hava sahasiin rejimini higbir
sekilde degistirmeyecegi [62], Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Soézlesmesi’nin 78. maddesinde;
“Sahildar devletin kit'a sahanligi tizerindeki haklar
bu alanmn iistiindeki sularin veya bu sular iizerindeki
hava sahasimin hukuki rejimine halel getirmez”
seklinde acgiklanmaktadir. Buradan hareketle
anlagilmaktadir ki kita sahanligi hakki, sahildar
devlete bu alanlarda dogal kaynaklardan
yararlanmay1, bu kaynaklari igletmeyi ya da
aragtirma yapmay1 igermekte olup tamamen egemen
olma hakki vermemekte [57] ve alanlardaki hava
sahas1 hakkinin igerik anlaminda agik denizlerde
uygulanan hava  sahas1  hakkindan farki
bulunmamaktadir [52].

2.1.7. Bitisik Bolge

Bitisik bolge iilkelerin karasulariin ol¢iilmeye
baslandig1 esas hatlardan itibaren 24 deniz milinin
Otesine gecmeyecek sekilde belirlenmis olup bu
durum Birlesmis Milletler Deniz  Hukuku
Sozlesmesi’nin 33. maddesinde; “Bitisik bolge
olarak adlandirilan, karasularina bitisik olan bir
bolgede sahildar deviet asagidaki amaglarla gerekli
kontrolleri yapabilir:

o Ulkesi
glimriik, maliye, saglik veya muhaceret ile
ilgili kanun ve kurallarina riayetsizlikleri

tizerinde veya karasularinda

onlemek,

o  Bu kanun ve kurallara karst iilkesi iizerinde
veya karasularina meydana gelebilecek
riayetsizlikleri cezalandirmak”  seklinde
belirtilen husus ile ilgili devletlere belli
alanlarda meydana gelebilecek olumsuz
durumlar1  dnlemek haklar
taninmaktadir [53].

amaciyla

Burada taninan hak aslinda Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sozlesmesi’ne taraf devletlere, bu
bolge icerisinde ilizerinde ucan herhangi bir sivil
hava aracina kars1 kural dig1 bir eylemde bulunmak
ya da bu hava araglarin1 ele gecgirmek, bunlar
durdurmak, herhangi bir havalimanina indirmek
anlammma da gelmemektedir. Buradaki durumun
daha c¢ok bir fikir anlami tagimakta oldugu, teorik ve
pratik bir anlam icermedigi belirtilmektedir. Bu
anlamda bu bolgelerde gergeklesen sivil havacilik
faaliyetlerine iligkin herhangi bir olumsuz durumun
heniiz giiniimiize kadar yasanmadig1 ifade
edilmektedir [52].

2.1.8. Kutuplar

Kutuplar {izerinde bulunan hava sahasi da
devletlerin kara iilkesi iizerinde bulunan hava
sahasinda uygulanan rejimin diginda tutulmaktadir
[47].

Kuzey kutbunun kat1 buzlar ve yiizen buz daglar
ile kapli genisge alan1 Kuzey Buz Denizi’ni
olusturmakta ve bu alanin {izerindeki hava sahasinin
rejimi tipki agik denizlerdeki rejimde oldugu gibi
tim ilkelerin kullanimina agik bulunmaktadir.
Bugiin Asya, Kuzey Amerika ve Avrupa arasindaki
ucus stiresini ve mesafesini oldukga kisaltan kuzey
kutup bolgesindeki rotalar, uluslararasi havayolu
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sirketleri tarafindan resmi anlamda Subat 2001°den
itibaren tarifeli uguslar igin  kullanilmaya
baglanmistir [52].

Antarktika bdlgesindeki durum ise yasal olarak
belirsiz bir durumda bulunmaktaydi. Fakat 1 Aralik
1959 tarihinde Washington, D.C.’de imzalanan ve
23 Haziran 1961 yiiriirliige giren ve glinlimiizde
Antarktik Anlagma Sistemi olarak adlandirilan
(Antarctic Treaty System - ATS) Antarktik
Anlasmasi’nin 4. maddesinde; “Bu anlasma
yiirtirliikte oldugu siirece bu bélgeye iliskin hichir
yeni egemenlik iddiasi kabul edilmeyecegi gibi bu
taraf iilkelerce
taminmayacaktir” seklinde ifade edilen madde
geregince, bu bolgede sadece barigcil amach

hususlarda anlasmazliklar da

faaliyetlerde ve serbestge bilimsel arastirmalarda
bulunulacaginin ifade edildigi goriilmektedir [56].

Bugiin bu anlagsma dogrultusunda diinyanin 5.
biiyliik bolgesi olan Antarktika’nin, uluslararasi
anlamda hicbir devletin egemenlik hakkina sahip
olmadigi, askeri faaliyetlerin ve  maden
aktivitelerinin yapilmadigi, hava sahasinin tiim sivil
ucuslara acik oldugu bir alam
goriilmektedir [57].

olusturdugu

2.1.9. Hava Ulkesi, Hava Gemisi, Hava
Tasiyicisi

ilkesi, devletlerin kara iilkesi ve

karasularinin ustiinde bulunan tim hava sahasim

Hava

kapsayan alan oldugu kabul edilmektedir [19]. Bu
durum 7 Aralik 1944 tarihinde imzalanan Sikago
Uluslararas1 Sivil Havacilik Soézlesmesi’nin 2.
maddesinde; “Bir devletin iilkesi, bu devletin
egemenligi, hitkiimranligi, himayesi veya mandasi
altinda bulunan kara bolgeleri ile bunlara bitisik
karasularidir” seklinde ifade edilmektedir [46]. Bir
devletin iilkesinin (kara, hava, deniz) sinirlarinin
tanmimlandig1 bu maddeye gore devletin tilkesinin, i¢
sular, varsa takimada sular1 ve karasulari ile bu kara
ve deniz alanlarinin iizerinde bulunan hava
iilkesinden olustugu anlagilmaktadir. Buradan
hareketle bir devletin kara {ilkesi ve karasular ile
belirlenmis alan {izerindeki hava sahas1 ilgili
tilkenin hava tilkesini olugturmaktadir [12, 19].

Hava hukukuna iliskin tiim iligkilerin ortaya
cikmasinin asil sebebi olarak goriilen hava gemisi,
ayn1 zamanda hava hukuku kaidelerinin hareket

noktasin1  olusturan unsur olarak da tarif
edilmektedir. Hava gemisi hava hukukunun
kaidelerine tabi olan ve havada hareket edebilme
yetisine sahip olan her tiirli vasita ve cihaz i¢in
kullanilan genel bir kavram olarak karsimiza
cikarken [28, 63], Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’nun
3. maddesinin (b) bendinde; “hava araci:
havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine
sahip  her tarif eder seklinde
tanimlanmigtir Burada dikkat ¢eken hususun hava
gemisi yerine hava aracit kavraminin kullanilmis
olmasi oldugunu gérmekteyiz [64]. Bu tanimlama
geregi plandrler, helikopterler ve balonlar da “hava

tirlii  aract”

aract” kavraminin  kapsami  icerisinde  yer
almaktadir.

Hava tasiyicist ise Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu’nun ticari hava isletmelerine iliskin izin ve
ruhsati  diizenleyen  hiikiimlerinde  mevcut
bulunmaktadir. Bu durum TSHK’nun 18.
maddesinde; “Gercek ve tiizelkisilerin ticari

amagla, ticret karsiliginda hava araglaryla yolcu
veya yiik veya yolcu ve yiik tasimalart ile ticari
amagla diger faaliyetlerde bulunmalart i¢in
Ulastirma Bakanligindan izin almalart on sarttir”
ve 19. maddesinde; “Hava araglaryla ticari
amagla, belirli hatlar tizerinde, ticret karsiliginda
yolcu veya yiik veya yolcu ve yiik tagimasi yapacak
olan gergek veya tiizelkisilerin 18 inci maddede
belirtilen izinden baska, Ulastirma Bakanligindan
isletme  ruhsati  almalart  sarttir”  seklinde
aciklanmaktadir [64]. Tim bu tanimlamalardan
hareketle anlasilmaktadir ki hava tasiyicisi, ticret
kargiliginda ve ticari amagla sadece izne tabi belli
rotalar iizerinde yikk ve yolcu tagimasina izin
verilmis ve akdi, fiili veya miitevali tasiyici1 olarak

tanimlanan tiizel ya da gercek kisidir [65].

2.1.10. Frekans, Kapasite ve Slot (Frequency,
Capacity and Slot)

Frekans, bir hava aracimin 6zel bir zaman
araliginda ve belli bir rotada gerceklestirebilecegi
ucus sayisini ifade ederken, kapasitenin ise bir hava
araciin yine 6zel bir zaman diliminde ugus siklig1
da g6z Oniine alinarak sahip olabilecegi ticari koltuk
sayisini ifade etmekte oldugu belirtilmektedir [29,
58]. Havaalani operatorleri tarafindan belirlenmis
bir zaman aralig1 icerisinde hizmet verilebilecek
ucak sayisimin, teknik altyapt ve pist kapasitesi
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etkenleri de esas alinarak belirlenmesi durumu ise
havaalani kapasitesi olarak tanimlanmaktadir [59].

Hava trafiginin yogun oldugu havaalanlarinda,
mevcut kapasitenin en etkin ve verimli sekilde
kullanilabilmesi adina slot uygulamasi karsimiza
¢ikmaktadir. Bu anlamda slot, Sivil Havacilik Genel
Midirligi’nin  (SHT-SLOT) Slot  Uygulama
Prensipleri Talimati’nda; “Koordine edilen ve
tarifelerin yeniden diizene sokuldugu
belirlenmis

taleplerinin, Slot

havaliman/meydanlarimin ~ 6nceden
zaman dilimlerindeki ucus
koordinatorii tarafindan, talep edilen veya bu talebe
miisait olan en yakin inis/kalkis seferi igin,
havalimani/meydan imkanlarinin kullanim
hakkidir” seklinde tanimlanmaktadir [60]. Bagka bir
tamimlamayla slot, hava trafiginin diizenli bir
sekilde akisinin saglanabilmesi adina ucaklarin

kalkig zamanlariin veya rotalarindaki
degisikliklerin ~ belirlenmesi olarak  ifade
edilmektedir [59]. Buradan hareketle,

havaalanlarindaki trafigin giin i¢erisinde ve haftanin
giinlerinde miimkiin oldukca dengeli bir bicimde
yayillimi ile meydan kapasitelerinin en verimli
sekilde kullanim1 bahsi gecen slot koordinasyonu
ile saglanmaktadir. Bu dogrultuda tahsis edilen
slotlar, ugaklara planlanan inig-kalkis saatini
belirten zaman diliminde ilgili havaalaninin

imkanlarin1 kullanma hakki tanimaktadir [29].
3. Tartisma ve Sonug¢

Diinyada sivil havacilik sektoriinde meydana
gelen biiyiikk gelisim, uluslararasi sivil havacilik
sisteminin hukuksal anlamda ortak bir zemin
olmadan yiirtitiilemeyecegini acikca
gostermektedir. Ciinkii sivil havacilik sektori,
sadece bir devletin faaliyet alan1 olmamakla birlikte
tim devletleri bu anlamda birbirine bagimli hale
getiren ve ortaya ¢ikabilecek olumsuz durumlara
kargt ortak uluslararasi bir eylem planinin
gerekliligini zorunlu kilan bir alandir. Her ne kadar
ortak uluslararasi bir eylem planinin varlig1 zorunlu
olsa da hava sahasinin tamamen serbest olup
olmadig1 ve smirlarinin nereye kadar uzandig: gibi
tartismali hususlar hala tam anlamiyla uzlagiya
varilmig konular degildir.

Hava hukukunun kapsami igerisinde irdelenen
hava sahasmmin  hukuki
havacilik hukuku konularinda temel bir tartigma

durumu uluslararasi

bashgm olusturmaktadir. Oyle ki hava sahasi
lizerine ortaya konulan teoriler, hava hukukunun ilk
ortaya cikis evrelerinde, devletlere yon veren ve
giiniimiizde halen devam eden siyasi duruslarina
temel teskil eden unsurdur. 21 Kasim 1783 tarihinde
Fransa’da gerceklestirilen ilk insanli balon ucusu,
0zel izin almaksizin tiim uguslarin yasaklanmasini
beraberinde getirirken balonlu uguslar ile komsu
tilkelerin sinirlarmin dahi gegiliyor olmasi bununla
birlikte ilerleyen zamanlarda balonlarin savag
sirasinda gbzlem ve haberlesme amaglart icin
kullanilmasi devletlerin hava sahalarinda egemen
olduklarini adim

ortaya koyabilmek adina

atmalarina zemin hazirlamustir.

Hava sahasinin tiim diinya milletlerinin mali
oldugunu ileri siiren ve bu anlamda hava sahasinin
serbestini savunan goriislerin aksine hava sahasinda
ilgili devletlerin mutlak egemen oldugunu dile
getiren goriigler de ortaya ¢ikmigstir. Bugiin, Paris
Uluslararas1 Havacilik  Sozlesmesi’nin  temel
prensibi olarak gosterilen ve sozlesmenin 1.
maddesinde belirtilen; “devietlerin hava iilkeleri
(kara iilkesi ve karasulart tizeri) tizerinde tam ve
miinhaswr egemenlikleri bulunmaktadir” hitkmi bu
anlamda genel kabul goren yaklasim olarak tiim
devletlerce benimsenmistir. Ancak devletlerin
egemenlik hususunda uluslararas1 sozlesmeler ile
ortaya koyduklar1 korumaci tavir, sivil havaciligin
giiniimiizde ortaya koydugu basarili faaliyetler ve
sivil havaciligin ekonomik biiyiikliigii karsisinda

yine uluslararast sdzlesmeler ile istisnalar
kazanmustir.
Gilinimiizde  uzayin  smurlarinin - halen

belirlenemez olmasi nedeniyle hava sahasina iligkin

hicbir bitmeyecegi
Ancak  yasanan  teknolojik
gelismelerin havacilik faaliyetlerinde kullanilmaya
baslandig1 giiniimiizde, hava araglarinin olaganiistii

tartigmalarin  da
gorilmektedir.

zaman

yiiksekliklere ulagsmasi hatta uzay bosluguna
varmast gibi durumlar diistiniildiiglinde hava ve
uzay hukukunun gelecekte bir biitiin olarak
irdelenmesi gerektigi ortaya c¢ikmakta ve ilgili
hukuk dallar1 hususunda temel degisikliklerin

yasanmasi beklenmektedir.

Hava hukukunun kapsamindaki hava sahasinin
hukuki durumu hususunda ortaya konulan serbestlik
ve egemenlik teorileri iizerine tam bir goriis birligi
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olmasa da bu durum uluslararasi havacilik

anlagmalar1 ile kismen de olsa ¢Oziilmiis
goriilmektedir. Ancak atmoseferin dikey sinir1 hala
hava hukukunun en biiyiik ve ¢coziime kavusmamis
problemleri arasinda yerini korumaktadir. Diger
yandan gelisen havacilik teknolojisi ile birlikte
insansiz hava aracglarinin sivil kisiler tarafindan
kullanilabiliyor olmasi, bu gibi hava araglari ile
devletlerin sinirlariin gegilebiliyor olmast ve en
onemlisi gelecekte bu gibi hava araglar ile insan
tastmaciliginin ~ yapilabilecek  olmasit  hava
hukukunun kapsaminda ve terminolojisinde keskin
degisikliklere sebep olabilecek gelismeler olarak

gbze carpmaktadir.

Japonya bugiin imkansiz goriinse bile gelecekte
aya ulagabilmek ve uzay caligmalarini daha az
maliyet ile gerceklestirebilmek adina “Uzay
Asansorii” projesi lizerinde ¢aligmalar yapmaktadir.
Bu gibi c¢alismalarin gerek sivil gerek askeri
anlamda hava sahasi lizerine ortaya konulan
teorilerde, atmosferin dikey siirmin
belirlenmesinde, yargi yetkisinin belirlenmesinde
ve vyine hava hukukunun kapsaminda ve
terminolojisinde ne gibi degisikliklere
olabilecegi yakin gelecekte hava hukukunun
tartismali konular1 arasinda yerine alacak gibi
goriinmektedir.

sebep

Hava  hukukunun kapsami  terminolojisi

icerisindeki  kimi  basliklarin  irdelenmesinin
amaclandigi caligmada, ilgili bagliklara aciklik
getirilmeye  calisilirken,  glinimiizde  uzay
turizminin dahi hava ve uzay hukukunun konusu
haline gelmesi gelecekte yasanacak bu gibi
gelismelerin gerek havacilik ve uzay giivenligi
gerek hava ve uzay tasimacilifi gerekse hava ve
uzay hukukunun simrhliklarnn  ve  kapsami
hususlarinda gelecekte yapilabilecek ¢alismalar igin

yeni ve 6onemli konulart olusturmaktadir.
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