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Bir ingiliz Seyyahin Géziinden Osmanli Denizciligi: John Montagu’nun
Akdeniz Seyahati ve G6zlemleri (1738-1739)

Ottoman Seafaring Through the Eyes of an English Traveler: John Montagu’s

Mediterranean Voyage and Observations (1738-1739)

0z

Seyahatnameler, geg¢mis toplumlarin siyasi, askeri, iktisadi ve sosyal yapisini anlamada
basvurulan 6nemli kaynaklar arasinda yer almaktadir. Seyyahlar, gezip gordukleri cografyalarin
sehirlerini, limanlarini, yollarini, kalelerini ve guindelik hayatini kendi gozlemleri dogrultusunda
kayda gecirmislerdir. Bu metinler, bir yandan dénemin toplumsal ve idari yapisina dair bilgiler
sunarken diger yandan farkli toplumlarin birbirlerini nasil algiladigini géstermesi bakimindan da
dikkat ¢ekmektedir. Bu seyahatnameler arasinda, askeri yapilar, liman dizeni ve deniz
savunmas! Uzerine yapilan gozlemler ayri bir énem tasimaktadir. Akdeniz’i dolasan bazi
Avrupali seyyahlar, Osmanli Devleti’'nin deniz giiclinl, bogazlarini ve tahkim edilmis
merkezlerini yakindan incelemis ve bu gézlemlerini ayrintili bigimde eserlerine yansitmiglardir.
John Montagu’nun seyahatnamesi de bu cercevede degerlendiriimesi gereken kaynaklardan
biridir. XVIII. yiizyilin 6nemli ingiliz devlet adamlarindan biri olan John Montagu (4. Sandwich
Kontu), 1738-1739 yillarinda gerceklestirdigi Akdeniz seyahati sirasinda Osmanli Devleti’nin
bogazlarini, limanlarini ve ada tahkimatlarini yakindan gézlemlemistir. Olimiinden sonra
yayimlanan A Voyage Round the Mediterranean adh eseri, Osmanh bahriyesi ve deniz
savunmas! hakkinda énemli bilgiler icermektedir. Bu ¢alisma, Montagu’nun gozlemlerinden
hareketle Osmanli Devleti'nin bogazlar, limanlar ve tahkim edilmis adalar araciligiyla
sirdirdiglu deniz hakimiyetini incelemeyi amaglamaktadir. Boylelikle ¢alisma, Montagu’nun
gozlemlerinin Osmanl askeri ve denizcilik tarihi arastirmalarina sundugu imkanlari tartismaya

acmaktadir.
Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, John Montagu, Donanma, Seyahatname

Abstract

Travelogues are among the important sources used to understand the political, military,
economic, and social structures of past societies. Travelers recorded the cities, ports, roads,
fortresses, and daily life of the regions they visited, based on their own observations. These
texts are noteworthy not only for providing information about the social and administrative
structure of the period, but also for showing how different societies perceived each other.
Among these travelogues, observations on military structures, port organization, and naval
defenses are of particular importance. Some European travelers who sailed the Mediterranean
closely examined the Ottoman Empire’s naval power, straits, and fortified centers, and reflected
these observations in detail in their works. John Montagu’s travelogue is one of the sources that
should be evaluated within this framework.

John Montagu (4th Earl of Sandwich), a prominent 18th-century English statesman, closely
observed the Ottoman Empire’s straits, ports, and island fortifications during his Mediterranean
voyage in 1738-1739. His posthumously published work, A Voyage Round the Mediterranean,
contains remarkable information about the Ottoman navy and naval defenses. This study aims
to examine the Ottoman Empire’s naval dominance through its straits, ports, and fortified
islands, based on Montagu’s observations. Thus, this study opens up a discussion on the
possibilities that Montagu’s observations offer to research on Ottoman military and naval
history.
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Giri

insanlar tarih boyunca ticaret, kesif, hac, diplomasi ve mierak gibi cesitli amaclarla seyahate ¢ikmis, bu yolculuklar
sirasinda edindikleri tecrilbe ve gdézlemleri de seyahatnameler araciligiyla kayit altina almiglardir.! Seyahatnameler, bir
gezginin bizzat taniklik ettigi cografyalari, toplumlari ve kiltirleri kaleme aldigi anlati metinleri olarak Osmanl tarih
yaziminin énemli kaynak gruplarindan birini teskil etmektedir. Bu anlatilarin bircogu Batili gezginlerin diinyayi ve 6tekini
anlama cabalarinin bir yansimasidir.2 Bu noktada, calismanin dayandigi kaynagin tiriine, yani seyahatnamenin tarihgilik
acisindan tasidigl imkanlara ve sinirlara kisaca deginmekte yarar vardir. Seyahatnameler, Osmanl tarihi arastirmalarinda
uzun siredir basvurulan, ancak kaynak degeri bakimindan siirekli bir tartismaya konu olan metinlerdir. Bu nedenle
seyahatnamelerdeki kayitlar, yazarin sosyal konumu, seyahat amaci, kiltiirel dnyargilari, bizzat gordikleri ile duyuma dayall
olarak aktardiklari arasindaki farklar ve zaman zaman bagvurdugu abartili tasvirler dikkate alinarak degerlendirilmelidir.
Batdn bu sinirliliklarina ragmen s6z konusu eserler, yazarlari ister yerli ister yabanci olsun, zamanin ve mekanin canli bir
tasvirini sunmalari, yazildiklari dénemin kdltiirel dokusunu yansitmalari ve tarihe arsiv belgesinin veremedigi bir agidan
bakma imkani tanimalari nedeniyle &ne c¢ikmaktadir.® Ozellikle XVI. yiizyildan itibaren Osmanh topraklarina ticaret,
diplomasi, misyonerlik, hac, kisisel merak gibi farkli amaclarla gelen ¢ok sayida seyyahin biraktig eserler, siyasetten glinlik
hayata, askeri yapidan egitime kadar genis bir alana kaynaklik etmektedir.

XVIII. yizyihn ilk yarisinda ingiliz aristokratlarinin egitim siirecleri ve hayat tecriibeleri, Avrupa’nin énemli merkezlerini
kapsayan Buyik Tur (Grand Tour) geleneginin etkisiyle sekillenmekteydi. Bu seyahatler sayesinde geng aristokratlar farkli
kiltdrleri tanima, siyasi ve diplomatik ¢evreleri gbzlemleme ve sosyal bakimdan kendilerini gelistirme imkani buluyorlardi.
Bu gelenegin 6ngdrdigii glizergah agirlikh olarak italya ve Fransa lizerinden ilerlemekteydi.* Bununla birlikte bazi seyyahlar
Akdeniz’in dogusuna, Osmanl hakimiyetindeki sahillere, adalara ve limanlara kadar uzanmayi da tercih etmekteydi. IV.
Sandwich Kontu olan John Montagu (1718-1792), yirmi yasinda iken béyle bir yolculuga ¢ikmaya karar vermistir. Seyyah, 12
Temmuz 1738’de i¢ yiiz tonluk ve on alti toplu “Anne” adli ingiliz gemisiyle Livorno’dan Akdeniz’e agilmistir.” Bu dénemde
Avrupali devletlerin siyasi ve ticari ilgisini ceken baslica bolgeler arasinda yer alan Osmanli Devleti; Avrupa, Asya ve
Afrika’ya yayilan genis topraklariyla Akdeniz’de 6nemli bir deniz gilici olmayi siirdiirmekteydi. Bu baglamda Akdeniz,
imparatorlugun eyaletlerini birbirine baglayan temel ulasim hatti olmasinin yaninda, ticaretin, askeri sevkiyatin ve deniz
siyasetinin merkezinde yer almaktaydi.® Montagu, bu seyahat sirasinda yaptig1 gézlemleri ayrintili bicimde kaleme almistir.
Ancak seyahatnamenin yayimlanmasi birkag yil gecikmistir.

Montagu’nun 1738-1739 seyahati, onun gezginlik merakini giderirken, Londra’ya déndiigiinde Osmanl kiltiiriini ingiliz
aristokrasisi icinde temsil eden bir figiire déniismesinin de yolunu agmistir. O, seyahat déniisiinde ingiliz elitlerini bir araya
getiren Divan Kuliibi’niin kuruculari arasinda yer alarak Dogu’ya dair biriktirdigi bu “koleksiyoncu” ve “antikaci” kimligiyle
ingiliz kiiltirel dokusuna niifuz etmistir.” Kaleme aldigi seyahatnamesi, heniiz kendi déneminde ilgi géren bir eserdi.
Nitekim donemin meshur yazari Joseph Spence, 1740 yilinda Torino’da Lord Sandwich ile goriustiiginde onun seyahat
hatiralarindan buyik olgliide etkilenmis ve annesine yazdigi mektuplarda Montagu’nun anlattigi gézlemleri hayranlikla

1 Léschburg, insanhgin ticaret, kesif ve bilgi edinme amaciyla gergeklestirdigi ilk seyahatlerin, zamanla seyahat deneyimlerini kayit altina alan ve
seyahatnamenin ilk 6rneklerini olusturan yazili bir belgeleme gelenegini ortaya ¢ikardigini vurgulamaktadir. ilk seyahatler hakkinda bir degerlendirme
icin bkz. Winfried Léschburg, Seyahatin Kiiltir Tarihi, gev. Jasmin Traub (Ankara: Dost Kitabevi, 1998), 11-16.

2 Edward Said, Oryantalizm disiplininin olusumunda seyahat notlarinin énemli bir yere sahip oldugunu belirtmektedir. Ona gore filolojik galismalar,
antolojiler, Dogu’dan c¢evrilen metinler, seyahat notlari ve hayal giiciine dayali eserler, Oryantalizmin beslendigi ve incelenmesi gereken temel metin
turleri arasinda yer almaktadir. Bkz. Edward Said, Oryantalizm: Sémiirgeciligin Kesif Kolu, gev. Nezih Uzel (istanbul: irfan Yayincilik, 1998), 14.

3 Seyahatname tiriinde kaleme alinmis eserlerin kaynak degeri hakkinda genis bir degerlendirme igin bkz. Giirsoy Sahin, ingiliz Seyahatnamelerinde
Osmanl Toplumu ve Tiirk imaji (istanbul: Gékkubbe Yayinevi, 2017), 21-37.

4 Jeremy Black, The British Abroad: The Grand Tour in the Eighteenth Century (London: Sutton Publishing; New York: St. Martin’s Press, 2003), 6-7.

5 John Cooke, ed., A Voyage Performed by The Late Earl of Sandwich Round The Mediterranean in The Years 1738 and 1739. Written by Himself.
Embellished with a Portrait of His Lordship, and Illustrated with Several Engravings of Antient Buildings and Inscriptions, with a Chart of His Course. To
Which are Prefixed, Memoirs of the Noble Author’s Life (London: Printed for T. Cadell Jun. and W. Davies, 1799), 1. Bundan sonra eser, “Montagu, A
Voyage” olarak anilacaktir.

6 Daniel Panzac, “International and Domestic Maritime Trade in the Ottoman Empire during the 18th Century”, International Journal of Middle East
Studies 24, vol. 2 (May 1992): 189-190.

7 Rachel Finnegan, English Explorers in the East (1738-1745): The Travels of Thomas Shaw, Charles Perry and Richard Pococke (Leiden: Brill, 2019), 284.
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aktarmistir. O, Montagu’nun seyahatleri sirasinda edindigi tecriibeleri son derece canli ve ayrintili bir sekilde aktardigini
belirtmektedir. Bu nedenle, ondan miimkiin oldugunca fazla bilgi edinebilmek icin birlikte gecirdikleri siire boyunca sik sik
yaninda bulunmaya c¢alistigini ifade etmektedir. Montagu’nun kendisine seyahat notlarini géstermesi Uizerine Spence, bu
metinlerin sasirtici derecede diizgiin, akici ve yayimlanmaya hazir bir Gslupla kaleme alindigini belirtmis, boylesine nitelikli
bir eserin hala nesredilmemesini blylik bir kayip olarak degerlendirmistir. Buna ragmen Montagu, dostunun tavsiyesine
karsin eserini saghginda yayimlamamstir.2 Eser, yazarinin vefatinin Gizerinden yedi yil gectikten sonra, papaz John Cooke’un
hazirladigi biyografik bir dnsézle birlikte 1799’da basilmistir.®

Montagu, Akdeniz’e diizenledigi seyahatten birkac yil sonra ingiliz bahriyesinin (ist kademelerinde gérev almaya
baslamis ve zamanla ingiliz denizcilik tarihinin dnemli isimlerinden biri haline gelmistir. 15 Aralik 1744’te Kraliyet
Donanmasi’nda ikinci lord olarak géreve baslamis, ardindan 12 Ocak 1771’de birinci lord unvanini devralmis ve bu gorevi
Amerikan Bagimsizlik Savasi’nin kritik yillarini kapsayan 1782’ye kadar sirdirmuisti.’® Cooke’un kaleme aldigi biyografik
0nsdz, Montagu’'nun donanmayi nasil buldugunu, reform c¢alismalarini ve tersane denetimlerini ayrintili bigimde
aktarmaktadir. Bu cerceve, seyahatnamenin ilerleyen vyillarda donanmanin en (st kademesinde goérev yapacak bir
aristokratin daha genglik doneminde Akdeniz’deki diizene dair biriktirdigi gbzlemleri degerli kilmaktadir.

Sandwich Kontu John Montagu’nun seyahat anlatisi, italya’dan baslayarak Yunan adalari, istanbul, Misir ve Cebelitarik’a
kadar uzanan genis cografyadaki gozlemlerini ve bizzat kendi kaleminden aktarilan degerlendirmelerini ihtiva etmektedir.
XVIII. ylzyihn siyasi, askeri ve kiiltiirel diinyasini bir ingiliz aristokratin géziinden yansitan bu eser, bir seyahat anlatisi
olmanin yani sira donemin Akdeniz diinyasina dair 6nemli bilgiler sunan tarihi bir kaynaktir. Osmanh adalari, limanlari ve
denizcilik faaliyetlerine dair verdigi ayrintilar, dénemin Osmanli bahriyesinin isleyisine disaridan bir bakis sunmaktadir. Her
ne kadar Montagu’nun seyahati ve eseri lizerine seyahat tarihi, ingiliz seyyahlar ve Osmanli-ingiliz iliskileri baglaminda
cesitli degerlendirmeler yapilmis olsa da, Osmanli donanmasina, bogazlar ve limanlarin muhafazasina, ada ve kiyi
tahkimatina dair gézlemlerinin mistakil bir incelemeye konu edilmedigi goriilmektedir. Bu durum, Montagu’nun anlatisinin
Osmanli bahriye tarihi agisindan sundugu kayitlarin yeterince degerlendiriimedigini gostermektedir. Buradan hareketle
calisma, Montagu’nun seyahat notlarinda Osmanli deniz gliciiniin hangi unsurlar Gzerinden tasvir edildigi, onun ilgisini
ceken limanlar, kaleler ve gecis diizenlerinin neler oldugu ve bu gozlemlerin XVIII. ylizyil Osmanl bahriyesinin yapisina iliskin
nasil bir tablo ortaya koydugu sorularina cevap aramaktadir. Bu dogrultuda arastirmanin birincil kaynagl olarak
Montagu’nun seyahat metninin 1799 tarihli baskisi esas alinacaktir. Montagu’nun seyahat giizergdhi kronolojik olarak
italya’dan istanbul’a, oradan Ege adalari ve Dogu Akdeniz’e uzanmakla birlikte, bu calisma anlatiyi seyahatin
kronolojisinden ziyade Osmanli deniz glicinin farkli unsurlarini gérinir kilacak sekilde bogazlar, donanma teskilati ve
limanlar ekseninde ele almaktadir. Bu cercevede calisma, Montagu’nun seyahat notlarinda yer alan kayitlari limanlar,
adalar, bogazlar, tahkimatlar ve gecis dlzenleri ekseninde inceleyerek Osmanli bahriyesinin yabanci bir gézlemcinin
anlatisindaki yansimalarini degerlendirmeyi amaglamaktadir.

I. Dersaadet’in Kilidi: Canakkale Bogazi ve istihkamlar

Montagu, 6nceden de belirtildigi tizere, Akdeniz seyahatine 12 Temmuz 1738 tarihinde Anne adli gemi ile Livorno’dan
hareket ederek baslamistir. Seyahatin ilk asamasinda Toskana adalari zincirinde yer alan Gorgona, Capraia ve Elba
Uizerinden ilerlemis, ardindan Korsika ve Sardinya giizergahini takip ederek giineye ydnelmistir. italya kiyilari boyunca
devam eden yolculuk, Messina Bogazi’'nin gecilmesi ve Sicilya’nin cevresinin dolasiimasiyla slirmustir. Sicilya’dan
ayrilmasinin ardindan Mora Yarimadasi ve Ege hattini izleyen Montagu, Milos, Rodos, Sakiz, Sisam ve istankdy (Kos) gibi

8 Rachel Finnegan, “The Divan Club, 1744-46", EJOS IX, sy. 9 (2006): 27.

% Montagu’ya yakin bir isim olan Cooke, yayina hazirladigi eserin basina “Memoirs of the Noble Author’s Life” bashgiyla Sandwich Kontu'nun
biyografisini eklemistir. Bkz. John Cooke, “Memoirs of the Noble Author’s Life,” in A Voyage Performed by The Late Earl of Sandwich Round The
Mediterranean in The Years 1738 and 1739. Written by Himself. Embellished with a Portrait of His Lordship, and Illustrated with Several Engravings of
Antient Buildings and Inscriptions, with a Chart of His Course. To Which are Prefixed, Memoirs of the Noble Author’s Life (London: Printed for T. Cadell
Jun. and W. Davies, 1799), i-xl. John Montagu’nun XVIII. yiizyil ingiliz siyaseti, denizcilik politikalari ve aristokrat kiiltiirii icerisindeki roliinii ayrintili
bicimde inceleyen 6nemli biyografileri de yayimlanmistir. George Martelli, Jemmy Twitcher: A Life of the Fourth Earl of Sandwich, 1718-1792 (London:
Jonathan Cape, 1962); Nicholas A. M. Rodger, The Insatiable Earl: A Life of John Montagu, 4th Earl of Sandwich (London: HarperCollins, 1993).

10 Cooke, “Memoirs of the Noble Author’s Life”, vi, xv, xxviii.
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onemli ada merkezlerinden ge¢misti. Nihayet Gokceada'yl asarak Canakkale Bogazi (Hellespontos) girisinde bulunan ilk
Osmanli kalesi 6niinde demir atmistir.?

Ege Denizi'nden Marmara’ya gecisi saglayan ve Osmanl kaynaklarinda Bogaz-i Bahr-i Sefid"? olarak adlandirilan
Canakkale Bogazi, Montagu’nun eserinde (zerinde durdugu baslica glzergahlardan birini teskil etmektedir. Gokceada
(Imbros) aciklarinda demirleyen seyyah ve beraberindeki heyet, bogaza giris yapabilmek adina elverisli gliney riizgarlarini
beklemek Uzere burada bir siire konaklamistir. Montagu, bu sirada ada hakkinda da bazi gézlemlerde bulunmustur.
Gokgeada’nin ylzeyinin bliylik oOl¢ide daglarla kaph oldugunu, ancak bu daghk yapinin yasam icin gerekli ihtiyaclar
karsilayan verimli vadilerle ¢esitlendigini belirtmistir. Ayrica adada yasayan nifusun tamaminin Rumlardan olustugunu ve
halkin, en biiyigii Imbros adini tasiyan dort kdyde ikamet ettigini ifade etmistir.’® Ertesi giin riizgarin uygun hale gelmesi
Gzerine yeniden hareket eden kafile, birkag saat icerisinde Canakkale’nin girisine ulasmistir. Kafilenin Canakkale Bogazi'na
vardigi kesin bir giin ve ay zikredilmemektedir. Montagu, burasi hakkindaki goézlemlerini anlatmadan 6nce Gelibolu
Yarimadasi’nin antik donemdeki tarihine deginmistir. Bolgenin Trakya Kersonesosu olarak adlandirildigini, Miltiades’in
burada gerceklestirdigi tahkim faaliyetlerini ve Pers-iskit miicadeleleri baglaminda yarimadanin stratejik &nemini
aktarmistir. Bogaza giris yaptiktan sonra ise Montagu’nun ilgisi 6zellikle Osmanli savunma sistemi lizerinde yogunlasmistir.
0, Canakkale Bogazi’'nin girisinde biri Avrupa, digeri Asya yakasinda bulunan ve Osmanllar tarafindan “Yeni Hisarlar”*
olarak adlandirilan iki kaleyi tarif etmistir. Ona gore bu iki kale birbirine ¢ fersah mesafededir. Anlattigina gére bu kaleler,
glicli tahkimat unsurlarindan ziyade oldukca sade savunma duvarlarina sahipti. Bununla birlikte seyyah, kalelerin asil
caydirici gliciiniin deniz yizeyini kontrol altina alabilecek buyklikteki agir piring toplardan kaynaklandigini vurgulamistir.
Montagu, s6z konusu toplarin olaganisti buyuklikte oldugunu belirterek namlularinin igerisine bir insanin rahatlikla
oturabilecegini ifade etmis, bu toplarin tas giillelerle dolduruldugunu ve 6zellikle gemilerin su hattini hedef alacak bicimde
konumlandirildigini belirtmistir. Ancak ona gore toplarin en 6nemli zafiyeti, tekerlekli kundak sistemine sahip olmamalari ve
yere sabitlenmis durumda bulunmalariydi. Bu nedenle ilk atisin ardindan yeniden doldurulmalari olduk¢a uzun
siirmekteydi, diisman gemileri ise ikinci bir atis yapilmadan menzil disina cikabilmekteydi.’®> Montagu’nun tasvirleri,
Canakkale Bogazi’'nin Osmanli savunma sistemindeki stratejik yerini ve bu amagla olusturulan topgu dizenini ortaya
koyarken, mevcut tahkimatin savas sartlarindaki etkinligine dair bazi soru isaretlerini de beraberinde getirmektedir. Oyle ki
onun isaret ettigi bu teknik zafiyetler, Osmanl bogaz savunmasina dair ilerleyen donemlerde de dile getirilen
degerlendirmelerin erken 6rneklerinden biri olarak gorilebilir. Nitekim XVIII. ylzyilin sonlari ile XIX. yuzyihn baslarinda
Canakkale Bogazi'nin savunma kapasitesi yeniden tartisma konusu olmus, mevcut tahkimatlarin glicli bir donanmayi
durdurmakta yetersiz kalabilecegi yéniinde cesitli raporlar hazirlanmigtir.*®

11 Montagu, A Voyage, 1-116.

12 Bogaz-1 Bahr-i Sefid yahut Bahr-i Sefid Bogazi, Akdeniz’den Marmara’ya ve oradan Karadeniz’e uzanan gegis hatti tizerindeki su yolu olup, istanbul’un
denizden glivenligi bakimindan stratejik bir Gneme sahipti. Fatih Sultan Mehmed déneminde bogazin en dar noktasina Kilitbahir ve Sultaniye kaleleri
inga edilmis, XVII. ylzyil ortalarinda Girit Seferi sirasinda yasanan Venedik tehdidi Gizerine bogazin Ege Denizi’'ne agilan kismi Seddiilbahir ve Sultanhisari
ile yeniden tahkim edilmistir. Ozellikle 1691’den itibaren artan Venedik tehdidi, Osmanli idaresinin bélgeyi bir serhad hatti olarak degerlendirmesine
yol agmistir. Bu hususta hazirlanmis kapsamli bir inceleme igin bkz. Oguzhan Altuntas, “1658-1750 Arasinda Bahr-i Sefid Bogazi'nin Savunmasi:
Seddiilbahir-Sultanhisari (Kumkale)” (Yiiksek Lisans Tezi, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, 2021).

13 Montagu, A Voyage, 116.

14 Montagu’nun “Yeni Hisarlar” olarak bahsettigi kaleler, XVII. ytzyilin ikinci yarisinda Canakkale Bogazi girisinde karsilikli olarak insa edilen Sedddiilbahir
ve Sultanhisari (Kumkale) kaleleridir. Fatih Sultan Mehmed déneminde yaptirilan eski kalelerin bogazin daha i¢ kisminda kalmasi sebebiyle giris bolgesi
uzun sire savunmasiz kalmis, bu durum korsan gemilerinin bogaz agzini liman gibi kullanarak deniz ulasimini tehdit etmesine yol agmisti. Seddiilbahir
ve Sultanhisar’nin insasindan sonra ise korsan gemileri, kalelerin top menzili disinda kalacak sekilde daha uzak bélgelerde beklemek zorunda
kalmiglardi. Yusuf Alperen Aydin, “18. Ylzyillda Osmanli Devleti’nin Ege (Adalar) Denizi ve Dogu Akdeniz’e Yonelik Glvenlik Parametreleri”, Osmanli
Arastirmalari 45, sy. 45 (2015): 165.

15 Montagu, A Voyage, 117-119.

16 XVIII. yuzyihn sonlari ile XIX. ylzyilin baslarinda Canakkale Bogazi’'nin mevcut savunma sistemi Osmanli idaresi tarafindan yeniden gézden gegirilmeye
baslanmistir. Baron de Tott (1733-1793) doneminde insa edilen tahkimatlarin zamanla harap duruma geldigi anlasiimis, bunun Gzerine Ill. Selim
tarafindan Osmanli hizmetindeki Fransiz istihkdm subayi M. Juchereau de Saint-Denys’den bogazdaki kalelerin durumu hakkinda bir rapor hazirlanmasi
istenmisti. Saint-Denys hazirladigi raporda mevcut kalelerin giiclii bir donanmayi durdurmakta yetersiz oldugunu belirtmisti. 1807 yilinda ingiliz
donanmasinin bogazi ciddi bir direngle karsilasmadan ge¢mesi bu degerlendirmeleri dogrulamis, ardindan Osmanli yonetimi Canakkale’nin cesitli
noktalarinda yeni tabya ve tahkimat faaliyetlerine girismisti. XIX. ylzyilda bolgeyi ziyaret eden Batili gbzlemciler de bogaz savunmasinin eksikliklerine
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Sandwich Kontu'nun eserinde gbze ¢arpan bir diger unsur ise Canakkale Bogazi'nin daha yukari kesimlerinde yer alan
“Eski Hisarlar” olarak adlandirilan kalelerdir. Montagu, karsilikli bicimde konumlandirilan bu iki kalenin birbirine oldukca
yakin mesafede bulundugunu ve bu nedenle buradan gececek gemilerin her iki taraftan acilan atese maruz kalmadan
gecmesinin neredeyse imkansiz oldugunu belirtmistir. Ayrica burada gérev yapan dizdarlarin!’ gece giindiiz gézetleme
faaliyetinde bulundugunu, dzellikle istanbul’dan dénen gemilerin kéle kagislarini nlemek amaciyla Asya yakasindaki kalede
durdurularak kontrol edildigini aktarmistir.® Canakkale Bogazi’nin istanbul’un deniz tarafindan korunmasindaki merkezi
yeri, Osmanl idaresi agisindan yeni bir durum degildi. Yildirim Bayezid déneminden itibaren bogazi ve Marmara lzerinden
baskente uzanan deniz yolunu korumak amaciyla kale insasina girisilmistir.’® Bu bogazin Osmanl savunma sistemi
icerisindeki stratejik nemi, ézellikle istanbul’'un deniz giivenliginin saglanmasi bakimindan merkezi bir konuma sahipti. Bu
nedenle Osmanl idaresi, bogazlarin kontroliinii askeri bir mesele olmanin 6tesinde istanbul’un asayisi, iasesinin temini ve
deniz ticaret yollarinin denetimi acisindan da degerlendirmistir.?°

Canakkale Bogazi bir gimrik ve denetim noktasi oldugundan, buradan yapilacak gegisler bir izne ve incelemeye bagl
tutulmaktaydi. Osmanlilarin bogazi bir kilit noktasi olarak kullanmasi, hem askeri tahkimat hem de idari denetim yonlerini
bir arada barindiran bir uygulamaydi.?’? Montagu da Canakkale Bogaz’'nin siki bir denetim noktasi islevi gérdigini
kaydetmektedir. Ust kalelerin dizdarlara bagli muhafizlar gece giindiiz kesintisiz nébet tutmakta, istanbul’dan dénen hicbir
gemiye Asya yakasindaki kale 6niinde demirlemeden ve gemi aramasina izin vermeden gecis hakki tanimamaktaydi. Bu
uygulamanin amaci, bélgeden kagirilan kélelerin denetimini saglamakti. Zira bu uygulama hayata gegirilene kadar kagislar
surekli yasaniyordu. Bogazin dar kesimlerinde yer alan Sestos ve Abydos hakkinda da kisa tarihi bilgiler veren Montagu, bu
iki yerlesimin antik caglarda Leander ile Hero hikayesiyle in kazandigini ifade etmistir. Ayrica Xerxes’in Pers ordusuyla
Hellespontos’u gegisine dair anlatilara deginerek bdlgenin tarihsel 6nemini vurgulamistir. Bununla birlikte seyyahin 6ne
cikardigi hususlardan biri, Sestos ve Abydos’tan artik geriye hicbir iz kalmamis olmasidir. Montagu’nun kaleme aldigi
yerlerden biri de Gelibolu olmustur. Seyyah, antik “Callipolis” adini biiyik 6l¢lide koruyan Gelibolu’nun dénemin onemli
ticaret merkezlerinden biri haline geldigini belirtmistir. Tlrkler, Rumlar ve Yahudilerden olusan niifusuyla gelismis bir sehir
gorinimiinde oldugunu kaydeden Sandwich Kontu, liman diizeni, mendirekleri ve eski tersane kalintilari izerinde de
durmustur. Ozellikle Hristiyan dénemine ait oldugu belirtilen cephanelik ve tersane yapilarinin kalintilari, onun éne cikardig
unsurlar arasinda yer almistir. Bunun yaninda Gelibolu gevresinin verimli bahgeler, meyve agaclarn ve kiguk akarsularla
cevrili oldugunu ifade ederek bolgenin dogal zenginligini de vurgulamistir. Seyyah, ters riizgarlar sebebiyle bir siire Rumeli
yakasindaki yeni kale civarinda beklemek zorunda kaldiklarini, bu siire zarfinda ise Gelibolu Yarimadasi’nin av hayvanlari
bakimindan zengin olusu sayesinde avcilikla vakit gegirdiklerini aktarmistir. Nihayet uygun riizgarin ¢ikmasinin ardindan iki
gln icerisinde Canakkale’yi gectiklerini belirten Montagu, yavas ilerleyen yolculuklari sirasinda antik sehirlerin konumlarini

dikkat ¢ekmis, uygun tahkimat ve silahlandirma ile Canakkale’nin giigli bir savunma hatti olusturabilecegini ifade etmislerdi. Metin Tuncel, “Canakkale
Bogaz!”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, c. 8 (istanbul: TDV Yayinlari, 1993), 202-203.

17 Dizdar, Tirk-islam devletlerinde kale muhafazasi ve idaresinden sorumlu askeri gérevliye verilen unvan olup 6zellikle Osmanl kale teskilatinda
onemli bir yere sahipti. Dizdar kalenin savunmasinin yaninda sehir giivenligi, hapishanenin denetimi ve kalede muhafaza edilen degerli esyalarin
korunmasindan da sorumluydu. Bu gorev, sinir bolgelerindeki kalelerin askeri ve idari 6neminin artmasina paralel olarak Osmanli tasra teskilatinda
dnemli bir mahiyet kazanmistir. Bkz. Yusuf Oguzoglu, “Dizdar”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islém Ansiklopedisi, c. 9 (istanbul: TDV Yayinlari, 1994), 480-481.
18 Montagu, A Voyage, 117-118.

19 Osmanlilarin farkli donemlerde kale insa etme ve onarma faaliyetleri XIX. ylzyilin ilk yarisina kadar stirmustir. Yapilan arastirmalar, bogaz hattinda
Osmanli doneminde insa edilen ya da onarilarak yenilenen toplam 13 kalenin varligini ortaya koymaktadir. Yusuf Acioglu, “Canakkale’deki Osmanli
Kaleleri”, Canakkale Arastirmalari Tiirk Yilligi 13, sy. 19 (2015): 94.

20 Njtekim Il. Mehmed déneminde istanbul’un fethi siirecinde denizden gelebilecek yardimlari engellemek amaciyla bogaz giivenligini tahkim etmeye
yonelik 6nemli adimlar atilmistir. Bu kapsamda Karadeniz gegisini kontrol altina almak tGzere Rumeli Hisari insa edilmis, ardindan Canakkale Bogazi
girisinde karsilikli olarak yaptirilan kaleler sayesinde istanbul’'un Akdeniz baglantisi giivence altina alinmistir. Bdylece hem dénemin énemli deniz
giiglerine karsi Osmanli savunmasi giiglendirilmis hem de Akdeniz ile Karadeniz arasindaki deniz ticaret yolu Osmanli hakimiyeti altina girmistir. idris
Bostan, Beylikten imparatorlu§a Osmanl Denizciligi (istanbul: Kitap Yayinevi, 2006), 17, 19.

21 Canakkale Bogazi’ndaki eski ve yeni kaleler, bircok Batili seyyah ve yazarin ilgisini gekmis, bu kisiler eserlerinde bogazdan gececek gemilerin uymasi
gereken kurallari da aktarmistir. Buna gore ticaret gemileri bogaza girislerini top atisiyla haber vermekte, kalelerden verilen isaretin ardindan kontrol
edilmekte ve gegcis vergisi ddemekteydi. Ayrica yabanci gemilerin bogazdan toplu halde gegisine sinirlama getirilmis ve ayni anda en fazla bes geminin
gegcisine izin verilmisti. Bu uygulamalar zamanla kismen gevsese de XVIII. ylzyill boyunca da varligini sirdiirmeye devam etmisti. Bkz. Metin Tuncel,
“Canakkale Bogazi”, 202.
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gézlemleme firsati bulduklarini ifade etmistir.22 Onun bélge hakkinda anlattiklarindan anlasilacag iizere, antik referanslar
ile gozlemlerinin i¢ iceligi, eserinin 6zglin yonlerinden birini olusturmaktadir. Eserde yer verilen tarihsel bilgiler, onun
gecmise duydugu ilginin bir parcasi olmakla birlikte, Canakkale Bogazi’'nin XVIII. ylzyildaki askeri ve stratejik 6nemini
degerlendiren gozlemleriyle birlikte aktariimistir.

Montagu, Canakkale’den Marmara Denizi'ne dogru gerceklestirdigi yolculuk sirasinda, bogazin giderek genisleyen
cografi yapisini ele almistir. Antik ¢cagda Propontis olarak adlandirilan Marmara Denizi’ne ulastiktan sonra, uygun giliney
riizgarlarinin yardimiyla iki giin icerisinde istanbul’a vardiklarini belirtmistir. Yolculuk boyunca 6zellikle Avrupa yakasinin
sundugu manzaradan etkilenen Montagu, kiyi seridinin kasabalar, koyler, bahceler, tarim alanlari ve kiigik akarsularla
cevrili oldugunu ifade ederek bolgeyi son derece verimli ve estetik bir cografya olarak anlatmistir. Bu glizergah (izerinde
Tekirdag, Eregli ve Silivri gibi dnemli yerlesim merkezleri de seyyahin kayitlarinda kendisine yer bulmustur. Montagu,
Tekirdag’i iyi insa edilmis evlere sahip, Hristiyan niifusun gorece rahat bir yasam siirdigli gelismis bir liman sehri olarak
tanimlarken, Eregli'nin antik Heraclea ile 6zdeslestirildigini belirtmistir. Silivri’yi ise cogunlukla Turklerin yasadigi eski bir
yerlesim merkezi olarak kaydetmistir. Ayrica Bliylikcekmece ve Kiiclikcekmece gibi sahil yerlesimlerinin dogal gizellikleri ve
elverisli iklimleri sebebiyle yogun niifusa sahip oldugunu aktarmistir. Eserde, Montagu’nun istanbul’a yaklasma ani ayri bir
Onem tasimaktadir. Uzaktan sehrin minarelerinin deniz (izerinden yavas yavas goriinmeye basladigini ifade ettikten sonra
istanbul’un ihtisaminin, daha 6énce zihninde olusturdugu biitiin tasavvurlar astigini belirtmistir. Bununla birlikte sehir
hakkinda ayrintili bir anlatima girismekten kacinmis, Konstantinopolis’in daha once bircok yazar tarafindan kapsamli
bicimde ele alindigini ifade ederek 6zellikle Petrus Gyllius’un galismalarina atifta bulunmustur. Bu nedenle istanbul’'un
konumu ve glizellikleri Gizerinde uzun uzadiya durmaya gerek gérmedigini belirten Montagu, sehrin “kisinin kendi zihninde
olusturabilecedi her tiirlii ihtisam ve gérkem fikrini asan” bir gériinime sahip oldugunu vurgulamistir.®

Il. Montagu’nun Goziinden istanbul, Tersane-i Amire ve Osmanli Donanma Teskilati

Montagu’nun istanbul’a varisi ve birkag hafta siiren ikameti, seyahatnamenin en kapsamli béliimlerinden birini
olusturmaktadir. Montagu, istanbul’a yaklasirken sehrin minareleri, selatin camilerinin kubbeleri ve yedi tepe iizerine
yayilan gériiniimiyle son derece etkileyici bir manzara sundugunu belirtmistir. Ona gére Istanbul, giizellik ve ihtisam
bakimindan hayal edilenin 6tesine gegen bir goriinlise sahipti. Bununla birlikte onun énem verdigi asil hususlardan biri,
istanbul’'un cografi konumunun sagladigi stratejik avantajlardi. iki deniz arasinda yer alan sehir, genis ve giivenli limani
sayesinde siyasi bir merkez olmanin yani sira Akdeniz ile Karadeniz arasindaki deniz ticaretinin ve Osmanli deniz gliclinlin
odak noktasi durumundaydi.?* Onun istanbul’'un denizden gériiniimiine iliskin degerlendirmeleri, Osmanl Devleti’nin
Akdeniz’deki gliclii deniz kuvvetlerinden biri olmayi stirdiirdiigi yillara denk gelmektedir.?

istanbul hakkinda gozlemlerde bulunan Montagu, sehrin tarihi gecmisine de deginerek sehrin gelisimini Biyiik
Konstantin donemine baglamaktadir. Ona gére Konstantin, sehrin konumundan biyik 6lciide etkilenmis ve yeni baskentini
ihtisamh bir gériiniime kavusturmak amaciyla imparatorlugun farkli boélgelerinden ¢ok sayida mimari unsur ve malzeme
getirterek Istanbul’u siislemistir. Bu nedenle sehir, erken dénem yazarlari tarafindan ¢cogu zaman insanlar icin degil adeta
tanrilar icin insa edilmis bir yerlesim olarak tasvir edilmistir. Bununla birlikte Montagu, gecmisteki bu gérkemli yapilarin
biyik kisminin kendi dénemine ulagmadigini ve geriye kalan eserlerin beklentilerin altinda kaldigini belirtmis, istanbul’a
ulastiktan sonra ise kendilerini sehirde kaldiklari siire boyunca agirlayan ingiliz biyiikelcisini?® ziyaret ettiklerini aktarmistir.

22 Montagu, A Voyage, 119-122.

23 Montagu, A Voyage, 122-124.

24 Montagu, A Voyage, 124.

25 jlgili ddnemin Fransiz sefareti raporlarindan hareketle yapilan degerlendirmeler, Osmanli donanmasinin bu yillarda 33 kalyondan olusan giiclii bir
deniz kuvvetine sahip bulundugunu gostermektedir. Bu sayi, donanmanin fiili savas kabiliyetine dair tek basina kesin bir hilkim vermese de Osmanli
deniz gliciiniin kagit Gzerinde hala Akdeniz’in en blyuk deniz kuvvetlerinden biri olarak gértldiglini ortaya koymaktadir. Bkz. Daniel Panzac, Osmanli
Donanmasi (1572-1923), ¢ev. Ahmet Maden-Sertag Canpolat (istanbul: is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 2018), 188-189. Belirtmek gerekir ki XVIII. yizyil
boyunca Osmanli donanmasinda hizmet veren kalyonlarin sayisi, askeri ihtiyaglar ve bahriye teskilatinda gergeklestirilen diizenlemeler dogrultusunda
donemden déneme farklilik gostermistir. Bkz. Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlari: Osmanli Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770)
(istanbul: Kiire Yayinlari, 2025), 86-88.

26 Montagu’nun istanbul’da bulundugu siire boyunca sarayinda misafir edildigi ingiliz biyiikelgisi, Osmanli-Rus Savasi’nin basladigi kritik bir dénemde,
1735-1742 yillari arasinda Osmanli Devleti nezdinde gdrev yapan Everard Fawkener’di (1694-1758). Bkz. Ahmet Biiyiikaksoy, “ingiltere’nin istanbul
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Uzun ve yorucu yolculugun ardindan birkag giin dinlenen Montagu, daha sonra Galata’dan istanbul’a gegerek sehri
yakindan gozlemlemeye baslamistir. Bu noktada, istanbul’'un disaridan bakildiginda sergiledigi ihtisamin sehrin i¢
kesimlerinde de devam edip etmedigini gormek isteyen Montagu, yaygin kanaatleri bizzat sinamak amaciyla Galata’dan
tarihi yarimadaya gecerek sehri ayrintili bicimde incelemeye koyulmustur.?”

Montagu’nun istanbul’a dair gézlemleri, sehrin mimari gériiniimi, kamusal yapilari, tarihsel mirasi ve toplumsal
hayatina iliskin ayrintilar icermektedir. O, istanbul surlarinin ve bazi kamu yapilarinin uzun siire ihmal edildigini, ancak
Nevsehirli Damad ibrahim Pasa déneminde énemli élciide onarildigini belirtmistir. Ozellikle Sultan Ahmed Camii, Ayasofya
ve Hipodrom gibi yapilar tizerinde duran Montagu, istanbul’daki selatin camilerinin gérkemini acik bir sekilde ifade etmis,
Ayasofya’yi ise sehrin en 6nemli yapilarindan biri olarak degerlendirmistir. Bunun yaninda Yilanh Situn, dikilitaslar ve
Cemberlitas gibi Bizans doneminden kalan anitlari aktararak istanbul’un antik ge¢misine vurgu yapmistir. Eserin bu
boliminde Topkapi Sarayi, Yedikule, hanlar, hamamlar ve bedesten gibi kamusal yapilar da énemli bir yer tutmaktadir.
Ozellikle Hali¢ cevresindeki Galata, Pera, Tophane ve Kasimpasa hattini ayrintili bicimde gézlemleyen Montagu, burada
yogunlasan ticaret faaliyetleri ile tersane ve donanma diizenine deginmistir. Bogazi¢ci boyunca siralanan yerlesimleri
aktarirken istanbul’un siyasi bir merkez olmanin haricinde Osmanli deniz giiciiniin ve ticaret aglarinin merkezinde yer alan
blylik bir liman sehri oldugunu vurgulamistir. Bu baglamda Kasimpasa civarindaki tersaneyi, harp gemilerinin insa edildigi
ve her tlrli denizcilik malzemesinin depolandigl yer olarak kaydetmektedir. Bunun yaninda Osmanli toplumunun dinf
hayati, toplumsal diizeni ve giindelik yasayisina dair gézlemler de yapmistir. Tirklerin disiplinli ve dayanismaci yonlerini
dvmekle birlikte, Avrupa’ya yénelik Ustiinliik anlayislarini elestirel bir bakisla degerlendirmistir.?®

Montagu’nun istanbul’a dair gdzlemlerini anlattigi bélimde anmakla yetindigi Tersane-i Amire,? Osmanl denizcilik
faaliyetlerinin merkez Ussidir. Kisaca bahsetmek gerekirse, devletin ilk tesekkilli tersanesi Yildirrm Bayezid tarafindan
Gelibolu’da kurulmus, istanbul’'un fethinden sonra Hali¢’te Kasimpasa kiyisinda gelisen asil Tersane-i Amire bigimlenmisti.
Kanunt Sultan Siileyman déneminde kapasitesi genisletilen kurumda, XVII. ylzyilin ortalarinda kullanilir haldeki gz sayisi
yaklasik yuiz kirka ulagsmisti.3® XVIII. yizyilin baslarina gelindiginde, Karadeniz ve Akdeniz kiyilari ile Tuna boyunda Tersane-i
Amire’ye bagli toplam altmis bes kadar tersane ve gemi insa tezgahi bulunuyordu. Savas gemileri ise bu tasra tezgahlarinda
tekne halinde insa edildikten sonra donanimlari igin istanbul’a getiriliyordu.3* Montagu’nun aktardig bilgilere gére tersane
teskilatinin basinda bulunan Tersane Kethiidasi, tersanelerin genel idaresi ile gemilerin ylkleme, bosaltma, bakim ve
onarim islemlerinin ydrataldigd havuzlarin denetiminden sorumluydu. Ayrica sultana ait donanmanin tamiri ve
ihtiyaclarinin karsilanmasi amaciyla gerekli her tirli malzeme ve mihimmatin temin edilmesi de onun gorevleri arasinda
yer almaktayd:.®?

Montagu’nun Osmanl askeri teskilatina dair degerlendirmelerinde Yeniceri Ocagl merkezi bir yer tutmaktadir. 1361
yilinda kurulan ocagin tarihsel gelisimini, Haci Bektas gelenegiyle iliskilendirilen teskilat yapisini ve zaman igerisinde disiplinli
bir askeri siniftan siyasi niifuzu yiiksek bir glic odagina déntismesini ayrintili bicimde aktarmistir. Bu cercevede Yenigeri
Agasi’'nin ocak Uzerindeki genis yetkilerine ve mutlak otoritesine de deginmistir. Montagu ayrica Osmanl kara ordusunda
denge unsuru olarak gorilen cebeciler, topcular ve diger teknik askeri siniflara da yer vermistir. Onun Tophane’ye dair
kaydettigi bilgiler, Osmanli askeri Uretim altyapisini gdstermesi bakimindan 6énemlidir. Tophane’yi top dokiimhanesi ve

Elgisi Sir Everard Fawkener’in Kaleme Aldigi 1731-1738 Yillari Arasindaki Hadiseleri Anlatan Bir Rapor”, icinde I. Uluslararasi Tiirk Kiiltiirii ve Tarihi
Sempozyumu, ed. Ahmet Tasagl vd. (istanbul, 2018), 453.

27 Montagu, A Voyage, 124-125.

28 Montagu, A Voyage, 126-135. Montagu’nun seyahatnamesi yalnizca seyahat glizergdhina iliskin gozlemlerden ibaret degildir. Eserde Osmanli
toplumu, devlet teskilati, asker? yapi, Patrona Halil isyani, Ege adalari, izmir, Kibris, Misir ve Akdeniz diinyasina dair genis tarihsel degerlendirmeler de
yer almaktadir. Bu yoniyle eser, XVIIl. ylzyll Osmanli ve Akdeniz tarihine iliskin g¢ok yonli gozlemler iceren kapsaml bir seyahatname niteligi
tagimaktadir.

29 Tersane-i Amire’nin teskilat yapisi, idari isleyisi, personel diizeni, gemi insa faaliyetleri, finansman kaynaklari ve Osmanli denizcilik sistemindeki
merkezi konumu hakkinda ayrintili bilgi icin bk. idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskildti: XVII. Yiizyilda TersGne-i Amire (Ankara: Tirk Tarih Kurumu
Yayinlari, 1992).

30 jdris Bostan, “Tersane-i Amire”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islém Ansiklopedisi, c. 40 (istanbul: TDV Yayinlari, 2011), 513-514.

31 Bostan, “Tersane-i Amire”, 514.

32 Montagu, A Voyage, 186-187.
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cesitli harp araglarinin iretildigi bir merkez olarak tanitmis, buranin istanbul’daki atesli silah tGretiminin baslica odaklarindan
biri oldugunu belirtmistir. Bunun yaninda Bonneval adiyla bilinen ve Osmanli hizmetine girdikten sonra Humbaraci Ahmed
Pasa adini alan Fransiz kokenli subayin, istihkdamci ve humbaraci birliklerinin basinda ylksek bir maagla gérev yaptigini
aktarmistir.3® Ozellikle bu son kayitlar, Osmanli askeri teskilatinin yabanci uzmanlardan yararlanma egilimini siirdiirdiigiini
kanitlamaktadir. Bu yoniyle Tophane, geleneksel askeri yapi ile teknik yenilik arayislarinin kesistigi miihim bir merkez olarak
one c¢cikmaktadir.

Seyahatnamede Osmanli deniz kuvvetleri hakkinda yer alan bilgilerin, Montagu’'nun dogrudan goézlemlerinin yani sira
istanbul’daki ingiliz elciligi cevresinden edindigi bazi bilgileri de icerdigi anlasiimaktadir. Bu cercevede o, Osmanli
donanmasinin insan kaynagini olusturan leventleri, teskilat yapisi bakimindan Yenigeri Ocagi 6rnek alinarak olusturulmus bir
asker? sinif olarak tanimlamaktadir. Ona gore leventler, yenicerilerle benzer imtiyazlara sahip olmakla birlikte daha yuksek
ulGfe almaktaydilar.3* Montagu’ya gére leventler kendi zabitleri tarafindan idare edilmekteydi, ancak biitiin teskilatin nihai
sorumlulugu Kaptan-1 Derya’daydi. Osmanli donanmasinin en (st yoneticisi konumundaki Kaptan-1 Derya’nin merkezi,
istanbul’daki Tersdne-i Amire idi. Montagu, Kaptan-1 Derya’nin burada sadrazam disindaki devlet adamlariyla
kiyaslanabilecek oOlglide gorkemli bir maiyet ve idari teskilata sahip oldugunu belirtmektedir. Ayrica tersanedeki kiirek
mahkdmlari ile savas gemilerinde gorev yapan kolelerin de onun denetimi altinda bulundugunu aktarmaktadir. Kaptan-i
Derya’nin donanmayla sefere ¢iktiginda yetkisinin Osmanli sahillerindeki liman ve kiyi yerlesimlerine kadar uzandigini ve bu
bolgelerde oldukga genis idari yetkiler kullandigini ifade etmektedir.>® Pasa’nin Tersane-i Amire igindeki bu niifuzu,
donanmaya ait merasim dizeninde de karsilik bulmaktaydi. Nitekim Mezemorta Hiseyin Pasa’nin uygulamaya koydugu
1701 tarihli kanunname ile Kaptan-1 Derya bastardasi, aktif bir savas unsurundan ziyade donanmanin hareketinden 6nce
dizenlenen resmi gecitlerde kullanilan goésterisli bir téren gemisi haline gelmisti.3® Montagu’nun vurguladig bir diger
gorevli ise tersane teskilatinin idari islerinden sorumlu olan Tersane Kethtdasi’dir. O, genellikle iki tuglu vezir ritbesindeki
bu gorevlinin tersaneler ve gemi havuzlarinin denetiminden sorumlu oldugunu, ayrica leventler arasindaki disiplin
meselelerine miidahale ederek cezalandirma yetkisine sahip bulundugunu kaydetmektedir. Bu bilgiler, Osmanli bahriyesinin
gemi ve silah glcinin yani sira 6nemli bir idari ve askeri hiyerarsiye dayanan kurumsal bir yapiya sahip oldugunu
gbstermektedir.?’

Montagu’nun aktardigina gore Osmanli deniz kuvvetlerinin en Gst yoneticisi olan Kaptan-i1 Derya, bahriyedeki riitbe ve
gorev dagilimi tzerinde genis yetkilere sahipti. Onun emri altinda Kapudane, Patrona ve Riyale adi verilen i¢ 6nemli devlet
adami bulunmaktaydi. ingiliz seyyah, bu riitbelilerin donanma icerisindeki konumlarinin gemilerinde tasidiklari sancaklarin
cekildigi direklere gore ayirt edildigini belirtmektedir. Buna gére Kapudane ana direkte, Patrona pruva direginde, Riyale ise

"33 olarak

mizana direginde kirmizi renkli sancak tasimaktaydi.®® Montagu ayrica kadirga kumandanlarinin  “bey
adlandirildigini ve bu kisilerin kumandalari altindaki gemileri kendi imkanlariyla insa edip donatmakla yikimli olduklarini
ifade etmektedir. Bunun karsiliginda devlet tarafindan kendilerine diizenli bir maas baglanmaktaydi, gemilerde gorev
yapacak kirekei ihtiyaci ise merkezi idare tarafindan karsilanmaktaydi. Seyyahin verdigi bilgilere gore XVIII. yuzyil

ortalarinda Osmanli donanmasi sayisal bakimdan ¢ok buyik degildi ve kirk topun altindaki kiiciik harp gemileriyle birlikte

33 Montagu, A Voyage, 189-194.

34 Montagu, A Voyage, 194.

35 Montagu, A Voyage, 194. Cezayir-i Bahr-i Sefid ve Kaptan Pasa’nin yetkileri icin bkz. Ayhan Afsin Unal, “XVI. ve XVII. Yiizyillarda Cezayir-i Bahr-i Sefid
(Akdeniz, Ege Adalari) ya da Kapdan Pasa Eyaleti”, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi 1, sy. 12 (2002): 251-61.

36 panzac, Osmanli Donanmasi, 174.

37 Montagu, A Voyage, 194.

38 Montagu, A Voyage, 194-195.

3% Osmanli donanmasinin merkezi giiciinii olusturan Tersane-i Amire’ye ek olarak XVI. ylzyilin baslarinda “iimera-i derya” yahut derya beyleri adi
verilen bir teskilat daha olusturulmustu. Mora, Rodos, Sakiz, Midilli ve iskenderiye gibi denizcilik agisindan énemli sancaklarin beylerinden meydana
gelen bu yapi, savas zamanlarinda donanmaya katilmak ve 6zellikle Akdeniz’de deniz glivenligini saglamakla yikimliydii. Donanmanin kis aylarinda
tersaneye ¢ekilmesiyle ortaya ¢ikan giivenlik boslugunu dolduran derya beylerine hizmetleri karsiliginda yillik salyane 6denmekteydi. Ancak bu teskilat
XVIII. ylizyilin sonlarindan itibaren eski 6nemini biyik olgiide kaybetmistir. Derya beyleri teskilati i¢in bkz. Aydin, “18. Yiizyilda Osmanli Devleti'nin Ege
(Adalar) Denizi ve Dogu Akdeniz’e Yénelik Giivenlik Parametreleri”, 173; idris Bostan, “Derya Beyi”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islém Ansiklopedisi, c. 9
(istanbul: TDV Yayinlari, 1994), 200-201.
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toplam savas gemisi sayisi elliyi biraz asmaktaydi. Bununla birlikte Montagu, ihtiya¢ halinde Osmanli y&netiminin
iskenderiye ticaretinde kullanilan biiyiik ticaret gemilerini kisa siirede donanmaya dahil edebildigini belirtmektedir. Ona
gore bu gemilerin énemli bir kismi hem ticaret hem savas amaciyla kullanilabilecek sekilde insa edilmis olup, altmis ila
seksen top taslyabilecek kapasiteye sahipti.*® Montagu’nun ticaret gemilerinin gerektiginde savas hizmetine alinabilecegine
dair kaydettikleri, ondan kisa siire sonra Rodos’ta bulunan ingiliz seyyah Richard Pococke’un aktardiklariyla da
desteklenmektedir.* Bu durum, Osmanli deniz giiciiniin dizenli harp gemilerinin yaninda, gerektiginde askeri hizmetlerde
kullanilabilen ticaret filosundan da beslendigini ortaya koymaktadir. Sandwich Kontu’'nun bu goézlemleri, XVIII. yizyil
Osmanli denizciliginde askeri ve ticari unsurlarin i¢ ice gectigi yapiyl gdstermesi bakimindan énemlidir. Nitekim daha 6nce
ilan edilen 1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi ile Osmanli donanmasinin temel savas glici olarak kalyon sistemi
benimsenmisti.*> Bu déniisimiin Osmanli ticaret denizciligine yansimalari da oldukca belirgindi. Devletin kalyon insasini
tesvik eden politikalari sonucunda, XVIII. yiizyilin baslarinda iskenderiye-istanbul hattinda faaliyet gésteren Osmanl tiiccar
kalyonlarinin sayisi tig-dort civarindayken, 1730’lara gelindiginde bu sayi otuz bese ulasmisti. Gemi sahibi tiiccarlarin kalyon
kullanmaya yonlendirilmesi, ticaretin gelistirilmesini amacglamakla birlikte deniz givenligi bakimindan da stratejik bir islev
gormekteydi. Bu sayede ticaret gemileri korsan saldirilarina karsi daha dayanikli hale gelirken, savas zamanlarinda
donanmaya destek saglayabilecek ek bir deniz giici de olusturulmus oluyordu.*® Montagu’nun iskenderiye tiiccar
gemilerine iliskin gdzlemi de bu politikanin ylizyil ortasindaki sonugclarini yansitmaktadir.

Montagu’nun verdigi bilgilere gére Osmanl deniz giicii sadece merkez donanmasindan ibaret degildir. Cezayir, Tunus ve
Trablusgarp gibi Berberi eyaletleri de ihtiyac halinde kendi filolarini Osmanli hizmetine sunmakla yikiimliydi. O, bu
eyaletlerden saglanan gemilerin yaklasik otuz pargalik ek bir kuvvet olusturdugunu belirtmektedir. Boylece Osmanli
yonetimi, kalyonlar, kadirgalar ve ¢ok sayida kalyotla birlikte Kaptan-i Derya komutasinda yaklasik yiiz otuz gemiden
meydana gelen biylk bir filoyu denize cikarabilecek kapasiteye sahipti. Bununla birlikte Montagu, Osmanli denizciligine
dair elestirel degerlendirmelerde de bulunmaktadir. Ona gore Tirkler denizcilik bilgisi ve gemi savasi teknikleri bakimindan
Avrupali denizci devletlerin gerisinde kalmisti.** Bu acidan ele alindiginda, Osmanli denizciliginin en 6nemli meselelerinden
biri, kadirga sisteminden kalyon esasli donanmaya gegis streciydi. XVI. ylzyilin iklim ve cografya sartlarina uygun bigcimde
gelistirilen kadirga, uzun siire Akdeniz’in temel savas gemisi olarak kullanilmis, ancak yiizyilin sonlarindan itibaren Akdeniz’e
giren ingiliz ve Hollanda kalyonlari karsisinda askeri iistiinligiini kaybetmeye baslamistir. Ozellikle Girit Seferi (1645-1669)
sirasinda Venedik kalyonlarinin Osmanli deniz ulasimi Gzerinde kurdugu baski, Osmanli yénetimini kalyon insasina yonelten
temel gerekcelerden biri olmustur. Bdylece Osmanli donanmasinda kadirgadan kalyona gecis siireci baslamistir.®® Bununla
birlikte bu donlisiim, Avrupa donanmalarinda goriilen teknik ve taktik gelismelerle ayni hizda ilerlememistir. Montagu’nun
istanbul’da bulundugu dénemde kalyon artik Osmanli donanmasinin temel savas gemisi konumundaydi, ancak gegmisten
devralinan sefer aliskanliklari, kiyr seyri gelenegi ve agik deniz muharebelerindeki sinirli tecribe, Osmanl bahriyesindeki
donltsimiin heniliz tamamlanmadigina isaret etmektedir. Bu nedenle Osmanli donanmasinin deniz muharebelerinde esas
itibariyla teknik Gstiinliikten ziyade askerlerin cesaretine dayandigini ileri sirmistiir.*® Onun bu elestirel yaklasimi, Osmanli
denizcilerinin seyriisefer yontemlerine dair verdigi ayrintilarda da gortlmektedir. Osmanl kaptanlarinin pusula kullanimini
bildiklerini belirtmekle birlikte, agik denizde uzun siire karadan uzak seyretmekten c¢ekindiklerini ifade etmektedir. Bu

40 Montagu, A Voyage, 195.

41 1740 yilinda Rodos’a gelen Pococke’a gére istanbullu tiiccarlar, Babiali’den aldiklari parayi kendilerine gemi insa gorevi verilinceye kadar ticarette
kullanmakta, gérev verildiginde ise bu meblagl gemi insa masraflarina ayirmaktaydilar. Bu uygulama sayesinde Osmanl yonetimi dogrudan bulyuk bir
mali yiik altina girmeden gerektiginde savas hizmetinde kullanilabilecek gemilere ulasmakta, tiiccarlar ise iskenderiye hattinda islettikleri biiyiik ticaret
gemilerini korsan tehdidine karsi daha giivenli hale getirmekteydiler. Pococke’un Rodos’taki tezgahta yedi geminin bulundugunu kaydetmesi, bu
sistemin XVIII. ylzyil ortalarinda fiilen isledigini gdstermesi bakimindan énemlidir. Bkz. Panzac, Osmanli Donanmasi, 77.

42 S6z konusu kanunname ile bu gemilerde gbrev yapacak personelin sayisi, gorev dagilimi ve ulGfeleri ayrintili bigcimde diizenlenmisti. 1701 Bahriye
Kanunnamesi ve kalyon dénemine gegis igin bkz. ismail Hakki Uzungarsili, Osmanl Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati (Ankara: TTK Yayinlari, 1984),
523-527; Aydin, Sultanin Kalyonlari, 32-35.

43 Aydin, “18. Yuzyilda Osmanli Devleti’nin Ege (Adalar) Denizi ve Dogu Akdeniz’e Yonelik Guvenlik Parametreleri”, 177-179.

44 Montagu, A Voyage, 195.

45> Osmanli donanmasinda kadirgadan kalyona gegis sureci hakkinda ayrintili degerlendirmeler igin bk. Aydin, Sultanin Kalyonlari, 17-28.

46 Montagu, A Voyage, 195.
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nedenle iskenderiye’den istanbul’a yapilan seferlerde dogrudan rota izlemek yerine dnce Kibris’a ulasildigini, ardindan
Anadolu kiyilari takip edilerek istanbul’a varildigini aktarmaktadir.’’” Oyle ki bu gézlemler, Osmanli yénetiminin bu kritik
ticaret hattini koruma kaygisiyla da ortiismektedir. Panzac bu glizergahi, imparatorlugun en temel deniz yolu olarak
tanimlamakta ve gemilerin didsman saldirilarina karst her yil agir silahli kalyonlar refakatinde vyola c¢ikarildigini
vurgulamaktadir.® Bu degerlendirmeler, eserin yazildigi dénemde Osmanli denizciliginde kiyi seyri geleneginin giiclii
bicimde varhigini sirdirdiglini ve Osmanli bahriyesinin Avrupa’da gelisen modern deniz harp teknolojileri karsisindaki
durumuna dair Batili degerlendirmeleri yansitmasi bakimindan kayda degerdir.

lll. Osmanli Akdenizi’nde Limanlar, Adalar ve Deniz Yollari

Montagu’nun seyahatnamesi, Osmanli denizciligini merkezi donanma teskilatinin yani sira Akdeniz’deki ada
glzergahlari, liman sehirleri ve kiyi glivenligi cercevesinde degerlendirmeye imkan vermektedir. Nitekim Montagu’'nun
seyahat ettigi bu donem, Osmanli Devleti’'nin Akdeniz’de deniz emniyetini saglama anlayisinin yeniden sekillendigi yillara
denk gelmektedir.®® Livorno’dan hareket ederek Ege adalari, Canakkale Bogazi, istanbul, izmir, Kibris ve iskenderiye’yi
kapsayan glzergahta yaptig1 gozlemler, Osmanli deniz hakimiyetinin savas gemilerinin yani sira limanlar, tersaneler,
tahkimatlar, ticaret yollari ve stratejik adalar iizerinden sekillendigine dair bilgiler sunmaktadir. istanbul ve Kadikéy
cevresindeki incelemelerini tamamlayan Montagu, yola koyularak Prens Adalari ve Marmara Adasi (zerinden Canakkale
Bogazi’'na ulagsmistir. Yolculugu sirasinda hem antik yerlesimleri hem de bolgenin deniz cografyasini gézlemlemistir.
Canakkale Bogazi'ni gegisi sirasinda Lapseki, Sigeion Burnu ve Truva sahasina dair tarihi anlatilara yer veren Montagu, daha
sonra Bozcaada ve Midilli Gzerinden Kuzey Ege glizergahini takip ederek Anadolu kiyilarina yénelmistir. Nihayet Foca
sahillerini gecerek izmir Kérfezi'ne ulasmistir.>® izmir’in tarihi gegmisine deginen Montagu, antik diinyada Homeros’un
dogum vyeri oldugu ileri siirlilen sehirler arasinda Smyrna’nin bu konuda en glicli iddiaya sahip merkezlerden biri olarak
kabul edildigini belirtmistir.>

izmir'e ulasmasinin ardindan Montagu, limanin yogun ticaret hacmine 6zellikle dikkat ¢ekmekte ve “Burada, tim
milletlerden gelen ve bu iskeleden tiim Levant’in en kayda dedger ve en avantajli ticaretini yliriiten sayisiz gemiden olusan bir

”52 sdzleriyle sehrin Akdeniz ticaretindeki merkezi konumunu vurgulamaktadir. Onun bu ifadesi,

filonun arasina demir attik.
izmir’in XVIII. yiizyil baslarinda Osmanli liman sistemi icindeki konumunu 6zetlemektedir. Sehir, XVII. yiizyildan itibaren Bati
Anadolu’nun ihracat Urinlerini Avrupa pazarlarina baglayan bir merkez haline gelmis; pamuk, ipek, kuru meyve ve diger
Levant®® mallarinin ticareti sehri Dogu Akdeniz’in en canh liman kentlerinden biri yapmistir.>* Benzer sekilde Tavernier de
izmir’i, hem deniz hem kara ticareti bakimindan Levant’in en miihim merkezlerinden biri olarak gérmektedir. O, Avrupa ile
Asya arasinda tasinan mallarin burada toplandigini belirterek sehrin Dogu Akdeniz ticaretindeki pazar rolinid vurgulamistir.
Ona gore sehir, farkli milletlerden ticcarlarin bulustugu, uluslararasi ticaret aglarinin kesistigi ve Osmanl liman

ekonomisinin en islek merkezlerinden biri konumundaydi.>® Hollanda, ingiliz, Fransiz ve Venedik konsolosluklarinin yani sira

47 Montagu, A Voyage, 196.

48 panzac, Osmanli Donanmasi, 75-76.

49 Talbot’un 1718-1770 yillarini ele alan galismasi, bu stiregte Osmanli idaresinin denizdeki saldiri, korsanlik ve yagma faaliyetlerine karsi savunma
merkezli bir siyaset gelistirdigini gdstermektedir. Bu siyaset, kiyi savunmalarinin tahkimi, Avrupali korsanlara karsi hukuki diizenlemelerin yapilmasi ve
dizenli deniz devriyelerinin yiritilmesi gibi G¢ temel unsur etrafinda sekillenmistir. XVIII. yizyilda Osmanli Devleti’'nin Akdeniz’de korsanlk, sahil
glvenligi ve deniz muhafazasi siyaseti hakkinda bir degerlendirme igin bk. Michael Talbot, “Protecting the Mediterranean: Ottoman Responses to
Maritime Violence, 1718-1770", Journal of Early Modern History 21 (2017): 288-289.

50 Montagu, A Voyage, 305.

51 Montagu, A Voyage, 306.

52 Montagu, A Voyage, 305.

53 Levant bolgesi, Dogu Akdeniz kiyilarini kapsayan ve 6zellikle Osmanli doneminde Avrupa ile Dogu arasindaki ticaretin en 6nemli gegis alanlarindan
biri haline gelen genis bir cografi ve kiiltiirel sahayi ifade etmektedir. Bu bélgede faaliyet gdsteren Levant Kumpanyasi ise 1581’de ingiltere tarafindan
Osmanli topraklariyla ticareti diizenlemek amaciyla kurulmus, ingiliz tiiccarlarinin izmir, Halep ve istanbul gibi merkezlerde etkinlik gdstermesine zemin
hazirlayarak Osmanli-ingiliz ticari iliskilerinin kurumsallasmasinda belirleyici bir rol oynamistir. Bu konuda genis bilgi icin bkz. Alfred C. Wood, Levant
Kumpanyasi Tarihi, cev. Cigdem Erkal ipek (istanbul: Dogu Bati Yayinlari, 2013).

54 XVIII. yiizyilda izmir’in ticari gelisimi igin bkz. Elena Frangakis-Syrett, 18. Yiizyilda izmir (1700-1820), cev. Cigdem Diken (izmir: izmir Biiyiksehir
Belediyesi Klltlr Yayini, 2006).

55 ). Baptiste Tavernier, Tavernier Seyahatnamesi, Stefanos Yerasimos’un anisina gev. Teoman Tunc¢dogan (istanbul: Kitap Yayinlari, 2006), 113.
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cok sayida Avrupali tiiccarin izmir’de faaliyet géstermesi, sehrin Osmanli ticaret aginin yani sira Levant ticaret sisteminin de
baslica merkezlerinden biri haline geldigini acik¢a ortaya sermektedir. Avrupa ile Dogu Akdeniz arasindaki ticaretin 6nemli
bir kismi izmir limani Gizerinden yiritilmekteydi. S6z konusu durum sehrin uluslararasi ticaret cevreleri agisindan stratejik
bir konum kazanmasina yol agmaktaydi. Nitekim liman ¢evresinde gelisen bu yogun ticari hayat, zamanla Avrupali tliccar
ailelerin ve konsolosluk cevrelerinin yerlesmesine zemin hazirlamis, bdylece izmir'de Levanten toplulugun olusumu ve giic
kazanmas! icin uygun bir sosyal ve iktisadi ortam ortaya cikmistir.>® Montagu’'nun aktardiklari da bu tabloyu
dogrulamaktadir. Nitekim sehrin deniz kiyisindaki genis kesiminde yogun bicimde Avrupalilarin yasadigini, burada o6zellikle
ingiliz, Fransiz, Hollanda ve Venedik topluluklarinin konsolosluklar etrafinda érgitlendigini belirtmektedir. Ona gére bu
cevreler, Osmanli idaresi nezdinde Levant’in diger liman sehirlerinde bulunan Avrupallardan daha yiiksek bir itibara
sahipti.”’

Montagu’nun izmir'e dair anlattigi unsurlardan biri sehrin savunma yapilanidir. O, kentin giiney kisminda Cenevizliler
tarafindan insa edilmis eski bir kalenin bulundugunu, bu yapinin ¢ok gilicli olmamakla birlikte surlarinin altinda kadirgalar ve
kiiclik Osmanl gemileri icin korunakli bir liman vazifesi goren kii¢lik bir havzanin yer aldigini belirtmektedir. Bununla birlikte
sehrin dogusunda yiksek bir tepe lizerinde konumlanan ikinci bir kaleden daha s6z eden Montagu, bir Rum imparatoru
tarafindan yaptirildigini ifade ettigi bu yapinin, hakim konumu sayesinde hem sehri kontrol altinda tuttugunu hem de
saldirilara karsi oldukca elverisli bir savunma noktasi teskil ettigini aktarmaktadir. Ancak belirttigi kadariyla Osmanl idaresi
déneminde yeterince bakilmayan kale zamanla harap hale gelmis, surlarinda toplar bulundurulmasina ragmen burada
yalnizca iki yiz kisilik bir muhafiz birligi bulunmaktaydi.® Montagu, kale girisindeki niste bulunan devasa kadin basinin
sehrin kurucusu kabul edilen Amazon Smyrna’ya ait olabilecegini aktarirken, kapi tGzerindeki eski Rumca kitabeler ve kale
icerisindeki buylk su sarnici tGzerinde durmaktadir. Ayrica burada daha 6nce Aziz Yuhanna’ya ait oldugu distnilen bir
kiliseden donistliriilmis bir caminin bulundugunu, tepenin eteklerinde ise halk arasinda “Homeros’un Okulu” adiyla bilinen
antik bir yapinin yer aldigini belirtmektedir. Ayni bolgede Aziz Polycarp’a atfedilen kiicik bir sapel ile antik bir stadyumun
kalintilarindan s6z eden Montagu, Tirklerin yapi malzemesi ihtiyaci sebebiyle bu antik eserlerin 6nemli 6lglide tahrip
edildigini kaydetmektedir. Sehrin kuzeyinde uzanan verimli vadinin Meles Nehri tarafindan sulandigini ifade eden Sandwich
Kontu, izmir niifusunun gogunlugunu Tirklerin olusturmasina ragmen ticaretin biiyik 6lciide Franklar, Ermeniler, Rumlar ve
Yahudilerin elinde bulundugunu aktarmaktadir. Ozellikle iran’dan gelen mallarin biyiik kervanlarla izmir'e tagindigini ve
buradan Avrupa gemileriyle farkli dlkelere sevk edildigini belirten Montagu, sehrin Dogu-Bati ticaretindeki merkezi
konumunu yeniden vurgulamistir.>® Yaklasik iki hafta izmir'de kalan heyet, daha sonra yeniden denize acilarak iki giinliik
yolculugun ardindan Sakiz Adasi (Scio/Chios)’ na® ulagmistir.

Sakiz Adasi, Osmanlilarin Ege’deki ada diizeni ve liman muhafazasi bakimindan 6nemli merkezlerden biri olarak 6ne
¢ikmaktadir. Montagu, adanin Osmanli hakimiyetine girisini dogrudan bir deniz harekati ile iliskilendirmekte, Cenevizlilerin
Malta sovalyelerine limanlarini agmalari ve vergi ylkiimlillklerini aksatmalari Gizerine Sultan II. Selim’in emriyle Kaptan-i
Derya Piyale Pasa’nin bir filo ile adayi ele gecirdigini aktarmaktadir.8® Onun yazdiklarina bakilirsa, adanin en muihim

%6 Levanten kavraminin tarihsel gelisimini inceleyen Oban, Osmanli sosyal ve kiiltiirel hayatindaki Levanten topluluklarin yerini ve 6zellikle izmir ile
istanbul merkezli Levanten kimliginin olusumunu farkl kaynaklar ve seyahatnameler isiginda ele almistir. Ayrintili bilgi icin bkz. Raziye Oban
(Cakicioglu), “Levanten Kavrami ve Levantenler Uzerine Bir inceleme”, Tiirkiyat Arastirmalari Dergisi 22 (2007): 337-356.

57 Montagu, A Voyage, 307.

58 Montagu, A Voyage, 307.

59 Montagu, A Voyage, 308-309.

60 Sakiz Adasi, Dogu Ege’de Anadolu kiyilarina oldukga yakin bir konumda yer almakta olup tarih boyunca 6zellikle deniz ticareti, mastika tretimi ve
stratejik limanlari sayesinde 6nemli bir merkez haline gelmistir. Ada, Osmanli hakimiyetine 1566 yilinda katilmis ve uzun siire Cenevizliler'den kalan
ticari ve idari yapinin etkilerini koruyarak Akdeniz ticaret aginda etkin bir rol oynamistir. XIX. ylzyilda yasanan Yunan isyani sirasinda buyik yikima
ugrayan Sakiz Adasi, hem Osmanl deniz siyaseti hem de Levanten ticaret dlinyasi agisindan tarihi ve ekonomik dneme sahip olmustur. Sakiz Adasi’nin
tarihi ve dnemi hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Ali Fuat Oreng, “Sakiz Adas!”, Tiirkiye Diyanet Vakfi isldm Ansiklopedisi, c. 36 (istanbul: TDV Yayinlari,
2009), 6-10.

61 Montagu, Sakiz Adas’'nin Osmanli hakimiyetine girisini Sultan II. Selim devrine baglasa da bu bilgi kronolojik olarak hatalidir. Ada, Kaptan-1 Derya
Piyale Pasa kumandasindaki Osmanli donanmasi tarafindan 14 Nisan 1566 yilinda, Kanuni Sultan Siileyman déneminde fethedilmistir. Orencg, “Sakiz
Adas!”, 6.
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savunma noktasi sahil Uzerinde yer alan Sakiz Kalesi'ydi ve burada kalabalik bir yeniceri muhafiz kuvveti
bulundurulmaktaydi.®2 1595 yilinda adaya ydénelik baskindan sonra kalenin sadece Misliman niifusun iskdnina tahsis
edilmesi ve Hristiyanlarin iceri girisinin yasaklanmasi, buranin dogrudan askeri bir muhafaza merkezi haline getirildigini
gostermektedir. Montagu ayrica liman onilindeki mendireklerin uglarinda gece vakti gemilere yol gosteren iki fener
bulundugunu kaydetmekte, bu ayrinti ise Osmanllarin liman emniyetine verdikleri ehemmiyeti ortaya koymaktadir.®
Bunun yaninda Montagu, izmir Kérfezi'ne bakan tarafta, ucunda eski Delphinium Kalesi’nin bulundugu icin Port Fin adiyla
anilan oldukca elverisli bir limanin yer aldigini belirtmekte ve burayl adanin 6énemli demirleme mahallerinden biri olarak
zikretmektedir. Anlattigina gére Sakiz, miihim bir cografya olmanin yani sira ipek, zahire ve meyve uretimiyle baskentin ve
donanmanin iasesini karsilayan iktisadi bir merkez konumundayd:.®*

istankdy’de on giin kadar konaklayan Montagu ve beraberindeki heyet, burada yaptiklari incelemelerin ardindan sert bir
riizgar esliginde yeniden denize acilmistir. Montagu, hareketlerinden once bodlgede demirlemis bulunan dort gemilik
Osmanli filosunun amiralini top atislariyla selamladiklarini, ardindan dogruca Rodos’a ydneldiklerini aktarmaktadir. iki
glnlik deniz yolculugunun sonunda Rodos sehri 6nlerine ulasan kafile, burada uzun siredir devam eden veba salgininin
sehir halki arasinda buyiik kayiplara yol actigini 6grenmistir.®> Bu Gziici gelismenin ardindan Montagu, adanin tarihi ve
askeri 6Gnemine genis yer ayirmaktadir. Bu ¢ercevede, Rodos’u Dogu Akdeniz’deki miicadelelerin ve ada tahkimatlarinin en
kayda deger orneklerinden biri olarak ele almaktadir. O, adanin Aziz Yuhanna sovalyelerinin hakimiyetine gecisinden
baslayarak Fatih Sultan Mehmed’in 1480 yilindaki basarisiz kusatmasini ve nihayet Kanuni Sultan Sitleyman devrinde
gerceklesen 1522 tarihli fethi ayrintil bicimde anlatmaktadir. Hristiyan sovalyelerin Akdeniz’'de yurattikleri faaliyetlerin
Osmanli deniz ulasimi agisindan ciddi bir tehdit olusturdugunu ve bu sebeple blyiik bir donanma ile genis ¢apl bir asker?
harekatin zorunlu hale geldigini ifade etmektedir.®® Antik caglardan itibaren kuvvetli surlara ve genis limanlara sahip olan
Rodos’un, sovalyeler devrinde miithimmat depolari ve kuvvetli tahkimatlarla daha da gli¢lendirildigini vurgulayan Montagu,
adanin Dogu Akdeniz’deki stratejik konumunu 6zellikle belirtmektedir.®’

John Montagu ve beraberindeki heyet, Rodos limanina vardiklarinda sehirde hiikiim siiren veba salgini sebebiyle karaya
ctkamamistir. iki giin siiren bekleyisin ardindan adadan ayrilmak zorunda kalarak yaklasik alti giinliik bir deniz yolculuguyla
Kibris'in ana ticari limani olan Larnaka (Arnicho) limanina ulasmislardir.®® Montagu, Kibris’i antik ¢aglardan itibaren Persler,
Misirlilar, Venedikliler ve Osmanlilar arasinda mucadelelere sahne olmus stratejik bir Dogu Akdeniz adasi olarak tasvir
etmekte, Salamis, Baf, Kiti ve Soli gibi merkezler Gzerinden adanin tarihi ve dini mirasini ayrintili bicimde aktarmaktadir.
Bunun yaninda Lefkosa (Nicosia)’'nin idari merkez, Larnaka’nin ise Avrupa konsolosluklarinin bulundugu baslica ticaret
limani oldugunu belirten Montagu, tuz liretimi, agir vergi yiki ve gekirge istilalari gibi unsurlar izerinden adanin mevcut
iktisadi ve sosyal durumuna da deginmektedir.%®

Montagu’nun aktardigi bilgiler, Kibris'in XVIII. yizyilda tarihi ve ticari bir merkez olmakla birlikte Osmanlh deniz ulasimi
ve liman muhafazasi bakimindan da énemli bir mevki oldugunu ortaya koymaktadir. Montagu’nun verdigi bilgilere gore o
donemde Kibris’in baslica sehirleri arasinda Gazimagusa, Lefkosa, Larnaka (Arnicho) ve Limasol (Limisso) yer almaktaydi. O,
Gazimagusa’nin Suriye’deki Akka’nin dismesinden sonra 1290 yilinda Kibris Krali Henry tarafindan kuruldugunu
belirtmekte, sehrin adanin dogu ucuna yakin, genis bir korfezin kenarinda yer alan elverisli konumuna isaret etmektedir.
Birka¢ mil genisliginde bir sahaya yayilan ve oldukc¢a saglam yapilarla donatilmis olan Gazimagusa’nin, 6zellikle kiguk
gemiler icin guivenli ve elverigli bir limana sahip oldugu ifade edilmektedir.”® Seyyahin verdigi bilgilere gére adanin merkezi

62 Montagu, A Voyage, 315-317.

63 Montagu, A Voyage, 316-317.

64 Montagu, A Voyage, 317, 319.

65 Montagu, A Voyage, 339.

66 Montagu, A Voyage, 349-351.

67 Montagu, A Voyage, 342, 349, 352.

68 Montagu, A Voyage, 357.

69 Montagu, A Voyage, 357-391.

70 Montagu, A Voyage, 388-389. Montagu, Gazimagusa’nin kurulusunu Akka’nin diistisi sonrasinda Kibris’a siginan Latin unsurlarla iliskilendirerek 1290
tarihini vermektedir. Ancak Akka’nin Memlikler tarafindan ele gegcirilmesi 1291 yilinda gergeklestiginden, burada verilen tarihin kronolojik agidan
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Lefkosa, dogrudan sadrazam tarafindan tayin edilen muhassilin ikametgahiydi ve ada gelirlerinin toplanmasi bu goérevlinin
sorumlulugu altinda bulunuyordu. Larnaka limani yakinindaki Saline mevkiinde Osmanlilarin giimrik vergilerini topladigi bir
kale yer almakta, burasi ayni zamanda limana gelen gemilerin kontrol edildigi bir denetim noktasi olarak kullaniimaktaydi.”
Montagu’nun aktardigina gore Limasol, Larnaka’nin yaklasik otuz li¢ mil batisinda deniz kiyisinda yer alan ve Tirkler
tarafindan insa edildigi distnilen bir kale tarafindan korunan bir yerdi. Malta korsanlarinin adanin bu kismina ¢ikarma
yapmalarini énlemek amaciyla Osmanlilarin burada yeterli sayida asker bulundurduklari belirtiimektedir.”? Daha dnce de
ifade edildigi (izere Montagu’nun aktardiklari, Osmanh denizcilerinin acik denizden kaginarak kiyi seyri yapmayi tercih
ettiklerini yansitmaktadir. Bu nedenle Kibris, yukarida deginilen kiyi seyri giizergdhinda iskenderiye ile istanbul arasindaki
onemli ugrak noktalarindan biri olarak 6ne ¢ikmistir.

Kibris’taki incelemelerini tamamlayan Montagu ve beraberindeki heyet, adadan ayrildiktan sonra yaklasik ti¢ ginlik bir
deniz yolculugunun ardindan Misir’in iskenderiye (Alexandria) limanina ulasarak burada demir atmistir.”® Eserde Misir'a
ayrilan béliim, cografya, tarih ve dini unsurlarin bir arada anlatildigi genis bir anlati niteligindedir. Ozellikle Nil Nehri’nin
taskinlari, antik sehirler ve biiylk yapilar tizerinden Misir’daki iktisadi ve toplumsal hayatin biyik olciide Nil’e bagh oldugu
ayrintili bicimde agiklanmaktadir. Montagu ayrica Thebes, Memphis, Labirent ve piramitler gibi merkezler tGzerinden antik
Misir medeniyetinin ilmi, mimari ve dini mirasini ele alarak rahip sinifi, hiyeroglifler ve Apis klltl gibi unsurlar araciligiyla
Misir’in inang diinyasini aktarmaktadir. Bunun yaninda Menes’ten baslayarak Pers, Helenistik, Roma, Memliik ve Osmanli
dénemlerine kadar uzanan siyasi tarihi degerlendiren Montagu, 6zellikle Biiyiik iskender’in fethi ve iskenderiye’nin
kurulusunu Misir tarihinin en parlak safhalarindan biri olarak gérmektedir.”* Eserde iskenderiye’ye ayrilan béliimde sehir,
Osmanli hakimiyetindeki en énemli liman merkezlerinden ve Dogu ticaretinin Akdeniz’e agilan baslica kapilarindan biri
olarak ifade edilmektedir. Montagu, Nil Nehri ile Kizildeniz arasinda agilan kanal sayesinde Dogu (lkeleriyle kurulan irtibatin
iskenderiye’nin ticari gelisiminde belirleyici rol oynadigini belirtmektedir. Bununla birlikte, Dogu’dan gelen biiyiik servetin
buraya akmasiyla bu liman sehrinin Akdeniz’'in en zengin ve en canl ticaret merkezlerinden biri haline geldigini ifade
etmektedir.”

Montagu’nun iskenderiye’ye dair vurguladigi hususlardan biri de sehrin liman diizeni ve deniz ticaretindeki isleyisidir.
Onun aktardigi bilgilere gére iskenderiye, dSnemin 6nde gelen ticaret devletlerine ait gemileri barindirabilecek kapasitede
iki buyuk limana sahipti.”® Bunlardan bati tarafta bulunan ve antik kaynaklarda Portus Cibotus adiyla anilan “Eski Liman”,
Osmanli gemilerinin her tirli hava sartlarinda giivenle sigindiklari baslica demirleme mahalli olarak kullaniimaktaydi. Buna
karsilik Avrupa devletlerine ait gemiler ise antik adi Portus Eunostus olan “Yeni Liman”a demirlemek zorundaydi. Montagu,
sehir merkezinde yer alan bu limanin dairesel bir yapiya sahip oldugunu ve girisinin iki yapay mendirekle daraltildigini,
boylece ayni anda yalnizca iki geminin yan yana gecebilecegi bir gecit haline getirildigini belirtmektedir. Eserde anlatilan bu
ikili liman dizeni, iskenderiye’de ticaret ve liman kullaniminin gemilerin tasidigi bayraklara gére ayrildigini géstermesi
bakimindan kayda degerdir. Limanin korunmasinda ise Pharos Adasi ile burayi karaya baglayan kistagin 6nemli rol oynadigi
belirtiimektedir. S6z konusu yapinin Yeni Liman’i kuzeybati riizgarlarinin siddetinden muhafaza ettigi ifade edilmektedir.””
Montagu, antik ¢cagin meshur Pharos Feneri'nin bulundugu yerde kendi doneminde liman girisini kontrol eden mitevazi bir

sorunlu oldugu gorilmektedir. Bu nedenle Montagu’nun aktardigi kurulus tarihinin ihtiyatla degerlendirilmesi ve Gazimagusa’nin gelisiminin Akka’nin
1291’deki dustsuniin ardindan hiz kazandiginin dikkate alinmasi gerekmektedir. Akka’nin fethi icin bkz. Ali Aktan, “Memldk-Hagl Minasebetleri”,
Belleten 63/237 (1999): 433-437.

71 Montagu’ya gore Saline yakinlarinda bulunan tuzlalar, Venedik hakimiyeti déneminde cumhuriyetin en 6nemli gelir kaynaklarindan birini
olustururken, Osmanl idaresine gegmesinden sonra yeterince bakilmadigi icin eski liretim kapasitesinden olduk¢a uzaklasmisti. Montagu, A Voyage,
389-390.

72 Montagu, A Voyage, 390.

73 Montagu, A Voyage, 391.

74 Montagu, A Voyage, 391-425.

7> Montagu, A Voyage, 426.

76 Montagu, A Voyage, 426-427. XVIII. yiizyilda iskenderiye limaninin yapisi ve isleyisi hakkinda genis bilgi icin bkz. Miicahide Giines, “XVIII. Yiizyilda
iskenderiye Liman1” (Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Universitesi, 2009).

77 Montagu, A Voyage, 427-429.
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etmek amaciyla Lochias adi verilen ikinci bir fenerin yer aldigini aktarmaktadir.”® Ayrica iskenderiye’nin XVIII. yiizyilda hala
glcll bir ticaret merkezi olma vasfini stirdirdigini géstermektedir. Montagu, sehir halkinin ticaret sayesinde blyik 6lctide
zenginlestigini ve liman girislerini kontrol altina almak amaciyla iki kale insa edildigini belirtmektedir. Ayrica Eski ve Yeni
Liman arasinda kalan kara pargasi Uzerinde Uglinci bir yerlesim alaninin gelistigini ifade ederek, liman merkezli
sehirlesmenin ulastigl boyutu ele almaktadir.”® Heyet, iskenderiye’deki incelemelerini tamamladiktan sonra 16 Eylil 1739
tarihinde “germe” adi verilen agik bir tekneyle sehirden ayrilmis ve Nil Nehri Uzerinden Kahire’ye dogru yolculuga
baslamistir.?’ Kahire’deki incelemelerini tamamlayan Montagu ve beraberindeki heyet, yeniden iskenderiye’ye dénmiis,
burada yaklasik on giin stiren hazirliklarin ardindan Levant bélgesindeki seyahatlerini sona erdirerek Malta’ya dogru yelken
acmistir 8

Sonug
John Montagu’nun 1738-1739 yillarinda gerceklestirdigi Dogu Akdeniz seyahati sirasinda kaleme aldigi goézlemler, XVIII.

ylzyll Osmanh deniz diinyasina dair cagdas bir Avrupal gozlemcinin degerlendirmelerini icermektedir. Seyahatname
dogrudan Osmanli bahriyesini konu alan bir eser degildir. Bununla birlikte Osmanli limanlari, bogazlari, tersaneleri, adalari
ve deniz ticaret yollarina iliskin daginik halde bulunan kayitlar bir araya getirildiginde, donemin deniz glicline dair belirgin
bir butinlik ortaya ¢cikmaktadir. Bu calisma da s6z konusu kayitlari Osmanl bahriye tarihi baglaminda degerlendirerek
Montagu’nun anlatisinin sundugu imkanlari ortaya koymaya galismistir.

Calismanin temel katkisi, bugiine kadar daha ¢ok seyahat tarihi ve ingiliz aristokratik kiltiiri cercevesinde
degerlendirilen bir kaynagi Osmanli deniz tarihi agisindan yeniden okumaya yonelmesidir. Osmanl bahriyesi lizerine yapilan
calismalar agirlikli olarak arsiv belgeleri, kronikler ve resmi kayitlar tzerinden ilerlemektedir. Montagu’nun anlatisi ise ayni
doneme disaridan bakan bir gozlemcinin dikkatlerini yansitmaktadir. Bu nedenle eser, mevcut literatiirde bilinen bircok
hususu yeniden dogrulayan bir kaynak olmasinin yaninda, Osmanh deniz gliclinlin ¢agdas Avrupa diinyasinda nasil
algilandigini géstermesi bakimindan da dikkate degerdir.

Montagu’'nun go6zlemleri, Osmanli deniz hakimiyetinin yalnizca donanmanin savas kapasitesi (zerinden
degerlendirilemeyecegine isaret etmektedir. Seyyahin ilgisini ceken unsurlar incelendiginde, Osmanl deniz gliciinin
bogazlarin kontroli, liman sehirlerinin isleyisi, ada hatlarinin korunmasi ve deniz ticaret yollarinin glivenligi Gzerine kurulu
daha genis bir diizen icerisinde degerlendirildigi gériilmektedir. izmir, Sakiz, Rodos, Kibris ve iskenderiye’ye dair gdzlemler
de bu yapinin farkli unsurlarini géstermektedir. Bu merkezler, Montagu’nun anlatisinda ticaretin yirituldagi limanlar
olmanin 6tesinde, deniz ulasimini denetleyen, ticaret yollarini koruyan ve Osmanli hakimiyetinin Akdeniz’'deki dayanak
noktalarini olusturan stratejik mevkiler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu durum, Osmanli deniz tarihinin yalnizca savaslar ve
donanmalar Uzerinden degil, deniz ulagimi, kiyl savunmasi ve idari denetim yapisi Uzerinden de ele alinmasi gerektigini
ortaya koymaktadir. Bununla birlikte Montagu’nun anlatisi elestirel bir okumayi gerekli kilmaktadir. Bir ingiliz aristokrati ve
ilerleyen yillarda ingiliz deniz siyasetinin énde gelen isimlerinden biri olacak olan Montagu, gdzlemlerini kendi déneminin
Avrupa denizcilik anlayisi cercevesinde degerlendirmistir. Osmanli denizciligine yonelttigi bazi elestiriler bu bakis agisinin
izlerini tasimaktadir. Ayrica seyahatin baslangici ve iskenderiye’den ayrilisi disinda bircok durak icin kesin tarih verilmemesi,
anlatinin kronolojik cercevesinin kurulmasini ve diger kaynaklarla karsilastirilmasini giiclestirmektedir.

Sonug olarak Montagu’nun seyahatnamesi, XVIII. ylizyil Osmanli bahriyesine dair mevcut bilgileri kokten degistiren yeni
veriler sunmaktan ziyade bilinen yapiyi farkh bir agidan gérmeye imkan veren bir kaynaktir. Eser, Osmanh deniz
hakimiyetinin hangi araclar ve kurumlar Gzerinden sirdaraldigine dair cagdas bir taniklik sunarken, ayni zamanda Avrupa
diinyasinin Osmanli deniz giiclini nasil degerlendirdigini de gorinir kilmaktadir. Bu yoniyle seyahatname, Osmanli deniz
tarihinin algi, temsil ve gézlem boyutlarini inceleyen yeni arastirmalar icin kayda deger bir 6rneklik olusturmaktadir.

78 Montagu, A Voyage, 429-430.
79 Montagu, A Voyage, 431.
80 Montagu, A Voyage, 435.
81 Montagu, A Voyage, 485.
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