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Ozet

Tirkiye’de tarimsal tiretimi gergeklestiren koyliiler Cumhuriyetin ilanindan 1960°lara kadar ¢ogunlukla ulagim, yiik tasima ve tarimsal tiretim
faaliyetlerinde en ¢ok at, esek, katir, okiiz ve manda gibi geleneksel tarim hayvanlarini kullanmiglardir.

Ulkemizde ilk traktor fabrikast 1955 yilinda Amerikan yardimlari ile Ankara’da kurulmustur. Uretimi yapilan ilk traktor, %100 yerli olmadig1
i¢in 1961°de Cumhurbagkan1 Cemal Giirsel’in Ankara Universitesi Ziraat Fakiiltesi Tarim Makineleri Boliimii’ne vermis oldugu talimatla
AR-GE caligsmalar baglamis, 1963’de HSG markasiyla 2 adet traktor iiretilmisse de devamui gelmemistir. Devlet, kdylintin traktor ve motor
ihtiyactn1 karsilamadaki yetersizlik ve milli traktér {iretimi arayislari cergevesinde kamu iktisadi tesebbiisii (KIT) olarak iki adet traktor
fabrikast kurmustur. Bunlardan ilki, TZDK’nin 1962’de Adapazari’nda kurdugu traktor fabrikasi, ikincisi ise 1976’de Konya’da kurulan
TUMOSAN Motor ve Traktor Fabrikasi’dir. Her iki isletmenin de temel amact, iilkenin traktdr ve motor ihtiyacini daha uygun kosullarda ve
yerli tiretimle karsilamaktir.

Hayatini tarim ve hayvancilikla idame ettiren Tiirk kdyliisiiniin ¢ogunlugunun satin alma giiciiniin diisiik olmasina karsin, traktor fiyatlarinin
yiiksek olmasi Anadolu insanimni pratik zekdsimni kullanmaya yoneltmistir. Bu baglamda, ilk patpat 1962-1963 yillarinda Aksehir Giirnes
(Altuntas) kéyiinde Deli Ismail lakapli Ismail Aktekin tarafindan yapilmistir: Isparta Senirkent Biiyiikkabaca, Afyon Cobanlar ve Konya
Aksehir en 6nemli yapim merkezleridir. Patpat; tilkemizde her gegen giin giderek yayginlasan, Tiirk insanin zekasinn tiriinii olan alternatif bir
tarim ve ulagim aracidir. Kisaca, gliniimiiziin “modern esegidir”.

Makalede, alternatif tarim ve ulasim araci olan patpatin icadi, gelisimi, giiniimiizdeki kullanim alanlari ve tarim ekonomisindeki yeri
irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kirsal Yasam, Patpat, Tarimda Makinelesme, Tarimsal Uretim

Peasants’ Alternative Vehicle for Agriculture and Transportation: “Patpat as a Modern Donkey”

Abstract

After the proclamation of the Republic, the villagers perform agricultural production in Turkey until 1960, mostly to transportation, cargo
transportation and agricultural production activities in most horse, donkey, mule, used their traditional agricultural animals such as oxen and
buffaloes.

The first tractor factory in our country was established in 1955 in the framework of American aid in Ankara. As the produced tractor is not 100%
native, in 1961, with the instruction given by the President Cemal Giirsel to the Agricultural Machinery Department of the Agricultural Faculty
of Ankara University, two tractors under the brand HSG were produced in 1963, but the continuation did not come. The state has established
two tractor factories as a state economic enterprise in the framework of the inefficiency to meet the needs of the tractor and engine of the village
and the search for national tractor production. The first of these is the tractor factory established by TZDK in Adapazari in 1962 and the second
is the TUMOSAN Engine and Tractor Factory established in Konya in 1976. The main objective of both operators is to meet the needs of
villagers/farmers tractor and engine, in more favorable conditions and with domestic production.

Despite the low purchasing power of the majority of the villagers who are dominated by the agricultural and livestock economy in the
countryside, the high prices of tractors have led the people of Anatolia to use their practical intelligence. The first patpat was invented by
Crazy Ismail (Aktekin) in 1962-1963 in the village of Aksehir Giirnes (Altuntas). Isparta Senirkent Biiyiikkabaca, Afyon Cobanlar and Konya
Aksehir are the most important production centers. Patpat is an alternative means of agriculture and transportation, which is the product of the
intelligence of the Turkish people, which is becoming increasingly widespread every day in our country. Briefly, it is the “modern Donkey”
of our day.

In this article, the invention of patpat, which is an alternative agricultural and transportation means, its development, its usage areas and its
place in agriculture economy was probed.
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Tirk koyliisti, Osmanli doneminde oldugu gibi,
Cumhuriyet ilan edildikten sonra da, tarimda makinelesme

ettirirken en dnemli yardimcisi esektir. O dénemde “Esegini
kaybeden ya da esegi 6len esekten diismiise donerdi.” Esek,
etinden, siitiinden, kas giicinden hatta giibresinden dahi

ve modernlesmenin heniiz kirsal kesimde ¢ok fazla
yayginlagmadigr 1960°lara kadar cogunlukla ulasim, yik
tagimada ve tarimsal liretimde at, esek, katir, 6kiiz ve manda
gibi hayvanlardan yararlanmistir. Bu hayvanlar i¢inde esegin,
koyliiniin  giindelik yasantisindaki yeri biiyliktir. Esek,
makineli tarima gecilmeden Once alt ve orta sinif tarafindan
cogunlukla yilik-yolcu tasima ve ¢ift sirme gibi farkli
islerde kullanilmistir. Bu nedenle, koyliiniin hayatini1 idame

yararlanilan ¢ok sabirli ve gayretli, az masrafli, ¢ilekes bir
hayvandir [1]. Esegin insanliga olan hizmeti, Kur’an’da,
Nahl Suresi’nde sdyle ifade buyrulmustur: “Hem binesiniz
diye hem de siis olarak atlari, katirlar1 ve esekleri de yaratti.
Bilemeyeceginiz daha nice seyler yaratir” [2].

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, 1954 yilina gelindiginde,
Tiirkiye’de tarimsal iiretimi artirmak ve makinelesmeyi
tesvik etmek amaciyla traktor fabrikasi kurulmasi
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yoniinde girisimlerde bulunmustur. Ilk traktor fabrikast,
“Turk Traktor” adiyla 1955°de, Ankara’da kurulmustur
[3]. Bdylece, tarimda ithal traktorlerin yaninda, yerli
mali traktorler de kullanilmaya baslanmistir. Uretimi
yapilan ilk traktor, %100 yerli olmadig1 i¢in 1961 yilinda
Cumhurbaskant Cemal Giirsel’in Ankara Universitesi
Ziraat Fakiiltesi Tarim Makineleri Boliimii’ne verdigi
talimatla traktor ar-ge ¢aligmalari baglamistir. 1963°de HSG
markasiyla 2 adet traktor tiretilmigse de devami gelmemistir
[4].

1970’1lerde Tiirkiye niifusunun yiizde 65’ini koyliiler
olusturmaktaydi. Biiylik cogunlugu tarimsal {iretimle ugragan
Tiirk koyliisii hem iilke ekonomisinde hem de toplumsal
yasamda biiyiik bir isleve sahipti. Bu durumun farkina varan
Cumbhuriyet hiikiimetleri, “Koy ve kdyliimiiziin kalkinmasi
davas1” i¢in her daim yeni arayislar igine girmistir [5].

Devlet, koyliiniin daha iyi kosullarda, daha ¢ok iretim
yapabilmesi igin traktér ve motor ihtiyacini karsilamak
tizere, milli traktor {iretimi arayislart g¢ercevesinde iki
adet traktor fabrikasi kurmustur. Bunlardan ilki, 1962’de
TZDK’nin Adapazari’'nda kurdugu traktor fabrikasi[6],
ikincisi ise 1976’da Konya’da kurulan TUMOSAN Motor
ve Traktor Fabrikasi’dir [7].

Ciftginin traktor alamamasinin en 6nemli nedeni, siirekli
artan sanayi Uriin fiyatlarma karsin, koyliiniin yetistirdigi
{iriinlerin ayn1 oranda deger kazanamamasidir[8]. Ulkemiz
ciftgisinin 1980 Oncesi alim giicii az, is yiikii ise ¢ok ve
agirdir. Alim giiciiniin diigiik, traktor fiyatlarmin yiiksek
olusu, Tiirk koyliisiinii pratik ¢ozliimler aramaya yoneltmistir.
Bu noktada, patpat adli arag dikkati gekmektedir. ilk patpat,
1962-1963 yilinda Aksehir Giirnes (Altuntas) kéyiinde Deli
Ismail lakapli Ismail Aktekin tarafindan evinin altina actigi
diikkdnda ii¢ tekerlekli olarak tiretilmistir [9]. Ulkemizde
patpat lretimi en ¢ok Isparta Senirkent Biiyiikkabaca,
Afyon Cobanlar ve Konya Aksehir’de yapilmaktadir.
Uretim merkezleri civarinda yasayan koyliilerin ¢ogunun
traktoriin yaninda patpati da vardir. Koylii, ihtiyaca binaen,
traktorlinii ya da patpatini kullanmaktadir. Patpat, ilkemizde
her gegen giin giderek yayginlasan, Tirk zekasinin triinii
olan alternatif bir tarim ve ulasim aracidir. Ciinkii bu arag,
modernlesme sonucunda ortaya ¢ikan bir makine olup
insanlar tarafindan insan hayatini kolaylastirmak icin icat
edilmistir. Patpat, tipki esek gibi ¢ok ¢ile ¢eken, az masrafli,
¢ok amagli, kullanimi ve bakimi kolay olan tarim-ulagim
aracidir. Kisaca gliniimiiziin “modern esegidir” [10].

MATERYAL VE YONTEM

Arastirmada nitel arastirma teknigi olarak konu
merkezli gorlisme kullanilmistir [11]. Arastirma, gozlem
[12] ve medya haber analizleri ve literatiir taramasiyla
desteklenmistir. Arastirma sahasinda konuyla ilgili resimler
cekilmis, goriismeler kamera ve ses kayit cihazi ile
kaydedilmistir.

Aragtirma, zaman agisindan Aralik 2014-Agustos
2018 yillart arasinda elde edilen verileri, yer bakimindan
Isparta Senirkent Biiyiikkabaca, Afyon Cobanlar ve Konya
Aksehir’i ve kullanim agisindan patpatin tarim ve ulagim
amagli kullanimi ile sinirhidir.

Arastirma, 1960’lardan sonra tilkemizde alternatif tarim
ve ulagim araci olarak icat edilen “patpat” ve patpatin basta
bolge ve iilke ekonomisine olan sosyo-ekonomik katkisini
bilimsel bir bakis agisiyla ilk kez ortaya koymasi agisindan
O6nem arz etmektedir.

Arastirma, alternatif tarim ve ulagim araci olarak patpat

ve bu aracin en dnemli {iretim merkezleri olan Biiyiikkabaca,
Cobanlar ve Aksehir’deki imalatgilarini, ozellikle tiretim
bolgelerinde yasayan, araci alip kullananlar ile yurdun diger
yerlerinde kullanan giftcilerin elde ettigi yarar iliskilerini
kapsamaktadir.

BULGULAR VE TARTISMA

Tiirkiye’de 1980 oncesi niifusun yarisindan ¢ogu kirsal
kesimde yasamakta olup hayatini tarim ve hayvanciliktan
elde ettigi gelirlerle saglamaktadir. 1979 yili Tiirkiye’sinde
koyliiniin ihtiyacini karsilamak {izere iiretim yapan 10 traktor
fabrikasindan ikisi kamu iktisadi tesebbiisiidiir [3]. Devlet,
bu fabrikalarda kéyliiniin tarimsal iiretim faaliyetlerini daha
modern kosullarda yapmasini saglamak i¢in ¢ift¢iye uygun
sartlarda yerli traktor temin etmeye caligmistir.

Kirsal kesimde yasayan koyliinlin, satin alma giiciiniin
diistik, is yiikiiniin ok ve agir olmasi, Anadolu insanin1 pratik
zekasmi kullanmaya yoneltmis, bu baglamda patpat adli
arag icat edilmistir. {1k prototip patpat, seklen eski iictekerli
motosikletlere benzemektedir. Deli Ismail, bu yeni araci
demir sase tlizerine onde tek, arkada iki teker olacak sekilde
ahsap kasali olarak tasarlamistir. Aracin aktarma organlari
ve sanzimanini hurda araclardan temin etmis, hareket iginse
tek silindirli Wisconsin Motor kullanarak yaklasik 2 yil
pancar tasimstir. Deli Ismail, 1964°te {i¢ tekerlekli patpati
gelistirmis, yeni tasarladigi sasede tekerlek sayisini dérde
cikarmistir. Ayrica, hurda ara¢ pargalarini daha sistemli
hale getirmis, 4 tekerli bu yeni aragta Wiskonsin Motor’dan
daha gii¢lii olan tek silindirli 9 hp giiciinde Pancar Motor
kullanmig, motordan alinan giicli ise kayis kasnak sistemi
esasina dayali olarak aktarma organlaria ileterek patpatin
daha gii¢lii hareket etmesini saglamistir.

Tek silindirli motora sahip olmasindan dolayi, bu
yeni aracin motor ¢aligma sesi komsu koylerden bile “pat
pat” diye duyuldugu i¢in adina sesinden dolay1 “patpar”
denilmistir. Halk arasinda yoresel olarak patpat, tak tak, pati
pati veya pati de denilmektedir.

Deli Ismail, 1960’larin sonlarma dogru patpat sasesinin
lizerine sondaj makinesi yerlestirerek, tarimsal kullanim
i¢in, su ¢ikartma faaliyetine baglamigtir. Kendisi, 1970’lerde
Aksehir ve Afyon civarinda hem sondajcilik yapmis hem de
kasali-sondajli patpat imalatin1 yapmaya devam etmistir [9].

1974 yilima gelindiginde Afyon Cobanlar Kasabasinda
Yanik Osman (Buldan), Aksehir sanayisinde faaliyet
gosteren tornact Alisan’dan etkilenerek imkani 6lgiisiinde
temin edebildigi, ¢ogunlugu hurda ara¢ pargalarini
kullanarak Pancar Motorlu patpat yapmaya baslamistir
[13]. Yanik Osman’in yaptigi bu patpat, giiniimiizde
ozellikle Afyon-Aksehir civarinda kullanilan yiiksek sase
kayis kasnak sistemli patpatlarin atalarindandir. Giliniimiiz
patpatlarina gore oldukea ilkel nitelikleri olan bu patpat,
tarimsal liretim faaliyetlerinde kullanilmistir. Yanik Osman,
kisith imkanlarma ragmen, yaratict zekasini kullanarak
tarladan bigtigi ekinini harman yerine gotiirebilmek igin,
agactan tasarladigi modiiler kasayr gelistirmistir (Bkz.
Resim1). Motor giiciiyle ¢alisan bu arag, at arabasi ve okiiz/
manda tarafindan ¢ekilen kagni arabasindan daha ¢ok ve
daha ¢abuk olarak ¢ift¢inin ekinlerini tarladan harman
yerine gétiirmesine imkan saglamustir.
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Resim. 1 Yanik Osman Tarafindan
1974 Yihinda i1k Yapilan Tek Silindir
Pancar Motorlu Patpat
Yanik Osman, 1980’lerin basinda yaptig1 patpatlarda
sabit kasaya ge¢migtir. Aracin gsase ve kasa iskeletini
demirden, kapaklarini ise agagtan yapmistir. Hareket icinse
pancar motoru kullanmaya devam etmistir (Bkz. Resim 2).
1977°de, Patpat Osman (Arslan), ailesiyle birlikte
Istanbul’dan Senirkent Biiyiikkabaca Kasabasi’na gogerken
beraberlerinde getirdikleri 2 eski taksinin (Chevrolet ve
Buick) kupasini ve motorunu indirip sasesi iizerine Super
Star Motor koymus, arkasina traktdr kasasi gibi bir kasa

Resim .2 Yanik Osman Tarafindan 1980’lerin Basinda
Yapilan ve Halen Kullamlan Aga¢ Kasali, Pancar

Motorlu Patpat

yapmis ve bdylece Biiyiikkabaca’da ilk patpat imalati
baslamistir. Taksilerin sasesinin diiz olmamasi, aracin yayli,
yollarinsa bozuk olmasi vb. nedenlerden dolayr Patpat
Osman, hazir sase kullanmaktan vazge¢mis, yeni bir sase,
aktarma organi ve kasa tasarlayarak 1981’de giiniimiiziin
patpat iiretim merkezlerinden Biiylikabaca tarzi patpatlarin
temel tasarimini tamamlamistir (Bkz Resim 3). Patpat
Osman, yaratici zekasi ile hurdaya ¢ikmis BMC kamyonu
parcalay1p yeniden tasarlayarak kepce dahi yapmistir [14].

Resim 3: Patpat Osman Tarafindan Yapilan
Kas Giiciiyle Calisan Tek Silindir Lombardini
Motorlu Biiyiikkabaca Tarz1 Patpat (1985)

1980’lerin ortalarinda patpatlarin kasalarinin tamami,
demir olarak yapilmaya baslanmistir. Patpatlarin kasa ve
saselerinde yeni demir malzemeler kullanilirken, mekanik

Resim 4: Marsh, Tek Silindir Lombardini Motorlu,
Aydinlatmali, Biiyiikkabaca Tarz1 Patpat (2018)

aksaminin tamamina yakininda, hurda araglardan ¢ikma
pargalar kullanilmaya devam edilmistir. Araglarin hareketini
saglamak iginse ikinci el veya yeni pancar motorlar agirlikl
olarak kullanilmistir (Bkz. Resim5).

Resim 5: 1980’lerin Ortalarinda Yapilan ve Halen Kullanilan Yiiksek Sase, Demir Kasali, Kas Giiciiyle
Calisan Tek Silindirli Pancar Motorlu Patpat
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Glinimiiz patpatlari eski ve yeni malzemelerin
birlesiminden olusmaktadir. Mekanik aksamin ¢ogunlugu
-vites ve direksiyon kutusu, diferansiyel, saft, makas, jant
vs.- hurda, kaza yapmis araglarin pargalarindan olusurken,
sase, kasa, koltuk, lastik, elektrik aksami ile motorlari
yenidir. Patpatlarda cogunlukla Lombardini Motorlar tercih
edilmektedir.

Resim.6 ilaglama Sistemli, Kas Giiciiyle
Lombardini Motorlu Patpat

Resim. 8 Sondaj Sistemli, Marsh, Cift Silindir
Pancar Motorlu, Aydinlatmali Patpat

Resim.10 Murat 131 Motorlu, LPG’li,
Aydinlatmal 4*4 Patpat.

Kullamm Yerlerine ve Ozelliklerine Gére Modern
Esekler:

Koyliler, tarimsal iiretim siirecinde patpatlart yiik ve
yolcu tasima, ilaglama yapma, su sulama, sondaj yapma,
tarladaki odunlar1 pargalama, gilibreleme yapma vb.
ihtiyaglar1 kargilamada kullanmaktadir. Kullanim amacina
gore patpatlar farkli motor, sase ve kasa segenekleriyle
iretilmektedir.

Resim.7 Sulama Sistemli, Marsh Lombardini Motorlu Cahsan
Aydinlatmal Patpat

Resim.11 Damperli, Tek Silindir Lombardini
Motorlu, Aydinlatmah Patpat.
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Giinlimiizde patpat, ana iretim merkezleri olan
Biiyiikkabaca, Cobanlar ve Aksehir tiggenin disinda, yurt
capinda farkli yerlerde de yapilmaya devam etmektedir.
Ulkemizde her y1l tarimsal iiretim faaliyetlerinde kullanilmak
tizere yaklagik olarak 15.000 civarinda patpat imal edilip
satis1 yapilmaktadir[15]. Fakat bu rakamin yaklasik olarak
yarisini kasali capa motorlari olusturmaktadir.

Ulkemizde trafige kayitli ve karayollarida kullaniimakta
olan Motorlu Kara Tasitlar, Eylil 2018 itibariyle 22 798
221°dir. Eylil ayr sonu itibariyla trafige kayith toplam
22 milyon 798 bin 221 adet tasitin %54,2’sini otomobil,
%16,4’tinti  kamyonet, %14,1’ini motosiklet, %8,2’sini
traktor, %3,7’sini kamyon, %2,1’ini minibiis, %1 ’ini
otobiis, %0,3’iinl ise 6zel amagh tasitlar olusturmaktadir
[16]. Ulkemizde halen kullanilmakta olan patpat sayisi ile
ilgili resmi bir kayit bulunmamaktadir. Cilinkii ytrirlikte
olan 2918 sayilt Karayollar: Trafik Kanunu ve bu kanun
uygulanmasiyla ilgili ¢ikartilan  Karayollar:  Trafik
Yonetmeliginde trafikte yer alan araglar kategorisinde patpat
bulunmamaktadir [17].

2000’lerin basinda patpatin yurt ¢apinda giderek artan
bir pazarmin olugmasi, makine treticilerini alternatif arag
yapimina tesvik etmistir. Ik olarak CAPA MAKINESi ne
belden kirmali kasalar ve diimen kontrolii eklenerek yiik
tastyabilen araglar imal edilmistir. Bu araglarin tilkemizde
en yaygin kullanildig: yerler ise Ordu ve Giresun illeridir.
Kasal1 ¢apa makinelerinin yurdumuzda kullanimi her gegen
giin yayginlagmaktadir. Bu nedenle farkli tip ve teknik
ozellikte kasali capa makineleri imalati devam etmektedir.

ikinci olarak, 2003’de, Giresun’da Yilmazlar Makine
tarafindan Karadeniz Bdolgesi’nin zorlu arazi kosullarinda
ciftcinin tarimsal iretim faaliyetlerini kolaylastirmak
amaciyla YILKI adi verilen araglar iretilmeye
baslanmistir. Firma yetkilisi Serdar Yilmaz, iretimde
yola cikis gerekeelerini su sekilde ifade etmektedir:
“Amacimiz, ¢iftcinin tarimsal iretimde bahge sartlarini
kolaylastirmaktir.” Firmanin temel slogani ise, “Biitiin
patpatlar bir giin yilki olacak’tir [18].

Ugiincii  olarak, 2015°de, Istanbul’da AGRIVES
A.S. tarafindan KATSU Ves.20 tarim araci iretilmeye
baslanmustir [19].

Tarimsal iiretimde kullanilan Kasali Capa Makineleri,
Yilki ve Katsu sahip olduklar teknik ozellikler ve bunlara
baglt islevsellikleri agisindan  patpattan  farkliliklar
gostermektedir. Patpatin alternatifi olarak kullanilmaya
baslayan {i¢ aracin en oOnemli ortak Ozelligi, araclarin
yapiminda kullanilan malzemelerin tamammin  yeni

Resim.12 Patpatlarina Yiikledikleri Kirazlar1 Satma Kuyrugunda Bekleyen Ciftciler

Nl et it S

olmasidir. Oysaki patpat imalatinda hurda, kaza yapmis arag
pargalarindan geri doniisiim yapilarak milli ekonomiye de
katki saglanmaktadir.

Maliyetler Acisindan Patpatin Tarim Ekonomisindeki
Yeri:

Tarimsal {iretimdeki kullanimi agisindan  traktore
alternatif olarak icat edilen patpatin tarim ekonomisindeki
mukayesesini de dogal olarak rakibiyle yapmak daha uygun
olur kanaatindeyiz. Maliyetler agisindan patpatin tarim
ekonomisinde traktorle olan farklari:

1. Yeni bir patpatin ortalama fiyati yeni bir traktdriin
yaklasik % i oranindadir. Yani Temmuz 2018 fiyatlart ile
yeni patpatin fiyatt 16.000 TL > iken yeni traktoriin fiyatt
60.000 TL > *dir [20].

2. Patpatlarda cogunlukla tek silindirli dizel motorlar
tercih edildigi icin yakit tiiketimi oldukc¢a distiktiir. Clinkii
ortalama 1 depo mazot ile (6 litre) yaklasik 5 saat tarimsal
tiretim faaliyetinde kullanilan patpat ortalama bir traktoriin
1/6’s1 kadar yakait tiiketim degerine sahiptir [21].

3. Tarim araglar tarimsal Gretim etkinliginde zorlu
arazilerde kullanildig: i¢in en ¢ok yipranan bu araglarin
tekerleridir. Patpatlarda cogunlukla 13-14” ebatlarinda
otomobil tipi tekerler kullanilmaktadir. Bu baglamda
ortalama 4 tane yeni patpat tekerinin fiyat: ile normal bir
traktoriin arka tekerlerinden birisinin fiyatti aynidir [22].

4. Patpatkasali olarak imal edildigi i¢in yiik tasimada
traktorde oldugu gibi romork ihtiyact yoktur. Bu ozellik
cift¢inin girdi maliyetini azaltmaktadir.

5. Traktorlerin her yil diizenli olarak 6denen yillik
Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV) bulunmaktadir. Ayrica ilk
li¢ yas ve sonrasi her {i¢ yilda bir traktdrlerin arag muayene
zorunlulugu varken [23] patpatlar yasal trafik araglart olarak
tanimlanmadigi i¢in vergi ve ara¢ muayenesinden muaftir.

6.  Traktorlerde kullanilan ilaglama sistemleri
ortalama 5000 TL> iken patpatlarda kullanilan ilaglama
sisteminin ortalama fiyatlar1 2000-3000 TL arasindadir.

Yukaridaki ekonomik gostergelerden de anlasilacagi
lizere patpat traktore gore daha az maliyetli alternatif bir
tarim araci oldugu icin kdyliiniin tarimsal tretimdeki girdi
maliyetini de azaltmaktadir.
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SONUC VE ONERILER

Her toplum kendisine 6zgii diisiince, yasama bigimi
ve hayati yorumlama tarzina sahiptir. Tirk toplumu iginde
yasayan bireylerde yeri ve zamani geldiginde giindelik
yasamlarinda karsilagtiklart sorunlara bazen gegici bazen
ise kalici ¢oziimler iiretmiglerdir. Yaratict zekanin ¢oziim
odakli kullanilmasiyla karsilagilan sorunlar bazen deneme
yanilma bazense kavrayis yoluyla 6grenme yoluyla ¢dziime
kavusturulmustur. Bireylerin zekélarini kullanarak sorun
cozme sekilleri, i¢inde dogup biiyiidikleri toplumun
kiiltiiriiyle dogrudan ilintilidir.

Tirkler konargdcer yasam siirerken karsilastiklart
sorunlara “gd¢ yolda diiziilir/ kervan yolda diiziiliir”
mantalitesiyle ¢oziimler {retmistir. Tirk konargdger
yasami kendine 6zgili idare kiiltiirii ¢er¢evesinde miimkiin
olabildigince mevcut kaynaklart israf etmeden etkin
kullanma ve israftan kaginma iizerine insa edilmistir. Bu
cercevede mevcut kaynaklari ortaya ¢ikan yeni sorunun
¢oziimil igin kullanilir. “Etkin kaynak kullanimina dayanan
bu ¢o6ziimlerde beklenmedik giindelik malzemelerden
beklenmedik ve ise yarar ¢oziimler iretilmektedir. Cogu
zaman imkansizlik yaraticilik potansiyelinin ortaya ¢ikmasi
icin uygun ortamlar hazirlamaktadir.” Traktor alacak maddi
glice sahip olamayan iilkemiz ¢ift¢ilerinin su motorlarini
kullanarak yaptiklar: patpatlarda bu pratik ve pragmatik
Tiirk zekasinimn trtintdiir [24].

Ulkemizde patpat, iki farkl1 yerde ve zamanda yasayan,
sahip olduklar1 kit kaynaklarini yaratict zekalar1 sayesinde
“aklin yolu birdir” atasdziinde de ifade edildigi gibi,
kullanarak deneme yanilma yoluyla gelistiren Deli Ismail ve
Patpat Osman tarafindan yaklasik 15 yil arayla yapilmistir.
Her iki usta da daha Once patpati herhangi bir yerde
gérmemistir.

Icat edildigi ilk yillarda estetik tasarim ve konfordan
uzak olan Tirkiye ve Tirk halkina 6zgii bir arag olan
patpat, koyliiniin ihtiyaglar1 ve ¢agin teknolojik gelismesine
bagl olarak, her gegen giin daha da gelismektedir. 11k nesil
patpatlar yavas hareket eden, kas giicliyle ¢alisan, mars ve
aydinlatma sisteminden yoksun, yiik tasima kapasitesi az
olan araglarken giiniimiiziin modern patpatlari, 6zelliklerine
gore, saatte 60-100 km arasi hiza, marsh c¢alisma ve
modern aydinlatma sistemine ve 1,5-3,5 ton arasi yiik
tasima kapasitesine sahiptir. Yeni nesil patpatlar, yiik-yolcu
tasimanin haricinde sondaj yapma, su sulama, ilaglama
yapma, odun kesme, giibre atma gibi birden fazla isleve
sahiptir [21].

Patpatin alternatifi olarak kabul edilen ii¢ aracin tarimsal
tretim igindeki islevleri, tarim aletleri piyasasindaki
yeri ve degeri ondan farkliliklar gostermektedir. Yilki ve
Katsu ireticileri, 6zellikle patpat kullanan kdylilyii hedef
tiiketici kitlesi olarak gorseler de, patpat piyasasinda heniiz
istedikleri pazar payini yakalayamamislardir [18,19].

Sonug: Patpat kirsal yagam siiren koylii igin;

1. Traktre gore ekonomikligi, (istenilen ozelliklere
gore Temmuz 2018 Fiyati 16.000 - 22.000 TL arasinda
degismektedir.)

2. Yakit tiiketiminin distiklig (Ortalama tek silindirli
dizel Lombardini Motor ile 6 litre/180 km mesafe
gitmektedir),

3. Bakim-tamiratinin kolay ve masrafinin az olmasi,

4. Tarla, dag vb. zor sartlarda saglam yapisi ile iyi
manevra kabiliyetine sahip olmasi,

5. Traktore gore hizli olmasi,

6. Vergi ve vizesinin olmamasi,

7.Siiriiciisiniin -~ ehliyetli  olma  zorunlulugunun

bulunmamasi, v.b. faktérlerden dolay: alternatif tarim ve
ulagim araci “modern esek™ olarak tercih sebebidir.

Oneriler:

1. Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligmm
biinyesinde patpatla ilgili uzman bir heyet olusturulmali ve
bu heyet patpat tiretim merkezlerinde patpat imalat1 yapan
kalifiye ustalardan olusacak bir heyetle isbirligi iginde
calisarak patpat imalatiyla ilgili; tasit giivenligi, saglamligt,
stiricii ve yolcu tasima konforu, yiik tasima kapasitesi ve
islevsellikleri agisindan ¢esitli standartlar gelistirmelidir.
Boylece Karayollari Kanunu ve Yonetmeliginde patpatin
tarim araci olarak tanimlanmasi miimkiin olacaktr.

2. Patpat imalat1 belirli bir egitimden gegen Bilim,
Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1 tarafindan yapilacak sézli
ve uygulamali sinav sonucunda basarili olan imalat yetki
belgeli ustalarca ve imalat alt yapisina sahip is yerlerinde
yapilmalidir.

3. Imalat: yapilan her bir arag giivenlik ve saglamlik
acisindan belirli testlerden gecirildikten sonra piyasaya
stirilmelidir.

4. Kaza yapmis ya da hurdaya ¢ikmis arag
parcalarmin geri doniisiim araciligryla milli ekonomiye
kazandirilmasinda kontrollii ve planli bir devlet politikast
takip edilmelidir.

Yukarida bahsedilen oneriler ger¢eklestiginde tilkemizde
belirli standartlar1 olan motorlu tarim araci imalat sanayi
gelisecek, boylece milli ekonomimizin biiyiimesine katki
saglanacaktir. Tarimsal iiretimde koyliiniin girdi maliyeti
azalacak boylelikle kirsal kalkinmaya destek olunacak,
koyliimiiz tasarruf yapabilecektir.
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