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Oz

Yarsilabilir Piyasalar teorisi, bir piyasada az sayida ve biyik
hacimli  firmalarin  piyasa etkinligi acisindan dezavantaj
olusturmayabilecegini ileri sirmektedir. Yogunlagma ve Slcek
ckonomilerini tekelci glicin kaynagi olarak gbren geleneksel
yaklagimlarin aksine, Yarisilabilir Piyasalar teorisi bu faktorleri
etkin piyasalar igin bir engel olarak gérmemistir. Teori
kapsaminda piyasaya giris ve ¢ikislarin tamamen serbest olmasi
yiksek endistri verimi icin yeterli goéralmektedir. 1980l
yillarin baginda gelistirilen teori kapsaminda bir ¢ok piyasa tiirii
icin ampirik ve teorik ¢alisma yapilmistir. Bu ¢alismada,
Yarisilabilir Piyasalar Modelinin teorik altyapisi anlatilmis ve
Diinya denizyolu tasimaciligi piyasasi, potansiyel rekabet ve
battk maliyet acisindan incelenmistir. Yapilan ampirik
calismalar  sonucunda  piyasanin  Yarisilabilir  Piyasalar
modelinin temel 6zelliklerini tasidig1 sonucuna varilmugtir.

Anahtar Kelimeler: Yarsilabilir  Piyasalar, Denizyolu
Tasimacilig Piyasast, Battk Maliyet, Potansiyel Rekabet.

Abstract

The theory of contestable markets suggests that the presence
of limited number and large-volume firms in a market may not
be a disadvantage in terms of market efficiency. Contrary to
traditional approaches which accept concentration and scale
economies as a source of monopoly power, the theory of
contestable markets has not seen these factors as an obstacle
to effective markets. Within the scope of the theory, it is
considered sufficient for high industry efficiency that the entry
and exit to the market are completely free. Empirical and
theoretical studies have been carried out for many types of
markets under the theory developed at the beginning of the
1980s. In this study, the theoretical infrastructure of the
Contestable Markets model is explained and the World
maritime transport market has been examined in terms of
potential competition and sunk cost. As a result of the
empirical studies it has been concluded that the market has the
basic features of the Contestable Markets model.

Keywords: Contestable Markets, Maritime Industry, Sunk
Cost, Potential Competition.
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EXTENDED SUMMARY

Research Problem: The aim of the study is to investigate whether the main characteristics of the World
maritime transport market, in which large capital expenditures are required for entry into the market, are suitable for
the Contestable Markets Model. In this context, it is examined whether the market includes potential competition
and sunk cost elements.

Research Questions: Does the world maritime transport market have the basic characteristics of the
Contestable Market model? Are there any entry barriers for maritime market and is the potential competition
element in the market effective or not? How to increase actual and potential competition in the market. Does the
market involve sunk cost? What is the degree of contestability of market according to the sunk cost? Is the market
Perfect Contestable?

Literature Review: The Model of Contestable Markets was introduced to the economics literature in the
early 1980s by Baumol, Panzar and Willig, and a large literature on the subject has emerged from that time on.
Although the model has found application in many different markets, the maritime market has a relatively small
number of studies. In this context, the first study encountered in the literature is the study of Davies (1986) which
the Canadian liner shipping market is examined and it was concluded that the market is contestable. In the same
year, Sayer examined the Australian liner shipping market in the framework of the Contestable Markets Model and
concluded that the market was not Contestable. Jankowski (1989) criticized the results of Davies (1986) at three
different points and stated that the matket could include a sunk cost in excess capacity times. Besides, the calculation
of actual entry to the market which constitutes the basis of Davies (1986) 's study is another issue criticized by
Jankowski and he emphasized that the the important factor is threats of entry rather than actual entry. The most
recent study on the subject belongs to Hirata (2017). In this study, the company mergers and market intensities on
different routes between west - east were investigated. As a result, the existence of normal profits in the market has
been determined and it is concluded that the market works effectively and efficiently.

Methodology: In the study, the suitable of the market to the Contestable Market Model was tried to be
measured by two variables. The first one is potential competition and the second is sunk cost variables. The
existence of potential competition was tested with the vector autoregressive model of the relationship between the
market gains (Baltic Dry Index) and the series of new ship orders. The sunk costs in the market were measured on
the value changes of the last 30 years of a 5-year-old dry cargo ship with 70,000 DWT. When the value changes are
measured, it is tried to understand whether a number of hit and run entry can be made to the market by taking the
short term one year into consideration. The ship values were compiled by the authors from Review of Maritime
Transport reports published between 1985 and 2017.

Conclusion: In this study, it is concluded that in the maritime transport market, new ship orders are in line
with the profits and there is no entry barriers in the market so the effects of potential competition can be felt. On the
other hand, in the dry bulk shipping, sub-market of the maritime transport market, although the sunk costs varied
significantly time to time, the average is low. The original side of the study is that the concept of reciprocal cost was
introduced. This type of cost, which can be encountered in the markets where the supply side cannot be immediately
responded to demand increases such as the maritime market, can be considered as inverse of sunk cost like capital
gain rather than being a cost. When the results obtained in this study are evaluated as a whole, it is concluded that
maritime market carries the main characteristics of the Contestable Markets Model in terms of potential competition
and sunk costs. The suitable of the maritime market with the model can be summarized with a few basic
characteristics of the market. The first of these is the existence of a very efficient and fast-functioning second-hand
market for ships which are the basic capital cost of the market. In this way, the transfer of ships between markets
and routes can be realized easily and in a short time. On the other hand, the absence of any legal barriers to entry
into the market is an important reason for compliance with the model. Lastly, although the demand for the maritime
transport market is fluctuating, there is always a potential demand which keeps the dynamic to supply side of the
market.
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GIRIS

Degisen dunya sartlari, diger bilim dallarinda oldugu gibi sosyal bilimlerin bir dali olan iktisat
biliminde de farkli hipotez, teori, model ve yorumlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Toplumun en
kiiciik karar birimi olan bireyden toplumun en biyiik 6rglitlenmesi olan devlete kadar tim ekonomik
birimlerin davranislarint inceleyen iktisat biliminin temel amaci toplumsal refahin maksimum seviyeye
ulagsmasini saglamaktir. Bu sonuca farkli ekollerde farklt argimanlarla ulasidabilmektedir. Serbest piyasa
ckonomisinde toplumsal refahin maksimum seviyeye ulagsmasi, ¢ok genel anlamda arz ve talep dinamikleri
cercevesinde piyasada saglanmaktadir. Bu yiizden herhangi bir tiriin veya hizmetin alinip satildigi piyasaya
ait yapt refah acgisindan 6nem arz etmektedir.

Uzunca bir stredir tam rekabet piyasa yapisinin kaynak dagilimini en etkin sekilde saglayacag:
yoniinde goris birligi igerisinde bulunan iktisatgilar aynt zamanda tam rekabet piyasasinin varsayimlarinin
gercek diinyadan uzak oldugunun da farkindaydilar. Bu durum bir¢ok yerde ve zamanda tartisma konusu
olmakla beraber, 1980’]i yillarda literatiire kazandirdlan Yarsilabilir Piyasalar Modeli konuya aciklik getirme
noktasinda iktisat bilimine 6nemli katkilarda bulunmustur. Modelin temel énermesi herhangi bir piyasaya
girmek isteyen firmanin 6niinde fiili veya hukuki olarak engel bulunmuyorsa, piyasa yapist ne olursa olsun
tam rekabet piyasasinin sonuglarina ulagilabilecektir. Bu 6énermenin temel dayanagi olarak ise giris engeli
bulunmayan piyasada faaliyet gosteren yerlesik firmalar Uzerindeki potansiyel rekabetin disipline edici
baskisi1 gosterilmektedir.

Yarsilabilir Piyasalar modelinin vardigi sonuglar piyasa diizenlemeleri agisindan oldukea basit ve
ctkilidir. Hangi mal veya hizmete ait piyasa olursa olsun, fiyat ve ¢ikti dizeylerinde optimalitenin
saglanabilmesi i¢in piyasaya giris engellerinin ortadan kaldirilmast yeterlidir, ilave olarak regiilasyon veya
diizenlemelere ihtiya¢ duyulmamaktadir. Ozetle piyasa yapist fark etmeksizin eger pozitif kar firsati var ise,
piyasaya giris engeli bulunmamast ve piyasanin batik maliyet icermemesi sartlar1 altinda, uzun dénemde
pivasa dengesi “sifir kar” noktasinda saglanacaktir. Piyasa etkinliginin saglanmasindaki temel unsur ise
potansiyel rekabet kavramdur.

Bu calismada Yarisilabilir Piyasalarin 6zelliklerinin ayrintilt olarak incelenmesi, diger yaklasimlardan
farklarinin ortaya konulmasi ve denizcilik piyasast tizerine ampirik uygulamasi amaclanmistir. Diger
calismalardan farkli olarak yarisilabilirlik derecesi ve yarsiabilirlik derecesini etkileyen degiskenler
tantmlanmustir. Diger taraftan, vur — kag seklinde piyasaya giris yapmak isteyen bir firmanin piyasadan ctkis
zamanlamasi teorik olarak ortaya konulmaya calisilmis ve resiprokal maliyet kavramu tartistimustir.  Elde
edilen teorik bulgular denizcilik piyasast tizerinde ampirik olarak incelenmigtir.

1. YARISILABILIR PIYASALAR: GENEL CERCEVE

1980’1 yillarin basinda William J. Baumol, John C. Panzar ve Robert D. Willing 6nciiliigiinde bir
grup iktisatct tarafindan, piyasa yapilarinin anlagilmasi, ¢ok Urlinli maliyet yapilari, rekabet ve piyasa
performansinin OSlglilmesi konularinda yeni bir model 6ne strilmistir. Yarisilabilir Piyasalar olarak
adlandirllan bu yeni yaklasimin temel amaci diizenleyici otoriteler icin soyut matematiksel ifadelerden
ziyade ¢ok daha kullanigh bir ¢6ziim yolu sunabilmektir (Koreeda, 1989:1).

Modelin 6nciilerinden Bailey ve Panzar Yarisilabilir Piyasalar teorisinin 6lcek ekonomilerine sahip
ancak giris ve ctkisin tamamen serbest oldugu piyasalarin Gzelliklerinin tanimlanabilmesi icin dizayn
edildigini ve herhangi bir piyasanin tek bir firmanin kontroli altinda olmasi durumunda dahi modelin
gerekli sartlarint saglamast halinde tam rekabetin istenilen sonuglarina varilabilecegini séylemektedir (Bailey
ve Panzar, 1981: 1).

Bir piyasanin performansinin Olciilmesinde kullanllan 6lgtit onun tam rekabet piyasastyla
karsilastiridmasidir. Yarisilabilir Piyasalar Modeli herhangi bir piyasa da — oligopol ya da monopoel olsa dabi -

verimliligin ve optimalitenin saglanabilmesi icin tam rekabet piyasasinin tek bir 6zelliginin o piyasa da
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bulunmasini gerekli ve yeterli gérmektedir. Gerekli ve yeterli olan sart piyasaya giris ve ¢ikis engellerinin
bulunmamasidir (Bailey ve Baumol, 1984: 113).

Yarsilabilir  Piyasalar modelinde, piyasa yapistin, triin  miktarinin  ve fiyat seviyesinin
belirlenmesinde itici unsur olarak “piyasaya giris sartlart” belitlenmistir. Piyasaya giris sartlatt — piyasanin
batik maljyet igerip igermedidi - yetlesik firmalarin fiyat seviyesi ve ¢ikti miktari politikalarini yonlendirecek, bu
politikalar sonucunda da piyasa yapisi ve performanst es zamanlh olarak belirlenecektir (Kahraman ve Nart,

2012: 13).

YAPI
- — DAVRANIS |:>
PIYASAYA GIRIS \l/ \l/
SARTLARI |:> Potansiyel  Yerlesik
Firma Firma
I:> PERFORMANS

Sekil 1: Yarigilabilir Piyasalar Yaklagimi

Baumol (1982) Yarisilabilir Piyasalarin temel 6zelliklerini su sekilde tanimlamaktadir: “Yarisilabilir
Piyasalar; girisin tamamen serbest, c¢ikisin ise maliyetsiz oldugu piyasalardir. Giris 6zgurligi StiglerI
manada kullanilmaktadir. Ayrica piyasaya girecek firmalar giristen énce mevcut firmalarin fiyatlarint veri
olarak kabul edeceklerdir. Kisaca yarisdabilirligin 6n sarti, potansiyel firmalar acisindan maliyet
dezavantajinin olmamasi gerekliligidir. Giris Gzgirliigiini garanti eden durum, firmanin herhangi bir
engelle karsilasmadan piyasadan ¢ikabilmesi durumudur, yani giris stirecinden meydana gelen tiim
masraflart telafi edebilmesi durumudur. Eger tim sermaye, kullanim maliyeti ve yipranma payt haric
satilabilir veya yeniden kullanilabilirse o zaman piyasaya giris ve piyasadan cikis engelleri ortadan
kalkmaktadir. Yarisilabilir Piyasalarda firmalarin kiiclik ve ¢ok sayida olmasina ya da karar asamalarinda
bagimsiz olmalarina ve homojen triin retmelerine gerek yoktur. Kisaca her tam rekabet piyasast bir

Yarsilabilir Piyasadir, ancak tersi gecerli degildir.”

Yarsilabilir Piyasalarin en 6nemli 6zelliklerinden ilki vur-kag girislerine karst savunmasiz olmasidir.
Cok kiigiik bir kar firsatinin bile potansiyel rakipler tarafindan ithmal edilmesine gerek yoktur. Teoride batik
maliyetlerin (sunk cost) olmadigt varsayilmaktadir. Diger bir ifadeyle tim sermaye baska bir piyasada
yeniden kullanilabilir ya da iyi organize edilmis bir ikinci el piyasast sayesinde kolayca satilabilir 6zelliktedir.
Eger tim sermaye normal kullanim maliyeti ve yipranma payina karsilik gelen tutar haricinde kayip
olmaksizin elden ¢ikarilabilir ya da yeniden kullaniabilirse piyasaya giris icin tim engeller ortadan
kaldirilmis demektir (Koreeda, 1989: 1).

Bu noktada Yarsilabilir Piyasalarin ikinci 6zelligi devreye girmektedir. Bu 6zellik piyasaya vur kag
girislerinin yapilabilmesini saglayacak olan battk maliyetlerin olmamast durumudur. Batik maliyet; 6nemli
bir gecikme olmaksizin geri dondirilemeyen harcamalar olarak tanimlanmaktadir. Eger piyasaya girecek
yeni bir firma icin hatir1 sayilir derecede batik maliyet varsa, mikemmel yarisilabilirligin maliyetsiz ¢ikis
sartt ihlal edilmis olmaktadir. Onemli olan giris icin gerekli olan sermayenin miktart degil, bu sermayenin
battk kismudir. Giriste yliksek sermaye hareketliligi ¢ikis icin kolaylik saglayabilir. Piyasadan tam olarak cikis
mimkin olmasa bile sermaye o endustrideki farklt bir piyasaya kaydirilabilir. Benzer sekilde giris icin
gerekli sermaye mallarina ait giicli bir ikinci el pazart varsa, ya da sermaye mallarinda kiralama yoluna
gidilebilirse, o piyasanin giris ve ctkis serbestligi vardir denilebilir. Bu dustinceler 1siginda bir piyasanin
yargilabilirlik derecesi tanimlanabilmektedir. Ciinkii gerekli sermayenin ne kadar kiiciik kismu batiksa
piyasa o kadar yargilabilir demektir. Herhangi bir kar firsatt karsisinda, yeni firma piyasaya hizlica girer
gegici bir siire icinde olsa kar elde eder (mevcut firmalar tepki vermeden) ve batik maliyetlere katlanmadan
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piyasadan ctkabilirse piyasa o kadar etkili derecede yarisilabilirdir. Mevcut firmalarin hizli cevap vermeleri
durumunda, ancak vur-ka¢ girisinin daha hizli olabildiginde piyasada yarsilabilirlik mimkin olacaktir.
Giris tehdidi ve mevcut firmalarin bu girise misilleme yapmast arasindaki yaris distinilirse genellikle
ikincileri hayatta kalir ve yarisilabilitlik engellenir, yerlesik firmalar yeni giris oldugunda veya tehdidi
sezdiklerinde fiyatt digtrebilir. Ancak piyasaya girmek batik maliyete sebep olmuyorsa, potansiyel
firmalarin yerlesik firmalarin tepkilerinden ¢ekinmelerine gerek yoktur, ¢linkii piyasayt herhangi bir kaybi
olmadan terk edebileceklerdir. Bircok piyasada; regiilasyonlar, uzun dénem kontratlar ve diger engeller
sebebiyle yerlesik firmalarin potansiyel rakiplere hizlt bir sekilde tepki veremedikleri gériilmektedir. Dahast,
potansiyel firma yerlesik firmalarin misterilerini ¢alarak muhtemel bir tepkinin 6niine gegebilir (Bailey ve
Baumol, 1984: 3).

Burada giris tehdidinin piyasayr disipline edici 6zelligine deginmek gerekmektedir. Piyasada asiti
karlarin olmamast igin piyasaya fiili olarak girisler gerekmemektedir. Potansiyel giris tehdidi yeterlidir
(Jankowski, 1989: 199). Herhangi bir sekilde bir giris tehdidi sezilirse, yerlesik firmalarin 6ntnde iki strateji
bulunmaktadir. Birincisi, fiyat seviyesini piyasaya girisleri tesvik eden asiri kar oranlarini elimine edecek
diizeye cekmektir. Boylece potansiyel rakiplerin piyasaya giris tehdidi ortadan kaldirilmis olur, piyasada ise
daha dusiik fiyat seviyesinden daha fazla ¢iktt miktari Gretilmis olur. Digeri ise yerlesik firmalarin asirt kar
oranlarina sebep olan mevcut fiyat seviyesini devam ettirmesi ve potansiyel rakiplerin piyasaya girislerini
tesvik etmesidir. Bu durumda potansiyel rakipler fiyat kirma yoluyla piyasaya girecek ve yerlesik firmalarin
misterilerini kendisine cekebilecektir. Tiketicilerin fiyata tam duyarli olmast varsayimi altinda potansiyel
firmanin Uretim hacmine gore yerlesik firmanin talebi azalacak hatta tamamiyla yok olma riski ile karg:
karstya kalacaktir. Sonucta piyasada yine daha diigiik fiyat seviyesinden daha fazla ¢ikti miktarina ulasilmug
olacaktir.

Ozetle Mitkemmel Yarigilabilir Piyasada, mevcut firmalar tarafindan elde edilecek herhangi bir
orandaki asir1 kar, potansiyel firmalarin otomatik olarak piyasaya girmesini ve eger gerekliyse (asirt kar
firsatt piyasadan cekilmisse) ¢ikmasina yol agmaktadir. Sonug olarak, Yarisilabilir Piyasalarda, piyasa yapisi
monopol ya da oligopol olsa dahi denge noktasinin “sifir kar” sartt altinda saglanmasi gerekmektedir.
Diger taraftan iretim stireglerindeki herhangi bir verimsizlik, piyasaya girecek yeni firmalara, mevcut
maliyet yapisinin altinda dretim yapilmasi sartiyla kar firsatt sunmaktadir. Kisa dénemde tam rekabet
piyasasinda oldugu gibi verimsiz tiretim séz konusu olabilir, ancak uzun dénem sartlart altinda mevcut
firmalar piyasadan ¢ekilmek zorunda kalacaklardir (Bailey ve Baumol, 1984: 119).

Yarsilabilir Piyasalarin diger bir 6zelligi ise, uzun dénemde higbir riiniin marjinal maliyetten daha
diigiik bir fiyata satilamayacak olmasidir. Clinkii eger bir firma b&yle bir fiyattan “y” kadar {iriin satiyor ve
kar elde ediyorsa, potansiyel firma ¢ok kiiciik miktarda (y-e) uriin satarak daha fazla kar elde edebilir.
Yargilabilir dengenin bu son Ozelligi — fiyattn marjinal maliyete esit olmast gerekti§i — antitrust ve
regillasyon ekonomileri icin Onemlidir.  Bunun anlami, Mikemmel Yarsilabilir Piyasada capraz
stibvansiyon yapilamayacagi, haksiz rekabetin yollarindan biri olan yirtict fiyatlamanin mimkiin olmamasini
saglamaktadir. Fiyatitn, marjinal maliyetin alunda ve Ustiinde bir noktada belirlenmesi denge sartini
bozmaktadir. P < MC durumunda potansiyel firma ayn: fiyat seviyesinden daha disiik miktarda (y - €)
triin satarak daha fazla kar elde edebilirken, diger taraftan P > MC durumunda ise biraz daha dustik
fiyattan biraz daha fazla miktarda (y + e) Griin satarak daha fazla kar elde etmesini saglayabilir. Mevcut
firmanin tekel olmast durumunda; ¢iktt miktari ve fiyat seviyesi talep esnekligi ile sinirlanacaktir. Potansiyel
firma “y” yerine “y + €” kadar trlin satarak fiyati, mevcut karlart elimine edecek diizeye cekebilir. Talebin
tam inelastik olmast durumunda piyasanin “y + e” miktarint emdigi pozitif bir fiyat seviyesi olmayacaktir. P
> MC durumunda potansiyel firmalarin sayisinin ¢ok olmast ekonomik kart tamamen ortadan kaldiracaktir.
Ancak piyasanin iki veya daha fazla satict icermesi durumunda tim denge kosullart degismektedir. Bu
durumda P > MC durumu karli bir giris icin firsat olusturacaktir. Boylece potansiyel firma yerlesik
firmalarin fiyat seviyesinin ¢ok az altinda bir fiyat seviyesiyle onlara (yerlesik firmalar) ait piyasa payinin
tamamint ya da bir kismina sahip olacak ve pozitif karlar elde edecektir. (Baumol, 1982: 5-6).
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Tki veya daha fazla firmanin oldugu bir piyasada P > MC fiyatlamasi potansiyel firmalar icin miithis
bir vur-kac¢ firsatt olusturur. Bu durum potansiyel firma icin ¢ok kisa bir siireligine de olsa olaganiistl bir
kar elde etme firsatt sunar. Sonug olarak P > MC ve P < MC denge icin olumsuz bir durumdur. Béylece
yarisilabilir piyasa da birinci en iyi pareto optimumu yani P = MC durumu saglanmis bulunmaktadir. Piyasa
yapisinin tekel olmast durumunda ise zarar anlamina gelecek olan P = MC fiyatlamas1 yapilamayacak ancak
bu durumda da fiyatin ortalama maliyete esit oldugu Ramsey Fiyatlamasi- ikinci en iyi pareto optimal
fiyatlama - gerceklesecektir (Giinalp ve Ozel, 2005: 66). Piyasada az sayida firma bulunmast ve her birinin
“U” seklinde ortalama maliyet egrilerine sahip olmasi, uzun dénemde P = MC esitliginin saglanmast ve
aynt zamanda normal kar elde edilmesini - béyle bir fiyat seviyesi bulunamadigindan — mimkiin
kilmamaktadir. Béyle bir durumda Yarisilabilir Piyasalar teorisinin sonuclari, ancak firmalarin ortalama
maliyet egrilerinin minimum noktasinin tek bir Grin miktart icin degil belirli bir Griin miktart araligs icin
saglanmast durumunda gecerli olmaktadir (Davut, 1996: 128).

Ekonomik refah acisindan Yarisilabilir Piyasalar uzun vade de higbir asir1 kar ya da verimsizlige
sebep olmamaktadir. Bu durumda Yargilabilir Piyasalarinda aynen tam rekabet piyasast gibi ekonomik
refahi sagladigr séylenebilir.

2. YARISILABILIRLIK DERECESI VE VUR - KAC GIRISLERINDE PIYASADAN
CIKIS ZAMANLAMASI

Yarsilabilir piyasalarin yukarida bahsedilen &zellikleri toplu olarak Tablo 1’de gosterilmektedir.
Herhangi bir piyasada bulunan asagidaki 6zellikler o piyasanin yarisilabilirlik derecesini belirlemektedir.
Yarisilabilirlik derecesinin tek bir ciimlede taniminin yapilabilmesi oldukea giictiir. Ornegin; yarisilabilirlik
derecesinin belirlenmesinde birincil degisken olan batik maliyet oranlart veri olarak kabul edilirse batik
maliyet oranina baglt yarisilabilirlik derecesinden bahsedilebilir. Bu durumda piyasaya giriste battk maliyet
orant ne kadar az ise yarisilabilirlik derecesi o kadar yiksek olacaktir. Yani yarisilabilirlik derecesi batik
maliyet oranlarinin negatif fonksiyonudur. Diger taraftan piyasanin battk maliyet orami sifir olsa dahi eger
piyasa firmalar icin pozitif kar firsatlart sunmuyor ise piyasaya giris tesvik edilmeyecektir. Yani piyasa
potansiyel rakipler icin ne kadar cok kar firsati sunuyor ise piyasaya giris iste§i o kadar fazla olacakur.
Dolaysiyla kar oranlari veri olarak kabul edilirse yarsilabilirlik derecesi kar oranlarnin pozitif bir
fonksiyonu olacaktir. Ancak kar oranlarinin piyasaya girisi tesvik etmesi yine batik maliyete bagldir. S6yle
ki piyasa pozitif kar imkani sunuyor olsa dahi batik maliyet igeriyorsa firmalar piyasaya giris icin istekli

olmayabileceklerdir.
Tablo 1: Yargilabilirlik Derecesi ve Yarigilabilir Piyasalarin Ozellikleri
PIYASA DEGISKEN DEGERI VE
DEGISKENLERI ACIKLAMA YARISILABILIRLIK
DERECESI ARASINDAKI ILISKI
Piyasadaki Batik Firmalarm piyasadan ¢ikss yaptigs anda

piyasaya giris maliyetlerinin geri gevrilemes; NEGATIF

Maliyet Oranlart kasmint olusturmaktadir

Pozitif kar rakamlar: ibtiva eden piyasalar

Piyasa icin Rekabet . . .

eden Potansiyel wn /m/z./mzzrdg &4 asada bﬂ/h.ﬂm@/ﬂ” POZITIF

Rakip Say1st ancak  pryasaya giris yapmak  isteyecek

y firma sayist

Piyasaya giris yapmak isteyecek potansiyel

Vur — Kag Girig rakiplerin  kisa  siire  igerisinde  batik POZITIE

imkan1 maliyete  katlanmadan  piyasadan  ¢ikas
_yapabilmesi

ig?ity:t ?Ift:lrg)l . Pozitif kar rakamlarima sabip piyasalar POZITIF
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Tablo I’in devami...

DEGISKEN DEGERI VE
ACIKLAMA YARISILABILIRLIK
DERECESI ARASINDAKI ILiSKi

PiYASA
DEGISKENLERI

Vur — kag seklinde piyasaya giris yapan
Sirmalarm  piyasadan  gikss  yapmadan

Kar —Zaman onceki  karlihk  durumunu  temsil NEGATIE
etmektedir.
Yerlesik firmalarm ¢ok az altinda bir fiyat
Yerlesik firmalarin belirleyerek  piyasaya  giris  yapmus  olan
potansiyel firmalara  firmalara  yerlesik  firmalarm  tepki POZITIF
tepki siireleri verebilmesi | verememesi durnmunu temsil
etmektedir.
Tiketicilerin Piyasadaki tiiketicilerin yerlesik firmadan
potansiyel firmalatin  agyriarak potansiyel firmalarmn dirinlerini | NEGATIF
fiyatina tepki siiresi hizmetlerini tercib etme edilimleri

Bu kapsamda Mitkemmel Yargilabilir Piyasalarin yarigilabilirilik derecesinin en st seviyede oldugu
sOylenebilir. Clnkd bu tlr piyasalar potansiyel firmalar icin pozitif kar firsatlart sunarken ayni zamanda
battk maliyet de icermeyecektir. Boyle bir piyasaya fiyat distirmek suretiyle girilebilecek ve pozitif kar
firsatlari ortadan kalktiginda kayipsiz olarak piyasadan ¢ikis yapilabilecektir.

2.1.Batik Maliyet ve Pozitif Kar

Batik maliyetler, Yarisilabilir Piyasalar modelin teorisyenleri i¢in tizerinde 6nemle durulan 6nemli bir
piyasa giris engelidir. Battk maliyetler firmalar icin piyasadan c¢ikis yapilmast ya da faaliyetlerin
sonlandirilmasi halinde firmanin geri alinamayacak harcamalan ifade etmektedir (Baumol ve Bailey, 1984:
113-114). Bu agidan bakildiginda, faaliyet gOsterilecek olan piyasanin sermaye yapist yarigilabilirlik
acisindan 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda piyasaya giris icin kullanilacak sermaye mallart kiralanabilirse,
baska bir piyasada kolaylikla kullamilabilirse veya piyasadan c¢ikis yapilmasi aninda elden ctkarilabilecek
glicli bir ikinci el piyasast mevcutsa batitk maliyetlerin s6z konusu olmadigt ya da gbrece daha disik
oldugu soylenebilmektedir. Bu kogullarin saglanamamast durumunda, piyasaya giris yapacak olan firma
battk maliyete katlanmak zorunda kalacak demektir ve karar fonksiyonlarina bu unsuru da eklemek
zorundadir. Battk maliyetin bagka bir yoénu de, igsel ve dissal olmasidir. (Sutton, 1991: 27-45). Dissal batik
maliyet, firmanin piyasaya girisinden itibaren minimum etkin kapasiteye ulasana kadar yapmis oldugu
kurulus (set up cost) maliyetlerini ifade etmektedir. Bunun yaninda icsel battk maliyetler ise firma Griin ya
da hizmetine olan talep miktarinin artirilmast i¢in yapimis olan, AR-GE (Kaplan vd., 2002:3), reklam,
promosyon gibi harcamalar temsil etmektedir (Cermikli, 2002: 114).

Gelencksel yaklasimda sabit maliyet, Uretim hacmine bagli olmayan ve uzun doénemde sadece
faaliyetin sonlandirilmasi halinde ortadan kalkabilecek olan maliyetlerdir. Batik maliyet ise tretimin
durmast halinde dahi ortadan kalkmayacak olan maliyetlerden olusmaktadir (Giinalp ve Ozal, 2005: 67). Bu
kapsamda batik maliyetler toplam maliyetler icerisinde yer almakla birlikte sabit maliyetlerden farkli 6zellik
tagirlar.

Sabit maliyetler
Toplam (Kaginilabilir harcamalar)
Maliyetler =

Batik maliyetler
(Geri dondurilemez
harcamalar / sabit)

Degisken maliyetler
(Kaginilabilir harcamalar)
Sekil 2: Toplam Maliyetlerin Taksonomisi

Kaynak: Wang ve Yang, 2001: 181
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Sabit maliyet firmalar igin piyasaya giris engeli olusturmazken, batik maliyet piyasaya girislerde
firmalar tarafindan 6nemli bir engel olarak gorillmektedir (Macleod, 1987: 141).

Yukaridaki tanimlardan farklt sekilde batik maliyet; piyasanin giris asamasinda firmalardan alip ¢ikis
asamasinda geri vermedigi harcamalar (digssal batitk maliyet) seklinde ya da daha detaylt olarak piyasaya
giris ve faaliyette bulunulan siire boyunca gerekli olan sermayenin faaliyette bulunulan siire igerisinde
piyasa disina aktarilan ve piyasadan ¢tkis asamasinda geri alinamayan kismut (igsel batik maliyet) seklinde de
tanimlanabilmektedir. Yani tretim O6ncesinde (dissal) ve tretim siirecinde (igsel) katlanilan ve Uretimin
durdurulmasi halinde geri alinamayacak harcamalardir.

Battk maliyet tim bu tanimlardan farkli olarak; tretim Oncesi ve iiretim siirecinde yapilan
harcamalarin talep sartlarmnin  degismesi neticesinde degersizlesmesi seklinde de tanimlanabilir. Bu
tantmlama su sekilde Orneklendirilebilir. Piyasaya yeni strllecek olan bir driin icin yapilan fizibilite
calismasinin sonucunda 10 mil. TLlik bir yatirim yapilmast gerektigi varsayilsin. Uretime karar verildigi ve
projenin %50’sinin tamamlandigi esnada riinin tim Szelliklerine sahip ve bunun yaninda daha ekonomik
olan bir bagka driiniin piyasaya strildigd distnilirse, Grin igin yapilmis olan tim harcamalar batk
maliyet kapsaminda olacaktir. Sermayenin projeye aktarilan 5 mil. TL'lik kismini degersizlestirerek batik
maliyete doénlismesine sebep olan unsur, Uriinin daha piyasaya sirilmeden talep edilmeyeceginin
bilinmesidir (Arkes ve Blumer, 1985).

Yarisilabilir piyasalar modeli agisindan battk maliyetler 6nemlidir ve piyasanin yarsilabilirlik
derecesini buyiik dl¢tide etkilemektedir. Bir piyasa batik maliyet icermiyorsa, yani piyasaya giris asamasinda
gerekli olan sermayenin tamami piyasadan cikista geri almnabiliyorsa bu piyasa Mitkemmel Yarisilabilir
Piyasadir (Giinalp ve Ozel, 2005: 68). Belli miktarda batik maliyet iceren piyasalarda ise piyasa
varistlabilirlik derecesi batik maliyet oranina gére degisiklik gosterecektir.

Miikemmel / Tam
Yarisilabilir Piyasa
100%

Batik maliyet oranina
bagli yarisilabilirlik
derecesi

Piyasa
Yatisilabilirlik
Derecesi

Piyasaya giris icin yapilan tim

> harcamalarin kaybedilmesi
0% Piyasadaki Batik Maliyet ~ 100%

Oranit

Sekil 3: Batik Maliyet ve Yarigilabilitlik Derecesi

Pozitif kar rakamlarina sahip yani fiyatin ortalama maliyetin tizerinde (P>AC) belirlendigi piyasalar
eger battk maliyet icermiyor ise potansiyel firmalari kendisine cekecektir. Sonucta piyasaya giris yapan
firmalar piyasadaki firma sayisint ve Urlin miktarint artiracak fiyatlar ortalama maliyetler seviyesine kadar
inecektir. Fiyatlarin ortalama maliyet seviyesinde belirlendigi her piyasada - zaten yarsiabilitligin de amact
olan - piyasa optimilitesi saglanmis olacaktir ve piyasaya giris yapilmayacaktir. Baumol'unda (1982)
belirttigi gibi boyle bir durum (P=AC) piyasanin eksikliginden ¢ok yeterliligini géstermektedir.

2.2.Potansiyel Rakip Sayisi

Yarisilabilir Piyasalar modeli firmalari iki kategoriye ayirmaktadir. Bunlardan ilki halihazirda piyasada
faaliyette bulunanlar, yani yerlesik firmalar (incumbents); digeri ise piyasadaki sartlara gbre piyasaya giris
yapacak olan rakipler (entrant) yani potansiyel firmalardir. Model kapsaminda yerlesik firmalardan ziyade
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tzerinde siklikla durulan potansiyel firmalardir. Cinki bu firmalarin var oldugunun bilinmesi yerlesik
firmalarin kararlarint disipline edici 6zellik tasimaktadir. Yerlesik firmalarin 6zellikle fiyatlama politikalart
potansiyel rakiplerin tehdidi altinda piyasa agisindan daha optimal olabilmektedir (Weitzman, 1983: 480).
Tek firma tarafindan faaliyetlerin strdiirtldiigh bir tekel piyasast oldugu varsayimi ile, geleneksel teoriye
gore tekel piyasasinda firma fiyat koyucu olma 6zelligini tagimaktadir ve uzun dénemde dahi asir1 karlar
elde etmektedir. Dolayisiyla bu gibi piyasalar, 6zellikle agir1 fiyatlamanin 6ntine ge¢mek ve piyasada
verimliligini saglayabilmek icin siirekli olarak regtlasyonlara tabi tutulmaktadir. Yarigilabilir Piyasalar
modelinde piyasaya giris engellerinin bulunmamast optimal ¢éziimlerin elde edilmesi i¢in yeterlidir.

Boyle bir durumda piyasadaki agir1 karlar potansiyel rakipleri piyasaya ¢ekecek ve daha disik fiyat
seviyesinde daha fazla ¢ikti miktarina ulasilacaktir (Bratland, 2003: 6). Dolayistyla bir piyasa i¢in potansiyel
rekabetin varligt ve potansiyel rakiplerin sayist piyasa performansi agisindan biyiik 6nem tasimaktadir.
Potansiyel rakip sayist piyasadaki ortalama karlarin artan, batitk maliyetlerin ise azalan bir fonksiyonudur.
Yani kar hadleri yikseldikce piyasaya girerek bu kar firsatlarindan yararlanmak isteyecek firma sayist da
cogalacaktir. Diger taraftan kar oranlari ne kadar yiksek olursa olsun, piyasaya giristeki yiksek batik
maliyetler potansiyel rakiplerin sayisint azaltacaktir.

Ozetle, potansiyel rekabet arttik¢a piyasa performanst artacak; potansiyel rakiplerin varligr yerlesik
firmalart disipline edecek ve sonugta piyasanin yarisilabilirlik derecesi artacaktir.

2.3.Vur — Kag Girigleri

Piyasaya vur kag¢ seklinde girmek isteyen bir firmanin karar fonksiyonlarinda en 6nemli paya sahip
olan degisken batik maliyetlerdir. Sekil - 4 tzerinde bdyle bir firmanin piyasadan ¢ikis zamanlamasini
gosteren degiskenler toplu sekilde gosterilmistir.

Firmanin piyasaya t0 noktasinda girmis oldugu ve t1 noktasinda piyasadan ¢itkmak yoniinde karar
aldig1 varsayilsin. Ayrica firma piyasaya girerken “C” kadar sermaye yatirimi yapmis olsun. [tO — t1] siiresi
boyunca, firma [tla] kadar kar (P) elde etmis ve [t1d] kadar da maliyete katlanmistir. Bu maliyetlerin
icerisinde, [tlc] kadar piyasaya giris asamasinda yapilan yatirim miktart ve [cd] kadar da faaliyetlerini
strdiirmek icin katlanmis oldugu degisken maliyetler bulunmaktadir. [be| araligi giriste yapilan yatirimlarin
[t]] anundaki degerini temsil etmektedir. Yani piyasadan c¢ikis aninda geri alinamayacak olan batik
maliyetleri gbstermektedir.

[t1] noktasinda piyasadan ¢itkma karart almis olan firmanin bu noktadaki toplam gelitleri toplam
maliyetlerinden fazla olmak zorundadir. Yani faaliyette bulunulan stre icerisinde elde edilen kar (P) ile giris
asamasindaki yatrimin t1 noktasindaki degerinin (C*) toplamu, faaliyet stresi igerisindeki maliyetler ile
yatirim maliyetinin toplamindan (T'C) buyik olmalidir.

TC, C C R A

TCu

t (zaman)

Sekil 4: Vur — Kag Giriglerinde Firmanin Piyasadan Cikig Zamanlamasi
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tia+ t1b > t1d (1)
Olmalidir. Diger bir ifadeyle,
tia+ t1b = tld (2)

esitligi saglandiktan sonra firma her an piyasadan ¢ikis karari alabilir ve bu durum firmanin piyasadan
pozitif kar ile ayrildigi anlamina gelmektedir.

Birinci ve ikinci denklemler firmanmn [t1] noktasindaki toplam gelitleri ile toplam maliyetlerini
gostermektedir. Yani firma, [t1] noktasindan sonra, ya da daha genel olarak toplam gelirleri toplam
maliyetlerine esit oldugu herhangi bir noktadan sonra porzitif kar ile piyasadan cikis karari alabilecektir.
Denklem; [t1] noktasindaki toplam gelir toplam maliyet cinsinden yeniden yazilir ise;

[(PxQ¢u)+ Cyl— [(c*xQy)+CI=0 (3)i
PxQu+ Cji—c*Qy—C(4) 4)
QuP-0)+Cy—-C (5)
(P—o)ii=C-Cy (6)

Denklem 6’daki esitligin sag tarafi battk maliyeti gbstermektedir. “C*1t” “C” cinsinden:

Cy=C-ac (7

seklinde duzenlenebilir. Buradaki “0” parametresi batik maliyet oranint yani [t0 — t1] stiresi boyunca
sermayenin deger kaybi oranini géstermektedir ve | O — 1 | arasinda bir deger alacaktir. Denklemin sol
tarafi ise firmanin [t0 — t1] siiresi boyunca piyasadan elde ettigi karlarin toplamini temsil etmektedir.

Denklemin sol tarafi (P-c)=ngseklinde yeniden yazilir ve denklem son haline déntstiirtliir ise;
Q= 0C 8

esitligi elde edilmektedir. Bu esitlikte “n” sayist aynt zamanda “P” dogrusunun egimi olup
ne kadar biytk bir deger ise firmanin faaliyet siiresi boyunca o kadar yiiksek tutarda kar elde edecegini
gostermektedir. Bunun aksine “0” sayist ise “C** dogrusunun egimini yani battk maliyet oranini
gostermekte olup, ne kadar diisik degere sahip olur ise — yani 0’a ne kadar yakin olur ise — piyasadan
ctkisin o kadar kolay olacagini ifade eder.

Firma bu esitlige ne kadar kisa siire icerisinde ulagabilirse o kadar hizli bir sekilde piyasadan pozitif
kar ile ayrilmis olacaktir. Kar oranlarnin gérece fazla oldugu ve giris sermayesinin degerinin zaman
icerisinde diisiis yasamadigi piyasalarda bu esitlige ulasmanin ¢ok daha kolay olacagi Sekil 4’ten
goriilmektedir. Bu sartlarin saglanmasi halinde piyasanin yarisilabilirlik derecesi ytiksek olmaktadir.

Esitligin saglanmasinda etkili olan diger faktorler ise kar — zaman iliskisi, yerlesik firmalarin
potansiyel firmalara tepki stireleri ve musterilerin potansiyel firmalarin fiyatlarina tepki stireleridir.

Potansiyel firmanin faaliyet stiresi boyunca elde edecedi karlarin toplami ¢ikis stiresi ile ters yonla
olacaktir. Yani kar miktarlar1 azaldik¢a piyasadan c¢ikis siiresi o kadar uzun olmakta ve firma batik
maliyetlerini gbérece daha uzun bir sire zarfinda karsidayabilmektedir. Diger taraftan eger kar oranlar
yiksek ise firma hizli bir sekilde batik maliyetlerini karsilamakta ve pozitif kar ile piyasadan c¢tkis karart
alabilmektedir. Kar zaman iliskisinin gérece kisa oldugu, yani yliksek miktarda kar oranlarinin kisa bir siire

[

icerisinde elde edildigi piyasalarda “n” sayist yliksek degerler almaktadir.
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Yarisilabilirlik yaklasimina gbre potansiyel firmalar piyasaya girmeden 6nce yerlesik firmalarin
fiyatlarint veri olarak kabul eder ve mevcut fiyat seviyesinin biraz daha altinda bir fiyat seviyesinden
piyasaya giris yaparak piyasa talep fonksiyonuna gore istedikleri miktarda satig yapabilirleriv (Gtinalp, 2002:
50). Bu durumda iki 6nemli degisken firmanin kar fonksiyonunu 6énemli 6l¢tide etkilemektedir. Bunlardan
ilki yerlesik firmalarin potansiyel firmalara tepki sireleridir. Yerlesik firmalar potansiyel firmalara ne kadar
uzun bir stre icerisinde tepki verirler ise potansiyel firmalar piyasada o kadar fazla kalacak ve kar elde etme
firsatlart olacaktir. Yerlesik firmalarin tepki vermesi ve fiyatlart asagt ¢ekmesi ile birlikte piyasadan ¢ikis
karari alacaklardir. Yani yerlesik firmalarin tepki stireleri bir bakima potansiyel firmalarin piyasadaki faaliyet
stiresini belirlemektedir. Eger yerlesik firmalar fiyatlari agir1 kar elde etmenin imkansiz oldugu ortalama
maliyetler seviyesine kadar indirir ise, potansiyel firmalar piyasadan ¢ikis karart alacaklardir. Yarisilabilirlik
teorisine gore yerlesik firmalarin potansiyel firmalara tepki stireleri gerek uzun dénemli anlasmalar gerekse
de diger faktorler sebebiyle uzamaktadir (Bailey ve Baumol, 1984: 115).

Diger bir etken ise misterilerin potansiyel firmalara tepki siireleridir. Teori kapsaminda
tiketicilerin fiyata duyarliliklari yiksektir ve piyasaya daha dusiik bir fiyat seviyesinden giren potansiyel
firmalarin trtnlerine / hizmetlerine yonelecekleri varsayilmaktadir. Bu ise, potansiyel firmalarin piyasaya

giris asamasinda triin veya hizmetlerinin satisinda zorlanmayacagi anlamina gelmektedir.

3.YARISILABILIR PIYASALAR MODELI VE DUNYA DENIZYOLU TASIMACILIGI
PIYASASI

Ulusal ve uluslararasi tastmacilik islemlerinin yaklasik olarak %80°1 deniz yoluyla yapilmaktadir.
Diinya tzerindeki toplam yiik hacmi dikkate alindiginda, gerek tasinan yitk miktart gerekse de bu yikleri
tasimak icin gerekli olan teknolojik altyap: ve sermaye miktarinin biyiikligl anlagilabilecektir. Deniz yolu
ile taginan yukler genel itibariyle ti¢ kategoride incelenmektedir. Bunlardan ilki kémiir, demir cevheri ve
tahul gibi biiylik hacimli ve homojen yikleri iceren dékme yik tasimaciik sistemi, digeri kigiik genel
yukleri iceren liner (dizenli hat tagimaciligt) tagimacilik sistemi ve son olarak buyilk hacimli homojen
olmayan hususi yiklerin tagindigi ihtisaslasmis tasimacilik sistemidir (Stopford, 2016:61).

Denizcilik sektériinde arz ve talep birgok farkli degisken tarafindan belirlenmektedir. Bunlarin
baslicalart Tablo — 2’de gosterilmistir.

Tablo 2: Denizyolu Tagimaciliginda Arz ve Talebi Etkileyen Degiskenler

Talep Arz
1-Diinya ekonomisi 1-Diinya filosu
2-Deniz yoluyla taginan emtia 2-Filo performanst
3-Ortalama mesafe 3-Yeni inga tiretimi
4-Rassal Sok 4-Hurda ve kayiplar
5-Tasima maliyeti 5-Navlun kazanct

Kaynak: Stopford, 2016: 136

Arz ve talep arasindaki baglanti navlun piyasast aracihigiyla kurulmaktadir. Talebin fazla oldugu ve
arzin talebi karsilayamadigt dénemlerde navlun oranlari artmakta, tersi durumda ise navlun oranlar
dismektedir. Bu durumu daha agik gérmek icin 1985-2017 yillart arasindaki navlun piyasasint gosteren
endekslerden biri olan baltk kuru yik endeksine bakilabilir. Navlun oranlart denizcilik piyasasindaki
fiyatlar1 temsil etmektedir. Yani ylik sahiplerinin yiiklerini bir yerden bagka bir yere tasitmak icin gemi
sahiplerine 6dedikleri tutardir.
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Grafik 1: Baltik Kuru Yik Endeksi 1985 — 2017
Kaynak: http://www.fearnleys.no

Grafik 1 incelendiginde 1985-2002 arast yatay bir seyir izleyen navlun oranlari 2002’den sonra
yukselis trendine ge¢mis ve 2008 yiinda 11.000 seviyelerine kadar ulagsmustir. Krizden hemen sonra
gerileyen diinya ticaret hacmi ile birlikte navlun oranlari tarihinin en diisiik seviyelerine kadar inmistir.

Denizcilik sektériindeki fiyatlart temsil eden navlun oranlart ayni zamanda denizcilik sektdriine ait
kar oranlarini da gostermektedir. Navlun oranlarinin yiiksek oldugu dénemler armatdrler agisindan yiiksek
kar oranlari anlamina gelmekle birlikte, tersi durumlar da ise zarar edilmektedir.

3.1.Literatur Taramasi

Davies (1986) Kanada diizenli hat tagimaciligs piyasasit Yarisilabilir Piyasalar modeli altinda
degerlendirmis ve piyasanin genel 6zelliklerinin modele uygun oldugu sonucuna varmustir. 1976 — 1979
yillart arasinda piyasaya giren ve ¢tkan hizmet miktarini, hacmini, bu hizmetlerin kag ayri firma tarafindan
saglandigini, hizmetlerin piyasada kalict olup olmadigint yani vur kag girislerini incelemistir. S6z konusu 3
yil icerisinde konferans biinyesinde ve konferans haricinde piyasaya 152 giris ve 109 cikis gbzlemlenmistir.
Calismada piyasaya giris ve cikislarin stk oldugu, vur kag girislerinin yaygin oldugu, biytik 6lgekli girislerin
goOrilebildigi ve piyasaya girislerin etkisinin 6nemli diizeyde oldugu sonucuna varidmig, bu sonuglar,
piyasanin genel 6zelligi olan diigiik karlilikla birlestirerek Yarisilabilirligin sartlarin tasidigr vurgulanmustir.

Sayer (1986) calismasinda; Avusturalya diizenli hat tasimaciligi piyasasi Yarsilabilir Piyasalar
modeli altinda degerlendirmistir. Yarisilabilirligin gelistirilebilmest icin; teknolojiye erisim esitligi, potansiyel
rakiplerin tegvik edilmesi, fiyat kontrollerinin sonlandirilmast ve batik maliyet problemlerinin ¢&ziilmesi
gerektigini belirtmistir. Bu kapsamda Avusturalya Dizenli hat tastmacilifl piyasasinin temelde yaristlabilir
olmadigint sGylemistir.

Jankowski (19892) Davies’in (1986) Kanada diizenli hat tagimaciligt icin varmus oldugu sonuglart
elestirmistir. Bu sonuca, piyasayt asirt kapasitenin oldugu durum ve asirt kapasitenin olmadigt durum
seklinde ikiye ayirarak ulasmistir. Piyasada asir1 kapasitenin olmadigt durumda potansiyel rakiplerin
piyasaya girmek icin satin alacaklart gemilere ¢ok ylksek bedeller 6demek zorunda kalmalari giris 6niinde
bir engel olarak gorilmiistir. Piyasaya giris ancak asirt kapasitenin oldugu zamanlarda mantikli olacaktr.
Ancak bu durumda da piyasadan ¢ikis zaman alacaktir ve bu zaman zarfinda batitk maliyet ortaya
ctkacaktir. Ayrica Davies’in calismasinin temellerini piyasaya giris ve ctkis sikligt Gizerine kurdugunu ancak
béyle bir gérisiinde yarisilabilirligin temel varsayimlari ile ilgili olmadigint sGylemistir. Yarigilabilir Piyasalar
modeline gore piyasaya fiili olarak girisler degil, piyasaya giris tehdidi piyasayr disipline edici 6zellik
tasimaktadir. Aksine piyasaya fiili olarak giris olmast piyasanin yarsilabilir olmadigini géstermektedir. Diger
taraftan Jonkowski, yerlesik firmalarin potansiyel tehditlere karst fiyat ayarlamalart (nakliyecilerin piyasaya
daha dustik fiyatla giren potansiyel firmalarin fiyatlarindan yerlesik firmalari haberdar etmeleri sonucunda)
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yaptigint ve yerlesik firmalar (tastyict) ile misteriler (tasitan) arasindaki uzun sireli ticarete baglt sadakat
iliskisinin piyasaya girislerde engel teskil ettigini 6ne siirmektedir.

Davies (1989) Jankowski’nin yorumlarina “sert bir cevap” bashgt altinda ayn1 yil cevap vermistir. Tlk
olarak asir1 kapasite ve cksik kapasite oldugu durumlara verdigi cevabinda, piyasanin simdiki durumunun
astr1 kapasite oldugu ve gelecekte de degismeyecegini ifade etmektedir. Eksik kapasite oldugu durumda
piyasaya girisin engellenecegi yoniindeki yorumuna ise, gemilerin dogasi geredi tasinabilir oldugundan bir
piyasadan bagka bir piyasaya kaydirilabilecegi ve her yerde standart ézelliklere sahip olacagindan piyasaya
giris 6niinde engel olarak goriilemeyecegini belirtmektedir. Yerlesik firmalarin fiyat ayarlamalari zaman
zaman yapilsa da piyasanin genel egiliminin fiyat istikrar1 (stirdiiriilebilir fiyatlar) yoniinde oldugunu ve
yerlesik firmalar (tasiyanlar) ile miisteriler (tasitanlar) arasindaki iliskinin tam tersi yonde de isleyebilecegini
yani miisterilerin yeni girecek firmalar ile isbirligi yapabilecegini belirtmekte ve 1984 yilina ait tasimacilik

kanununu kaynak olarak géstermektedir.

Konu hakkinda en giincel arastirma olan Hirata (2017) ¢alismasinda bati — dogu hattinda tasimacilik
hizmeti verilen alti farkli rotadaki firma birlesmelerini ve piyasa yogunlasmasini incelemistir. Calismasinda
panel veri analizini kullanan Hirata, altt farkli rotadaki piyasa yogunlasma orani, talep seviyesi ve petrol
fiyatlarindaki degismelerin navlun fiyatlar1 tzerindeki etkisini incelemistir. Sonug¢ olarak piyasa
yogunlasmasinin fiyatlar Gzerinde 6énemsenecek bir etkiye sahip olmadigini, artan yogunlasma oranlarina
ragmen konteyner dizenli hat tagtyicilarinin normal karlar elde ettiklerini séylemistir. Bu kapsamda fiili

giris ya da giris tehdidi olmasa da piyasanin Yarnsilabilir Piyasa oldugu sonucuna varmugtir.

Sonu¢ olarak deniz tasimacilifl piyasasi tzerine yapilan calismalar toplu olarak ele alindiginda;
Davies (1986; 1989; 1990), Zerby (1988), Frank ve Bunel (1991), Shashikumar (1995) ve Hirata (2017)
deniz tasimaciligt sekt6riinin alt piyasalarindan biri olan liner tagtmacilik (dizenli hat tasimaciligy)
piyasasini analiz etmisler ve Yarsilabilir Piyasalar modelinin temel varsayimlarini ve sartlarint yerine
getirdigi sonucuna ulagsmuslardir. Bu ¢aligmalarin aksine Sayer (1986), Pearson (1987) ve Jankowski
(1987(a) ve Jankowski 1987(b) diizenli hat tasimaciligt piyasasinin Yarsilabilir Piyasalar Modelinin temel

Ozelliklerini tastmadigt sonucuna ulasmuslardir.
3.2.Yontem ve Veri Seti

Onceki kisimlarda bahsedilen yarisilabilirlik  derecesi bu bolimde denizcilik sektérii  icin
incelenecektir. Kar oranlari olarak navlun fiyatlart ve potansiyel rakipler olarak da yeni gemi insa kontratlar
arasindaki iliski incelenmeye caligtlacaktir. 2005-2017 arasindaki ¢eyrek dénemleri kapsayan navlun
oranlart ve tim dinyadaki toplam yeni gemi insa kontratlari arasindaki iliski Grafik 2’de gérilmektedir.
Grafikler incelendiginde degiskenlerin birlikte hareket ettiklerine yonelik izlenim olugmaktadir. Yani
sektordeki kar oranlart (navlun fiyatlari) arttikca / azaldikca piyasadaki potansiyel rekabet (yeni gemi arzi)

artmakta / azalmaktadir.
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Grafik 2: BDI - Yeni Gemi Inga Kontrat Sayilar1 2005 — 2017(Tiim Gemi Tipleri) *
Kaynak: http://www.fearnleys.no/
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Calismada serilerin duraganlik durumlarinin belitlenebilmesi icin ADF (Augmented Dickey-Fuller)
ve PP (Philips-Perron) birim kék testleri kullanilmustir. Her iki testin sonuglart bitlikte ele alindiginda “bdi”
ve “kont” serilerinin I(1) oldugu belirlenmistir.

Tablo 3: Birim Kok Test Sonuglari

BDI KONT
- dbdi - Birinci fark -dkont-Ikinci fark

Sabit* VAR VAR

Trend* VAR VAR
ADF Test istatistigi -5,032135 -5,910311
%1 4,161144 4,156734
Kritik degerler %5 -3,506374 -3,504330
%10 -3,183002 -3,181826
PP Test Istatistigi -6,682741 -5,602524
%1 4,156734 -3,770000
Kritik degerler %5 -3,504330 -3,190000
%10 -3,181826 -2,890000

Gecikme uzunlugu** 1 2

*Wald testleri ile stnanmigtir.
**Otokorelasyonun olmadigr gecikme uzunluklari korelogram testleri ile manuel olarak belirlenmistir.

Seriler arasindaki iliskinin ekonometrik olarak da dogrulanabilmesi icin her iki seri i¢cin Granger
nedensellik testi yapimistir. Granger nedensellik testi iki degisken arasindaki nedensel bir iligkiyi ve bu
iliskinin y6niind analiz etmek icin kullanidmaktadir. Granger (1969) nedenselligi; “A’ nin 6ngdriist, B’in
gecmis degerleri kullanlldiginda, B’in ge¢mis degerleri kullanilmadigi duruma gére daha basardt ise B, A’nin
nedenidir” seklinde tamimlamaktadir. Eger iliskinin oldugu kabul edilirse nedensellik A—B seklinde
gosterilir (Gujarati, 2009: 620). Testin ilk analiz asamast A, B’nin Granger anlamda nedeni degildir
seklindeki sifir hipotezinin sinanmasidir. Bu stnamanin yapilabilmesi i¢in F, olabilirlik orani ve Wald testleri
kullanilmakla birlikte en stk kullanilan “F” testidir. Yapilan F testi sonucunda bos hipotez kabul edilmezse
A, B’nin nedenidir hipotezi kabul edilmektedir (Gokce, 2002: 46). Yeni gemi kontrat sayiarinin (K)
bagiml degisken ve Navlun oranlarinin (B) bagimsiz degisken oldugu granger nedensellik testi agagidaki
sekilde yapilabilir.

K= ag+ Xit1a; Ki; + XiZ1b; Be_; + uj 9)

Test sonuglart tablo — 4te gOsterilmektedir. Test icin, bagimli degisken (dkont), énce kendi
gecikmeleri ile regresyona tabi tutularak AIC, SW ve HAN degerlerinin minimum oldugu gecikme yapist
belirlenmistir. Ardindan bu gecikme yapist tizerinden bagimsiz degisken olarak alinan navlun oranlar
(dbdi) i¢in ayni sekilde optimal gecikme yapisi tespit edilmistir. Her iki serinin uygun gecikme yapist
belirlendikten sonra bagimsiz degiskene iliskin gecikmeler tizerine Wald testi uygulanmistir. Béylece ilgili
degiskenin gecikmelerinin birlikte bagimli degisken tizerinde etkili olup olmadigi, bir diger deyisle, Granger
anlaminda nedenseli olup olmadig1 sorgulanmustir.

Test sonuglarina gére “Navlun oranlarindan yeni gemi inga kontrat sayiarina dogru granger
anlamda nedensel bir iligki yoktur seklindeki HO hipotezi” 0,05 anlamlilik dizeyinde reddedilir ve ters
hipotez kabul edilir. Tablo — 4’teki ampirik bulgular navlun oranlarinin yani denizcilik piyasasindaki kar
oranlarinin yeni gemi insa kontrat sayiariyla yani potansiyel rakip saydariyla iliskili oldugu ve granger
anlamda nedenseli oldugu sonucunu vermektedir.
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Tablo 4: Navlun oranlar1 — Yeni Gemi Inga Kontrat Sayilar1 Granger Nedensellik Iligkisi

Tahmin Komutu : ISDKONT C _ DKONT(1TO-1) DBDI(1TO 1)
Akaikemin : | (9495.607) (9.434.325)
Schwattspin : | (9.572.824) (9.550.151)
Hannan, : | (9.524.903) (9.478.269)

Tahmin Esitligi: DKONT = C(1) + C(2*DKONT(-1) + C(3)*DBDI(-1)

C(3) = 0igin; Wald Testi sonuglari: Prop.
T —istatistigi: 2.223657 (0.0311)
F — istatistigi: 4.944652 (0.0311)
Chi — square: 4.944652 (0.0262)

Bircok zaman serisi veri uretme streci kendi ge¢mis ve ve/ya rassal soklarin yaninda diger serilerin
degisimlerine de bagildir. Bu kapsamda VAR modelleri, model icerisindeki tim degiskenlerin kendisi ve
diger degiskenlerin gecikmeli degerleri ile tanimlanan ¢ok boyutlu bir zaman serisi 6ng6rii modelidir. X ve
Y gibi iki degisken i¢in basit VAR modeli su sekilde ifade edilebilmektedir (Tar1, 2015: 452).

Y= ayo+ Y i Yeoi + X0 Qupi Xy + Uy, (10)

Xe= Qo+ X102 Yooy + X0 0 Xooi + Uy, (11)

Modele ait degiskenler tzerinden yapilan Vektér Otoregresif Modeline (VAR) ait etki tepki
fonksiyonu asagidaki gibidir;

Response of DKONT to DBDI

,,,,,

-10 T T T T T T T T T

1 2 3 4 5 8 7 ) 8 S 10
Grafik 3: Etki Tepki Grafigivi

Etki-tepki grafiginin sonuclarina gore denizcilik piyasasindaki kar oranlari potansiyel rekabeti pozitif
yonde Once artan sonra azalan sekilde yaklasik olarak 5 dénem boyunca etkilemektedir. Yani navlun
oranlarinin hata terimine verilecek bir birimlik sok yeni gemi insa kontratlarint 5 dénem — 15 ay boyunca
etkisi altina almakta olup etkinin yéni pozitiftir. Béylece yatisilabilitlik teorisinin kar oranlarinin yiiksek /
distik olmast potansiyel rekabeti artiracaktir / azaltacaktir sarti denizcilik piyasast acisindan saglanmustir

sonucuna ulasilmistir.

Denizcilik piyasasinda incelenmesi gereken diger bir faktor ise battk maliyet kavramidir. Piyasaya
giriste dikkate alinmast gereken en &nemli maliyet kalemi gemi maliyetidir. Ozellikle piyasadan gtkis
asamasinda geminin ikinci el fiyatt 6nemli rol Gstlenmektedir. Grafik 4’de 1986-2016 yillart arasinda 5
yasindaki 70.000 DWT’luk bir kuru yiik gemisinin bir 6nceki yila gére deger degisimleri gésterilmistir.
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Grafik 4: Yagindaki 70.000 DWT’luk Kuru Yiik Gemisine ait Deger Degisim Grafigi (Milyon $)
Kaynak: Tablo 5’teki verilerden elde edilmistir.

Burada dikkati ¢eken en 6nemli nokta, gemi degerinin artig gosterdigi dénemlerdir. Yani baz
donemlerde piyasaya giriste battk maliyet bulunmamakta aksine piyasaya giriste yatirtlan sermaye deger
kazanmaktadir. Ornegin, 1986 yilinin Ocak ayinda 5 yasina yeni girmis olan bir kuru yiik gemisi satin
alinarak piyasaya giris yapilmast ve ayni yil icerisinde piyasadan ¢ikis yapilmasi (vur-kag girisi) halinde batik
maliyet s6z konusu olmamakla birlikte, piyasa da hicbir sekilde faaliyette bulunulmasa dahi piyasadan karlt
bir sekilde ¢ikis imkani olacaktir.

Bir firmanin piyasadan ¢ikis kararmi toplam gelirlerinin toplam maliyetlerinden biiytik oldugu
herhangi bir noktada alabilecegi bir 6nceki bélimde agiklanmustt. Yani; nQt1> aC olan herhangi bir
noktada firma icin piyasadan cikis karart almabilmektedir. Yukaridaki 6rnekte ise piyasada battk maliyet
bulunmadigindan “o” parametresi negatif deger alacak ve esitligin sol taraft yani faaliyetlerden elde edilecek

gelir sifir olsa dahi firma piyasadan ¢ikis karar alabilecektir.

Tablo 5: Denizcilik Piyasasinda Batik Maliyet — Milyon $(Kuru yiik Piyasasi)
1985 — 1986 9,3 -33 1993 — 1994 18,5 7,5% | 2001-2002| 14,0 3* 233190_ 30,0 4*
1986 — 1987 6,0 7* 1994 - 1995 26,0 -3 2333 3_ 17,0 11* 23(1)(1)1_ 34,0 3,5%
1987 — 1988 13,0 4* 1995 - 1996 23,0 -2,5 2333 4_ 28,0 13* 233}2_ 37,5 | -11,5
1988 — 1989 17,0 4,5% 1996 — 1997 20,5 0,5*% 23335_ 41,0 -3 23(33_ 26,0 B
1989 - 1990 21,5 -3 1997 - 1998 21,0 -6,5 Zggg 6_ 38,0 -9 Zgg 4_ 29,0 -3,5
1990 - 1991 18,5 4,5% 1998 — 1999 14,5 2,5 23337_ 29,0 16,5* 2;)3;‘5_ 25,5 -5
1991-1992 | 23,0 5 1999 — 2000 | 17,0 1 23338' 455 | 42,5% z%i; 6‘ 20,5 | -4,5
1992 - 1993 18,0 0,5*% 2000 — 2001 16,0 -2 23839_ 88,0 -58 2016 - 16
*Batik maliyet oranlarinin negatif oldugu dénemleri gdstermektedir. Bu dénemlerde batik maliyet oranint gésteren “o” parametresi

negatif degetler aldigindan ayni1 faaliyet donemi icerisinde piyasadan c¢ikis yapilmast halinde batik maliyet s6z konusu

olmamaktadir.
Kaynak: Ikinci el gemi fiyatlart 1985 — 2016 aras1 Review of Maritime Transport raporlarindan derlenmistir. Batik maliyet tutarlar
bir 6nceki yil ikinci el degerinden ¢ikarilarak elde edilmistir.
70.000 DWT’luk 5 yasindaki bir kuru yik gemisi icin 1985 — 2016 dénemlerine ait ikinci el fiyatlart ve 1986 —2016 yillarina ait batik
maliyet tutarlart Tablo 5°de gosterilmektedir.
Batik maliyetin negatif ve pozitif oldugu dénemleri ayristirabilmek icin asagidaki grafik cizilmistir.
Bu grafikten yola ¢ikarak 19862016 dénemleri arasindaki ortalama batik maliyet tutarini hesaplayabilme
imkant bulunmaktadir. Grafik 5’de yillar periyodik olarak degil, battk maliyet tutarlarina gére biylkten

kiigiige (soldan saga) dogru stralanmistir. Ornegin 2008 yilinda 5 yasindaki bir kuru yiik gemisiyle piyasaya
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giren ve 2009 yilinda piyasadan ¢tkma karart alan bir firma icin batik maliyet tutari yaklastk olarak 60 mil. $
olmustur. Ayni sartlar altinda 2007 yilinda piyasaya giris yapan ve 2008 yilinda piyasadan cikis karari alan
bir firma igin battk maliyet bulunmamakta aksine piyasaya giriste yatirmis oldugu sermayede yaklastk olarak
45 mil. $ artis saglanmistir. Boyle bir firma bir sene zarfinda faaliyette bulunmasa dahi piyasadan
sermayesindeki artis miktar1 kadar pozitif kar ile ayrilma firsatint yakalamistir. Grafikte bulunan siyah hattin
sol tarafinda bulunan yillarda batik maliyete bagl olarak yarisilabilirlik derecesi zayiftir ve batik maliyetler
piyasaya giris engeli olusturmaktadir. Hattin sag tarafinda bulunan yillarda ise firmalarin piyasaya giris
asamasinda batik maliyetleri dikkate alma gibi bir zorunluluklart bulunmamaktadir.
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Grafik 5: 1986 — 2016 Yillar1 Arasinda Batik Maliyet Tutarlarinin Dénemsel Ayrimi
(5 y1llik 70.000 DWT Kuru yiik Gemisi igin)

Battk maliyetin séz konusu oldugu yillarda ortalama batik maliyet tutart 8 mil. $dir Vil Bauk
maliyetin s6z konusu olmadig yillarda ise sermayenin (gemi degerinin) artis1 ortalama olarak 7,96 mil $dir.
Battk maliyetten farkli olarak sermayenin degerinin arttigi bu kisma yazatlarca resiprokal—evrik maliyetviii
ismi verilmistir. Resiprokal maliyet, piyasaya giris slrecinde yatirilan sermayenin piyasadan cikis karart

alindigr andaki artt degerini temsil etmektedir. Sekil 5’de battk maliyet ve resiprokal maliyet ayrimu

yapilmustir.
A
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Sekil 5: Batik maliyet ve Resiprokal — Evrik Maliyet
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Bu bilgilere gére 1986—2016 d6énemi arasinda vur—kag seklinde piyasaya girecek (bu ¢alismada vur—
kag siiresi bir yildan kiigiik olan zaman dilimi olarak alinmustir) ortalama batik maliyet tutari yaklagik olarak
40 bin § (ortalama batik maliyet—ortalama resiprokal maliyet) civarindadir. Diger taraftan 1986—2016 yillart
arasinda 5 yasindaki 70.000 DWT’luk bir kuru yiik gemisinin ortalama degeri 25 mil. $’dir (Tablo 5%
bakiniz). Bu kapsamda 1986-2016 donemi arasinda battk maliyet oraniin ortalama % 0,16 oldugu
sonucuna varilmigtir. Yani piyasaya giriste yatirilan sermaye piyasadan cikis karari alindiginda ortalama
olarak % 0,16 oraninda deger kaybetmektedir. Bu oran denizcilik piyasast igin batik maliyet oranlarinin ¢ok

distik oldugu anlamina gelmektedir'x.
Deniz tagimaciligt piyasasi icin genel olarak varilan sonuglar;

* Deniz tasimacilift piyasasinda fiyatlarin ve dolayistyla karlarin arttigi / azaldigi bir durumda
piyasaya yeni gemiler giris sayist artmakta / azalmaktadir. Kar oranlarina bagl olarak piyasadaki hizmet
hacminin artmast yontndeki bu egilim, piyasaya giriste herhangi bir engelin bulunmadigi anlamina

gelmektedir.

* Deniz tasimaciligr piyasasinin kuru yik tagimaciligr sektériinde battk maliyet oranlari dénemler

arast biiyiik farklilik géstermekle bitlikte ortalama olarak cok disiik seviyededir’. Dénemler arasinda batik

maliyetin yaninda resiprokal — evrik maliyete de rastlanmaktadir.

e Battk maliyet oranlarinin diisitk olmast ayni zamanda firmanin faaliyetlerinden elde ettigi
kazanclarin kisa stre icerisinde batik maliyetlerini karsilayacagint ve porzitif kar ile piyasadan ctkis karar
alabilecegini géstermektedir.

Varilan sonuglar deniz tasimacilit piyasasinin yarisilabilir piyasalar yaklasiminin ti¢ Snemli 6zelligini
karsiladigint gostermektedir. Kar oranlarinin yiiksek olmast durumunda piyasadaki rekabetin ve kapasitenin
artmasi, ortalama battk maliyet oranlarinin distik olmast ve batik maliyetlerin disiik olmast sonucunda
piyasanin vur — kag girislerine firsat tanimast. Bunlara ilave olarak kar oranina baglh potansiyel rekabetin
artmast ve batik maliyet oraninin diisiik olmast piyasanin yarigilabilirlik derecesinin de yiiksek oldugunu
gostermektedir.

SONUC

Diinya denizcilik piyasast icin yapilan ampirik calismalar neticesinde denizcilik piyasasinda batik
maliyet orantnin ¢ok distik oldugunu ve piyasadaki kar oranlan ile piyasaya girislerin tegvik edildigi
yonunde iki 6nemli sonuca varilmistir. Artan fiyatlarla beraber fiili olarak piyasaya girislerin gerceklesmesi
(piyasadaki gemi sayisiun yani tasima kapasitesinin artmast) ve yeni girislerin fiyatlart tekrar asagiya
cekmesi denizcilik piyasasinin Yarisilabilir Piyasa oldugunu dogrular niteliktedir.

Literatiirdeki diger c¢alismalarda denizcilik sektSriniin sadece diizenli hat tagimacilifi piyasast
incelenmistir. Bu ¢alismada ise bir biitiin olarak dinya denizcilik piyasast hakkinda sonuglara ulasiimustur.
Varilan sonuglar Davies (1986, 1989 ve 1990), Zerby (1988), Frank ve Bunel (1991), Shashikumar (1995)
ve Hirata’nin (2017) bulgularini destekler niteliktedir.

Calismada yarisilabilirlik derecesini etkileyen faktorler aciklanmis ve vur-kag girislerinde firmanin
piyasadan c¢ikis zamanlamasi teorik olarak gosterilmistir. Piyasadan cikisin firma faaliyet karnin batik
maliyete esit oldugu noktadan sonra gerceklesebilecegi ve bu zaman araligi ne kadar kisa ise piyasanin vur
—kag girislerine o kadar acik olacagt sonucuna varilmistir. Denizcilik piyasast agisindan ise bazi dénemlerde
bu esitlik ¢ok kisa zaman igerisinde saglanabilirken, baz1 dénemlerde ise ticaret hacminin azalmasina bagl
olarak disen gemi fiyatlart batik maliyet tutarlarint yukart cekmekte ve piyasadan pozitif kar ile ayrilma
imkaninin ortadan kalktigt gérilmektedir.

Diger calisgmalardan farklt olarak denizcilik piyasasinda resiprokal (evrik) maliyetin varligr tespit
edilmistir. Evrik maliyet piyasaya giris maliyetlerinin piyasadan ctkista deger kazanan kismi olarak
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tantmlanabilir. Denizcilik piyasasinda; 6zellikle talep soklart karsisinda yeni gemi insa streglerinin zaman
almasindan dolayt arz tarafinin hemen tepki verememesi sonucunda gemi fiyatlarinin agir1 yiikselmesi
resiprokal - evrik maliyetlere sebep olabilmektedir. Bu ise kisa streli faaliyetlerde yani vur — kag girislerinde
faaliyet karindan daha ¢ok sermaye kazancinin 6ne c¢tkmasina sebep olurken, uzun sireli faaliyetlerde ise
ortalama batik maliyet tutarint asagi ceken bir etkiye sahip olmaktadir.

Denizcilik piyasasinin yarisilabilir piyasalar modeline ait sartlarin bircogunu saglamasinin en 6nemli
sebepleri ise; ilk olarak giris sermayesinin ¢ok biiytik bir kismini olusturan gemiler i¢in ¢ok etkin ve hizl
isleyen bir ikinci el piyasasinin olmasi ve gemilerin piyasalar arasinda gegislerinin kolay ve kisa stire
icerisinde gerceklestirilmesi gosterilebilir. Diger taraftan piyasaya giriste herhangi bir hukuki engelin
bulunmamasi ve denizyolu tasimacilifi piyasasina olan talebin inisli ¢ikish stregleri olmasina ragmen daima
potansiyel talebin var olmasi piyasasin arz tarafini canli ve dinamik tutmaktadir. Sonugta bu olgular piyasa
etkinliginin saglanmasinda énemli roller Gstlenmektedir.
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i Bu, girisin tamamen kolay ya da maliyetsiz oldugu anlamina gelmemektedir. Potansiyel firmalarin, piyasaya girerken tiretim teknigi
ve tirtin kalitesi agisindan herhangi bir dezavantaja sahip olmamast anlamina gelmektedir.

ii By denklemde; “ P:irtiin / hizmet fiyatini, Qu : faaliyet stiresi boyunca (to— t1) sattlan toplam trtn / hizmet miktarint ¢ :tek bir
urin / hizmetin maliyetini C : piyasaya gitis esnasinda yatirilan toplam sermaye miktarint C* :Piyasadan ¢tkis aninda sermayenin
degerini”  temsil etmektedir.

iii Piyasaya giristeki sermaye maliyeti hari¢ tutularak tek bir trtinden elde edilen kart gostermektedir.

¥ Bu durum klasik teorinin kabul ettigi Sylospostiilasinin reddi anlamina gelmektedir. Sylospostiilasina gbre yerlesik firmalarin
tretim miktarlar1 piyasaya girislere karst duyarsiz ve sabit kabul edilirken, yarigilabilir piyasalar yaklagiminda potansiyel rakipler fiyat
kirarak yetlesik firmalarin piyasa paylarinin tamamini ya da bir kismunt ele gegirebileceginden yerlesik firmalarin satiglart sabit
degildir ve dustirilebilir.
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v Burada sadece diinyadaki kuru yiik tasimacihigina ait degerleri temsil eden endeks ile tiim ticari gemi tiplerine ait siparis sayilart
karsilastirlmustir. Baltik kuru yiik endeksinin secilmesinin sebebi, s6z konusu endeksin tim otoritelerce diinya ticaret hacmi ve
denizcilik piyasasi icin 6nct bir endeks olarak gésterilmesi sebebiyledir.

vi Var modeline ait gecikme uzunlugu “1” olarak belirlenmis olup, digsal degisken olarak navlun oranlari i¢sel degisken olarak ise
kontrat sayilart girilmistir. Yapilan testler sonucunda tiim karakteristik koklerin 1°den kiigiik oldugu ve birim ¢ember igerisinde
kaldigr gorilmustiir. Degiskenlerin her ikisi de duragandir ve model kararl yapidadir.

vii Toplam batik maliyet tutart toplam yil sayisina bélinerek bulunmustur (Tablo 5’e bakiniz).

viii Resiprokal — evrik maliyet kavrami, giris maliyetinin kara dénustiriilebilen kismi olarak kullanilmistir.

ix Bu hesaplama piyasaya vur ka¢ seklinde giren ve 1 seneden daha az siire zarfinda piyasada faaliyet gésteren firmalar icin
yapilmistir. Piyasada uzun dénemli kalan firmalar i¢in battk maliyet tutarlari degisecektir.

x Denizcilik piyasastnin tek bir sektérii olan kuru yik tagimacihiginda kullanilan ortalama biiytklikteki bir panamax geminin
kullanilmast sadece o sektére ait battk maliyet oranlart hakkinda fikir vermekle birlikte, gerek denizcilik sektoriindeki 6ncii
gostergelerin ve gemi degerlerinin birlikte hareket etmesi, gerekse de kuru yik tasimaciliginin piyasanin ve diinya ticaretinin
6nemli bir bolumiind teskil etmesinden dolayi, parcadan hareketle biitiin hakkinda sonug ¢ikaridmis ve “tim denizcilik piyasast”
icin tek bir sonuca varilmigtir.
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