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OZET

Bu makalenin amaci, Uluslararas1 Petrol Kirliligi Tazmin Fonlarinca
(Tazmin Fonlar1) 1992 Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi (1992 HSS) m.
1(1)’de yer alan gemi taniminin yorumuna dair sorunlarin ¢éziimiine iliskin
olarak kabul edilen Rehber Kurallarin kapsamli sekilde incelenerek 6nemini,
saglayacag1 etki ve katkilar1 ortaya koymaktir. Rehber Kurallar, baglayici
nitelikte bir hukuki belge degildir. Fakat gemi taniminin yorumunda ortaya
¢ikan sorunlarin ¢6ziimii hususunda hiikiimetler, Tazmin Fonlari, donatanlar
ve ilgili diger denizcilik ¢evrelerine katki saglayacak 6nemli bir metindir.

Rehber Kurallar, gemi taniminin yorumlanmasinda karma (hybrid)
yaklagim metodunu benimsemistir. Bu metot, agik¢a gemi tanimi iginde kalan
veya acik¢a gemi tanimi i¢cinde kalmayan deniz araglari listelerinin yetersiz
olmast durumunda deniz ulastirma zinciri kavraminin (maritime transport
chain) tamamlayici bir yorum kurali olarak devreye girmesini dngdrmektedir.
Pragmatik ve etkili bir yorumu kurali olarak deniz ulastirma zinciri kavrama,
1992 HSS’nin saglikli ve yeknesak bi¢cimde uygulanmasi amacina katki
saglayabilir. Rehber Kurallar, Viyana S6zlesmeler Hukuku S6zlesmesi’nin
31(3) maddesine uygun olarak 1992 HSS ve 1992 Fon S6zlesmesi’nin (1992
FC) uygulanmas1 ve yorumlanmasinda sonraki bir anlasma veya sonraki bir
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uygulama olarak kabul edilebilir. Bu yaklasim, 6zellikle milli mahkemelerin
Rehber Kurallar1 dikkate almalarini kolaylastirabilir.

Anahtar Kelimeler: Rehber Kurallar, 1992 Hukuki Sorumluluk
Sozlesmesi, 1992 Fon So6zlesmesi, gemi taniminin yorumu, deniz ulastirma
zinciri, karma yaklasim, uluslararasi petrol kirliligi tazmin fonlar.

ABSTRACT

This article’s purpose is to identify its significance, impact and
contributions by means of scrutinizing “Guidance Document” with regard to
solve the matters on interpretation of the definition of ship in Article 1(1) of
1992 Civil Liability Convention (1992 CLC) adopted by International Oil
Pollution Compensation Funds (Compensation Funds). Guidance Document
is not a binding legal instrument. But it is a significant text which would
contribute to governments, Compensation Funds, ship-owners and other
related maritime communities in respect of solving the matters arising on
interpretation of the definition of ship.

Guidance Document has adopted the method of hybrid approach on the
interpretation of the definition of ship. This method provides for the
application of the concept of maritime transport chain as a supplementary
interpretation tool in case the lists of vessels which fall clearly within or
outside the definition of ship are insufficient. As a pragmatic and efficient
interpretation principle, the concept of maritime transport chain could
contribute to object that 1992 CLC should be applied uniformly and soundly.
Guidance Document, pursuant to article 31(3) of 1969 Vienna Convention on
the Law of Treaties, could be considered as a subsequent agreement or a
subsequent practice regarding interpretation and application of 1992 CLC and
1992 FC. This approach may especially facilitate that national courts would
take into account Guidance Document.

Key Words: Guidance Document, 1992 Civil Liability Convention,
1992 Fund Convention, interpretation of the definition of ship, maritime

transport chain, hybrid approach, international oil pollution compensation
funds.

GIRIS
Gemi, deniz hukukunun en temel ve anahtar kavramlarindan birisidir. Bir
milletleraras1 sozlesmenin veya bir milll kanunun kapsam ve uygulama

kosullarmin belirlenmesinde suda hareket edebilen hangi araglarin gemi
sayilacagi biiyiik 6nem tagimaktadir.
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Genel olarak gemi tanimi {izerinde bir fikir birligi bulunmamaktadir.
Milletlerarasi seviyede de kabul gérmiis bir gemi tanimi mevcut degildir.
Buna gerek olmadigi gibi, boyle bir tanimin yapilmasi miimkiin de degildir.
Her bir milletlerarast sézlesme veya kanun, ulasmak istedigi amag¢ ve
ihtiyaglar paralelinde genellikle kendi uygulama kapsami icinde yer alacak
gemileri 6zel olarak tanimlar. Bu sebeple mevzuatta ¢cok sayida ve birbirinden
cok farkli gemi tanimina rastlanmaktadir’.

Caligmamizin odak noktasini, “1992 Petrol Kirliliginden Dogan Zararin
Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararast Sézlesme”nin (1992 Hukuki
Sorumluluk Sézlesmesi: 1992 HSS)? 1(1) maddesinde yer alan “gemi” (ship)
tanim1 olugturmaktadir. Bir deniz araci, 1992 HSS m. 1(1) ¢ergevesinde gemi
tanimina uygun distiigii takdirde kural olarak sadece bu Sozlesme hiikiimleri
degil, fakat duruma gore “1992 Petrol Kirliligi Zararmin Tazmini I¢in Bir
Uluslararast Fonun Kurulmasi ile flgili Uluslararas1 Sozlesme” (1992 Fon
Sézlesmesi: 1992 FS)* ve “1992 Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini I¢in Bir
Uluslararast Fonun Kurulmasi ile lgili Uluslararast Sézlesmenin 2003
Protokolii” (2003 Tamamlayict Fon Sozlesmesi: 2003 TFS)* hiikiimlerinin

! Mevzuatta gemi tanimina dair ayrintih bilgi i¢in bkz. Siizel, Ciineyt. (2010). Tiirk Mevzuatinda Gemi

Tanim1. Rona Serozan’a Armagan, C. 2, Istanbul: On iki Levha Yayincilik, 1615 vd.

2 International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992. 1992 HSS, 27.11.1992
tarihinde kabul edilmis, 30.05.1996 tarihinde yiiriirliige girmistir. Tiirkiye, 17.08.2002 tarihi itibarryla
1992 HSS’ne taraf olmustur. Tiirkiye’nin bu Sozlesme’ye katilmasinin uygun bulunduguna dair
27.01.2000 tarihli ve 4507 sayili Kanun, 29.01.2000 tarih ve 23948 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yirlirlige girmistir. Ancak, daha sonra 26.04.2001 tarihli ve 4658 sayili Kanunun 2.
maddesiyle uygun bulma kanununda degisiklik yapilarak “ekli ¢ekince ve beyanla” ifadesi Kanun
metninden ¢ikartilmistir. Bu Kanun, 09.05.2001 tarihli ve 24397 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yirtirlige girmistir. Bilahare, 244 sayili Kanunun 3. maddesine gore hazirlanan katilma islemine dair
15.06.2001 tarihli ve 2001/2668 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile Sézlesme’nin ingilizce ve Tiirkce
metinleri, 24.07.2001 tarihli ve 24472 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmistir. 1992 HSS’ne 137 devlet
taraf olmustur. Taraf Devletler ile 1992 HSS ne karsi ileri siiriilen ¢ekince ve beyanlar hakkinda ayrintili
bilgi icin bkz. <http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/
Documents/Status%20-%202017.pdf> (erisim tarihi: 31 Agustos 2017).

International Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation for Oil
Pollution Damage, 1992. 1992 FS, 27.11.1992 tarihinde kabul edilmis, 30.05.1996 tarihinde yiiriirliige
girmistir. Tiirkiye, 17.08.2002 tarihi itibartyla 1992 FS’ne taraf olmustur. Tiirkiye’nin bu S6zlesme’ye
katilmasimin uygun bulunduguna dair 27.01.2000 tarihli ve 4508 sayili Kanun, 29.01.2000 tarih ve
23948 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirliige girmistir. Ancak, daha sonra 26.04.2001 tarihli
ve 4658 sayili Kanunun 2. maddesiyle uygun bulma kanununda degisiklik yapilarak “ekli ¢ekince ile”
ifadesi Kanun metninden ¢ikartilmistir. Bu Kanun, 09.05.2001 tarihli ve 24397 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiirtirlige girmistir. Bildhare, 244 sayili Kanunun 3. maddesine gore hazirlanan katilma
islemine dair 15.06.2001 tarihli ve 2001/2669 sayil1 Bakanlar Kurulu Karari ile S6zlesme’nin Ingilizce
ve Tiirk¢e metinleri, 18.07.2001 tarihli ve 24466 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmustir. 1992 FS’ne
115 devlet taraf olmustur. Taraf Devletler ile 1992 FS’ne karsi ileri siiriilen gekince ve beyanlar
hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. <http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/
Documents/Status%20-%202017.pdf > (erisim tarihi: 31 Agustos 2017).

Protocol of 2003 to the International Convention on the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage, 1992. 2003 TFS, 16.05.2003 tarihinde kabul edilmis,
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uygulanmasi miimkiin olabilir. Zira1992 HSS m. 1(1)’de yer alan gemi tanimi
ile 1992 FS°® ve 2003 TFS nde® yer alan gemi tanimlari birbirinin aynidir.

Bu makalede 1992 HSS kapsaminda gemi taniminin 6nemi, gemi
tanimina iliskin yorum farkliliklarimin doguracagi sorunlar ve ozellikle
Uluslararast Petrol Kirliligi Tazmin Fonlarmin (Tazmin Fonlari)’ konuya
iligkin yuriittigli ¢alismalar inceleme konusu yapilmistir. Konuya iliskin
olarak “1992 Uluslararasi Petrol Kirliligi Tazminat Fonu” (1992 Fonu) ve
“2003 Uluslararasi Petrol Kirliligi Tazmin Ek Fonu”dan (2003 Fonu) olusan
Tazmin Fonlari’nin uzun yillar siiren c¢aligmalart sonucunda kabul etmis
oldugu “Uye Devletler Igin Rehber Belge — Gemi Tanimmin
Degerlendirilmesi” (Rehber Kurallar)®, olduk¢a 6nemli bir milletleraras
belge niteligindedir. Rehber Kurallar, calismamizin agirlikli konusunu
olusturmaktadir.

Calismamizda 1992 HSS, 1992 FS ve 2003 TFS’nin saglikli ve yeknesak
bicimde uygulanmalari bakimindan, gemi tanimina dair mevcut yorum
farkliliklariin giderilmesinde Rehber Kurallar’in 6nemi ortaya konulmus,
saglayacagi katki ve etkiler ayrintili sekilde incelenmistir. Makalenin sonug
boliimiinde varilan sonuglar ile dnerilerimiz maddeler halinde siralanmigtir.

1. 1992 HUKUKiI SORUMLULUK SOZLESMESI’NDE GEMIi
TANIMI

1992 HSS m. 1(1)’e gore gemi; dokme halde petrol tiirevlerini
(hidrokarbiir) tasimak iizere yapilmis ya da bu amagla tadil edilmis deniz
gemisi ile her tiirli deniz araglarii anlatir; ancak bagka yiiklerle petrol
tiirevleri tasiyabilecek nitelikteki gemilerde, petrol tiirevleri tasidiklar
zamanda ve boyle bir gemi dokme petrol tiirevinden arindirildigi ispatlanmig

03.03.2005 tarihinde ydrirliige girmistir. Tirkiye, 05.06.2013 tarihi itibariyla 2003 TFS’ye taraf

olmustur. Tiirkiye’nin 2003 TFS’ne katilmasinin uygun bulunduguna dair 29.06.2012 tarihli ve 6348

sayili Kanun, 12.07.2012 tarihli ve 28351 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmustir. Bilahare, 244 sayili

Kanunun 3. maddesine gore hazirlanan katilma islemine dair 10.09.2012 tarihli ve 2012/3717 sayili

Bakanlar Kurulu Karari ile Sézlesme’nin Ingilizce ve Tiirkge metinleri, 10.10.2012 tarihli ve 28437

say1l1 Resmi Gazete’de yayimlanmustir. 2003 TFS’ne 31 devlet taraf olmustur. Taraf Devletler ile 2003

TFS’ne karg1 ileri siiriilen ¢ekince ve beyanlar hakkinda ayrintili  bilgi ig¢in bkz.

<http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Documents/Status%20-

%202017.pdf > (erigim tarihi: 31 Agustos 2017).

1992 FS m. 1(2)’de, “gemi”, “kisi”, “malik”, “petrol”, “kirlenme zarar1”, “Onleyici tedbirler”, “olay” ve

“orgiit” kelimelerinin 1992 HSS m. 1°deki tanimlarla ayni anlama sahip oldugu belirtilmektedir.

2003 TFS m. 1(6)’da “gemi”, “kisi”, “malik”, “petrol”, “kirlenme zarar1”, “Onleyici tedbirler” ve “olay”

kelimelerinin 1992 HSS m. 1’deki tanimlarla ayni anlama sahip oldugu belirtilmektedir.

International Oil Pollution Compensation Funds. Tazmin Fonlari, ortak sekretaryaya sahiptir.

8 Guidance Document for Member States, Consideration of the Definition of Ship. Metin igin bkz.
IOPC/APR 16/9/1, April 27, 2016.
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olmadik¢a petrol tiirevi tasima seferini izleyen seferleri sirasinda bu
Sozlesme’ye gore gemi kabul edilecektir. Bu tanim, 1992 FS ve 2003 TFS
icin de aynen benimsenmistir. Bu sebeple, calismamizda 1992 HSS m. 1(1)
cercevesinde yapilan aciklama ve referanslar, bu sozlesmeler icin de
gegcerlidir.

“Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili
Uluslararasi Sézlesme, 1969’un (1969 Hukuki Sorumluluk S6zlesmesi: 1969
HSS) ? smirli gemi tanimmin dogurdugu mahzurlarr ortadan kaldirmak
amaciyla 1992 HSS’de gemi tamimi, bir hayli genis tutulmustur. Gemi
sOzciigii, oncelikle dokme hélde petrol tlirevlerini tagimak iizere yapilmis ya
da bu amagla tadil edilmis deniz gemisi ile her tiirlii deniz araglarini ifade
etmektedir'®. Bir baska deyisle, deniz gemilerinin disinda dokme halde petrol
tiirevlerini tagimak iizere yapilmis ya da bu amagla tadil edilmis her tiirlii deniz
araclar1 da gemi olarak kabul edilmektedir. S6z konusu deniz gemileri ve
deniz araglarinin tamami igin tanker kelimesi de kullanilabilir.

1969 HSS’de sadece fiilen dokme halde petrol tasiyan gemiler esas
alinmis ve deniz kazasi sirasinda petrolii fiilen dokme halinde tasimayan
geminin yakit tankindaki petroliin neden olabilecegi kirlilik zarar1 kapsam
disinda brrakilmistir''. Nitekim OLYMPIC BRAVERY'? kazasinda ciddi bir
petrol kirliligi yasanmis olmasina ragmen tankerin bos almasi sebebiyle

% International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969. 1969 HSS, 29.11.1969
tarihinde Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization: IMO) 6nderliginde
Briiksel’de kabul edilmis ve 19.06.1975 tarihinde yiirtirliige girmistir. Tiirkiye, yukarida belirtildigi
lizere bu Sozlesme’nin 1992 Protokolii ile degistirilmis haline taraftir. 1969 HSS’ye halen 34 devlet
taraftir. 1992 HSS’nin genis kabul gormesi sebebiyle 1969 HSS, 6nemini yitirmistir. Taraf Devletler ile
1969 HSS’ye karsi ileri siiriilen ¢ekince ve beyanlar hakkinda ayrintili bilgi igin bkz.
<http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Documents/Status%20-
%202017.pdf> (erisim: 31.08.2017).

1992 HSS’nin deniz gemisi ile her tiirlii deniz araglart disindaki gemilere uygulanmamasinin, deniz

disinda dahili tasima yapmayan devletler bakimindan 6énemli goriinmemekle birlikte 6zellikle yaygin

bir sekilde nehir veya diger i¢ sularda tasimacilik yapan devletler bakimindan biiyiik 6nemi haiz oldugu
ileri siiriilmektedir: Ozgayir, Oya. (2000). Limitation of Liability Problems in Cases of Qil Pollution.

Maritime Studies, No: 110, s. 7.

"' Gauci, Gothard. (1997). Oil Pollution at Sea — Civil Liability and Compensation for Damage. New
York: John Wiley & Sons Publication, s. 62.

12" Bu olayda 275.000 ton biiyiikliigiindeki OLYMPIC BRAVERY isimli tanker, 24.01.1976 tarihinde
Norveg’in Foresund sehrinden Fransa’nin Brest sehrine bos olarak seyriisefer yapmakta iken ingiltere
kiyilarma bir mil uzaklikta karaya oturmustur. Hava sartlarinin da etkisiyle tanker, demirden ayrilarak
stiriklenmeye baslamistir. 13.03.1976 giinii tankerde bulunan yakit tanklaranin bosaltilmas: igin
kurtarma faaliyetine girisilmis ise de basarili olunamamus, tanker ikiye ayrilarak yaklasik 1.200 ton
akaryakit (fuel oil) denize sizmistir. Fransiz yetkililer, olaya miidahalede etkisiz kalmalar1 dolayisiyla
elestirilmistir. Bkz. Chau, Who. (1996). Pollution from the Carriage of Oil by Sea: Liability and
Compensation,. London — The Hague — Boston: Kluwer Law International s. 130;
<http://wwz.cedre.fr/en/Our-resources/Spills/Spills/Olympic-Bravery> (Erisim 13.07.2017).
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Uluslararasi Petrol Kirliligi Tazminat Rejiminin (Tazmin Rejimi)' isletilmesi
miimkiin olamamustir'®. Ancak basta AMOCA CADIZ kazasi olmak iizere
meydana gelen birgok deniz kazasimi takiben bos tankerlerin karistigi
kirlenme olaylarinin da Tazmin Rejiminin kapsamina alinmasi onerilmeye
baslanmigtir'”,

1992 HSS m. 1(1)’de yapilan gemi tanimi, 1969 HSS’nin aksine bos
tankerlerin yol acacagi petrol kirliligi zararini da kapsama almaktadir. Bu
tanimda da tanker disindaki gemiler ve bu gemilerin yakit olarak kullandiklar
petroliin sebep oldugu kirlenme zararlar1 kapsam disindadir'®. Ancak 1969
HSS m. 1(1)’de yer alan tanimdaki “fiilen” (actually) kelimesi ¢ikartilmak
suretiyle, artik bos tankerlerde yakit olarak bulunan petroliin sebep oldugu
kirlilik zarar1 da 1992 HSS’nin uygulama kapsamina dahil edilmistir.
Dolayisiyla ister yiiklii olsunlar, isterse olmasinlar tankerlerden kaynaklanan
kirlilik zararlarma 1992 HSS hiikiimleri uygulanir'’.

13 Milletlerarast belgeler ve doktrinde yaygin olarak kullanilan Tazmin Rejimi deyimi, denizlerin gemiler
tarafindan kirletilmesinin yol agti§1 zararlarin giderilmesi amaciyla, kirlenmeye bagli hukuki
sorumluluk esaslari, zararlarin tazminine yonelik sigorta dahil zorunlu mali giivencelere dair esaslar ve
tiizel kisiligi haiz uluslararasi kirlilik tazmin fonlarindan olusan bir rejim anlamina gelmektedir: Demir,
Ismail. (2014). Milletlerarasi Deniz Kirliligi Sorumluluk ve Tazminat Rejimi I¢inde Tiirkiye nin Yeri.
Ankara Barosu Dergisi, Y. 72, S. 2014/4, s. 124; Jacobsson, Méans. (2007). The International Liability
and Compensation Regime for Oil Pollution from Ships — International Solutions for a Global Problem.
Tulane Maritime Law Journal, Vol. 32, No. 1, s.1; Mason, Micheal. (2003). Civil Liability for Oil
Pollution Damage: Examining the Evolving Scope for Environmental Compensation in the International
Regime. Marine Policy, Vol. 27, s.1; Faurea, Micheal / Hui, Wang. (2008). Financial Caps for Oil
Pollution Damage: A Historical Mistake? Marine Policy, Vol. 32, s. 592.

14 Abdullayev, Cavit. (2005). Uluslararas: Hukuk Agisindan Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligi.
Ankara: Yetkin Yayinlari, s. 278.

15 Jacobsen, Douglas A. / Yellen, James D. (1984). Oil Pollution: The 1984 London Protocols and the

AMOCO CADIZ. Journal of Maritime Law and Commerce, Vol. 15. No. 4, s. 478.

Tanker digindaki gemilerin bunkerlerinde (yakit tanklarinda) bulunan yakitlarin sebep oldugu petrol

kirliligi zararlar dolayisiyla hukuki sorumlulugu diizenlemek amaciyla IMO 6nderliginde diizenlenen

bir diplomatik konferans sonucunda 23.01.2001 tarihinde “2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan

Petrol Kirliligi Zararmmin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sozlesme” (International

Convention on Civil liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001) kabul edilmistir. Tiirkiye’nin

Sozlesme’ye katilmasinin uygun bulunduguna dair 26.02.2013 tarihli ve 6439 sayili Kanun, 15.03.2013

— 25588 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmustir. Bilahare, Tiirkiye nin Sozlesme’ye katilmasima dair

08.07.2013 tarihli ve 2013/5110 sayili Bakanlar Kurulu Karar1 ve ekinde Sozlesme’nin Tiirkge ve

Ingilizce metinleri, 27.07.2013 — 28720 say1li Resmi Gazete’de yayimlanmistir. 21.11.2008 tarihinde

yiriirlige giren Sozlesme’ye Tirkiye, 12.12.2013 tarihi itibartyla taraf olmustur. Bkz.

<http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Documents/Status%20-

%202017.pdf> (erisim tarihi: 31 Agustos 2017). Bu Sozlesme hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Ilgin,

Canan Ozlem. (2003). Bunker Konvansiyonu ve Konvansiyon 'un Tiirkiye Agisindan Degerlendirilmesi.

Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul: Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii.

17" Chau, s. 142; De La RUE, Colin / Anderson, Charles B. (1998). Shipping and The Environment, Law
and Practice. London — Hong Kong: Taylor & Francis Group, s. 83; Kara, Hac1. (2005). Uluslararas:
Sozlesmeler ve Tiirk Hukuku'na Géore Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliligi Zararlarindan Hukuki
Sorumluluk, Istanbul: Yamaner Marka Patent Miisavirlik Yayncilik Ticaret A.S., s. 218.
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1992 HSS, kombine tasiyicilar (combination carriers) '* olarak
isimlendirilen hem doékme halde petrol, hem de diger yikleri tasiyabilen
gemileri de kapsamina almaktadir. Bu tiir gemiler, yolculuklarinda sadece
petrol tasiyorlarsa veya ayni yolculukta petrolle birlikte diger yiikleri de
tagimaktaysalar, 1992 HSS kapsami i¢inde kalirlar. Kombine tasiyicilarin,
kural olarak dokme halde petrol tasimasimi gergeklestirmis olduklari
yolculuklarini takip eden yolculuklarinda da kapsam dahilinde olduklari kabul
edilir'®. Ancak doékme halde petrol tiirevi tasimasindan sonra geminin dékme
petrol tiirevinden arindirildig1 ispatlanirsa, 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi
sayllmazlar ve kapsam disinda kalirlar. Ispat yiikiimliiliigii, gemi malikine
veya duruma gore 1992 Fonu’na aittir.

Bir kombine tastyici, petrol yiikiinii biraktiktan sonra yeni bir yiik
almadan yolculuga basladiginda, yani balast seyrinde oldugunda veya petrol
tiirevleri disinda bir bagka yiik alarak (6rnegin; dokme halinde bugday yiikii
alarak) yolculuga baglandiginda da 1992 HSS kapsamindadir. Bununla
birlikte her iki durumda kombine tastyicinin yolculuga baglamadan Once
tamamen temizlenerek petrol yiikiinden arindirilmis oldugu ispatlandigi
takdirde kombine tastyici, gemi tanimi disinda kalir. Dolayisiyla bu yolculuk
esnasinda denize dokiilen yakitin sebep oldugu kirlenme zararina 1992 HSS
hiikiimleri uygulanmaz. Eger tagima esnasinda petrol kalintilarinin halen slop
tanklarda®® bulundugu tespit edilirse olusan kirlenme zararina 1992 HSS
hiikiimleri uygulanir®'.

1992 HSS, 1969 HSS’de oldugu gibi petrol barglarmi*’ da kapsamina
almaktadir. Bu sozlesmeler ¢er¢evesinde bir aracin gemi sayilabilmesi igin
kendiliginden hareket etme giiciine, yani hareket ettirici bir glice veya diimen
donanimina sahip olmasi gerekmez. Nitekim “1971 Petrol Kirliligi Zararinin
Tazmini i¢in Bir Uluslararasi1 Fonun Kurulmasi ile lgili Uluslararasi

Unan, Samim. (1986). Gemilerden Sizan veya Birakilan Hidrokarbonlarin Yol A¢ug1 Zararlardan
Hukuki Sorumluluk. Yayimlanmamus Doktora Tezi, Istanbul: istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, s. 156; <https://www.wartsila.com/encyclopedia/term/combination-carrier> (erisim tarihi:
10.07.2017); <http://www.shipinspection.eu/index.php/chartering-terms/65-c/4497-combination-
carrier> (erigim tarihi: 10.07.2017).

Esasen 1969 HSS m. 1(1)’deki gemi tanimu da fiilen dokme halde petrol yiikii tasiyan kombine
tastyicilart kapsamina almakla beraber yeterli agikliktan yoksundur: Abdullayev, s. 279.

Slop, tank desarjlarini, tank yikama sularini, diger petrollii karisimlar toplamaya ayrilan tank anlamina
gelir:  <http ://www. marpolandsolas. comy/tr/?k= 83&mb = Denizcilik %20 S%F6z1%FC
%F0%FC&mnld =10 > (erigim tarihi: 17.07.2017).

2" De La RUE / Anderson, s. 80.

2 Barg, tasima kapasitesi yaklasik olarak 30-500 ton arasi olan, alt1 diiz, az su geken, genis karinali,
makineli veya makinesiz deniz araglaridir: <https://terim.rehberim.gen.tr/terim/barc-nedir> (Erisim:
17.07.2017).
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Sozlesme nin® 2. maddesiyle kurulan Uluslararasi Petrol Kirliligi Tazmin
Fonu (1971 Fonu), PONTOON olayinda ayni isimli barcin 1969 HSS
kapsaminda gemi tammmma uygun diistiigiine karar vermistir >*. Benzer
nitelikteki NESTUCCA® ve VISTABELLA?® olaylarinda da petrol barglar
gemi kabul edilmistir.

II. GEMi TANIMINA DAIR YORUM SORUNLARI

1992 HSS, 1969 HSS’ye nazaran gemiyi daha kapsamli ve esnek bicimde
tanimlamig olmasmma ragmen hangi deniz araglarinin gemi sayilip
sayllmayacaginin tespitinde tam olarak basarili olamamistir. Gelisen
teknolojiyle birlikte farkli kullanim amaglariyla insa edilen, ileri ve karmasik
teknolojiye sahip yeni deniz araglarinin 1992 HSS m. 1(1) kapsaminda gemi
sayilip sayilmayacagini belirlemek her zaman kolay olmamaktadir. Oysa
Tazmin Rejiminin saglikli bigimde iglemesinde, gemi taniminin yorumu ve
uygulanmasinda seffaflik ve yeknesaklik saglanmasi biiyiik 6neme sahiptir.

Bir milletlerarasi s6zlesme hiikmiiniin dogru yorumlanmasi, teknik ve
ozellikle bir hukuki meseledir. Bu baglamda, bir deniz aracinin gemi sayilip
sayllmayacagina dair verilecek karar, dogrudan 1992 HSS, 1992 FS ve 2003
TFS’nin kapsami iizerinde bir etkiye sahiptir. Bir deniz aract gemi olarak
kabul edildiginde, ortaya g¢ikan kirlenme zararlarina 1992 HSS’nin hukuki
sorumluluk ve tazminat hiikiimleri ile, yerine gore 1992 FS ve 2003 TFS’nin
ilave tazminat hiikiimleri uygulama imkani bulur. Aksi takdirde kirlenme
magdurlari Tazmin Rejimi yerine yeterli glivence ve avantajlar1 bulunmayan
genel hiikiimler gercevesinde zararlarinin tazminini ileri siirebilirler ki, bu
kirlenme magdurlar i¢in arzulanabilir bir durum degildir. O hélde ayn1 veya
benzer nitelikteki kirlenme olaylarinda bir deniz aracinin gemi niteliginde
olup olmadigina dair 6zellikle uygulayicilar arasindaki yorum farkliliklarinin
giderilerek yeknesak uygulamaya gidilmesi, hem Tazmin Rejimini

3 International Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation for Oil

Pollution Damage, 1971. Tiirkiye, yukarida belirtildigi sekilde bu Sozlesme’nin 1992 protokoliiyle
degistirilmis haline taraftir. Sozlesme, Taraf Devlet say1sinin 24°iin altina diismesi sebebiyle 24.05.2002
itibartyla sona ermistir. Dolayisiyla 1971 Fonu da hiikmi sahsiyetini kaybetmistir. Ayrintili bilgi i¢in
bkz. <http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Documents/Status%20-
%202017.pdf> (erisim tarihi: 25.08.2017).

2 Bu olayda 07.01.1998 tarihinde PONTOON 300 isimli bir deniz araci (petrol barct), 07.01.1998
tarihinde FALCON 1 isimli bir romorkér tarafindan c¢ekilmekte iken agir deniz kosullar ve firtinaya
maruz kalmistir. Romorkajda iken dokme halde petrol yiikii (firel 0il) tastyan PONTOON 300, koti
hava kosullarina dayanamayarak bir giin sonra batmis ve petrol yiikii denize sizmistir. Olay sonrasinda
1971 Fon Yonetim Kurulu, PONTOON 300’iin 1969 HSS m. 1(1) anlaminda gemi tanimina uygun
diistiigiine karar vermistir: IOPCF. Annual Report 1998, s, 105 — 106; 71FUND/EXC.57/15, February
8, 1998.

% NESTUCCA olay1 igin bkz. IOPCF. Annual Report 1990, s. 40.

% VISTABELLA olay1 igin bkz. IOPCF. Annual Report 1991, s. 52.
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giiclendirecek, hem de kirlenme magdurlarinin tazmin rejiminden
faydalanmalarin1 kolaylagtiracaktir. Ayrica, yorum farkliliklarina dayali
uygulamanin Tazmin Rejimine katkida bulunmasi gereken kisiler arasinda
doguracagi haksizliklar da 6nlenecektir.

Bazi olaylarda bir deniz aracinin 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi
say1ilip sayilmayacagi kesin olarak tespit etmek bir hayli giictiir. Uygulamada
hangi deniz araglarinin gemi tanimina girip girmeyecegi hususunda en ¢ok
tereddiit uyandiran ve esasen Tazmin Fonlarinin iizerinde kapsamli ve ayrintili
sekilde calistig1 konular asagida gosterilmistir®’:

(a) Yiizen Depolama ve Bosaltma Birimleri (Floating Storage and
Offloading Units: FSO’lar) ve Yiizen Depolama Birimlerinin
(Floating ~ Storage  Units: FSU’lar) *® gemi sayilip
sayilmayacaklari.

(b) Bir geminin petrol tasinmasiyla ilgili yolculuguna devam
etmesinden dnce bir demir yeri veya baglama yerinde kalmasina
izin vermek i¢in bir y1llik slirenin makul bir zaman periyodu olup
olmadigi, bu siire zarfinda geminin 1992 HSS m. 1(1) anlaminda
gemi olarak nitelendirilip nitelendirilemeyecegi ve olayin 6zel
sartlariin 1g181nda bir karar verilmesinin gerekli olup olmadigt.

(¢) 1992 Fon Genel Kurulunun, gemiden gemiye petroliin transfer
edilmesi faaliyetleriyle (ship-to-ship oil transfer operations: STS
faaliyetleri) mesgul olan, siirekli veya yari stirekli olarak demir
yerinde bagli bulunan gemilere bosaltilan petroliin 1992 FS
m. 10(1)’in amaglar1 bakimindan “Fona katkida bulunan
petrol”  (contributing oil) * olarak nitelendirilmesi
gerektigine dair Ekim 2006’daki toplantisinda almis oldugu
kararm1® teyit etmesinin gerekip gerekmedigi.

2 TOPC/APR 12/11/1, March 21, 2012; IOPC/OCT 15/4/2, September 11, 2015.

8 FSU ve FSO terimlerinin anlamlari hakkinda bkz. 92FUND/A/ES.3/17, April 16, 1998;

92FUND/WGR.2/2/2, April 9, 1999.

1992 FS m. 1(3)’de “Fona katkida bulunan petrol”iin asagida (a) ve (b) paragraflarinda tanimlanan ham

petrol ve fuel oil anlaminda olacag: belirtilmistir:

(a) Ham petrol, nakliyat i¢in uygun olmasi amaciyla islenen veya islenmeyen diinyada dogal olarak goriilen
her tiirlii s1v1 hidrokarbon karigim anlamindadir. Ayrica, belli 6z kisimlarin alindigi (bazen “damutik
ham petrol” olarak da anilir) veya belli 6z parcalarin ilave edildigi (bazen “katkili” veya “yeniden
olusturulmus” ham petrol olarak da anilir) ham petrolii de igerir.

(b) Fuel oil, ham petrolden kalan agir 6z veya atiklar veya “Amerika Test ve Malzeme Birligi Dért Numara
Fuel Oil Sartnamesi (Tanim D 396-69)”a esdeger kalitede 1s1 veya gii¢ liretimi igin yakit olarak kullanim
amagl bu maddelerin karisimlar: veya daha agir atiklar anlamindadir.

30 Bukarar i¢in bkz. 92FUND/A.11/35, October 27, 2006. pr.32.20. 1992 Fon Genel Kurulu, bu kararinda;
bir tankin boru hatt1 yoluyla veya baska sekilde karadaki tesislere bagli olup olmadigini dikkate
almaksizin bir iiye devletin limanlar1 dahil kara sular iginde bulunan bir yilizen tanka petrol
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(d) 1992 Fon Genel Kurulunca, Danimarka Delegasyonunca sunulan
IOPC/OCT 10/4/3/1 simgeli raporun®' 5.1 ila 5.3 numarali
paragraflarinda tarif edilen ana gemilerin (mother vessels) demir
yerinde siirekli veya yari siirekli olarak bagli olmamalari
sebebiyle onlarin iizerinde bulunan petroliin 1992 FS m. 10(1)
amaclari bakimindan “alinan” (received) olarak
nitelendirilmesine karar verilmesinin gerekip gerekmedigi.

(e) Bir yillik siirenin, bir geminin demir yerinde siirekli veya yari
stirekli olarak bagli bulundugunun degerlendirilmesi bakimindan
makul bir ilave siire olup olmadig1 ve dolayisiyla bu gemilere
yiiklenen petroliin 1992 FS m. 10(1)’in amaglari bakimindan
“Fona katkida bulunan petrol” olarak nitelendirilmesinin gerekip
gerekmedigi ile olaym ozel sartlarmin 15181 altinda bir karar
verilmesinin miimkiin olup olmadigi.

IIl. TAZMIN FONLARINCA KABUL EDILEN REHBER
KURALLAR

A) Rehber Kurallara Giden Siirec

1992 HSS m. 1(1) g¢ergevesinde gemi taniminin yorumunda kargilagilan
sorunlar, Tazmin Fonlarinin muhtelif toplantilarinda giindeme gelmistir.
Konuya iliskin olarak Tazmin Fonlarmin Ydneticisi (Director: Yonetici),
Tazmin Fonlarinin Ekim 2010°da gergeklestirilen toplantisinda 1992 Fonunun
gemi taniminin yorumuna dair kullandigi ilkelerde bir degisiklige gidilmesi
olasilig1 ile 6zellikle sloplar gibi FSU’larin sebep oldugu kirlenme zararinin
1992 FS’nin kapsamina alinmasinin gerekip gerekmedigi sorununa temas
eden ayrintili bir rapor sunmustur’>. Bu arada Danimarka Delegasyonunca da
1992 HSS ve 1992 FS’nin kapsamiyla ilgili olarak ortaya ¢ikan bazi
meselelere iliskin bir rapor sunulmustur>.

Miizakereler sonucunda 1992 Fon Genel Kurulu adina hareket eden 1992
Fonu Idare Meclisi, asagidaki konularda c¢aligmak yapmak iizere Tazmin
Fonlar1 Sekretaryasina talimat vermistir**:

bosaltilmasini, 1992 FS anlaminda bir “alim” (receipf) olarak kabul etmistir. Bu baglamda yiizen
tanklar, 6li gemi (donanimi olmayan gemi) olsalar, yolculuga ¢ikmaya hazir olmasalar veya demir
yerinde siirekli veya yari siirekli olarak bagli olsalar bile gemi sayilmistir. Dolayisiyla s6z konusu yiizen
tanklara yiiklenen petrol, “Fona katkida bulunan petrol” niteligindedir.

31 TOPC/OCT 10/4/3/1, September 24, 2010.

32 JOPC/OCT 10/4/3, October 5, 2010. Bu raporda 1992 Fon Yéneticisi, FSU’lar olarak kabul edilecek
deniz araglarinin tip ve sayisini incelemek ve tespit etmek i¢in gorevlendirilen danigmanlarindan
Douglas Westwood tarafindan hazirlanan raporu 6zetlemistir.

33 10PC/OCT 10/4/3/1, September 24, 2010.

3 10PC/OCT 10/11/1, October 22, 2010.
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(a) 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi taniminin, FSU’lar1 ne 6l¢iide
kapsayabilecegine iligkin bir hukuki analiz yapmak.

(b) Bu sathada yapilacak analizlerde diger milletlerarasi
sozlesmelerin dikkate alinmayarak, sadece 1992 HSS ve 1992 FS
hiikkiimleri referans almmmak kaydiyla gemi tanimina dair
yorumlar1 degerlendirmek.

(c¢) Danimarka tarafindan giindeme getirilen “ana gemiler” ile taginan
petroliin “alman” olarak kabul edilip edilmeyecegine iliskin
yapilacak hukuki ¢aligmalara katki saglamak.

Bilahare, Y 6netici, belirtilen konular tizerinde hukuki ¢alismalar yapmak
izere Oxford Universitesi'nin ~ &nde gelen  akademisyen ve
uygulamacilarindan Prof. Vaughan Lowe’ii gorevlendirmistir. Prof. Lowe,
Eylil 2011°de “1992 Hukuki Sorumluluk Sézlesmesinde Gemi Taniminin
Yorumuna Dair Rapor” (Hukuki Miitalaa)®’ isimli oldukga ayrmtili ve degerli
calismasini tamamlayarak Tazmin Fonlarina sunmustur.

Tazmin Fonlarinin Ekim 2011°de yapilan toplantisinda Ydnetici, Prof.
Lowe’iin Hukuki Miitalaasin1 da ihtiva eden bir rapor sunmustur®®. Soz
konusu raporun Tazmin Fonlarinin toplantilarinda tartigilarak gemi tanimina
dair sorunlarin kapsamli bigimde ele alinmasi ve degerlendirilmesi amaciyla
1992 Fon Genel Kurulunca 7. Oturumlar Arast Calisma Grubu (Calisma

3 Gemi tanimmnin yorumlanmasina iliskin sorunlarin ¢ziimiinde baglayici niteligi bulunmayan Rehber
Kurallar’in kabul edilmesi yerine 1992 HSS, 1992 FS ve 2003 TFS’nin ilgili hiikimlerinde degisiklik
yapan bir protokoliin kabuliiniin daha saglam bir yontem olacagi disiiniilebilir. Ancak, mevcut
konjonktiir iginde bu yontem, bir hayli zaman alacagi gibi Taraf Devletler i¢in de dnemli idari ve yasal
kiilfetler getirebilir. Yeni bir protokol ¢alismasi, sadece 1992 HSS’deki gemi taniminin degistirilmesini
degil, fakat Tazmin Rejimine iliskin diger birgok hiikiimlerin de degistirilmesini giindeme getirebilir.
Ayrica, 1992 HSS ve 1992 FS’ne taraf olmayan devletlerin belirtilen protokolii onaylamalari
durumunda birgok sozlesme hukuki komplikasyonlar1 da dogabilir. Bu sebeplerle, 1992 HSS m.
1(1)’deki gemi taniminin yorumuna iligkin varilacak bir uzlasmay1 yansitan Tazmin Fonlart Genel
Kurul Kararmin bu safhada pratik ve etkili bir metot oldugu, yeni bir protokoliin kabuliiniin gercekgi
olmadig: fikri genel kabul gérmiistiir. Tazmin Fonlar1 Yoneticisinin bu yondeki agiklamalari i¢in bkz.
IOPC/OCT 11/4/4, September 14, 2011.

3¢ Danimarka’nin raporu igin bkz. IOPC/OCT 10/4/3/1, September 24, 2010.

37" Report on the Interpretation of the Term “Ship” in the 1992 Civil Liability Convention.

3% TOPC/OCT 11/4/4, September 14, 2011. Yonetici, sunumunda gemi taniminin yorumuna iliskin olarak
Tazmin Fonlar1 Yonetim Organlarinin kabul ettigi ilkeler ile Prof. Lowe’iin Hukuki Miitalaasinin
birbirlerine paralel oldugunu belirtmis, ancak bir geminin makul olarak artik petrol tasidigi bir
yolculukta oldugunun sdylenemeyecegi azami bir bekleme veya demir yerinde baglanma siiresinin
gerekli olup olmadigr hususuna dikkat ¢ekmistir. Bu baglamda, Yonetici, meseleye pragmatik bir
¢6ziim bulunmasimin gerekli oldugunu, bir denge meselesi olarak bir yillik siirenin, bir geminin petrol
tasidigl yolculuga baslamasindan once demir yerinde kalabilecegi makul bir siire olarak kabul
edilebilecegi goriisiinde oldugunu belirtmistir.

527



Ismail Demir Ankara Uni. Hukuk Fak. Dergisi, 66 (3) 2017: 517- 550

Grubu) kurulmustur*®®. Hukuki Miitalaa, Calisma Grubu miizakerelerinin
temel belgesi olmustur®.

Bagkanligima Danimarkali Mrs Birgit Selling Olsen’in getirildigi
Calisma Grubunun gorev sinirlar1 su sekilde belirlenmistir*':

(a) Gemi tamimina iligkin olarak gerek Yonetici tarafindan sunulan
raporda, gerekse ilgili diger belgelerde vurgulanan farkh
yorumlarin, Tazmin Rejiminin saglamis oldugu teminatin
kapsami ve katkilar1 iizerinde sahip oldugu veya olabilecegi
sonuclari analiz etmek.

(b) 1992 HSS m. 1(1)’deki gemi tanimi ile 1992 FS m. 10 hiikmiiniin
yorumlanmasina yonelik yeknesak bir yaklasim gdsterilmesi
hususunda 1992 Fon Genel Kuruluna 6nerilerde bulunmak.

(c) 1992 Fon Genel Kurulunun 18. Donem Toplantisina kadar
caligmalarin1 tamamlayarak nihai raporunu hazirlamak, Genel
Kurulun her bir olagan toplantisi i¢in ilk tespitleriyle birlikte
onerilerini sunmak*.

3 10PC/OCT 11/11/1, October 28, 2011.

40" Hukuki Miitalaada varilan sonuglar, asagida dzetlenmistir:

(a) Klasik FSO’lar, 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi tanimina uygun diismemektedir. Zira gemi tanimi,
bilingli bir sekilde dokme hélde petrol yiikiiniin tasinmasi olgusuna baglanmistir. Bu tagima, dogal
olarak geminin bir yolculukta seyriisefer yapmasim gerektirmektedir. FSO’larin 1992 HSS’nin
kapsamina dahil edilmesi diisiincesine yonelik olarak bu Sozlesme’de hicbir isaret bulunmamaktadir.

(b) 1992 HSS ve 1992 FS, FSO’lara makul bi¢imde uygulanamaz. Bu Sézlesmeler, bir gemi ile bir FSO
arasindaki farkliliklar agik ve tam olarak ortaya koyacak kurallar icermemektedir. Tazmin Fonlari, bu
amagla pratik kurallar1 gelistirme ve bunlari uygulamada genis bir takdir hakkina sahiptir. Bu dlgiitler,
deniz aracinin yiik olarak deniz yoluyla petroliin taginmasi i¢in bir yolculuga kalkisip kalkismadig1 veya
bir yerde petrolii depolayip depolamadif: meselesine odaklanmalidir.

(c) 1992 FS m. 10’a gore katkilarin amaglart bakimindan neyin petroliin bir alimini olusturdugu sorunu,
hangi araglarin gemi kabul edilecegi sorunundan bagimsizdir. Tazmin Fonlart, m. 10’un amaglari
bakimindan, petroliin alimmis oldugu sartlarin tam bir tanimin tayin etmede genis bir takdir hakkini
kullanabilir.

(d) Tek bir yerde uzun bir zaman siireci iginde bagli bulunan bir tankerin hangi kategoriye uygun diisecegini
belirlemek amactyla, bir gemi ve bir FSO arasindaki ayrimi agik bir sekilde ortaya koyan belirlenmis
higbir 6l¢iit yoktur. Tazmin Fonlari, makul 6lgiitleri kabul etmek ve bunlari uygulamakta 6zgiirdiir. Eger
Tazmin Fonlar1, baglayici nitelikte bir protokolden ziyade, bir Genel Kurul Karari formunda s6z konusu
olgtitleri kabul ederse, baglayici olmamakla beraber milli mahkemelerin bu 6lgiitlere uymalar
kendilerinden beklenir.

(e) Ana gemilerde taginan petrol, “alinan” “Fona katkida bulunan petrol” olarak kabul edilmemelidir.

41 TOPC/OCT 11/11/1, October 28, 2011, Annex III.

1992 Fon Genel Kurulunun Ekim 2014’de yapilan toplantisinda, Calisma Grubu Bagkanmimn onerisi

lizerine gorev simnirlarinda degisiklige gidilerek Calisma Grubunun Nisan 2015°de bir toplant1 daha

yapmasina ve 1992 Fon Genel Kurulunun Ekim 2015°de gergeklestirilecek toplantisina nihai raporunu

sunmasina karar verilmistir: Bkz. IOPC/OCT 14/4/2/Rev.1, September 11, 2014; IOPC/OCT 14/11/1,

October 24, 2014.
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Calisgma Grubu, Nisan 2012, Nisan 2013, Mayis 2014 ve Nisan 2015
olmak iizere toplamda dort defa toplanmistir. Calisma Grubu’nun ikinci
toplantisinda baskanin Onerisi iizerine Avustralya, Japonya, Hollanda,
Norveg, Milletlerarast Koruma ve Tazmin Kuliipleri Birligi (International
Group of Protection and Indemnity Clubs: Milletlerarast Grup) ve
Milletleraras1 Deniz Ticaret Odasindan (/nfernational Chamber of Shipping:
ICS) olusan bir Danisma Grubu (Consultation Group) kurulmustur. Danigsma
Grubunun amaci, Tazmin Fonlar1 ve bunlara iiye devletlerin bagvuracaklari
Rehber Kurallar1 ihtiva eden bir belgenin veya oOlgiitlerin olusturularak
Calisma Grubunun bir sonraki toplantisina daha gii¢lii 6nerileri sunmaktir.

Danigma Grubu, Calisma Grubunun igilincii toplantist Oncesinde,
28.10.2013 tarihinde iiyelerden gelen muhtelif raporlar1i goriismiistiir.
Danisma Grubu, calismalarinda Ispanya Delegesi tarafindan ortaya atilan
“Deniz Ulastirmasi Zinciri” (Maritime Transport Chain) kavramim®, Tazmin
Fonlarmma katki saglanmasi meselesini ve ozellikle 1992 HSS’ye Taraf
Devletlerin kara sularinda yer alan FSU ve FSO’lar ile STS faaliyetlerini
yuriitiirken uzun bir zaman periyodu i¢in ayni pozisyonda kalan tankerlere
petrol bosaltilmasini detayli olarak miizakere etmistir*.

Calisma Grubu, Ekim 2015°de nihai raporunu 1992 Fonu Idare Meclisine
sunmustur *. Rapor, 6nce Tazmin Fonlar1 Yénetim Organlarini*® Ekim
2015°deki toplantisinda gériisiilmiistiir. 1992 Fonu Idare Meclisi, Calisma
Grubunun biitiin 6nerilerini kabul etmistir . Calisma Grubunun nihai
raporuna istinaden Tazmin Fonlar1 Sekretaryasinca miizakerelere esas

4 Bkz. asagida ITI/F.

4 Damgma Kurulu raporu igin bkz. IOPC/May 14/8/1, February 27, 2014. Danisma Grubunun sunmus
oldugu raporda Calisma Grubu, asagida belirtilen konularda degerlendirme yapmaya davet edilmistir:

(a) Petroliin deniz yoluyla tasinmasi hususunun agikliga kavusturulmasi ve bir deniz araciyla petroliin
taginmasi veya depolanmasinin deniz ulagtirma zincirinin bir pargasi olarak kabul edilebilecegi hallerin
1992 HSS’nin kapsamina dahil edilmesinin gerekliligi.

(b) 1992 Fonu Y 6énetim Organlarinin, her bir olay temelinde bir geminin 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi
niteligine sahip olup olmadigi hakkinda karar vermelerine yardimci olmak i¢in bir dizi agiklayict
Olgiitlerin gelistirilerek acik¢a gemi tanimi iginde kalan ve kalmayan deniz araglarmin tipleri ve
senaryolarin listesinin olusturulmasi.

4 TOPC/OCT 15/4/2, IOPC/APR 15/8/2, September 11, 2015. Caligma Grubunun IOPC/OCT 15/4/2

simgeli dokiimani lizerinde bazi tadilatlarin yapildigi IOPC/OCT 15/4/2/WP.1 simgeli yeni bir rapor

hazirlanmigtir.  Calisma Grubunun nihai raporu Oncesinde Calisma Grubu Bagkani, heniiz
sonuglandirilamayan meselelere temas eden kapsamli bir rapor sunmustur: IOPC/APR 15/8/1, March

16, 2015. Miizakereleri takiben 1992 Fonu idare Meclisi, Caligma Grubunun varmis oldugu sonuglari

yansitan ve “Rehber Kurallar” olarak isimlendirilecek kisa bir belgenin yazimi hususunda Sekretaryay1

talimatlandirmistir: IOPC/APR 16/4/1, March 24, 2016.

Tazmin Fonlarmin Yénetim Organlari; 1992 Fonu Idare Meclisi (Administrative Council), 1992 Fonu

Yonetim Kurulu (Executive Committee) ve Tamamlayici Fon Genel Kurulu'ndan (Supplementary Fund

Assembly) olugmaktadir.

47 1OPC/OCT 15/11/1, October 23, 2015.

46
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alimmak iizere hazirlanan rapor ise, Tazmin Fonlarmin Nisan 2016’daki
toplantisinda  goriisiilmiistiir *® . Miizakereler sonucunda Tazmin Fonlari,
Calisma Grubu raporunda benimsenen Oneriler dogrultusunda Rehber
Kurallar1 kabul etmistir®.

B) Rehber Kurallarin Hukuki Niteligi

Rehber Kurallar, sadece 1992 HSS m. 1(1) gerg¢evesinde bir deniz
aracinin gemi olarak kabul edilip edilmeyecegine, bir petrol dokiilmesi olayini
miiteakip prensip olarak tazminatin 6denmesinin gerekli olup olmadigina
yonelik yapilacak yorum ve degerlendirmelerde kilavuzluk saglamaktadir.
Rehber Kurallar, bu ¢ergevede bayrak devletleri, donatanlar, kiy1 6tesi deniz
araglart igletenleri ve iiye devletlerin mahkemeleri dahil olmak iizere,
hiikiimetler ve denizcilikle ilgili diger kisi ve kurumlarin yapacaklar
yorumlarda kolaylik saglamak i¢in gelistirilmistir.

Bu sebeple Rehber Kurallar, baglayici nitelikte bir hukuk metni olarak
kabul edilemezler. Nitekim Rehber Kurallarin hemen Onsoziinde bu esas
tekrarlanmakta, bu belgenin 1992 Fonu Idare Meclisinin Ekim 2015°deki
toplantisinda 1992 Fonuna iiye devletlerce alian karar1 yansittigi®® ve ilgili
milletlerarast sozlesmelerin emredici bir yorumu olarak goriillmemesi
gerektigi belirtilmektedir.

Bununla birlikte, Hukuki Miitalaada, “1969 tarihli Viyana Sozlesmeler
Hukuku Sézlesmesi”nin®' (Viyana Sozlesmesi) 31(3) maddesi geregi 1992
Fonu Yonetim Organlar tarafindan alinan kararlarin Taraf Devletler arasinda
sozlesmelerin yorumuna dair sonraki bir anlasma veya uygulama olarak kabul
edilebilecegi ileri siirmiistiir > . Ancak, bu goriis Tazmin Fonlarinca
benimsenmemistir.

Yonetici, bu meselenin daha onceden Tazmin Fonlarinin YOnetim
Organlarinca tartisildigini1 ve {izerinde tam olarak mutabakata varilmadigini
belirtmistir’®. Mesele ilk olarak 1971 Fonu’nun 7. Oturumlar Aras1 Calisma
Grubunda tartisildiginda bazi delegeler, aliman kararlarin Viyana

4 TOPC/APR 16/4/1, March 24, 2016.

4 Metin igin bkz. IOPC/APR 16/9/1, April, 27 2016, Annex II. Sekreteryanin raporu igin bkz. IOPC/APR
16/4/1, March 24, 2016.

0 JOPC/OCT 15/11/1, October 23, 2015.

Vienna Convention on the Law of Treaties, 1969. Tirkiye Viyana Sozlesmesi’ne taraf olmamistir.

Sozlesmenin metni igin bkz. <https:/treaties.un.org/doc/publication/unts/volume%201155/volume-

1155-i-18232-english.pdf> (29.08.2017).

52 Konu hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Aust, Anthony. (2007). Modern Treaty Law and Practice. (2nd
ed,). Cambridge: Cambridge University Press, s. 238 — 243; Gardiner, Richard. (2008). Treaty
Interpretation. (2nd ed.). Oxford: Oxford University Press, s. 226 — 249.

3 10PC/OCT 11/4/4, September 14, 2011.
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Soézlesmesi’nin 31(3) maddesine gore Taraf Devletler arasindaki bir anlagsma
olarak kabul edilmesi gerektigini ileri siirmiigler, fakat bu goriis yeterli destek
gormemistir™*.

Benzer goriisler, bu sefer 1992 HSS ve 1992 FS’nin yorumu ve
uygulanmasina dair karar taslagi izerinde ¢alisan 1992 Fonunun 3. Oturumlar
Aras1 Calisma Grubunda da ileri siiriilmiistiir. 1992 Fonu Genel Kurulunun 7.
Olaganiistii Toplantis1 adina hareket eden 1992 Fonu Idare Meclisi,
09.05.2003 tarihinde “1992 HSS ve 1992 FS’nin Yorumlanmasi ve
Uygulanmasina Dair 8 Numarali” bir karar kabul etmistir’>. Bu kararin 7.
paragrafinda, agik¢a Viyana Soézlesmesi’nin 31(3) maddesinde belirtilen
ilkeye referans yapilmistir.

1992 Fonu Idare Meclisi miizakerelerinde bazi delegeler, alinan kararm
mahkemeleri etkilemeye yonelik bir tesebbiis olarak yorumlanabilecegi
gerekeesiyle tereddiitlerini dile getirmislerdir. Bu delegelere gore 1992
Fonunun yetkili organlari, 1992 HSS ve 1992 FS’nin yeknesak bigimde
uygulanmasi  prensibini muhafaza etmek amaciyla, seminer ve
sempozyumlara katilim saglanmasi gibi kendi yetkileri altindaki yontemleri
uygulamaya agirlik vermelidirler.

Buna karsilik konusan delegelerin ¢ogunlugu, kararin amacinin 1992
HSS ve 1992 FS’nin yorumlanmasi ve uygulanmasinda, Tazmin Fonlarinin
ilkelerini dikkate almalari hususunda mahkemeleri tesvik etmek oldugunu,
zira bir uyusmazlikta mahkemelerin ilgili mesele hakkinda karar verecek nihai
makamlar oldugunu belirtmislerdir. Ayrica, s6z konusu kararin mahkemelerce
degil, fakat iiye devletlerce alindig1 ve devletlerin karar1 en uygun sekilde
kullanmak i¢in yine kendilerinin karar verecekleri vurgulanmustir.

1992 Fonu Idare Meclisinin yukarida belirtilen kararinda yer verilen
aciklamalar, &zellikle Viyana Sozlesmesi’'nin 31(3) maddesine yapilan
referans karsisinda Rehber Kurallarin, bu maddede belirtildigi sekilde 1992
HSS ve 1992 FS’nin yorumlanmasina dair Taraf Devletler arasinda sonraki
bir anlagsma veya bu sozlesmelerin uygulanmasi bakimindan sonraki bir
uygulama olarak kabul edilebilecegi hususunda siiphe duymamak gerekir.
Kararda yer alan referans, 1992 Fonunun Viyana Sozlesmesi’nde belirtilen
yorum kuralini resmi olarak kabul ettigini gdstermektedir. Viyana
Sozlesmesi’nin  “Genel yorum kurali” baslikli 31(3) maddesinde, bir
s0zlesmenin biitlinii ile birlikte, taraflar arasinda sdzlesmenin yorumu veya
hiikiimlerinin uygulanmasi ile ilgili olarak yapilan daha sonraki tarihli
herhangi bir anlagmanin ve taraflarin sézlesmenin yorumu konusundaki

* 71FUND/WGR.7/10, March 11, 1994.
55 Resolution N°8 on the Interpretation and Application of the 1992 Civil Liability Convention and the
1992 Fund Convention. 92FUND/AC.1/A/ES.7/7, May 9, 2003, Annex.
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mutabakatini tespit eden sdzlesmenin uygulanmasi ile ilgili daha sonraki
herhangi bir uygulamanin dikkate alinacagi belirtilmektedir. Bu baglamda
Rehber Kurallar, 1992 Fonu Idare Meclisinin 8 numarali kararina nazaran
spesifik olarak 1992 HSS m. 1(1)’de yer alan gemi tanimi ile 1992 FS m.
10’da diizenlenen “Fona katkida bulunan petrol”iin belirlenmesinde
kullanilacak ~ yorumlara dair Taraf Devletlerin bir mutabakatin
yansitmaktadir. Bu mutabakat, acikca Viyana Sozlesmesi’nin 31(3)
maddesinde diizenlenen durumlarin kapsami i¢inde yer almaktadir.

Rehber Kurallarda bu yonde agik bir hitkkme yer verilmemesi, s6z konusu
kuralin gegerli olmadigi veya uygulanmayacagi anlamina gelmemektedir. Bir
olayda uyusmazliga bakan mahkeme, pekéla Viyana Soézlesmesi’nin 31(3)
maddesine dayanarak, 1992 HSS ve 1992 FS’nin Taraf Devletlerce
uygulanmasi ve yorumlanmasina dair sonraki bir anlasma niteliginde
oldugundan bahisle dogrudan Rehber Kurallar1 esas alabilir. Esasen belirtilen
ilkeye paralel olarak Rehber Kurallarin kabuliiniin asil amaci, Tazmin
Fonlarinin benimsemis oldugu ilkelerin Taraf Devletlerce de benimsenerek
yeknesak uygulamanin saglanmasi ve bu cercevede s6z konusu ilkeleri
uygulamalar1 hususunda milli mahkemelerin tesvik edilmesidir.

Rehber Kurallar, baglayici olmamakla birlikte Tazmin Fonlarinin Genel
Kurul kararlarina dayandigindan en azindan birgok Taraf Devlet bakimindan
etkili bir hukuki belge olarak degerlendirilebilir. Bu dogrultuda Taraf
Devletler, bir diizenleyici islem formatinda i¢ hukuklarma dahil ederek
Rehber Kurallar1 daha giiglii kilabilirler. Siiphesiz bazi Taraf Devletler,
digerlerinin aksine Tazmin Fonlarinin kararlarin1 daha fazla dikkate almaya
ve onemsemeye meyilli olabilirler.

C) Karma Yaklasim (Hybrid Approach) Metodu

Rehber Kurallarda gemi tanimina iligkin yorum sorunlarinin ¢dziimiinde
karma yaklasim metodu benimsenmistir. Karma yaklasim metodunda,
oncelikle agik¢a gemi tanimi ig¢inde kalan veya agik¢a gemi tanimi diginda
kalan deniz araglarinin gosterildigi agiklayici listeler olugturulmustur. Agikca
gemi tanimina dahil oldugu veya olmadigi belirtilen deniz araglarina dair
listeler, tadadi degildir. Bu listelerde yer alan deniz araglarina benzer
nitelikteki diger araglar da somut olayin sartlarina bagli olarak gemi tanimi
icinde veya diginda kalabilir. 1992 HSS ve 1992 FS’nin biitiin iiye devletlerde
yeknesak ve hakkaniyete uygun bicimde uygulanmasi bakimindan s6z konusu
listeler biiyiik nem tagimaktadir™®.

¢ Bu listelerin hazirlanmasinin énemi, Calisma Grubu ve Tazmin Fonlarmin hemen hemen biitiin
toplantilarinda ¢ogu liye devlet delegelerinin yan1 sira Milletleraras1 Grup tarafindan dile getirilmistir.
Milletlerarast Grup, 6zellikle Caligma Grubu toplantilarinda, hazirlanacak agiklayic listelerin, hangi
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Eger, bir deniz aracinin agik¢a gemi tanimina uygun diisiip diismedigi
hususunda tereddiit ortaya ¢ikarsa, yani s6z konusu deniz araci, belirtilen
listelerde yer almiyorsa veya bu listelerdeki araglara benzer degilse, bu
durumda bir yorum araci olarak deniz ulastirma zinciri kavraminin
kullanilmasi1 gerekmektedir.

Karma yaklasim metodu, esasen her bir olay temelinde (case by case) bir
deniz aracinin gemi sayilip sayilmayacaginin degerlendirilmesine imkan
vermektedir. Bir deniz aracinin gemi olup olmadigma iligkin yapilacak
degerlendirmelerde her zaman gri sahalarin mevcut olabilecegi kabul
edilmelidir. Dolayisiyla, her bir olay temelinde Tazmin Fonlar1 Y&netim
Organlari, olayin 6zel kosullarnin 15181 altinda bir aracin gemi olup
olmadigina yonelik degerlendirme yapma hakkina sahiptir.

D) Acik¢a Gemi Kabul Edilen Deniz Araglari
1 — Genel Olarak

Rehber Kurallarin 3(1) maddesinde agik¢a gemi tanimi iginde kaldigi
belirtilen deniz araclar1 asagida gosterilmistir:

(a) Fiilen yiikk olarak dokme halde petrol tasidiginda, yiik olarak
dokme halde petrol tagimasi i¢in inga edilen veya bu tagima igin
doniistiiriilen herhangi bir deniz gemisi veya deniz tagima araci.

(b) Petrol yiikiiniin tasindig1 bir yolculugu takiben, balastta bulunan
ve iginde Onceki tagimaya ait petrol kalintilarinin bulundugu bir
deniz gemisi veya deniz tagima araci.

(c) Yedeklenmis olarak (veya normal bir seyriisefere ya da miicbir
sebebe veyahut tehlikeye ait olan amaglar bakimindan demir
yerinde gecici olarak) dokme halde petrol yiikii tagtyan herhangi
bir ara¢’’.

(d) Fiilen yiik olarak dokme halde petrol tagidiginda ve boyle bir
tagimay1 takip eden herhangi bir yolculuk esnasinda higbir artiga
sahip olmadig1 ispatlanmadig1 siirece, petrol ve diger yiikleri
tasimaya elverisli olan bir gemi (petrol, dokme yiik ve cevher
tastyan gemiler — OBO — gibi).

deniz araglarin Tazmin Rejiminin i¢inde oldugu ve buna gore sigorta sertifikalarmin ¢ikarilmasi
gerektigi konusunda biiyliik kolaylik saglayacagini, bunun yapilmamasi durumunda yeknesaklik
saglanamayacagni, liye devletlerin bir olaya 1992 HSS hiikiimlerini ge¢mise etkili olarak uygulama
isteklerini tesvik edecegini belirtmistir: IOPC/OCT 15/11/1, October 23, 2015.

57 Burada gegen arag (craft), bir barg veya kiy1 6tesi arag olabilir.
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(¢) Ya depolama birimleri olarak ya da yiik olarak dokme halde
petroliin taginmasi igin galistirilmasi amaciyla kendi bagimsiz
hareket giicii, denizde seyriisefer i¢in diimen tertibati ve gemi
adamlar1 bulunan, petrol tasima unsuruna sahip ve bir yolculuga
cikan kiy1 Stesi arag (offshore craft)™®.

(f) Orijinal olarak petrol tagima gemileri olarak insa edilmesine veya
dontistiiriilmesine (ya da bu sekilde isletilmeye elverisli olmasina)
ragmen, sonradan FSO’lara ¢evrilen, ancak kendi hareket ettirici
giicli ve geriye kalan diimen tertibati altinda gemi adamlariyla
birlikte denizde seyriisefer yapma kapasitesi ile petrol tagima
unsuruna sahip ve bir yolculuga ¢ikan arag™.

Yukarida (a) ila (d) bentlerinde belirtilen deniz araglarinin gemi olduklari
hususunda herhangi bir tereddiit ve tartisma yasanmamaistir. Buna karsilik (e)
ve (f) bentleri kapsaminda yer alan FSO, FSU, “Yiizen Uretim Depolama ve
Bosaltma Birimi” (Floating Production Storage and Offloading Unit: FPSO)
ve “Yiizen Sondaj Uretim Depolama ve Bosaltma Birimi” (Floating Drilling
Production Storage and Offloading Unit. FDPSO) gibi genellikle kiyi
Otesinde c¢alistirillan deniz araglarinin hangi kosullarda gemi sayilip
sayilmayacagi ve bu araglara yliklenen petroliin “Fona katkida bulunan petrol”
olarak nitelendirilip nitelendirilmeyecegi iizerinde belirgin tartigsmalar
yasanmistir.

2 — Petrol Depolama, Bosaltma, Uretim ve Sondaj Birimleri

Genellikle kiy1 otesinde faaliyet gdsteren, sondaj veya petroliin
depolanmasi, bosaltilmasi ve iiretimi amaglariyla insa edilen FSO, FSU,
FPSO ve FDPSO gibi deniz araglart (bundan bdyle FSO’lar olarak
anilacaktir), gemi olarak kabul edilmemektedir. Belirtilen maksatlarla
caligtirilan bu araglarin 1992 HSS m. 1(1)’deki tanima dahil edilmeleri
hususunda bu Sozlesme’de acik veya lstli kapali hicbir isaret veya irade
mevcut degildir. Gemi tanimi, bilingli sekilde yiik olarak dokme haldeki
petroliin taginmasi olgusuna baglanmigtir. Dokme petrol yiikiiniin taginmasi,
geminin seyriisefer yapmasii gerektirmektedir. Ayrica, tanimda “yiik”
(cargo) ve “tasima” (carriage) kelimelerine yapilan referansin yani sira deniz

8 “Kiy1 Otesi arag” terimi, inga amacina veya petrol tasimak igin inga edilen deniz gemilerinden

doniistiirtiliip doniistiiriilmedigine ya da uyarlanip uyarlanmadigina bakilmaksizin, bir “Yiizen Sondaj
Uretim Depolama ve Bosaltma Birimi” (Floating Drilling Production Storage and Offloading Unit:
FDPSO), “Yiizen Uretim Depolama ve Bosaltma Birimi” (Floating Production Storage and Offloading
Unit: FPSO), “Yiizen Depolama ve Bosaltma Birimi (Floating Storage and Offloading Unit: FSO) veya
“Yiizen Depolama Birimi” (Floating Storage Unit: FSU) olabilir.

9 Rehber Kurallarm 3.1 maddesinin diger bentlerinin agik hiikmii karsisinda bu bent hiikmii gereksizdir.
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aracinin dokme haldeki petroliin yiik olarak taginmasini saglamak icin insa
edilmesi veya doniistiiriilmesi gerektigi belirtilmektedir.

Gemi taniminin yorumunda 1992 HSS m. 1°de yer alan “olay” (incident),
“kirlenme zarar1” (pollution damage) ve “petrol” (oil) gibi diger tanimlarin da
birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir. Diger tanimlara nazaran m.
1(5)’deki “petrol” tanimi One ¢ikmaktadir. Petrol yiikiiniin, geminin yiiklii
veya balastta olup olmadig1 dikkate alinmaksizin, sadece m. 1(1)’de tanim
yapilan gemiyle tasinmasi durumunda 1992 HSS uygulanir.

Bir deniz araci, petrol yiikiiniin taginmasi igin insa edilmis veya
dontistiiriilmiis olmas1 sebebiyle seklen gemi tanimina uygun diigse bile yiik
veya yakit olarak tasimadigi petroliin bosaltilmasi veya sizmasindan
kaynaklanan kirlenme zarari i¢in 1992 HSS ve 1992 FS’ne gore higbir
sorumluluk dogmaz. Bir baska deyisle, tasima olgusu diginda sadece
depolama gibi diger amaglarla deniz aracindan dokiilen petroliin sebep oldugu
olaylara belirtilen sdzlesmeler uygulanmaz.

Klasik FSO’lar, gemi tanimina uygun diismemekle beraber bazi sartlarla
1992 HSS ve 1992 FS’nin kapsami iginde kalabilirler. Rehber Kurallar,
isabetli bi¢cimde klasik FSO’lari, kendi bagimsiz hareket giicii, denizde
seyriisefer i¢in diimen tertibati ve gemi adamlar1 bulunmasi kosuluyla acikga
gemi kabul etmektedir. Orijinal olarak petrol tagimak igin insa edilen veya
dontistiiriilen, ancak sonradan FSO’ya ¢evrilen bir deniz aract da aymi
kosullarla gemi sayilir. Bu durumda FSO’lar, klasik amaci disina ¢ikartilarak
mevcut imkanlariyla bir tanker gibi dokme hélde petrol tasima isinde
calistinlmaktadir. Dolayisiyla, bunlarin gemi sayilmalarinda tereddiit
edilmemesi gerekir.

Esasen bir FSO ile gemi arasindaki farkliliklarin ne olduguna dair ne
ilgili milletlerarasi sozlesme ve belgelerde, ne de uygulamada iizerinde fikir
birligine varilmis acik herhangi bir 6l¢iit veya hukuki goriis bulunmaktadir.
Uye devletlerce bir olayda uygulanacak olgiitlerin belirlenmesi bir takdir
meselesi olmakla birlikte 1992 HSS’de ortiilii bicimde kabul edilen temel
oOlgiitlin, yukarida belirtildigi i{izere bir deniz aracinin dokme halde petrol
yiikiiyle birlikte denizde seyriisefer yapabilme kapasitesi oldugu soylenebilir.
O halde denizde seyriisefer yapmaya elverisli olmayan bir deniz aracinin
sadece yiik olarak dokme héalde petrol tasima kapasitesine sahip olmasi, onun
gemi sayilmasi i¢in yeterli olmaz. Bu sebeple, Rehber Kurallarda benimsenen
aciklayict nitelikteki Olgiitler, bu gergegin uygun bigcimde yansitilmasi
diistincesine dayanmaktadir.

Rehber Kurallar, doékme halde petroliin tasinmasi unsurunu
detaylandirmaktadir. Caligma Grubu, bu noktada Hukuki Miitalaadaki tespit
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ve degerlendirmelere aynen istirak etmistir. Bu tiir araglar, kendi bagimsiz
hareket giicline sahip olmamakla beraber yedekte petrol yiikiinii
tasimaktaysalar yine gemi kabul edilirler®.

3 — Gemi Niteliginin Korunmasi veya Geminin Yolculuk Hilinde
Oldugunun Kabulii I¢cin Baglama Yerinde Kalabilecegi Azami
Siire Meselesi

Calisma Grubunu mesgul eden 6nemli meselelerden birisi de, bir deniz
aracinin petrol ylikiinii tasimak i¢in yeniden yolculuga baslamasindan 6nce bir
baglama yerinde kalabilecegi bir yil gibi bir azami siirenin mevcut olup
olmadigidir. Calisma Grubunda bdyle bir siirenin makul olup olmadigi®' ve
bununla baglantili olarak s6z konusu siire zarfinda aracin hala 1992 HSS m.
1(1) anlaminda gemi niteligini koruyup korumadigi ve olayin 6zel sartlar
altinda karar verilmesinin miimkiin olup olmadigi konular1 iizerinde
miizakereler gergeklestirilmistir.

Mesele, bir baglama yerinde belirli bir siire bagl kalan bir geminin gemi
niteligini koruyup korumamasindan ziyade bu siire i¢inde ilgili gemiye
yuklenen petroliin, 1992 FS m. 10(1) kapsaminda “Fona katkida bulunan
petrol” olarak kabul edilip edilmemesiyle daha yakindan baglantilidir. Bu
gemiler, benimsenecek azami bekleme siiresinden daha fazla demir yerinde
bekledikleri takdirde petrol tasima yolculuguna devam ediyor kabul edilebilir
mi? Bu siire zarfinda gemi niteligini kaybetmekte midir? Keza, demir yerinde
bagli bulunan FSO’lara yiiklenen petrol, “Fona katkida bulunan petrol”
kavramui i¢inde kalmakta midir?

% Singapur Delegasyonu, Nisan 2016’da gerceklestirilen Tazmin Fonlarmin Toplantisinda, bagimsiz
hareket giicii olmayan, fakat dokme halde petrol depolayan ve yedekte de ¢ekilmeyen FSO ve FSU’lar
dahil olmak tizere kiy1 &tesi deniz araglarmin (offshore craft), agik¢a gemi tanimi iginde kalan deniz
araglar listesinde kapsanmamakla birlikte 1992 HSS’nin kapsamindan hari¢ birakilmadiklarini, bu
sebeple bir yorum araci olarak deniz ulastirma zinciri kavramina uygun olarak bu araglarla ilgili olarak
her bir olay temelinde bir degerlendirme yapilabilecegini ileri siirmiistiir: IOPC/APR 16/9/1, April 27,
2016. Kanaatimizce Singapur’un endiseleri yersizdir. Yedekli olarak dokme halde petrol tasiyan kiy1
Otesi araglar, agik¢a gemi tanimima dahil oldugu belirtilen listede yer almaktadir. Ayni listede FSO,
FSU, FPSO ve FDPSO’larin agik¢a kiy1 6tesi arag kabul edildigi, bu araglarin kendi bagimsiz hareket
giiciine ve seyriisefer donanimina sahip olduklari belirtilmektedir. Diger yandan, Rehber Kurallar’in
4.1.3 maddesinde belirtilen hareketli k1y1 6tesi tiretim birimleri, petroliin islenmesi ve liretimiyle mesgul
edilen sondaj gemileri ile FDPSO ve FPSO’larin agitk¢a gemi tanimina dahil olmadiklar
belirtilmektedir. Dolayisiyla, s6z konusu listeye gore Singapur Delegasyonunun bahsettigi FSU ve
FSO’larin gemi tanimina dahil olmadig1 hususunda bir tereddiit olmadigindan deniz ulastirma zinciri
kavramina bagvurulmasina gerek bulunmamaktadir.

Tazmin Fonlar1 Sekretaryas: tarafindan tankerlerin demir yerinde kaldiklari standart zaman araligina
dair bilgi toplanmas1 amaciyla gemi acenteligi ve deniz tasima isiyle ugrasan bazi firmalara danigilmig
ise de herhangi bir somut veri elde edilememistir.
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Danimarka®, Yonetici®, Kore® ve Prof. Lowe®, bir yillik siirenin makul
oldugu goriisiinii savunmalarina ragmen Calisma Grubu, bu sekilde sabit bir
stire getirilmesi Onerisini uygun gérmemistir. Buna paralel olarak 1992 FS m.
10(1) bakimindan bu tiir gemilere alinan petrol, “Fona katkida bulunan petrol”
olarak kabul edilmemistir®®. Calisma Grubunun varmis oldugu bu sonug,
isabetlidir.

1992 HSS ve 1992 FS’nde bir deniz aracinin gemi sayilabilmesi i¢in en
fazla bir y1l siireyle bagli kalacagina dair a¢ik hi¢bir hiitkiim bulunmamaktadir.
1992 FS m. 10(1)’de “takvim yili”"ndan (calendar year) bahsedilmekte ise de
bu siire, katkilarin tahsiline iligkin olup gemi tanimi veya bir geminin
yolculukta olup olmadigina herhangi bir referansta bulunmamaktadir.
Belirtilen metinlerde bu yonde kapali bir iradenin mevcudiyetinden de
bahsedilemez. Yine s6z konusu metinlerde “bir baglama yerinde siirekli veya
yari siirekli olarak bagli olma” gibi ifadelere de yer verilmemistir. Bir yillik
siire ve baglama yerinde siirekli veya yari siirekli olarak bagli olma
kavramlarindan hareketle, bir deniz aracinin gemi sayilip sayilmayacaginin ve
bu araglardaki petroliin “Fona katkida bulunan petrol” olarak kabul edilip
edilmeyeceginin degerlendirilmesi, bu sdzlesmelerin sistemi ve dzline uygun
olmayan yeni Olgiitlerin getirilmesi anlamina gelmektedir. Bu Odlgiitler
kullanilarak yapilacak yorumlar ise Tazmin Rejiminin kapsamini agikca
asacak uygulamalara yol agacagindan saglikli olmaz.

2 Danimarka delegasyonu, bazi endiistri kaynaklarma dayanarak, daha karli piyasa kosullarmin

yakalanmasi veya nihai varig yerinin detaylarindaki belirsizlik dolayisiyla, bir geminin demir yerinde

alt1 114 on iki ay arasinda kalmasinin anormal bir durum olmadigini, bir yildan fazla bir siireyle demir
yerinde kalan bir geminin yolculukta oldugunun kabul edilemeyecegini ileri siirmistiir: IOPC/OCT

10/11/1, October 22, 2010.

Fon Yoneticisi, Danimarka’nin goriislerine aynen istirak etmekle beraber bir y1llik siire i¢inde geminin,

bu vasfini koruyup korumadigina karar verilirken yine de olaym 6zel kosullari altinda degerlendirme

yapilmasi gerektigini dnermistir: IOPC/OCT 11/4/4, September 14, 2011.

Kore Delegesi, bir deniz arac1 veya FSU’nun HSS m. 1(1) anlaminda gemi olarak kabul edilebilmesi

icin muayeneden ge¢me, kendi basina hareket giiciine sahip olma, denize elverislilik belgesi dahil gemi

ve gemi adamu sertifikalarinin mevcudiyeti ve petrol tasima icin insa edilmis olma gibi bazi asgari
standartlarin saglanmasi gerektigini belirtmistir. Bu delegeye gore “alinan petrol” kavrami, limanda
stirekli veya yart siirekli bigimde bagli olup olmadigi dikkate alinip alinmaksizin, depolama terminali
olarak hareket eden bir deniz araci tarafindan yiiriitiilen fiili fonksiyona dayanmalidir. Uzun bir
zamandan beri demirde bagli kalan, fakat sonradan seyriisefere ¢ikmasina karar verilen bir geminin ana
motoru, diimen ve seyir donanimmnin galisir vaziyette olmasini saglamak igin bir yillik siire ig¢inde
muayene edilmesi gerekmektedir. Bu delege, bir yillik azami siirenin, demirde bagli bulunan bir
geminin 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi niteligini korumasi igin uygun ve gecerli sekilde muayene

edildigi makul bir zaman periyodu oldugu fikrindedir: IOPC/APR 15/8/1/1, April 8, 2015.

% Prof. Lowe, Hukuki Miitalaasinda, deniz araglarnin STS faaliyetlerini yiiriitiirken demir yerinde
bekleyebilecekleri ilave zaman bakimindan 1992 Fon Genel Kurulunun bir karar alabilecegini, bu
baglamda bir yillik siirenin uzatilmig bir periyod olarak siiflandirilabilecegi goriisiini ileri stirmiistiir.

% TOPC/APR 15/8/1, March 16, 2015.
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Kore Delegasyonunun &nerisinde de isabet bulunmamaktadir. Cesitli
delegeler tarafindan da hakli olarak ileri siiriildiigii iizere Kore Delegesinin
raporunda ayrintili olarak gosterilen ¢ok sayidaki kosullar, bir geminin denize
elverisli olup olmadiginin degerlendirilmesi bakimindan 6ne ¢ikan temel
unsurlara isaret etmektedir. Bir deniz aracinin denize elverisli olup
olmadiginin tespiti bakimindan énem arz eden bu kosullar, o deniz aracinin
veya depolama tankinin bir baglama yerinde bagl olup olmadigi veya bir
yolculukta olup olmadig1 dikkate almaksizin degerlendirilmektedir. Ayrica,
bu kosullar, bir deniz aracinin gemi sayilip sayilmamasiyla dogrudan ilgili
degillerdir.

E) Acik¢a Gemi Kabul Edilmeyen Deniz Araglar:

Rehber Kurallarin 4(1) maddesinde agikg¢a gemi tanimi i¢inde kalmadigi
belirtilen deniz araclar1 asagida gdsterilmistir:

(a) Sadece kara iilkesindeki i¢ suyollarinda kullanilmalar1 igin
belgelendirilen veya smiflandirilan barglar.

(b) Yiik olarak dokme halde petrol tasinmasi i¢in insa edilmeyen
veya dontistiiriillmeyen gemiler. Bu kategori; konteyner gemileri,
gezinti gemileri, romorkdrler, tarama gemileri, genel yiik
gemileri, dalis destek gemileri, dokme yilik gemileri, yolcu
gemileri, otomobil gemileri, balik¢1 gemileri ve feribotlar gibi
tanker disindaki gemileri kapsamaktadir.

(¢) (1) Kaldirma donamimlar1 veya hareketli kiy1 Otesi iiretim
birimleri gibi arastirma faaliyetleriyle ugrasan gemiler ve
arag (petrol tagiyip tasimadigina bakilmaksizin bir kaldirma
platformu, gaz ve su ayristirma donanimi) veya,

(i) Su ve gazm ayrigtirnlmasi1 dahil olmak iizere, petroliin
iiretimi veya islenmesi ve isletilmesi faaliyetleriyle ugrasan
“Sondaj gemileri” ve FSO’lar gibi gemi ve araglar.

Acikca gemi tanimi diginda kalan deniz araglar iizerinde onemli bir
tartisma yasanmamustir. Belirtilen listedeki araglar, kisaca i¢ sularda calisan
araclar, tanker disindaki deniz araclari ile kiy1 6tesinde petroliin arastirilmasi,
iiretilmesi ve isletilmesi faaliyetleriyle istigal eden deniz araglaridir. Kiy1
Otesinde calistirllan deniz araglari, kural olarak c¢ogu milletlerarasi
sozlesmelerin kapsami disinda brrakilmistir®’.

67 Kiyi 6tesi deniz araglarmin sebep oldugu kirlenme zararlart hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Demir,
Ismail. (2015). Kiy1 Otesi (Offshore) Tesislerin Sebep Oldugu Kirlenme Zararlar1 Dolayistyla Hukuki
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F) Deniz Ulastirma Zinciri Kavrami
1 — Genel Olarak

Ekim 2013’de gerceklestirilen Danisma Grubu toplantisinda Ispanya
tarafindan dnerilen® ve sonradan Avustralya tarafindan rafine edilen® deniz
ulastirma zinciri kavrami, karma yaklagimin ikinci ayagini olusturmaktadir.
Deniz ulastirma zinciri kavraminin genel kabul gérmesi, karma yaklagimin
ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Deniz ulastirma zinciri kavrami, Rehber
Kurallarm 3. ve 4. paragraflarinda yer alan listelerin kullanilmasina ragmen
bir deniz aracinin gemi sayilip sayilmamasi hususunda kesin bir karara
vartlamadiginda bir yorum araci olarak fonksiyon gérmektedir. Bu durumda
Tazmin Fonlart Yonetim Organlarinin, her bir olay temelinde o olaymn 6zel
sartlarinin 15181 altinda degerlendirme yaparak karar vermeleri miimkiin
olmaktadir.

Deniz ulastirma zinciri, petroliin yiiklenmesinden sonra baglamakta ve
1992 FS m. 1(8)’de tarif edildigi sekilde, petroliin bir liman veya terminal
tesisine nihai olarak bosaltildigi anda sona ermektedir. Deniz ulagtirma
zincirinin genel olarak denizcilik faaliyetlerini veya petroliin ulastirilmasini
kapsadigi sOylenebilir. Denizcilik faaliyetleri, STS faaliyetlerini, bekleme
siireglerini, depolamay1 (seyriisefer yetenegi olmayanlar hari¢ olmak iizere)’,

Sorumluluk ve Tazminat Meselesi Uzerine Degerlendirmeler. [nonii Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, C. 6,S.1,s.33 vd.

6 TOPC/OCT 13/4/3/2, August 30, 2013. Ispanya, bu raporda karada veya kiy1 étesinde olup olmadigina
bakilmaksizin petroliin iretim, isleme veya aritma biriminden uzaklastirilmasiyla birlikte baglayan ve
deniz ulastirma zinciri esnasinda ger¢eklesen tagima, tutma veya depolamanin herhangi bir sathasinin
1992 HSS ve 1992 FS’nin kapsamu igine dahil edilmesi gerektigini 6nermistir. Bu delegeye gore deniz
ulagtirma zinciri, direngli petrolden kaynaklanan bir kirlenme zarari riskinin ilgili oldugu deniz
ulastirma faaliyetlerini kapsamaktadir. Deniz ulastirma zinciri, 1992 HSS ve 1992 FS’nin sadece deniz
yoluyla tagimayr kapsamina aldigi ihmal edilmemekle birlikte, petroliin nihai varis yerine teslim
edilmesine kadar gecen siireye karsilik gelmektedir. Danmigsma Grubunda konusan delegelerin
¢ogunlugu, bu raporda yer alan onerileri desteklemislerdir.

% JOPC/MAY 14/8/2, April 3, 2014. Avustralya delegesi, deniz ulastirma zinciri kavramina dayali
fonksiyonel bir yaklagimin gemi taniminin genis bi¢gimde yorumlanmasina yardimet olabilecegini, deniz
ulastirma zinciri sinirlarinin miimkiin oldugunca 1992 HSS ve 1992 FS’nin amaglarindan sapma riskini
engellemek igin bu sozlesmelerin terimleriyle ifade edilmesi gerektigini ileri stirmiistiir. Bu delege,
asagidaki tespitlerde bulunmustur:

(a) Bir gemi, deniz ulastirmasi zinciri iginde yiik olarak dokme halde petrolin tagimmasiyla istigal
edilmektedir.

(b) Petrol, kiy1 6tesindeki bir tesiste iiretiliyorsa deniz ulastirma zinciri; bu petroliin, baglantili oldugu deniz
yatag1 damarindan dogrudan petrolii alan bir deniz aracindan baska bir deniz aracina yiiklendigi zaman
baslamaktadir. Deniz ulastirma zincirinin sona ermesi ise petrol yiikiiniin bir devletin iilkesi i¢indeki bir
liman veya terminal istasyonuna bosaltildig1 zamana karsilik gelmektedir.

(c) Petroliin, karada tiretilmesi durumunda ya da bir liman veya terminal tesisine 6nceden bosaltilmasi veya

teslim edilmesi durumunda deniz ulastirma zinciri; petroliin dékme yiik olarak bir deniz aracina veya

deniz tagima aracina yiiklendigi anda baslamaktadir. Deniz ulastirma zinciri, petrol yiikiiniin bir devletin
iilkesindeki bir liman veya terminal tesisine bosaltildig1 zaman sona ermektedir.

Deniz ulastirma zinciri seyriisefer yetenegi olmayan depolama tesislerinde sona ermekte ve petrol bir

gemiye boyle bir depolama tesislerinden yiiklendiginde bir baska deniz ulastirmast zinciri

baglamaktadir.
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petroliin tutulmasimi (¢evrelenmesini) ve bir limana, terminal tesisine veya
nihai tiiketiciye (veya alictya)’! nihai olarak teslimine kadar demir yerinde
kalmay1 kapsamaktadir.

Deniz ulagtirma zinciri kavrami, denizcilik camiasinin, petroliin yiik
olarak ozellikle uluslararasi tasimaya konu oldugu hallerde dogan kirlenme
tehlikelerinin bilincinde oldugu anlayigina dayanmaktadir. Ancak, kavramin
Tazmin Rejimine daha fazla takdir yetkisi veya esneklik saglamak amaciyla
ihdas edildigi sdylenemez. Aksi takdirde, gemi tanimina dair birbirinden ¢ok
farkli yorumlarin dogmasinin 6nii agilacagindan Tazmin Rejiminin yeknesak
uygulanmasi amacina ulasilamaz. Rehber Kurallarda yer alan agik
diizenlemeler, mevcut gemi tipleri ve senaryolar dikkate alinarak kabul
edilmekle birlikte, esasen daha ziyade gelecekte ortaya ¢ikmasi muhtemel
alisilmamis olaylar ve farkli gemi tipleriyle karsilasilimasi durumunda gemi
tanimina dair yapilacak yorumlarda kolaylik saglanmasini 6ngérmektedir.

2 —Deniz Ulastirma Zincirine Dair Bazi1 Ornekler

Rehber Kurallar Ekinde deniz ulagtirma zincirinin bagladigt ve sona
erdigi zamana iligkin Orneklere yer verilmek suretiyle kavram,
somutlastirilmak istenmistir. Verilen orneklerde deniz aracinin kendisinden
ziyade onunla yiiriitilen faaliyetin 6nemli oldugu dikkati ¢ekmektedir.
Kavramin yorumlanmasinda, verilen {i¢ Ornegin asagidaki varsayimlara
dayandig1 gozden kagirilmamalidir.

(a) Deniz ulastirma zinciri, yiikleme zamaninda yiikiin bilinen bir
varlg yerinin mevcut olup olmadigi dikkate alinmaksizin
baslamaktadir’?.

(b) Petrol yiikiinliin nihai varig yeri bilinmiyor olsa ve tagimayi
gerceklestiren deniz araci uzatilan zaman periyodu igin bir yerde
demirlemeye ydnlendirilmis olsa bile, tagiyan gemi veya deniz
tasima araci, yine de yikiin nihai olarak teslim edilmesine kadar
deniz ulastirmasi zinciri i¢inde kalmaktadir.

(c) Ilgili deniz arac1, 1992 HSS m. 1(5)’de tanimlandig1 gibi petrol
ile yikliidiir.

"I Motorlari igin onu kullanacak bir gemiye transfer i¢in onu depolayan bir gemiden teslim edilen fuel oil
olabilir. Bu durumda deniz ulastirma zinciri, petroliin onu kullanan gemiye transfer edildiginde sona
erecektir.

Baz1 olaylarda, yiikler petrol fiyatindaki bir artis beklenerek, sadece arbitraj veya spekiilatif amaclarla
yiiklenmektedir ve sonradan petroliin miilkiyeti ve onun nihai varis yeri nihai teslimden 6nce birgok kez
degisebilmektedir.
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(d) Deniz ulagtirma zinciri, 1992 FS m. 1(8)’de tanimlandig1 sekilde
yiiklemeden sonra, bir liman veya terminal tesisine nihai
bosaltma yapilincaya kadar gegcen siirecteki denizcilik
faaliyetlerini veya petroliin naklini kapsamaktadir. Denizcilik
faaliyetleri, STS faaliyetlerini, bekleme siire¢lerini, depolamay1
(seyriisefere elverisli olmayanlar haric)”, ve bir limana, terminal
tesisine veya nihai tiiketiciye (veya aliciya) ’* nihai olarak
teslimine kadar demir yerinde kalmay1 kapsamaktadir.

a — Karada Bulunan Bir Kaynaktan Petroliin Yiiklenmesi

Petrol, karada bulunan bir tesiste iiretiliyorsa, deniz ulastirmasi zinciri,
petroliin bir deniz gemisine veya deniz tasima aracina dokme yiik olarak
yiiklendigi anda baslamakta ve petroliin bir liye devletin iilkesindeki bir
limanda veya terminal tesisinde bosaltildig1 anda sona ermektedir. Eger s6z
konusu petrol, daha sonra taginmak iizere iiye devletlerin kara sular1 i¢ginde
veya miinhasir ekonomik boélgesinde (veya buna karsilik gelen bolgede) ya da
kara sularinin veya miinhasir ekonomik bolgenin (veya buna karsilik gelen
bolgenin) disinda bir bagka gemiye yeniden yiiklenecek olursa, bu durumda
yeni bir deniz ulastirma zinciri baglamaktadir.

b— Kiy1 Otesinde Bulunan Bir Kaynaktan Petrolii Alan Bir
Birimden Petroliin Yiiklenmesi

Petroliin kiy1r Gtesinde tiretildigi hallerde deniz ulastirma zincirinin
basladigi zamanin tayininde mantiksal olarak petroliin, geminin baglantili
oldugu deniz yatagi damarindan dogrudan petrolii alan bir deniz aracindan
baska bir gemiye yiiklendigi zamanin esas alinmasi gerekir. Boyle bir
senaryoda tipik olarak, STS faaliyetinde bulunan bir bagka a¢ik deniz araci
veya deniz tasima aracindan, FSO’lardan, kaldirma donanimlarindan veya
hareketli kiy1 Otesi iiretim birimlerinden petrolii yiikleyen bir acik deniz
gemisi veya deniz tasima arac1 s6z konusu olmaktadir”.

Eger kendi 6zel maksatlariyla insa edilmis bir FSO veya deniz araci,
normal olarak calismakta oldugu petrol sahasi disindaki bir liman veya

3 Deniz ulagtirma zinciri, seyriisefere elverisli olmayan depolama tesislerinde sona ermekte ve bir bagka

deniz ulastirmasi zinciri, petroliin boyle bir depolama tesislerinden bir gemiye yiiklendigi zaman
baglamaktadir.

Motorlar igin kullanacagi bir gemiye transfer i¢in onu depolayan bir gemiden teslim edilen fuel oil
olabilir. Bu durumda deniz ulastirma zinciri, petroliin onu kullanan gemiye transfer edildiginde sona
erecektir.

Ancak, STS faaliyetinde bulunan bir diger agik deniz araci veya deniz tasima araglar1 bakimindan,
sadece petrolii bosaltan agik deniz araci veya deniz tagima aracinin, dogrudan bir kuyudan petrolii almig
oldugu varsayilmaktadir.
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terminale (veya bu liman veya terminalden kendi petrol sahasina)’® yaptig1 bir
yolculukta yiik olarak petrol tasiyor ise, kendisi de petrolii alan gemiyle
(receiving vessel) birlikte 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi kabul edilir”’.
Ancak, FSO, teknik olarak isletilmesine bagli sebeplerle veya sadece kotii
hava kosullarindan kagmak igin, isletildigi kiy1 6tesi sahay1 terk ederse 1992

HSS’nin kapsam1 diginda kalir.

Bu tiir kiy1 6tesi araglarin, 6zellikle FSO’larin karigtigi diger olaylar
bakimindan, Tazmin Rejimiyle kapsanan deniz ulastirmasi zincirine dahil
olmadiklar belirtilmelidir. Zira kural olarak tasima faaliyetine dahil olmayan
arastirma, sondaj, liretim veya isleme faaliyetleri, Tazmin Rejiminin kapsami
disinda kalmaktadir.

Calisma grubu toplantilarinda, STS faaliyetleriyle istigal eden, siirekli
veya yari siirekli sekilde bir baglama yerinde bagl bulunan deniz araglarina
petrol bosaltilmasi durumunda bu petroliin “Fona katkida bulunan petrol”
olarak nitelendirilip nitelendirilmeyecegi Onemli bir tartisma konusu
olmustur. Bu konuda ilke; FS m. 10°da belirtildigi {izere, petroliin bir iiye
devletin iilkesi iginde almmasidir™®. Delegelerin biiyiik bir ¢ogunlugu, bu
ilkeye sadik kalinmasi hususunda gériislerini ifade etmislerdir’”. Calisma
Grubu, miizakerelerin sonunda isabetli olarak, STS faaliyetlerini ytiriiten
deniz araglarina bosaltilan petroliin, 1992 FS’nin amaglar1 bakimindan “Fona
katkida bulunan petrol” olarak kabul edilmemesine karar vermistir. Bu
baglamda 1992 Fon Genel Kurulunun aksi yondeki Ekim 2006’daki
kararindan donmesi, “permanently and semi-permanently at anchor” (siirekli
veya yart siirekli olarak baglama yerinde bagli) ifadelerinin “ara¢” (craft)
kavramuyla birlikte kullanilmamasi dnerilmistir®.

Calisma Grubu toplantilarinda ‘terminal tesisi” (terminal installation) tanimmnin da aragtirilmasinin
gerekli oldugu ileri siiriilmiis, fakat sonradan fayda saglamayacagi gerekgesiyle mesele iizerinde
tartigma yapilmamigtir.

7 92FUND/A.4/32, October 22, 1999.

8 Katki yiikiimliiliigiiniin dogmas1 igin petroliin deniz yoluyla tasinmasinmn milli veya milletleraras
olmasi arasinda bir fark bulunmamaktadir. Bir bagka deyisle petrol, ayn1 devletin bir limanindan baska
bir limanina tasinsa bile katki yiikiimliiliigii dogabilir: Ganten, Reinhard. (1984). The International Oil
Pollution Compensation Fund. Environmental Policy and Law, Vol. 12. No. 1/2,s. 7.

Avustralya delegesi, demir yerinde bagli bulunan bir geminin yolculuguna yeniden baslamadan once
¢esitli deniz araglarindan petrol alabilecegini veya daha kiigiik gemilere bosaltma yapmadan once yiikli
olarak varabilecegini, fakat her ikisini yaptig1 takdirde bu gemiye yiiklenen petroliin “alinan” (received)
olarak kabul edilmesi gerektigini ileri stirmiistiir. Bir kisim delege tarafindan da desteklenen oneri, katk:
paylarinin 6denmesinden kaginmaya yonelik eylemlerin engellenmesini amaglamaktadir. Bununla
birlikte bu delege, kiy1 6tesinde bulunan bir gemiden katkilarin tahsil edilmesini saglamanin hem
hukuken, hem de pratik acidan yaratabilecegi zorluklar1 ifade etmistir: IOPC/APR 13/7/2, March 28,
2013.

8 TOPC/OCT 15/4/2, 10PC/APR 15/8/2, September 11, 2015.
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Kiy1 6tesinde bulunan ve STS faaliyetlerini yliriitmekte olan bir gemiden
katkilarin elde edilmesinin fiili ve hukuki bir¢ok zorluklari bulunmaktadir.
Esasen bu zorluklar, isin dogasindan kaynaklanmaktadir. Mevcut Tazmin
Rejiminin en cazip yonlerinden birisi, sistemin basitligidir. STS faaliyetlerini
yiiriiten, siirekli veya yart siirekli bicimde baglama yerinde bulunan gemilerin
Tazmin Rejiminin kapsamina alinmasi, gerek {iye devletlere, gerekse Tazmin
Fonlarina bir hayli idari kiilfet yiiklemektedir. Ayrica, Danisma Grubu
toplantilarinda da dile getirildigi tizere, STS faaliyetleri esnasinda bir iiye
devletin ilgili petrol lizerinde ne 6l¢iide hak sahibi oldugunu belirlemek kolay
degildir. Yine transfer edilen petrol iizerinde kimin miilkiyet hakkina sahip
oldugu tespit edilmis olsa dahi her zaman muhtelif yetki sorunlart
(jurisdictional issue) ortaya cikabilir. STS faaliyetleri kisa siireler iginde ve
siklikla gerceklestirildiginden her bir faaliyet sirasinda yiiklenen petroliin
tespiti ve takibi, her zaman kolay olmamaktadir.

Ozellikle bir kiy1 devletinin yargi yetkisi iginde STS faaliyetlerini
yiiriiten gemiler bakimindan katki paylarmin tahsil edildigi 6rnekler mevcut
olmakla birlikte, bu gemilerin 1992 FS kapsamina alinmasi, meseleleri daha
karmagik héle getirebilecegi gibi, petrol transferlerinin genellikle kiigiik
boyutlarda olmasi1 dolayisiyla oOnemli bir fayda saglanmasi da
beklenmemelidir. Bir iiye devletin yargilama yetkisi icinde bulunan alicilar ile
yargilama yetkisi disindaki alicilar arasinda haksiz farkli uygulamalar
dogabilir. 1992 Fon Genel Kurulunun Ekim 2006 tarihli kararindan
donmemesi durumunda alicilardan katki paylarinin tahsilinde ciddi pratik
zorluklarin ortaya c¢ikacagi basta Calisma Grubunun Baskani olmak {izere
birgok delege tarafindan agikga dile getirilmistir. Bu tiir zorluklar dolayisiyla
bildirimde bulunmayan veya eksik bildirimde bulunan iiye devletlere yonelik
olarak Tazmin Fonlarinin kayiplari i¢in gerek 1992 FS ve 2003 TFS’nde
ongoriilen yaptirimlar uygulanir. Diger yandan, 1992 HSS ve 1992 FS’nde yer
almayan “bir baglama yerinde siirekli veya yar siirekli olarak bagli bulunma”
gibi ifadeler, Tazmin Rejimi uygulamasinda belirsizlik yaratabilir.

STS faaliyetleriyle baglantili olarak bir diger mesele, Danimarka
tarafindan giindeme getirilen siirekli veya yar siirekli olarak demir yerinde
bekleyen ana gemilerdeki petroliin “Fona katkida bulunan petrol” olarak kabul
edilip edilmeyecegidir. Calisma Grubu, sunulan onerilere uygun olarak ana
gemilerdeki petroliin  “Fona katkida bulunan petrol” olarak kabul
edilmemesine karar vermistir®'. STS faaliyetleriyle diger gemiler veya deniz
araglarindan ana gemilere petrol yiiklenmektedir. Ana gemilerdeki bu petrol,

81 IOPC/OCT14/4/2/Rev.1, September 11, 2014; IOPC/APR 15/8/1, March 16, 2015.

543



Ismail Demir Ankara Uni. Hukuk Fak. Dergisi, 66 (3) 2017: 517- 550

daha sonra taginacak ve yolculugun sonunda teslim edilecektir. Bir deniz aract
veya gemiden ana gemilere sadece petrol yliklenmekte, yoksa bu deniz araci
veya gemiler tarafindan ana gemilere kadar HSS m. 1(1) anlaminda bir tagima
isi gerceklestirilmemektedir. Bir bagka deyisle, yapilan is bir tagima isi degil,
fakat sadece sinirh bir alan iginde gerceklestirilen aktarma isidir. Bu sebeple,
ana gemilere yliklenen petroliin, “Fona katkida bulunan petrol” olarak kabul
edilmemesinde isabet bulunmaktadir.

Bu arada ana gemilerin, 1992 HSS m. 1(1) anlaminda gemi niteligine
sahip olduklari hususunda bir kusku bulunmadigi belirtilmelidir. Zira ana
gemilere STS faaliyetleriyle petroliin yiiklenmesinin amaci, bu gemilerle
petroliin bir bagka yere taginmasinin gerceklestirilmesidir. Bu ¢ergevede
Danimarka Delegasyonunun sunmus oldugu raporda® 6rneklendirilen ana
gemiler ile STS faaliyetinde bulunan diger deniz araglarinin da, gemi tanimina
uygun diistiikleri anlagilmaktadir. Bizatihi STS faaliyetleri, deniz aracinin
gemi niteligini engellemez.

Belirtilmesi gereken bir diger husus, Hukuki Miitalaada da acik¢a
vurgulandigi tizere bir deniz aracinin gemi niteligine sahip olmasi ile 1992 FS
m. 10’a uygun olarak “Fona katkida bulunan petrol” kavramlarinin
birbirinden bagimsiz olarak degerlendirilmeleri geregidir. “Fona katkida
bulunan petrol”iin belirlenmesinde FS m. 10, gemi tanimina herhangi bir
referans yapmamaktadir. Bir deniz aracinin gemi olup olmadig: ile katkilarin
amaglar1 bakimindan hangi olgunun petroliin alimmi olusturdugu hususlar
arasinda dogrudan bir baglant1 yoktur. Bu sebeple, petrol yiikiiniin, “alinan”
(received) olarak kabul edilebilecegi sartlarin belirlenmesinde Tazmin
Fonlarinin genis bir takdir hakkina sahip oldugu ileri siiriilebilir®.

Calisma Grubunun STS ve ana gemilerle ilgili vermis oldugu kararin
sonucuna bagli olarak, Tazmin Fonlari, Ekim 2006’daki kararindan
donmiistiir. Tazmin Fonlarmin gerek Ekim 2015°de, gerekse Nisan 2016’da
gerceklestirilen Yonetim Organlarimin Toplantilarinda Ekim 2006 kararindan
doniilmesi ve “baglama yerinde siirekli veya yar1 siirekli olarak bagli olma”
ifadelerinin ¢ikartilmasi dnerisine karst herhangi bir itiraz olmamustir.

8 JOPC/OCT 10/4/3/1, September 24, 2010, pr. 3.1-3.8.

8 Prof. Lowe, Hukuki Miitalaasinda hakli olarak, Tazmin Fonlarinin gerek gemi taniminin yorumunda,
gerekse Fona katkida bulunan petroliin belirlenmesinde bir hayli genis takdir hakkina sahip oldugunu
ileri siirmektedir. Buna karsilik Yonetici, genis takdir hakkinm 1992 HSS ve 1992 FS’nin metniyle
sinirlt oldugunu, belki de yorumdaki hareket serbestisinin daha uygun olabilecegini, fakat herhangi bir
olayda iiye devletlerin de gerektiginde ilgili sozlesme hiikiimlerinin yorumunu yaparak kararlar1 almak
zorunda kalacaklarini, ilgili metinlerin lafzinin agik olmadig: hallerde Tazmin Fonlarmnin belirli 6lgiide
takdir kullanacagini ifade etmistir: IOPC/OCT 11/4/4, September 14, 2011.

544



Ankara Uni. Hukuk Fak. Dergisi, 66 (3) 2017: 517-550 Uluslararasi Petrol Kirliligi...

¢ — Kiy1 Otesinde Bulunan Bir Kaynaktan Petrolii Alan Bir Demir
Yeri veya Platformdan Petroliin Yiiklenmesi

Yukarida da belirtildigi iizere petroliin, dokme halde taginmasi i¢in inga
edilen veya doniistiiriilen bir deniz gemisi veya deniz tagima aracina
yiiklendigi zaman deniz ulagtirma zincirinin bagladigi kabul edilmektedir.
Ancak, petroliin kiy1 6tesinde iiretildigi ikinci bir durum daha mevcuttur.

Kiy1 otesinde fiiretilen petroliin ¢ogu, bir deniz aracina dogrudan
getirilmekten ziyade, sabit bir baglama dubasina veya platforma kadar deniz
yatagindan gecen borular yoluyla yiizeye ¢ikarilmaktadir. Daha sonra petrol,
sabit baglama yeri veya platformlara bagli bulunan tankerlere veya FSO’lara
pompalanmaktadir®.

Cogu olaylarda bir baglama yerine veya platforma bagl bulunan bir
deniz araci (genellikle bir tanker), petrol yiikiinii aldiktan sonra yolculuguna
cikar. Boyle bir deniz aracinin gemi tanimi i¢inde kaldiginda siiphe yoktur.
Bu gercevede bir platform veya baglama dubasina bagli olmasina ragmen,
denizde seyriisefere ¢ikabilmek icin yeterlik belgeleri mevcut gemi adamlari
dahil olmak iizere, kendi bagimsiz hareket giicli ve diimen tertibatina sahip
olan bir FSO, almis oldugu petrol yiikiiyle birlikte bir yolculuga baslarsa, gemi
olarak kabul edilmelidir.

Ancak, bazi olaylarda, denizde seyriisefere cikabilmek icin yeterlik
belgeleri bulunan, gemi adamlari1 dahil olmak iizere, kendi bagimsiz hareket
giicii ve diimen tertibat1 ile bir platform veya baglama yerine baglanmak igin
uygun cihazlara sahip olan bir FSO, herhangi bir baglama dubasina veya
platforma baglanmakta, bilahare bir deniz aracinda (genellikle bir tankerde)
toplanan petrolii pompalamaktadir. Bir FSO ve bir deniz aracinin karistigi
bdyle bir olayda deniz ulastirma zinciri, petroliin gemiye transfer edildigi
zaman baslar. Eger, FSO, bagli bulundugu platform veya baglama dubasindan
ayrilirsa, bu durumda boyle bir FSO’nun karistigi bu faaliyetle ilgili olarak
ayr1 bir deniz ulastirma zinciri baglamalidir.

SONUC

Rehber Kurallar, gemi tanimmin yorumuna iliskin sorunlarin
giderilmesinde bayrak devletleri, donatanlar, kiy1 6tesi deniz araci isletenleri
ve ilgili denizcilik c¢evreleri dahil Tazmin Fonlarina iiye devletlerin
mahkemelerine 6nemli kolayliklar saglayan degerli bir hukuk metnidir.
Acikga gemi tanimi i¢inde kalan ve kalmayan deniz araglarmin gosterildigi

8 Bu tiir platform ve baglama yerleri igin bkz. IOPC/APR15/8/1, March 16, 2015, Annex.
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listeleri tamamlamak iizere gelistirilen ve Rehber Kurallar ekinde yer alan
orneklerle somutlastirilan deniz ulagtirma zinciri kavrami, 1992 HSS, 1992
FS ve 2003 TFS’nin saglikli ve yeknesak bigimde uygulanmasi amacina katki
saglayan pragmatik ve etkili bir yorum kuralidir.

Deniz ulastirma zinciri kavrami, tamamen petroliin taginmasi anlayigina
dayanmakta oldugundan 1992 HSS ve 1992 FS’nin mantik ve hiikiimleriyle
uyumludur. Kavram, sadece gemi taniminin yorumunda degil, fakat “Fona
katkida bulunan petrol” meselesinin degerlendirilmesinde de fayda
saglamaktadir.

Tazmin Fonlari, gemi tanimi, petroliin tasimmasi ve “Fona katkida
bulunan petrol”iin belirlenmesinde bir hayli takdir hakkina sahiptir. Bir yorum
kurali1 olarak ihdas edilen Rehber Kurallar, Tazmin Fonlarinin takdir hakkini
sinirlandirdigindan bu agidan yoneltilen elestirilere bir anlamda cevap
mahiyetindedir.

Rehber Kurallar, baglayici nitelige sahip bir hukuki belge degildir. Ancak
Tazmin Fonlarinin uygulama ve ilkelerini yansitmasi sebebiyle, Rehber
Kurallarin bir uyusmazlikta uygulamacilar ve o6zellikle iiye devletlerin
mahkemelerince dikkate alinacagi beklenmektedir. Bu ¢ercevede Rehber
Kurallar, Tazmin Fonlarmin Genel Kurul kararlariyla kabul edilmelerine
istinaden Viyana Sozlesmesinin 31(3) maddesi geregi 1992 HSS ve 1992
FS’nin uygulanmasi ve yorumlanmasinda sonraki bir anlasma veya sonraki
bir uygulama olarak kabul edilebilir. Bdylece bir yorum kurali olarak Rehber
Kurallarin  milll  mahkemelerce  yaygin  bigimde  uygulanmasi
kolaylasabilecegi gibi, mahkemeler arasindaki yorum farkliliklar1 da
azaltilabilir.

I¢ hukuklarda daha fazla etki tanimak amaciyla Rehber Kurallarmn, o
devletin hukuk sistemine bagli olarak bir diizenleyici islem bigiminde kabulii
onemli faydalar saglayabilir. Tiirkiye, Rehber Kurallar1 bir yonetmelik veya
teblig gibi bir diizenleyici islem formatinda Resmi Gazete’de
yayimlattirmalidir.

Tazmin Fonlarimin Ekim 2006 kararindan dénmesi sebebiyle Rehber
Kurallarm ge¢mise etkili uygulanip uygulanmayacagi hususunda tereddiitler
dogabilir. Rehber Kurallarin ge¢mise etkili olarak uygulanmasinin
engellenmesi amaciyla Onséze bir hiikiim konulmasi Onerisinin kabul
edilmemesi isabetlidir. Zira baglayici giicii bulunmayan Rehber Kurallara bu
yonde konulacak bir hiikkmiin hukuki etkisi ¢ok zayif olacaktir. Gegmise etkili
uygulanip uygulanmama meselesi, ka¢inilmaz olarak tamamen Tazmin
Fonlar1 ve mahkemelerin uygulamasina baglh kalmaktadir.
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Mevcut kosullar altinda gemi taniminin yorumuna dair sorunlarin
¢oziimi i¢in 1992 HSS’nin bir protokolle degistirilmesi yontemi gercekei
olmadigindan Rehber Kurallar, bu safhada pratik ve etkili bir ¢éziim
getirmektedir. Bununla birlikte yakin gelecekte olmasa da orta vadede Tazmin
Rejimi ilke ve kavramlarinin gdzden gegirilmesi amaciyla protokol
calismalarina  baslanmast  yoniinde  girisimlerin  ortaya  ¢ikmasi
beklenmektedir.
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