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HAVACILIK, HAVA GUCUNUN DOGUSU VE
BIRINCI DUNYA SAVASINA ETKISI

Osman YALCIN*

0z

Havacilik kavrami ¢ok yakin zamana kadar Wright kardeslerle ozdeslesmis ve ilk
ucagn ucusu milat kabul edilmistiv. Bu duruma bazi iilkelerde itirazlar olmaktadir.
Hemen her iilke havaciligi kendine mal etme iddiasindadir. Avrupalilar genel olarak
Yunan efsanelerini kabul etmis goziikmektedir. Oysa havaciik insanligin ortak
birikimidir. Modern havacilik balonla giic kazanmis takiben plandrle gelismistir.
Nihayetinde ucagin icadiyla insanlik tarihinin sekillenmesine tesir edecek kadar
onemli hale gelmistir. Balonlar ve ug¢aklar Birinci Diinya Savasi 'nda ordularda ayni
zamanda kullanilmistir. Balonlar zamanla ucak karsisinda konumunu kaybetmig
olmasina ragmen 1930’lara kadar adindan soz ettirmigtir. Hava araglarimin askeri
maksatla kullanilmast ile harplerin mantigi ve etki alam da koklii degisiklikler
gecirmistir. Savunma yerini taarruza birakmustir. Topyekiin harp konsepti biitiin
devletlerin kaginamayacag kadar etkili olmustur. Havacilik bir yiizy1l evvel demir
yolunun etkisine benzer bir etki ile giiclii devletlerin milli hedeflerine ulasma
vasitast olmustur ve halen de éyledir. Bu kapsamda Osmanli devleti bu yeni sahanin
muhtemel etkilerinin sonucunu ilk goren iilkelerden biridir. Ne var ki, ekonomik ve
sanayii yetersizlikler tedbir alinmasina en biiyiik engeli olusturmustur. Hava giicti,
Birinci Diinya Savasi sonuna dogru onemli bir savas unsuru olarak ordularin
dikkatini ¢ekmistir. Burada edinilen tecriibeler ile askeri havacilik kisa zamanda
ongoriilii ordularin en 6nemli unsuru haline gelmistir.
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AVIATION, EMERGENCE OF AIR FORCE AND ITS EFFECT
ON THE FIRST WORLD WAR

ABSTRACT

The term of aviation has been associated with the Wright Brothers until earlier
times and the flight of the first aircraft is accepted as the milestone. There are some
objections against this situation. Europeans are generally seemed to accept the
Ancient Greek myths. In fact aviation is humanity's common heritage. Modern
aviation gained strength with air baloon and developed with gliders. In the end,
aviation became as significant as to influence the history humankind with the
invention of aircraft. Air baloons and aircrafts were used in World War I at the
same time in armies. Eventhough air baloons lost its place compared to aircrafts,
the made themseves heard until 1930s. Usage of aircrafts for military purposes
intelligence of warfare and its effect size also changed dramatically. Defence was
replaced with attack. The concept of total war became as effective as none of the
countries would escape. Aviation like the influence of railway a century ago became
the tool of reaching the national aims of the powerful countries and still is. In this
respect, Ottoman Empire was one of the countries which experienced the possible
effects of this new field. However, economic and industrial insufficiencies caused the
biggest barriers to take precautions. Today, aviation provides the the expansion
upwards and this soul gets its power from the experiences gained from World War 1.

Keywords: Ottoman Empire, Aircraft, Air baloon, glide, space

Giris

Havacilik insanlik tarihi kadar kokleri derin, insanlhigi etkileme
bakimindan ise yalniz 100 yillik bir gegmise sahiptir. 1903’{in son ayinda bir
motorlu ucak ile baglayan havaciliktaki kokli degisim, 37 yil sonra yalniz
General Motors’a bagli Allison Engineering’in ayda 1000 motor iiretecek
kapasiteye gelmesi ile dnemli bir sektore doniismiistiir'. Keza Ford fabrikasi
da ayda 1000 civarinda ugagi iiretecek bir seviyeye gelmistir. Bu bas
dondiiriicti gelismeler siiphesiz ki, 1000 y1llik bir brikimin sonunda miimkiin
olmustur. Siiphesiz bu gelisme birden olmadi. Dogu ve Bati diinyasinda bir
cok gelisme oldu. Bu ¢alisma 28 Mayis 2014 tarihinde Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Tarih Arastirma Merkezi tarafindan diizenlenen “100.
Yilinda Birinci Diinya Savagin1 Hatirlamak” konulu seminerde sunulmus
takiben “Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti” isimli kitapta yalniz
savas ucaklari ve balonlar olarak incelenen ¢alisma genisletilerek harekati ve

! [hsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikas1 ve Ucak Sanayii (1923-1950), THK
Basimevi, Ankara, 2001, s. 207.



HAVACILIK, HAVA GUCUNUN DOGUSU VE BIRINCi DUNYA SAVASINA ETKiSi 183

lojistik konular1 da kapsayacak sekilde yeni bir c¢alisma olarak
hazirlanmustir.

1. Batida Havacilik Alanminda ilk Calismalar

Avrupa’nin cografi olarak son bin yilda istilaya ugramamas: bilgi
birikimine katki saglamistir. Zamanla standardize edilen metedolojiler ve
kayda gecirilen bilimsel caligmalar giiniimiiz hava ve uzay giiciiniin
olusmasina esas teskil etmistir.

Bilim ve medeniyet yalniz bir milletin veya toplulugun eseri olarak
gorme anlayist dogru degildir. Insanligin gelmis oldugu seviyeye, tarihte iz
birakmis her milletin kattig1 deger vardir. Ne var ki, 17. asirdan itibaren
Avrupa merkezli bilimsel gelismeler 6n plana ¢ikmis ve bu durum biitiin
gelismelerin Batt Avrupa merkezli oldugu seklinde bir imajin olugsmasina
neden olmustur.

Ortacag Avrupa’sinda hayvanlarm biiyiik kulelerden uzun ve biiyiik
carsaflara baglanarak asagi birakildigi, ¢arsaflarin i¢indeki canliyr havada
tutarak daha yavas indirilmesine yaradigina inanilmaktaydi. insanlarm ugus
denemeleri de oldukca eski tarihlere dayanmaktadir. Ayni zaman diliminde
bir taraftan doguda Cevheri gibi arastirmacilar ortaya ¢ikarken, Batida da
ornegin ingiltere’de 1020-1040 arasinda Papaz Oliver of Malmesbury’nin,
Manastir Kulesinden yaptig1 kanatla ugma tesebbiisii bulunmaktadir.

Ortacag zaman diliminin son
donemleri; bir ¢ok bilim dalinda,
teknolojide ve kiiltiirde oldugu gibi
havacilik alaninda da Avrupa igin
onemli atilimlarin  yapildigr  bir
donemdir. 10’uncu asirdan itibaren bir
: ¢ok bilim adami tarafindan temeli
o T ath st ks s e nse || atilan ugus  caligmalart  zamanla
evrensel bir nitelik kazanmaya
baslamustr.

ilk Hava Savunma Sekli (Harp Mec.)

12. ylizy1l bat1 diinyasinda, doguyu tanima doénemi olarak ge¢mistir. Bu
bakimdan, Avrupa medeniyeti kendini Amerikan medeniyetinin temeli
sayarken, Avrupalilar da dogu medeniyetinden istifade etmede oldukca
basarili olmustur. Iste bu siiregte ortaya ¢ikan Leonardo da Vinci
disiplinlerarasi ¢aligmalar1 ile havacilikta ayr1 bir ehemmiyete haizdir.
Vinci, kuslart incelemis ve insanlarin da bir glin bu benzerlikten
yararlanacagini, kuslar gibi ucamayacagini ancak kanatlara can
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verecegini iddia etmistir. 150 civarinda araci ve 3500 kelimelik metini ile
havacilik tarihinde 6nemli bir isimdir. Papaz Dr.Wilkins (1614-1672) de
1634°te bastirdig1, “Yeni Bir Diinyanin Kesfi” isimli eserinde insanlarin bir
glin ucabilecegini ve Ay’a gideceklerini iddia etmistir. Eserinde yine
Tiirklerin ugtuguna dair bilgiler yer almaktadir?.

1627°de Almanya Tiibingen sehrinde yasayan Friedrich Fleyder, ugma
basarisizliginin iimitsizlige neden olmamasmi yazmis ve Ozel egitilecek
cocuklari mutlaka ucabileceklerini iddia etmistir. 17. Yiizyilda, Avrupa’nin
her iilkesinde insanlar ugusa yonelik calismalar yapmislardir. Kuslarin
agirliklarini, kanat araliklarimi Slgmiisler ve bir makine yaparak bununla
denemeler yapmislardir. Roketlerin hareketi ve yiikselisi, u¢us yapmaya
ilham olmustur. Fatih Sultan Mehmet doneminde Onemli c¢alismalar
yapilmis, Istanbul’'un Fethinde uygulanan basarili ve Bizansi sasirtict
taktikler basta olmak iizere yeni metodlar ile yontemler elde edilmistir.
Fransiz tarih¢i Benosit Mechin, Fatih’in bugilinkii V1 Roketleri benzeri
silahlarin atalar1 sayilacak silahlar1 olduguna ¢aismalarinda yer vermektedir®.
Bilimsel olarak havacilik ¢aligmalar1 yogun olarak 15. yiizyilda baglamis ve
400 y1l sonra endiistriyel bir gii¢ olarak ortaya ¢ikmustir.

2. Diinyada Havacilik Efsaneleri

Stimerler, Misirlilar, Cinliler, Eski Yunanlar, Endiilisler, Ttrkler
basta olmak iizere bir ¢ok millet giinlimiiz bilimine 6nemli katkilar
saglanmistir. Cin hikayelerinde gokte arabalarla dolasanlardan
bahsedilir. Siddikur, Hint efsanelerinde ucan mekanik araglara deginir,
Seyhnamede ise Iran’da hiikiimdar Keyhiisrev’in dort turna kusu
vasitasiyla goge ylikselmesinden bahsedilir. Keza, Arap efsanelerinde
de ucusa yonelik oldukga fazla bilgi yer alir. Yunanlarda Deodalus ve
Ikarus efsanesi yer alir. Kral Minos ile Minotor isimli boga hikayesi
iyi tamitimi  yapilan ve giiniimiiz havaciligima  baslarken
aragtirmacilarin deginmeden gecemedikleri hikayelerden olmustur.17.
Asirda Flaman ressamlarin ugusa yonelik yaptiklart resimler
bulunmaktadir. Afrika’da, “Kibaga” isimli bir savas¢i da ucarak
havadan diisman {izerine taglar atarken, diismanlar ok yagmuru ile
Kibaga’y1r diisiirmeyi basarirlar. Roma Imparatorlugu déneminde
ucmaya tesebbiis edenler olur ve bir ¢cogu hayatin1 kaybeder. Cinli

2 Yavuz Kansu-Sermet Sensdz-Yilmaz Oztuna, Havacilk Tarihinde Tiirkler 1,
Hv.Bsm.ve Nes.Md.ligili, Ankara, 1997, s. 27.
3 Kansu vd.,a.g.e.,s.33.
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general Han Sin, kusattigi sehrin uzakligmi gérmek i¢in ugurtma
ucurarak mesafe hesaplamasi yapmasiyla iinliidiir*. Bu hikayelerin her
biri havaciligin dogusuna ilham olmustur. Ornegin Kibaga nin
hikayesi glinlimiiz hava savunma ve hava taarruzu mantigindan daha
farkl1 degildir. Makedonya Cephesinde yapilan bir hava savunma
faaliyeti buna iyi bir misaldir. Siyam’da canbazlarin direklere ¢ikarak
iki semsiye acip, semsiyelere parasiit vazifesi yaptirarak yere indikleri,
Kambogyalilarin ise i¢i hava dolu kagittan balonlar1 yiizyillardir
ucgurduklari bilinir.

2.1. Dogu Diinyasinda Bilimsel Calismalar

Gilnlimiizde Uzaym derinliklerine ulasan ve uzaydan her alanda
yararlanan insanligin bu seviyeye gelmesinde, son bin yil icinde dogu
diinyasinin yetistirdigi bilim insnlariin énemli katkilar1 olmustur. Doguda
Malmesbury’den 20 yil kadar once bir ¢ok bilimi 6grenmis olan Ismail
Cevheri 1002 yilinda Nigabur Ulu Camii’nde ugma tesebbiisiinde
bulunmustur. imam Cevheri ugus oncesi; “Ey ahali, bu diinyada emsali
bulunmayan bir eser kesfettim, gelecek insanlar i¢in bir ilmi tasavvuru
deneyecegim. Benden evvel kimseye bu tesebbiis nasip olmadi.” seklinde bir
aciklamada bulunarak kendini bosluga birakmis ve basarisiz olarak sehit
olmustur. Bu bakimdan kendisi, Tiirk Havacilik tarihinin ilk hava sehididir.
Keza bu olaydan 25 yil kadar evvel Endiiliis’de Ibn-i Firnas benzeri
denemeler yapmugtir’.

Kadizade(1337-1412), Ali Kuscu, Mirim Celebi, Ahmet b. Ferzani, Piri
Reis, Katip Celebi, arzin kiiresel oldugini yazan Mahmut b.Ali Sipahi bu
alana hizmet eden isimlerdir. Fransiz astronomu Laplace’ye; “Ulug Bey
gelmis gegmis en biiylik astronomdur.” dedirten siiphesiz Ulug Bey’in
caligmalaridir. Keza Ulug Bey’in Dogancibagisinin oglu olan Ali Kuscu da
donemin 6nemli simalarindandir. Fatih tarafindan Istanbul’a gelmis ve
Ayasofya Miiderrisi olarak atanmugtir. Ali Kuscu, Ogrenciler yetistirmis
Mirim Celebi ve Takiyiiddin gibi alimlerin yetismesini saglamistir®,

Tiirklerin Imam Cevheri’den sonra da havacilikla ilgili heyecanlari
siirmiistiir. 1159’da Bizans’ta ugamaya calisan Dogulu Siracettin, Sultan IV.

4 Ag.e.s.12-17.

> Cemal Anadol-Nazile Abbasli-Fazile Abbasova, Tiirk Kiiltiir ve Medeniyeti, Tiirkiyem
Dergisi Yay., Istanbul, 2002, s. 554-556;Kansu vd.,a.g.e.,s. 17-19.

¢ Anadol-Abbasova,a.g.e.,s.397-420;Yavuz  Unat, Tiirklerde =~ Astronomi”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslar arasi1 Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011,
Ayrint1 Basimevi, Ankara, 2013, s. 16,17.
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Murat déneminde ugan Hazerfen Ahmet Celebi ile ilk fiize denemesi olarak
da degerlendirilecek Lagari Hasan Celebi’nin ¢aligsmasi, Molla Uzun Hasan,
Veli Direko ve Ahmet Hocanin 1800’lerin baglarindaki galigmalar ile son
olarak da 1861°de u¢ma tesebbiisiinde bulunan Bebekli Atifin ¢alismasini
burada ismen anmakla yetinilmistir’. Hazerfen Ahmet Celebi ve Lagari
Hasan Celebi’nin ugus tesebbiislerinin Evliya Celebi Seyehatnamesinde yer
aldigin berlirtmek gertekir. Bu kiglerin ¢aligmalar1 ne kadar iyi tanitilirsa
stiphesiz havaciliktaki hakli onciiliikleri teslim edilmis olacaktir. Basarilarini
desteklemek miimkiin olmadig1 gibi kisisel c¢abalar1 biraktiklari izleri de
yasatilamamugtir®. 17. yiizy1lda Osmanli imaratorlugunda senliklerde yapilan
havai fisek gosterilerinde, gokyiiziinde olusturulan sekiller oldukc¢a zor ve
dikkate deger gelismelerdir. Of kazasinda yasayan Veli Direko, arkadasi
Ahmet ile plandr yapmis ve kullanmistir. Keza Bebekli Atif Bey isimli bir
kiginin de Sultan Abdiilaziz déneminde u¢ma tesebbiisiinde bulundugu
bilinmektedir’. 1897°de Almanya’da egitim goéren Tiirk zabiti Mehmet
Riistii, balon ile ugan ilk Tiirk subay1 olmustur'®.

Sonugta, aym1 zaman diliminde farkli cografyalarda insanlar ortak
egitim almamalarina, birbirlerinden haberdar olmamalarina ragmen ugmaya
yonelik ¢alismalar yapmislardir. Burada bir durum tespitinde bulunmak
gerekirse, bahsedilen olaylar kayda gecen ve tarihe intikal etmis olaylardir.

3. Balonun Gelismesi ve Savasin Bir Unsuru Olarak Tarihte
[k Kullanim

Balonu ilk defa basarili bir sekilde ugurmay1 ve kayda gecirmeyi Joseph
Montgolfier gerceklestirmistir. Kardesi Etienne de ona yardim etmistir. 1782
yilinda ilk denemelerini ev iginde 2 m*’likk balonlarla yaparlar. Takiben dis1
kagitla kaplanmis 800 m*’liik balon yapilmistir. Yiin ve saman yakilarak
sicak hava ile balon sigirilmis ve 1500 metreye kadar yiikselmesi
saglanmistir'!. 10 dakika sonra 1sinan balon ates alarak yanmis olmasina
ragmen ilk ucus basart ile gerceklesmistir. Bu donemde Paris’te Fizik
Profesorii Charles (1746-1823) havadan hafif hidrojen gazi ile balon
denemesini yapmaya karar verir ve basar1 elde eder. Uguslarinda balonun
altina asilan sepete koyun, horoz ve 6rdek konularak ilk canlinin da ugma

7 Anadol-Abbasova,a.g.e.,s.554-562; Hiirkus, a.g.e.,s.11; Kurter, a.g.e., C. 1, s.19.

8 M.Bahattin Adigiizel, Gokteki Veniis Ali Yildiz, THKI Ankara, 2004, s. 12,13.

® Kansu vd.,a.g.e.,s.88.

10 A.g.e.,s.67-74.

" Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-I (1910-1914), Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii,
Ankara, 2009, s.17.
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basaris1 elde edilir. 15-17 Ekim 1783’te Pilatre Rozier halata bagli olan
balonla 25 metre yiikselerek 4 dakika kadar havada kalmayi basarir. 19
Ekimde Giroud de Villettte’yi de uguran Rozier’in bu ugusu &nemlidir.
Gazeteci Villette, ugusta balonlarin askeri amagli olarak kullanilabilecegini
sOylemesi Onemli bir gelisme olmustur. Kisa siirede balon gelistirilmis,
Charles’in ugtugu balon vernige batirilmis, ipek kumastan dikilmigtir.
Charles ilk defa subop kullanmis ve safra atarak yiikselme saglanmis ve
balon altina sepet baglamistir. Iniste kullanilmak iizere bir gemici ¢ipasi da
balona dahil edilmistir. Yiikseklerde balon zarfinin yirtilmasini engellemek
icin subop acilarak gaz c¢ikarilmasi disliniilmiistir. Prof. Charles’in
uyguladigir bu prensipleri bugiin bile ¢ok ilave edilen bir sey olmamustir.
Donemin baloncularindan Blanchard ise sepet ile balon arasina bir parasiit
ekleyerek inisi yavaglatmayi diisiinmiistir. 4 Haziran 1784’de Madam
Thibe’nin Gustave isimli Montgolfier tipi balonla ugusu ise ilk defa bir
kadinin ugusu olmustur'?.

Havacilikta gelismeler yirminci ylizyilin ilk ¢eyregine kadar Fransa
merkezli olmustur. ingilizler, denizle alakali olmayan her seye siiphe ile
baktiklar1 igin balonlara kayitsiz kalirlar. Bu nedenle III.George’nin
huzurunda 1783’te balon ugurulmus ve havacilik diinyasimin gelismekte
olduguna iknaya c¢aligilmigtir. 13 Haziran 1785°te Pilatre De Rozier ve
Romain Kardeslerin ugusunda balon 25’inci dakikada ates almig ve her ikisi
de hayatin1 kaybetmistir. Bu olay ilk hava kazasi olarak tarihe gegmistir.
1783-1900 yillar1 arasinda 20.000 kisi havalanmis, 117 yilda kazalarda
hayatim1 kaybeden kisi sayis1 binde bir oranla 20 kisi olmustur'®>. Bu oran
havaciligin emniyet ve giivenilirliligi agisindan dikkate degerdir.

19. yiizyilda 6nemli bir gelisme parasiit olmustur. Napolyon ile ayn1 yil
dogan (1769 dagumlu) Fransiz Garerin, Fransiz Ihtilalinde orduda komiser
iken esir alinmig ve kagmak i¢in parasiitiin ilk Orneklerini gelistirmeye
caligmistir. Esaretten serbest kalinca bunu gelistirmistir. 1800°li yillarda
artik balonlarla 800 km. mesafeye gidebilen ve 18 saat havada kalan balonlar
gorev yapmustir. Balonla Atlantigin gecisi i¢in projeler iizerinde galigilmigtir.
Rus Caricesi II. Katherina, doéneminde havacilikla ilgilenilmesini
yasaklamist1'®. Auguste Andree isimli Isvecli miihendis, Kuzey Kutbu
bolgesine balonla ugarak varmaya caligmis, kendisine meshur Nobel destek
cikmistir. 80 giin havada kalacak 4.500m*’liikk bir balon tasarlamis ve bir

12 Kansu vd.,a.g.e.,s.49.
3 A.g.e.s.53.
14 A.g.e.,s.54-56.
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arkadas ile birlikte seyehate ¢cikmigtir. Bir ¢ok aksakliklar ile karsilasirlar ve
kendilerinden balon pargalarmin bulundugu tarihe kadar 50 yil kadar haber
almamamistir. Auguste Andree ve arkadasi uzun kuzey yolculugunda
kaybolurlar'.

Roketler de bu donemde 6nemli bir diger silah sistemi olarak onem
kazanir. Kirim Savasi esnasinda miittefikler roketi Ruslara karsi oldukga
comertce kullanmislardir. Ruslar ise kendi yapimlari olan kaba ve daha
etkisiz roketleri ile cevap vermisler fakat fazla bir etkisi olmamistir. Yalniz
Fransizlarin 24.000 roket mermisi bulunuyordu. Sivastopal Savasi tecriibesi
ile kullanim pratikligi zor olan roketi gézden diisiiriirken, 20. Yiizyilin
ortalarma dogru ozellikle menzillerini artiran toplarin gelisimi roketleri
gbzden diisiirmiistiir'®.

Balonlar ilk defa 1794 Avusturya-Fransa Harbinde kesif maksatli olarak
Napolyon déneminde kullamilmistir'’. Kisa siire sonra ordularda bir savas
aract olarak gozetleme maksatli kullanilmaya baglanmistir. Amerikan ig
savaginda donemin bagkani Lincoln, Baloncu Lowe’ye askeri balon sinifini
kurma gdrevi vemis ve sivil olan bu kisiler orduya alinarak askeri {invanlar
verilmistir. 1863 Mayisindaki son savasta, Yorktown Savasi’nda, baloncular
bir gece yiikselisinde Yorktown sehrinin bosaltilmasini rapor etmislerdir.'®
Sanayilesmis iilkeler bakimindan degerlendirildiginde balonlarin 19’uncu
asirda yapilan savaglarin vazgecilmez unsurlari haline geldikleri goriiliir.

1866 Brezilya-Paraguay Savasi, 1870 Fransiz-Alman Savasi,
Ingiltere’nin 1885 yilinda Afrika’da yapmis oldugu savaslar bunlardan
bazilaridir. Askeri bir teskilat olarak; 1879°da Ingiltere, 1885°te Italya,
1884’te Almanya, Rusya ve Ispanya, 1886’da Cin, Hollanda ve Belgika,
1889°da Danimarka, 1890’da Avusturya ve Japonya, 1893’te Amerika ve
1897°de Isvigre askeri balonculugu ordu yapisina dahil etmistir'®. Bu

15 A.g.e.,s.56-60.

Kansu vd.,a.g.e., 5.76,77.

Takiben V1 ve V2’lerin gelismesi ile uzaya yonelik ¢alismalarda roketler yeni bir misyon
tstlenmiglerdir.

17" Kurter, a.g.e., C. 1, s.31;Yal¢in, THHST 2013, s.8.

Ingilizler, Amerikan bagimsizlik savasi siirecinde roketi kullanirlar ve 1812°de Fort Mac
Henri Kalesinin bombardiminda Ingilizler Erbus Roket Atis Gemisinden istifade ile kaleyi
roket atist ile dovdiiler. Francis Scott Key buradaki sahnelerden ilham alarak Amerikan
milli marsinin giiftesini yazar. Giiftede yer alan; “Roketlerin kizil 15181, patlayan
bombalar.” ifadesi buradaki olaylar1 anlatir. Takiben Amerikan Kongresi 1931°de ¢ikardig1
bir kanunla Francis Scott Key’in eserini milli mars olarak kabul etmistir.

19 A.g.e.,s.74-76.
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bakimdan modern havacilikta ilk uygulamalarin balonlarla saglandigini
belirtmek gerekir.

Balonculukta, Kont Ferdinand
Zeppelin 1875’te rijit bir balonun etiidiinii
yapmis ve 1898°de patentini almustir. I¢i
baloncuklarla dolu olan bu balonlar kabili
sevk olma imkam saghyordu®. Kont
Zeppelin 1900 yilinda imal ettigi ve kendi
adiyla anilan balonu denemis ancak
tizerinde 5 yil daha ¢aligmasi icap etmistir.
Ayni tarihlerde Almanlar Parsival ve Gross
isimli miihendislerine askeri maksath sevk
edilebilir balonlar yaptirdilar. 1906-1914
yillarinda  Parsival  balonu  muhtelif
ordularda kullanilmistir. Tiirk ordusu da bir
tane almistir. Bnb. Gross’un balonu yari
rijitti*’. Gross’un balonlari, Parsival kadar giindemde olmamustir. Yiizyilin
basinda diinyada tartisilan konu balon mu Onemlidir, ugak mi Onemli
konusuydu. Fransizlar balona, Almanlar ise ucaga iltifat etmeme yoniinde bir
temayiil gostermislerse de bircok iilke, her iki sisteme de yatirim yapmistir®,

Istanbulul’da Balon Ugusu(1785)

3.1. Osmanh imparatorlugunda Balon Ucusu

Istanbul’da ilk defa Paris’te yapilan ugustan iki y1l sonra 1785°te balon
ucusu gerceklesmistir®®. Mart 1785’te Iranli bir Fizik¢i, Osmanli Sultani
huzurunda balonuna 2 Tiirk’i de alarak havalanir ve 120 km. ugarak
Bursa’ya inis yapar. Bursalilar bu olaganiistii olay karsisinda dehsete
diiserler. Kendilerini gilinahlarmin ¢oklugu nedeniyle, Hz. Peygamberin
cezalandirmaya geldigini sanarak secdeye kapanirlar. Higbiri uzun siire
yerinden kalkamaz ve uzun siire sonra iki kisi biitiin cesaretlerini toplayarak
kalkarlar. Durumu Vali Paga’ya haber verirler. Takiben Pasa, balonlari
kontrol altina aldirir®*. Balonla ilk ucan Tiirk devlet adami Polonya Elgisi
Ibrahim Pasa’dir. 1789’da Varsova’da balon ugusu yapmustir. Osmanli
devleti idarecilerinin teknik gelismelere olan ilgisi olumlu ve dikkate deger
bir durumdur.

20 Kurter, a.g.e., C. 1, s.18.

Kansu vd.,a.g.e.,s.109;Sekil degistirmeyen, formunu koruyan cisimler.
2 A.g.e.s.110.

2 Kurter, a.g.e., C.I, s.28.

Kansu vd.,a.g.e.,s.61.
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1802°de Barley ve De
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1aponya [laives ‘ itk _Hava|1nar| Tirk Vigne isimli 2 Il’lglllZ

stibbarat daire.
5 i

1894 da tabailin tkmo icin Almanyoys ginderlmis

T T Istanbul’da  ugus  yaparlar.

S Sultan III. Selim zamaninda
gerceklesen bu olaya Sultan
II.Selim biiyiik ehemmiyet
vermis ve destek vermistir.
Dolmabahge Sarayir oOniindeki
meydan hazirlanir ve ugus 17
Eylil 1802’de yapilir. Balon,
IKDAM, 28 Temmuz 1941 Saray oniinden  kalkar ve
Florya’ya iner. Bu donemde
Polonyali Kont Andrioli Grosetti Zambeccari’nin(1756-1812) calismalar1 da
oldukca oOnemlidir.”® 1825°te Selim Ogat isimli Osmanli vatandasi,
Montgolfier isimli bir balonla izmir’de uctugu bilgisi Dolffus’un havacilik
tarihinde yer almaktadir. Baloncu Godard, 1859°da u¢mak icin Istanbul’a
gelmisse de ugus miimkiin olmamistir®. Almanya’ya tahsil igin giden
Yiizbas1 Riistii’nlin basinda yer alan ve yabanci bir iilkedeki balon ugusunu
anlatan hikayesi Tiirk havacilik tarihinde ilklerdendir.”’

Italyan Baloncu Comaschi, 8 Temmuz 1844’te yaptig1 basarili Istanbul
denemesinden sonra 6 Haziran 1845°te Sultan Abdiilmecit zamaninda Sultan
2. Mahmut’un kizi Adile Sultan’in diigliniinde Haydarpasa’dan havalanmig
ve Karadeniz’de kaybolmustur. Istanbul bu dénemde 6nemli bir merkez
oldugundan, balonlar siklikla istanbul’a gelmis ve gdsteriler yapmuslardir.

25 Hukukgu olan Zembeccari, Tiirklerle boy 6lciismek icin Ispanya Bahriyesine yazilir ve
bazi muharebelere katilir. ilk seferine bazi yararliklari olmus ancak agir yarali olarak
Tiirklere esir diismiistiir. Kiirege vurulmak iizere Istanbul’a getirilen Zembeccari iki defa
kagma tesebbiisiinde bulunur ancak basarisiz olur. Fidyesini vererek iilkesine dondiigiinde
balonculukla ilgilenmeye baglar. 7 Ekim 1803’teki ugusunda balonda lamba devrilip, sarap
ispirtosu ates almis ve ekip zarar gérmiis halde Adriyatik denizine diismiisler, balik¢ilar
tarafindan kutarilmiglardir. Sepet ile balonun iplerini kesmis olduklarindan balon buradan
riizgarin etkisiyle Osmanli topraklarma dogru siiriikklenir ve Bosna’da “Bihke Kalesi”
yakmlarina diiser. Halk biiylik panik yasar ve yine Bursa halkinin gdsterdigi tepkiler
gosterilir. Vali Ebubekir Pasa, balonu Istanbul’a gondermis ve halki yatistirmaya
calismistir. Zembeccari, basmma gelen talihsizliklerden yilmamig ve ¢aligmalarini
stirdiirmiistiir. Prusya Kralindan destek almis ve 1812°de yeni ugusunda yine lamba dallara
takilip devrilerek diisiip ates almasiyla balonda yangin ¢ikmigs ve Zembeccari’nin beli
kirilmistir. En talihsiz havaci olarak tanian baloncu bu olayda hayatini kaybetmistir.
Kansu vd.,a.g.e.,s.63-65.

27 [kdam, 28 Temmuz 1941(Yiizbas: Riistii’niin Balonla, Almanya’da Ugusuna Dair Basinda

Yer Alan Makale)

26



HAVACILIK, HAVA GUCUNUN DOGUSU VE BIRINCI DUNYA SAVASINA ETKISI 191

Sultan Abdiilaziz déneminde Istanbul’da bir ¢cok gdsteride bulunan ve 20
Mayis 1871°de yapilacak gosteride yasanan talihsizlik nedeniyle baloncu
Amerikali Mr.Weise ile halkin tartigmasi basinda yer almistir. Bu olayda gaz
yetersizligi nedeniyle balon ugurulamamis, halk da olay ¢ikararak ugusu
yapamayan baloncudan parasini geri almistir®,

Kabil-i sevk balonlarin kullanimi ile birlikte serbest balonlar sportif
amagli olarak kullanilan araglar olarak kalmiglardir. Ugak ve balon {izerine
baslayan tartismada Osmanli ordusu tercihini yaparken de hangisinin
almmasi gerektigi hususu askeri otoritelerce tartigilmigtir. Paris askeri
atageligi ucagi, Berlin askeri atageligi ise balonun alinmasi yoniinde
telkinlerde bulunmus, Osmanli devleti karar vericileri de diger bir ¢ok
iilkenin yaptig1 gibi balon ve ucaklar1 birlikte envanterine almayi tercih
etmistir. Ancak ugak daha agirlikli yer almistir. Bunu envantere giren ucak
ve balon miktarindan anlamaktayiz.

4. Savaslarin Yontem ve Yonetimini Etkileyen cat: Ucaklar

Ugaklarla ilgili ¢aligmalara ¢ok eski tarihlere kadar gitmekteyse de
siiphesiz ugaklarla ilgili 6nemli gelisme 18. Yiizyilin sonlarinda baglamstir.
Ugaklar iizerinde onlarca bilim insan1 ¢alismalar yapmislar, biiyiik ¢abalar
gostermisgler ve riskli denemeler yapmuglardir. Bu caligmalarda kuslarin
kanat ¢irpmasindan ilham alinmis ve bu metodla bir ugak tasarimi {izerine
yogun calismalar yapilmistir. Bu bakisi yikan en dnemli gelisme Ingiliz Sir
George Cayley’in  (1773-1857) 0Ongoriilii ¢alismalari olmustur. Cayley,
1796-1855 yillart arasinda 55 tayyare etiit ve projesi gelistirmistir. Cayley;
cirpilan kanatlari ucus igin yeterli bulmamis ve ugus icin az bir kuvvete
ihtiyag duyulacagini savunmustur®.

Jean De Lowrier isimli mucit tarafinda 1863-1865 arasinda; bir tayyare,
bir tepkili motor ve fiize dinamik dedigi {i¢ aracin projesini tescil ettirdi. Bu
donemde tepki ile ¢alisan motorlu araglar iizerinde calismalar yapilmaya
baslanmustir. 1866°da Ingiltere’de Havacilik Kurumu kurulmus ve ayni yil
Londra Cryristal Palas’ta diinyanin ilk havacilik sergisi agilmistir. Bu
yillarda ugma becerisi gosterenlere biiyiik ddiiller konulmus ve havacilikta
yarig yontemiyle gelismeler elde edilmistir™.

28 Kansu vd.,a.g.e.,s.63-67.

2 A.g.e.s.76,77.
Hava mukavemetini yenecek bir sistem Ongoriir, kanat ok zaviyesini istikamet ve irtifa
diimenlerini tarif etmis, cer kuvvetini saglamak i¢in insan giicii ile ¢alismayan pervaneyi
tarif etmis ve buna yan ¢ark demistir.1808’deki 6ngoriisiine 1900’lerde ulasilmistir.

30" Kansu vd.,a.g.e.,s.80-82.
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Fransiz vatandasi Victor Tanin, 1878’de sikistirilmis hava ile ¢alisan
300 gram agirliginda bir ugak motoru yapmustir. Bir ucaga monte edilen
motor ile ucak 1,5 metre kadar ylikselmeyi basarmistir. Fransa’da bir diger
havacilik ¢alisan1 Clement Ader’in askeri makamlar tarafindan desteklenen
caligmasi ise 1897’de denenmistir. Pilotu dahil 570 kiloluk bir agirlikla
deneme wugusuna ¢ikmistir. Avion adindaki ucak iklim sartlarinin
olumsuzlugu nedeniyle havaalan1 kenarindaki parmakliklara ¢arparak
pargalanmustir’',

Diger taraftan makineli tiifegin mucidi Maxim Hiram, Ingiltere’ye
yerlestikten sonra 1894°te biiylik bir ugak yapmistir. Maxim milyonlarca
sterlin sarfederek ilk riizgar tiineli denemesini de gergeklesmistir. Ayni
yillarda 6nemli bir gelisme de Otto Lilienthal (1848-1896) tarafindan
planoriin kesfidir. Belki ugagi kesfetmedi ama havadan agir cisimle ugusu
gerceklestirmesi 6nemli bir kirilma noktasi olmustur. 300 metrelik mesafeli
2000’den fazla ugus yapmustir. Ugarken havada fotograflari ¢ekilen Otto
Lilienthal’in fotograflar1 dénemin havacilik aragtirmacilarina ilham kaynagi
olmustur®. Lilienthal, ugus uzunlugunu ileri gotiiremeyerek motor kuvvetine
olan ihtiyag¢ ortaya ¢ikmistir’®. Octave Chanute (1832-1910) da havacilik
seriiveninde 6nemli bir kisidir. Lilienthal’in** siki takipgisidir. Calismalari
ile Wright Kardeslerin basarili olmasina vesile olmustur™.

4.1. 11k Ucaklar ve ilk Pilotlar

Stiphesiz havacilik tarihinde asil gelisme biitiin birikimleri inceleyen,
donemin 6nemli bilginlerinden olan Chanute ile 200’den fazla yazigmasi
olan Wright Kardeslere aittir. Wright (Wilbur ve Oriville) Kardeslerin
ilkinde 12 saniye siiren ugus denemesi pilotla birlikte 335 kg. agirligindaki
ucakla miimkiin olmustur. Ayni1 giin yapilan birka¢ ugus tecriibesi ile basarili
sonuglar alinmistir. 59 saniyede 284 metre ucus yapmak miimkiin olmus ve
havadan agir cismin fiziki olarak havada kalma siireci deneysel olarak
tekrarlanmistir. Bu basarili sonuglar, diinyada havaciligin gelismesi adina
onemli bir basar1 olmustur’®. Takiben; Kanada’da Ellehamer, Avrupa’da

31 Tayhani,a.g.e.,s.162,163.

32 A.g.e.s.163; Kansu vd.,a.g.e.,s.83-85.

3 Vecihi Hiirkus, 1915-1925 “Havalarda” Vecihi Hiirkus Tayyareci, Miihendis, 3. Baski,
TVHMD,istanbul, 2008, s.10.

Bir model iizerinde 3900 denemesi olan ve bu ugurda hayatin1 kaybeden arastirmacidir.
Son s6zii;”Kurbanlar verilmelidir.” olur. Kurter, a.g.e., C. I, s.20.

35 Tayhani,a.g.e.,s.163; Kansu vd.,a.g.e.,s.84-88.

36 Kansu vd.,a.g.e.,s.90-92.

34
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1907°de Farman, Voisin isimli ugagi ile 771 metre ugus yaparak saatte 53
km. siirat elde etmistir. Bleriot ise otomobil far1 imalat¢iligin1 birakarak
ucaga yonelmistir. Avrupa’da bir ¢ok girisimci tarafindan kisa siirede ugak
imalatina biiyiik bir yonelis ve talep olurken, denizlere egemen olan ingiltere
bu siirece daha ge¢ dahil olmustur. Ugak imalat1 her tarafta siiratle gelisirken
yapilan bir¢ok sey ilkleri olusturuyordu. Belirli bir mesafeyi agabilme, belirli
irtifaya ¢ikabilme, mektup tagima ve ilgili yerlesimbdlgelerine havadan atma
bu kapsamdadir. Bu arada kazalar da olmaya baslamis; 1909°da 3, 1910°da
29 ve 1911°de 100 kisi hava kazalarinda hayatin1 kaybetmistir®’.

Yukarida bahsedilen gelismeler olurken, hava endustrisi de kisa siirede
onemli gelisme saglamistir. Maurice ve Henri Farman Kardeslerle birlikte
Bleriot yeni fabrikalar kurmuslardir. Voisin ortakligin1 = gelistirmis,
Antoinette, REP, Breguet ve Nieuport fabrikalar1 ilk modellerini
gelistirmeye baslamistir. Siire¢ o kadar hizli olmustur ki, sigrama mantigi
ilizerine basarili sonuglar alinan hava araglarinin iiretimi her tarafta birden
gelismigtir. 1911°de 1350, 1912°de 1425, 1913°te 1296 ucak imalatt
yapilmistir. Son yil iiretilenlerden 148’i deniz ugagidir’®. 20 Aralik 1909
tarihli Osmanli Askeri Komisyonu havaciligin hizla gelisecegini ve Osmanh
Devleti’nin bu gelismeler disinda kalmamasini 6nermistir. Osmanli devleti
gelismelere kayitsiz kalmamis, Havacilik Komisyonu Bagkani Kurmay
Yarbay Siireyya Bey, 1912’de Avrupa gezisinde her iilkede pek cok ucak
fabrikasindan bahsetmekte ve hangi teknolojiyi almak gerektigi konusunda
degerlendirmelerde bulunmaktadir.*

1908 yilinda Mang’in denizden gegisi i¢in 1000 Sterlin 6diil konulmus
ve 3 yarismacidan Bleriot, 1909°da 6diiliin sahibi olmustur*. 1909 yilinda
ise Hava Mitingleri baglamistir. Hava mitingleri ile ugaklar ticari bir kazang
kapisina da doniligmiis ve halkin gosterileri izlemesi i¢in bir iicret 6demesi
gerekiyordu. Halk ugus gosterilerine basta biiyiik ilgi gostermis ve takiben
kaniksamaya baslamistir. Halk ucuslari, halk yariglart ve 3 tayyareli
gosterilerle ilgi ¢ekilmeye devam edilmistir. Havaciligin sportif amagl ve
yeni bir spor dali olarak ortaya c¢ikmasi ile bir ¢ok ilk uygulamalar

37 A.g.e.,s.94-96.

B A.g.e.s.97.

3 Siireyya Ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Ibrahim Horoz
Basimevi, Istanbul, 1947, s.9-15.

Zekeriya Tirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulmasinda Harbiye Naziri
Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslar arasi1 Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011,
Ayrinti Basimevi, Ankara, 2013,s.31.
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gerceklestirilmistir. 1k brove 1909 yilinda Fransa Hava Kuliibii tarafindan
verilmistir. Bir numarali brove Louis Bleriot’a verilirken, Glenn Curtiss,
Robert Esnault de la Pelterie, Henri ve Maurice Farman kardesler, Wright
Kardesler (14 ve 15. Broveler), Breguet, Morane ile 780. Broveyi alan Fesa
Bey’in ve 797 No’lu Broveyi alan Yusuf Kenan Bey’in broveleri bu
kurumdan tescil edilmistir*’. Takip eden yillarda Alp Daglarmin asilmast,
Avrupa turu, parasiitle atlama, planorciilikte gelismeler, ilk tayyare
postalar1, hava akrobasisi ile hiz, menzil ve yiikseklik yarislar1 havacilar
arasinda 6nemli ilerleme taslar1 olmustur®.

1913 yilinda Rusya’da Igor Skorsky, ii¢ kisilik dort motorlu olan o
tarihe kadar imal edilen en biiyiik u¢cag: imal etmistir. 100 BG’lik motorlarla
ilk ucusunda 10 dakika havada kalmis takiben 52 basarili deneme daha
yapmistir. Rus Hiikiimeti, kendi vatandaslari arasindan ¢ikan bu girisimci
ruha destek ¢ikmis ve 10 adet siparis vermistir. Parasiitle atlamasiyla taninan
Pegoud ise, Bleriot tayyaresinin saglamligini ispatlamak i¢in 3 Eyliil 1913°te
ters u¢mayi basarmugtir. 21 Eyliil’de tono hareketi yapmaya baslamis,
nihayet viril ve luping hareketleri yapmay1 basarmistir. 1914 baslarinda 50
pilot luping ve akrabosi yapabiliyordu. Bu hareketler Birinci Diinya
Savasi’nda hava muharebelerinde oldukca katki saglayan gelismeler
olmustur®. Osmanli piltlarindan Tgm. Fazil Bey 1914’te ilk akrobatik
hareketleri yapmaya baslamasiyla bu alanda Tiirk havacilarin ilk akrobasi
yapan pilotu olmustur.

Tranchard, 1916’da General Douglas Haig’le havacilik hakkinda
konusmasinda, “Ugaklar bir taarruz silahi olup, savunma i¢in yapilmamustir.
... Diigmanlarimiz devamli olarak diigman hatlarinin gerisine taarruz etti,
hava alanlarin1 bombaladi diisman hatlarinin oldukga gerilerindeki dnemli
yerlere taarruz etti.””** der. Oysa Haig kisa siire once ucaklara kars1 oldukca
umutsuz araglar olarak bakmisti.

5. Havacihigin Gelismis Bazi1 Ordularda Teskilatlanma Siireci

I1k askeri ugak Amerikan ordusunda yer alir. 1909°da baslayan bu siire¢
kisa zamanda diger devletler tarafindan da dikkate alinir veya Ongoriiliir.

41 Osman Yalgm, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii,
Ankara, 2009,s.3; M.Bahattin Adigiizel-Songiil Akkus Akgiil-Candan Kula,Havacilik ve
Tiirk Hava Kurumu, Ankara,2006,s.19-21;0han Aydar,U¢an Siivariler, Ulus
Basimevi,Ankara,1948,s.127-133.

4 Kansu vd.,a.g.e.,s.99-104

4 A.g.e.s.104,105
Erdogan Aydin, Osmanl’nin Son Savasi,5.Baski, Literatiir Yayinlari, Istanbul,2013,s.38.



HAVACILIK, HAVA GUCUNUN DOGUSU VE BIRINCI DUNYA SAVASINA ETKISI 195

Ayni yil Fransiz ordusunda da askeri tayyarecilik kurulmustur. Harbiye
Dairesi 7 ucak siparisi verdigi zaman Topgu ve Istihkam daireleri bu yeni
sistemin kendilerine ait olmasi konusunda tartisma yasadilar ve her ikisi de
ucak alarak kavga sonu¢landi. Camerman, 10 Mart 1910°da askeri pilot
brovesi alan ilk kisi olmustur. Fransa, havacilikta atak gosterdi, 1910
Picardie Manevralar1 ile diger iilkelerin askeri erkani da bu gelismeye
tamklik ettiler™. Siiphesiz burada Fransa’mmn ileri olmasinda balon
kiltiirinden gelen birikimin ve kurumsallasmanin 6nemli katkis1 olmustur.
14 ugak ve 4 balonun katildigi bu manevralara Kurmay Yiizbasi Mustafa
Kemal’in de aralarinda bulundugu Osmanli heyeti ile Paris Askeri Atasesi de
yakin ilgi goOstermistir. Takiben hazirlanan raporda havaciligin Snemi
Istanbul’a bildirilmistir. Fransa’da Istihkam Miifettisi General Rocques,
tayyareleri tek elde toplamig ve 23 Ekim 1910°da Hava Miifettisligi adiyla
bir yapilanma gergeklestirilmistir. Bu yillar havacilik agisindan erken yillar
olurken, kurumsallasma ve yontemsel bakimdan kokli degisikliklerin
temellerinin atildig1 yillar olmustur. Kisa zamanda bir ¢ok kaza yasanmasi
ve kurbanlar verilmesi kazalarin ve ihmallerin riskli ve telafisi imkansiz
sonuglar dogurdugunu ortaya koymustur. Askeri pilotluk belirli standartlara
baglanmistir. Askeri pilot olmak igin; sivil pilot olmak, 5 aylik ugus
egitimini takiben, 5 km.lik 3 ugusta belirlenen noktanin 150 mt. yakinina
inebilmek, 300 metre yiikseklikte gidig-doniis 100 km. mesafeli bir ucus
yapabilme kriteri getirilmistir. Fransa ordusunun 1910°da 60 askeri pilotu ve
29 tayyaresi bulunuyordu. Mart 1912°de Fas’a istila hareketine girisen
Fransiz kuvvetinin ucaklar1 kesif ve bombardiman maksatli kullandigi
bilinir*.

Ingiltere 1909°da askeri tayyareciligi incelemeye baslamis ve 1911°de
kurulus c¢alismalarini baglatmistir. 1912°de Royal Flying Corps (Kraliyet
Hava Sinifi) kurulur. RFC’nin baglis1 olarak deniz ve kara unsurlar
bulunuyordu. Amerika’da askeri havacilik 1909’da teskilandirildi ve Wright
Kardesler ilk askeri ucagi 1909’da teslim ettiler. Bir ugus okulu actilar.
Ugaklarin denizde gemilere bindirilmesi ve ucak gemisi kavrammi da ilk
defa uygulamaya gecirdiler'’. Amerikan yonetimi tarafindan, Wriht

4 Kurter, a.g.e., C. 1, s. 44;Yal¢in,a.g.m.,...10 Subat,s. 253;Yal¢in,a.g.e.,1913-2009,s. 18;
Giiltekin Yildiz (Edt.), Diinya Savas Tarihi Osmanh Askeri Tarihi Kara, Deniz ve
Hava Kuvvetleri 1792-1918, TIMAS,Istanbul, 2013, s.164.
Kurmay Yiizbas1 Mustafa Kemal’in de aralarinda bulundugu 3 kisilik bir heyet ile Paris
Askeri Atasesi Kur.Bnb.Ali Fethi Okyar katilmustir.

4 Kansu vd.,a.g.e.,s.106.

47 A.g.e.,s.106.
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Kardeslere basta ilgi gosterilmemesine karsin kisa silire sonra durumun
degistigi anlasilmaktadir.

Fransizlar havacilikta 6n almiglar ve kisa zamanda biiyiik gelismeler
saglamislardi. Diger iilkeler ise havacilik alaninda Fransa’dan destek almaya
onem vermekteydiler. Ruslar da bu donemde havacilik alaninda bazi
ongoriillerde bulunmuslar ve okul agmak ig¢in 200.000 Frank biitce
ayirmiglardi. Yurtdisina 6grenci gonderip {iiretilen ucaklar1 almak yerine
hazir ugak motorlar1 alarak bunlara gévde monte etmeye calisirlar. Rus
havaciliginin sorumluluguna getirilen Grandiik Aleksandr da dahil olmak
iizere Ruslarin havacilik alaninda 6nemli bir birikimleri yoktu. Yapilan
tayyareler duba ve mavnalar1 andirmaktadir. 1910 yilinda durumlarini tespit
ettirmek ve desteklerini saglamak i¢in bazi Fransizlari davet ederler.
Fransizlarin Onerisi; ”Bu canavarlara harcadiginiz paralarla 15 yepyeni
tayyare alabilirdiniz, pilot yetistirebillirdiniz. Bu salapuryalar da ancak
yakilip duman olunca ugabilirler.”*® derler. Fransa’nin yardim ile havacilik
teskilatim kurarlar, 1914 yilina girerken pilot sayilar1 200 civarindadir®.

1910 yili Eyliil ayinda Picardie’da icra edilen manevrada ucgak ve
balonlarin etkisi kisa siirede sonuc¢larin1 gostermis ve biiyiik devletler bu
olaydan sonra havaciliga daha da onem vermeye baslamistir’®. 20. asrin
baglarinda balon askeri kesif bakimindan olduk¢a 6nemlidir. 1904 Japon-Rus
Savasinda Japonlar, Mangurya Cephesinde balon kullanmislardir. Fransizlar
ise 1907°de Fas’1 istilaya basladiklarinda kesif maksatli balon kullanirlar.
Diger taraftan havadan agir silahlar1 kullanma da yiizyilin ilk baslarinda
denenmeye baslanmistir. 7 Haziran 1912°de Tegmen Milling’in kullandig1
Curtiss B. tayyaresinden Yzb. Chandler, Lewis marka makineli tiifegi
basartyla denemistir. Aymi1 yil Belgikalilar da Farman ugaginda benzer

4 Kansu vd.,a.g.e.,s.106.

9 A.g.e.,s.106,107.
Uzay c¢agmi Ruslarin baslattigi, bir siire sonra kendi ugaklarmi irettikleri ve Fransiz
havaciligina gore ¢ok daha ileri gittikleri dikkate alindiginda, Ruslarin salapuryalart ise
yaramustir denilebilir. Inovativ bir gelismede bastan miikemmeli yakalamak her zaman
miimkiin olmayabilir. Bu nedenle gelismelerde ve projelerin dncelikle dogru bir sekilde
amaca hizmet edecek kadar tamamlanmasi ve takiben miikemmeliyetin yakalanmaya
calisilmast daha basarili sonuglar verecektir. Her seyi ilk defada kusursuz isteyen bir
anlayis ve Kkiiltiirel yaklasim her zaman kaybetmeye adaydir. Avrupa iilkelerinde
havacilign ilk yillarinda bile iilkeler milli hassasiyetten kaynaklanan gerekgelerle yabanct
motor kullanmamaya gayret etmislerdir. Bu konu Kur.Yb. Siireyya flmen ve Istihkam
Binbagi Mehmet Ali’nin 1912 yili Temmuz aymda yapmis olduklari Avrupa seyehati
sonug raporunda yer almistir. Sarp, a.g.e.,s.9.

0 Aydar,a.g.e.,s.21.
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denemeleri basartyla yapmislardir. Romanya, Bleriot tipi ugaga makineli
tiifek taktirarak 1913’te Bulgarlara karsi kullanmistir. Voisin, 1913°te ilk
zithli tayyareyi yapmustir. Deperdiissin’e ayakta kullanilan makineli
montesini Prevost yapmistir. Bu alanda basarili sonuglar ise 1915°te
Almanlar tarafindan alinmustir®”.

5.1. Ucan Siivarilerin Osmanh Ordusunda Yer Almasi

Osmanli imparatorlugunda da ayni zamanlarda havaciliga yonelik bir
ilginin ortaya ¢iktig1 goriiliir. Mahmut Seket Pasa®, bu alanda 6nemli
isimleri ugak ve balon gdsterisi i¢in Istanbul’a davet eder. Tartismalarin
oldugu bir zamanda ugak ve balon iireticileri Istanbul’a ve Izmir’e gelerek
iiriinlerinin tanmitimim1 yapmislardir. Barbout, Baron de Catters ve Bleriot bu
maksatla gelmis ve tanitim yapmuslardir.® Osmanli havaciligi oldukga erken
bir zamanda faaliyete ge¢mis ve havaciligin her alaninda 6nemli atilimlar
yapilmigtir. Pilot yetistirilmesi kapsaminda yurt disina egitim almak igin
subaylar gonderilmistir. ilk pilotaj egitimini alan pilotlar Yzb. Fesa ve
Tgm.Yusuf Kenan Beyler olmustur. Fesa Bey, Tiirkiye’de bir (1) numaralar1
brove sahibi olurken, diger pilot olan ve Canakkale Cephesinde sehit diisen
iki (2) numarali bréve sahibi Yusuf Kenan Bey bilahare havaciliktan
ayrilmistir. ™ Osmanli  havacihiginin ilk yillarinda; yurt disinda pilot
yetistirilmesi, Hava Okulu agilmasi, ugak temini, teskilatin tanimlanmasi ve
ucak fabrikasi agma ¢alismalar1 diger énemli faaliyet alanlar1 olmustur>.
Tiirkiye ¢ok erken tarihlerde havaciligin 6nemini kavramis ve ordusuna dahil
etmek icin tedbir almigtir. 2000’li yillarin basinda bir NATO toplantisinda
hava kuvvetlerinin kurulus tarihleri giindeme geldiginde toplantida bulunan
Tiirk yetkili, “biz diinyanin en eski hava kuvvetlerindeniz” dediginde,
bundan rahatsizlik duyan muhatab1 ise “biz de diinyada en gii¢lii hava
kuvvetleriyiz” diyerek mukabelede bulunma ihtiyaci hisseder.
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Kansu vd.,a.g.e., s.107.

Subaylik hayatinda Avrupa’daki silahlarin gelisimine almis oldugu gorevler nedeniyle
yakinen sahit olmugstur. Bu nedenle tayyarenin gelecekte etkili olacagina inanmaktadir.

3 Kurter, a.g.e., C-1,5.29,42; Osman Yal¢m, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Tiirkiye
Isbankas1 Kiiltir Yayimlar, Istanbul,2013,s.XVI; Zekeriya Tiirkmen, Tiirkiye’de
Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pagsa ve Doneminde
Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslar
arasi Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011, Ayrinti Basimevi,
Ankara,2013,s.32;Y1ldiz,a.g.e.,s.164; Salname-i Servet-i Fiinun,”1909 Tarihli Balon
Istanbul, 1910, s.156-158

Adigiizel, iz Birananlar...,s.44; Turhan Olcaytu, Tiirk Tarihi Silahli Kuvvetler ve
Atatiirkgiiliik, Ankara, 1973, s.75.

3 Yalgin, HHO 3.Ulusal Lid.Semp.,s.156,157.
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6. Osmanh Havacih@imn ilk Yillari

Ucak ve balon iireticileri 1909 yilinda Istanbul’a gelerek sistemlerini
tanittiklart zaman Osmanli ordusu bu gelismeye ilgi gostermis, daha once
belirtildigi gibi bir komisyon kurarak ugaklarin durumunu degerlendirmistir.
Kurulan askerl komisyonun raporunda; ugaklarin kisa siirede biiyiik gelisme
saglayacagl ve harp sahasinin vazgecilmez unsuru olacagi ongoriisiinde
bulunularak, Osmanli Imparatorlugu’nun da bu yeni gelismelerden uzak
durmamasi, kaza geciren ugagin masraflariin karsilanmasi, ilk ugan
Osmanli’ya 6diil verilmesi ve envantere bu sistemlerin alinmasi igin ¢alisma
baslatilmasi onerilmistir.

Karistiran taraflarinda 1910 yilinda yapilan
tatbikatinda alinan ¢ikarilan sonug¢ Tiirk ordusu
icin ucaklarin teminini destekleyici bir unsur
olmustur®. 1910 yilinda Harbiye Nazir1 olan
yenilik¢i ve dinamik bir komutan olarak
Mahmut Sevket Pasa®, eski Seraskerlerden
Riza Pasa’nin oglu Kurmay Yarbay Siireyya
[lmen Bey’i havacilikla ilgilenmesi igin
gorevlendirmistir’®. iki subay (Bnb. Enver ve
Bnb. Ali Fethi Beyler) Avrupa’daki gelismeleri
incelemek  {izere  Paris ve  Berlin’e
M.Sevket Pasa gonderilmistir. Yine iki subay bir ¢ok smav
asamasindan gecerek pilotaj i¢in yurt digina
egitime gonderilmistir’. Osmanli Imparatorlugu, havacilik teskilatni 01
Haziran 1911°de ordu sistemine dahil ederek seri sekilde ihtiya¢ duyulan
diger 6nlemleri ve tedbirleri almustir.

Osmanli Imparatorlugu, Trablusgarp Savasi’nda ugak kullanmak igin
onemli tedbirler almistir. Temin edilen 2 ugak Cezayir sinirinda Fransa
tarafindan el konulurken kiralanan pilotlar da cepheye gitmekten imtina
etmislerdir. Keza Ege adalar1 i¢in de balon almaya c¢alisilmis ama basari
saglanamamistir.

%6 Yildiz,a.g.e.,s.164.

57 Kurter, a.g.e.,C-1, s.27.

8 Tayhani,a.g.e.,s.165,166; Yildiz,a.g.e., s.166.

% Zekeriya Tiirkmen, Tiirkiye’de Havacilik Tegskilatimn Kurulusunda Harbiye Naziri
Mahmut Sevket Pasa ve Déneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslar arasi1 Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011,
Ayrint1 Basimevi, Ankara,2013,s.33; Irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari,
Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigli,Ankara,1986,s.1.
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Savastan kisa siire once Tiirk havaciligi heniiz kurulmustur. Tiirkler,
havacilig1 yalniz subaylar marifetiyle degil Avrupa’ya giden sivil heyetlerle
de bu yeni gelismeyi izlemekte ve fikir sahibi olmaktaydilar. 1911 yilinin
Haziran ayinda Alman gazeteci Dr. Jack Heilbraun, Miigsir Von Der Goltz
Pasa’nin da tesvikiyle Almanya’ya bir seyehat diizenler. Bu seyehate eski
Harbiye nazirlarindan Salih Pasa’nin bagkanliginda bazi mebus, gazeteci ve
tiiccarlar da katilirlar. Burada bir cok yer gezilir. Gezide Schwaben isimli
140 metre boyunda 2.000 m*’liikk zeplinle Osmanl1 heyeti ugurulmus, ekibin
ucusunda balonu Kont Zeppelin bizzat kendisi kullanmistir®. Biiyiik savas
oncesi havacilik askeri operasyonlarda kullanilmaya baglanmis ve bu alanda
ilk uygulama ornekleri Trablusgarp Savasi’nda verilmistir. Italyanlar,
102.000 asker cikardiklari kiyilarda uzun siire hareketsiz kalmis ancak ig¢
bolgelere ugaklarla kesiflerde bulunma basaris1 gdstermistir. Italyanlar, 28
ucak ve 4 (dort) adet kabil-i sevk balonlarla harekata katilmiglar, Tiirk
ordusu ise ucak temin etme miicadelesi verilmesine ragmen bir sonug
alamamigtir. Trablusgarp Savagi, balonun ugaga karsi daha az etkili
oldugunun anlagilmas1 bakimindan 6nemlidir®’. Savasta her iki tarafin
tarihine tamiklik edecek havacilik alaninda dnemli bilgiler birakilmistir®.
Harekat siiresince Tiirkler de bir ¢ok ilkleri basarirlar ve bu ilkler havacilik
tarihine geger. Hava savunma yapilmasi, ugak indirilmesi, pilot esir alinmasi
bunlardan bazilaridir®®. Bu savasta Tiirk subaylar tiiccar, gazeteci gibi
degisik unvanlarla kendilerini gizleyerek savasa katilmislardir.

Yesilkdy’de 3 Temmuz 1912 tarihinde Hava Okulu ve takiben 2 yil
sonra 1914 Haziran’inda Yesilk0y Feneri’nin dogu tarafinda Deniz Hava
Okulu kurulmustur®. Osmanli subaylar1 heyetler halinde yurt disina pilotaja
giderken Yesilkdy’deki Hava Okulu faaliyettedir®. Yilda 3 dénem ortalama
15-20 pilot yetistirilmesi hedeflenen Hava Okulunda 1917 yilina
gelindiginde ancak yilda 30-35 pilot yetisebiliyordu®®. Teskilattaki biiyiime
dikkate alindiginda okulun yeterli biiyliyemedigi anlagilmaktadir. Esasen bu

0 Kansu vd.,a.g.e.,s.120.

1 Aydar,a.g.e.,s.11-13;Kansu vd., a.g.e., s.122,123.

2 Kurter, a.g.e., C-1, 5.36.

9 Ohan Aydar,U¢an Siivariler, Ulus Basimevi,Ankara,1948,s.11-13; Yildiz, a.g.e., s.166

64 Thsan Tayhani,Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikas1 ve Ugak Sanayii (1923-1950), THK
Basimevi, Ankara, 2001, s.158,159

65 Kansu vd.,a.g.e.,s.159; Aydar,a.g.e.,s.120-126.
De Goys ile ilgili genis bilgi i¢in bakiniz. Aydar,a.g.e., s.120-126.

% Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-III (1917), Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii,
Ankara, 2009, s.73.
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ihtiya¢ pahali bir meslek olan pilotlugun milli imkénlarla ele alinmasi
ihtiyacindan hasil olmustur. Bu, ayn1 zamanda ekonomik bir sekilde
pilotlarin egitiminin yaptirilmasi1 ve Tiirk pilotunun yetismesi anlamina
gelmektedir. Balkan Savaslari’nin hemen 6ncesinde alinan bu seri tedbirler
maalesef belirli bir sonuca ve etkinlige ulasamadan savas ¢ikmaistir.

Osmanli havaciligi, fedakarlik iizerine insa edilmistir. Pilotlar ileri
teknolojiyi kullanmakta oldukga istekli olmuslardir. Oysa ge¢mis yasamlari
buna uygun degildir. Bir Avrupali subayin pilot olmasi ile bir Tiirk subayin
pilot olmasi1 fedakarlik bakimindan olduk¢a farklidir. Tiirk subayinin ¢ok
yabanct oldugu bir sistemi anlamak ic¢in gosterecegi gayret, yabanci bir
iilkede alacagi egitim ve aldigi egitimi tatbik edecegi firsatlar ¢ok daha
sinirlidir. Bir diger husus ise bu gelismeleri takdir eden {ist seviye yoOnetici
sayis1 da sinirhdir. {lk dénemlerde havanin kapali oldugu gerekgesiyle ucgus
miimkiin olmadigindan zorunlu inis yapan ve inig esnasinda kirim geciren
bir pilot hakkinda idari sorustuma yapilmasi komutanlar tarafindan talep
edilmistir. Bu donemde karsilasilan bir diger giicliik ise makinistlerin ucak
gibi yiiksek bir teknoloji ile yeni karsilisiyor olmalaridir. Sistemi hemen ve
kusursuz kavramalari miimkiin olmadigr gibi bu yeni sistemlere teknik
hiyerarsiye uygun bir bakim yapamamalar1 Sliimciill ve kazalara neden
olabilmektedir. Pilotlarin her sartta ucamayacagi gergegini anlamayan
komutanlar bagka bir sorun olarak Osmanli havacilart i¢in moral bozucu
oluyordu. Bu nedenle gerek Balkan Savaslarinda Korgeneral Hursit’in
gerekse Kafkas Cephesi 3. Ordu Komutan1 Vehip Pasa’nin; pilotlar1 tezciye
edici yaklasimim1i  ve olumsuz kanaatlerini degistirmek miimkiin
olamamistir®’.

Balkan Savaslart ciktigi zaman, Osmanli ordu envanterinde egtim
ucaklar1 dahil 17 ugak bulunuyordu. Fransa’da egitimini tamamlayan sekiz
pilot ile Ingiltere’de egitimini tamamlamadan cagrilan dort aday pilot ise
personel kadrosunu olusturuyordu. Envanterde ucgak ve kismen egitimli
pilotlar olmasina ragmen tayyarenin gorebilecegi isler hakkinda bir tecriibe
ve yetkinlik bulunmuyordu®. Bu nedenle Alman ve Fransiz pilotlar ile
makinistler hizmete almmistir. Tiirk pilotlarin uzun ugus ve harekéat
tecriibeleri  bulunmuyordu. Savasin birinci evresinde yabancilardan
yararlanilmak istenmigsse de beklenen performansi gdstermemislerdir.
Balkan Devletleri ucak sayis1 bakimidan daha fazla ugaga sahiptiler. Bazi

7 Sarp, a.g.e., 5.22,59,64.
% Aydar,a.g.e., s.27-29.
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iilkelerin pilotlar1 da Balkan devletleri hava unsurlarinda goérev almistir.
Balkan Savaslari’nin ikinci sathasinda Alman pilot Mario Scherff’in disinda
diger pilotlarla yapilan sozlesmeler gosterilen diisiik performans ve
isteksizlik sebebiyle hava goérevini tamamen Tirk pilotlar iistlenmislerdir.
Bu savaglarda Tiirk pilotlar hava harekat nevilerinden bir ¢ogunu icra
etmistir. Baz1 Tiirk pilotlan esir diismiis, bazen Tiirk ugaklar tarafindan dost
atesine maruz kalmislardir. Bununla birlikte Tiirk havacilari deneyimli ve
harekat gorevini yapacak bir olgunluga erigsmistir. Balon da temin eden
Osmanli ordusu, Edirne Kalesi’ne balon gotirmiis olmasina ragmen
performans alamamistir®. Burada Tiirk personelin Alman personele
yaklagimi ve Ongoriisiizliikler de basarisiz sonu¢ alinmasina etki etmistir.
Siireyya Bey’in havacilikla igili ¢alismalari, raporlar1 Tiirk havaciliginin
gelismesinde Onemli adimlar olmustur. Balkan Savaslari’nda Pilot Yzb.
Fethi Bey’in onerisi ile 7,5 kg.lik sahra toplarinin diisman tizerine atilmasi
oldukca basarili bir uygulama olarak degerlendirilmistir’’. Bir siire sonra bu
uygulama ugaklarin asli gérevlerinden biri haline gelmistir.

Balonun Osmanli iilkesine girigi, Berlin Askerl Ateseliginin Onerisi ile
miimkiin olmustur. Almanya’dan 1913’de P9 isaretli Persival Luftfahrt
Flugzeug Geschelshaft firmasindan bir balon alinmisti. Balon kd&stence
yoluyla Istanbul’a getirilmis, ayrica 40 kg.lik bombalar alinmistir. Tedarik
edilen balon; telsizi mevcut, 2400 m* hacminde 48 metre boyunda 2 ton
agirliginda, irtifa ve istikamet diimeni bulunan 50 Bg’liik motorlar1 olan,
sepeti 6 kisilik, 110 kg. benzin alabilen, 1200 mt.den 41 km/saat hizla
ucabilme 0zelligine sahipti. Balona bir boliik hiiviyeti verilmistir. Boliige bes
subaym atamasi yapilmistir. Bunlar, Yzb. Fevzi, Utgm. Hidayet, Tegmen
Sakir, deniz makinistlerinden tegmenler Murat ve Ismail’dir. Pilot ve
baloncu olan Alman Bnb. Hackster ile ekibi de Tiirk miirettebata egitim
vermek ve sistemi kurmak {izere gorevlendirilmistir. Osmanli ordu
envanterindeki bu balon ilk olarak 5 Agustos 1913’de Yesilkdy’de
ucurulmustur. 15 Agustos 1913 tarihinde yapilan ugusta yasanan bir ariza,
balonun da sonu olmustur. Tiirk heyet baska gdrevlere atandigindan ayrica
diger baz1 sorunlar sebebiyle beklenen gelismeler saglanamamistir’'.

% Kansu vd.,a.g.e., s.125-132.
0 Aydar, a.g.e., 5.86.
7l Kansu vd.,a.g.e.,s.144.
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6.1. Birinci Diinya Savas1 Oncesi Tiirk Askeri Havaciiginin
Durumu

Balkan Savaslar1 sonunda Osmanli ordusunun diger unsurlarinda
oldugu gibi hava okulunu da modernize etme ve yeniden yapilandirma
ihtiyact ortaya ¢ikmistir. Bu donemde kara ordusu Almanlara, deniz giicii
Ingilizlere modernize ettirilirken hava unsurunun da Fransizlar marifetiyle
gelistirilmesi kararina varilmis ve Fransiz Hava Yiizbas1i De Mazeyra¢ De
Goys, 5 Mayis 1914’te Istanbul’a gelerek binbasi riitbesi ile goreve
baslamistir’”. Donemin Tiirk subaylar1 hatiratlarinda De Goys’un icten,
samimi ve isini ciddiyetle yapan bir subay oldugunu belirtmektedirler. Bu
donemde diinya da her an bir savas olabilecek
gerginlik bulunuyordu. Osmanli imparatorlugu
da bu tehlikeleri 6ngdérmiis ve orduyu gelistirme
yoOniiniinde caligmalar baslatilmigtir. Bnb. De
Goys, havacilara yonelik bir takim c¢aligmalar
yapmig, {niformalarda bazi  degisiklikler
yaparak ayri ve Ozgiin bir sinifin dogusuna
yonelik ilk farklh diizenlemeleri yapmistir.
Bunlar;

a) Kalpak iizerine ayyildizli kanat takil-
mas,

b) Uniformanin yakasinda yapilan degi-
siklik,

¢) Pantolon zirhinin kirmizi olmasidir.

Tstanbul-Kahire Seferi

Osmanli ordusu envanterine giren birgok ugak Balkan Savaslari
esnasinda envanter disinda kalirken donemine gore oldukga etkili olan 3
ucak ise “Kitalararasi Osmanli Hava Seferi’nde kaybedilmistir. Bu sefer
yine 3 deneyimli havacinin hayatina mal olmustur. Osmanli Devleti biitiin
olumsuz gelismelere ragmen seferden vazgecmemis ve Pilot Yzb. Salim
ILKUCAN ile rasit Kur.Yzb. Kemal Bey bu wucusu basari ile
tamamlamistir’”®. Bu seferde Osmanli halki, tespit edildigi kadari ile 7 ugak

72 Yalgin, THHST 2013,s.XIX; Sarp, a.g.e., 5.40,41.

3 Sarp, a.g.e.s.35-41;Aydar,a.g.e.,s.69-79; Ibrahim Firtina, Orgeneral Muzaffer
Ergiider’in Havacilik Anilar: 1922-1930, THK Bsm., 2009,s.24,25.
Bu seferde sehit olmayan Ismail Hakki Bey, Kafkas Cephesinde Iran igerisine yapilan bir
harekatta birliginin basinda sehit olmustur. 1889 Silifke dogumlu olan ve anne tarafindan
Tepedelenli Ali Pasa soyundan, baba tarafindan Ispartali Halil Hamit Pasa ahfadindan
General Dervig’in oglu olan Kurmay Yiizbasi Kemal de sefer sonrasi Genel Harpte gorev
almis ve 21 Haziran 1915°de Canakkale Cephesinde Kerevizdere bolgesine aldig1 agir yara
sonunda sehit diismiistiir. Aydar,a.g.e., s.78,107.
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alacak kadar bagista bulunmus ve bu bagislar biitceye aktarilmistir’™®. Bunca
olumsuz gelismelere ragmen Tiirk havacilifi gelismelere uyum saglamak
icin yiirliylistinii stirdlirmiistiir. Bu durumun farkinda olan ve heniiz kurulug
asamasinda 2 savag gorevi ve bir kitalararasi ugus emri alan Tiirk
havaciliginin yeniden toparlanmasi ihtiyaci kapsaminda 35 kara ve 15 deniz
ucagl De Goys tarafindan Fransa’ya siparis edilmistir. Bu ugaklara savasin
cikmasiyla Fransa tarafindan el konulmus” ve deniz ucaklari Filistin
Cephesi’nde Tiirklere karst kullanilmigtir.

Osmanli havacilik tarihinde ac1
hatiralar vardir ki bunlar aym
zamanda mizah konusu olmustur.
Riizgar giilii, inis yapacak ucgaklara
rizgarin  yonini  ve  siddetini
gosterir ve pilotun diizgiin inisg
yapmasina imkan tamir. Istanbul’da
bir ilge halki ucak alir ve alinan
ucagin  ilgeye inmesiyle toren
yapilacaktir.  Riizgar giilli de
1Sadik;ismail:Hakki, Fethi ve Nuri Beyler biiyiikge bir direge asilmistir.

mmmEe——— Riizgar olmadig1 ve hava ¢ok sakin
oldugu icin yere dogru sarkmaktadir. Bir vatandag daha 6nce Riizgar giillinii
yere paralel gordiigiinden bahisle, icerisine bir kazik gecirterek yere paralel
ve 90 derece dik hale getirtir. Pilot riizgar giiliine bakip kuvvetli riizgar
oldugu kanaati ile asir1 silirat ve riizgar diizeltmesiyle indiginden ucak
tutunamaz ve iniste kirrm gegirir’®. Keza ucak inisi i¢in planalanan piste bir
taburun yerleserek tam ucagin konuslanacagr yere komutan c¢adirim
kurmalar1 bagka bir olay olarak havqacilik tarihinde yer almistir.

Osmanli Devleti agisindan en 6nemli sorun; toparlanma dénemi olarak
da tanmimlanabilecek bir zaman araligina firsat olmadan Birinci Diinya
Savasi’na girilmis olmasidir. Oysa 6-10 yil kadar bir baris doneminin
toparlanma konusunda Onemli firsat sunacagi, bircok yabanci gozlemci
tarafindan belirtilmistir’’. Alan Palmer’in eserinde de benzer bir tespit yer
almaktadir’®.

74 Emin Kurt,”Tiirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Milletinin Destegi: Bagis Ugaklar1”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslar Arasi Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011,
Ayrinti Basimevi, Ankara, 2013,5.307

75 Giiltekin Yildiz (Edt.), Diinya Savas Tarihi Osmanh Askeri Tarihi Kara, Deniz ve

Hava Kuvvetleri 1792-1918, TIMAS, Istanbul,2013,s.174.

Tanman, a.g.e., 5.66,67.

Kress von Kressenstein, a.g.e.,s.41.

8 Alan Palmer (Cev.:Belkis Corak¢1 Disbudak), Osmanh imparatorlugu Son Ug Yiiz Yil
Bir Cokiisiin Yeni Tarihi, Yeni Yiizyl Tarih Dizisi, Istanbul,1992,s.341.
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7. Savas Oncesinde, Itilaf Giiclerinin Hava Giicii

Savag basladigi zaman gelismis {ilkelerin ordularinin hava teskilati
tamamlanmistir ve envanterlerinde yeterli miktarda ucak ve egitimli pilotlar
bulunuyordu. Konuyu iilke iilke degerlendirmek daha anlamli olacaktir.

Fransa’da; filolar 6’sar ugaktan olusuyordu. Savasin basinda iilke iginde
23, miistemlekelerde 6 filosu olmak {izere 27 filoda 216 ugagi vardi. Yine
Fransa’nin 200 kadar egitim ug¢agi bulunuyordu. Ucgaklarin1 kendi iireten
Fransa’nin 17 farkli tipteki tayyaresinin bazilari; Bleriot, Maurice ve Henri
Farman, Deperdussin, REP, Breguet, G 3 Caudron, 6nden makineli Voisin,
Nieuport ve Morana Saulnier’dir. Fransa’nin savas baslarken 220 pilotu
varken 1914°de 134 pilot daha yetistirebilmislerdir. Ayn1 yil 541 tayyare ve
900 motor iiretilmistir’.

Fransa savas yillarinda havacilik alaninda biiylik gelisme saglamustir.
51.040 tayyare ile 92.594 motor imal edilmistir. Hava endiistrisinde de
onemli bir gili¢ haline gelmis durumdaydi. Endiistriyel havacilikla ilgili,
%65’1 kadinlardan olusan 186.000 kisi ¢alisiyordu. Ayda 2.863 ucak, 4.490
motor iiretilmekteydi. Savas yillarinda 1.600 pilot yetismis, cephelerde
3.600 ucak daima goreve hazirdi. Savas sonunda Fransa; savasa baslarken 27
olan filo sayisim 321’e yiikseltmis bulunuyordu. Savas sonunda yedeklerle
birlikte 1.000 deniz ve 11.836 kara ugaklari vardi. Keza Fransa harbin
basinda 10 balon boéliigline sahipken harbin sonrasinda 40 adet kabil-i sevk
ve 100 sabit balon béliigiine sahipti®®. Diger taraftan diinyada iiretilen toplam
250.000 civarindaki ugak motorunun 92.594’niin Fransa’da iretilmesi bu
alandaki gelismisligi ve iiretkenligi bakimindan Fransa’y1 6ncii konumunda
tutuyordu.

Ingiltere itilaf gii¢lerinin siiphesiz basat giiciiydii. 1912’de Royal Flying
Corps olarak yapilanan havacilik ilk baslarda nispeten yavas gelismistir. 7
hava filosu vardi ve her filo 12 ucaktan olugmaktaydi. Cift kisilik BE-2,
Avro 504, tek kisilik Sopwith®" Tabloid, Bristol Scout tayyareleri yaninda
Fransiz ugaklarmi da kullanmiglardir. 1918’de Fransa’da 747’si avci olan
1.799 tayyareleri iistlenmisti. Savas boyunca Ingiltere, 22.647 tayyare imal
etmistir. Savas siiresince 27.333 pilot yetistirilmis, Ingiliz hava endiistrisinde
ayda 3.500 ucak yapilmaya baslanmistir. Savag yillarinda 150 kadar yart rijit

7 Kaurter, a.g.e., C. 1,s.33; Kansu vd.,a.g.e.,s.166.

80 Kansu vd.,a.g.e.,s.166; Erdogan, a.g.e.,s.45(Rakamlar biraz farkli olmakla birlikte
yakindir.)

81 Savasin sonlarma dogru en iyi aver ugagi olan Sopwifh’ler ile Ingilizler 1.300 diisman
ucagini diigiiriirler. Westwell, a.g.e.,207.
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kabil-i sevk balonu imal edilmistir. Bu balonlar 12.000-14.000 m?3
hacmindeydiler®. Ingiliz hava endiistrisinin  gelismesinden ileride
anlatilacag lizere en biiyiik zarar1 savasin son aylarinda Filistin Cephesi’nde
Osmanli Imparatorlugu gérmiistiir.

Jeberk o komutanlan 31l Rusya savasa girerken 190 tayyareye

- sahiptir. Pilot sayis1 ise 145°ti. Tayyarelerini
15 filo halinde Avusturya ve Alman
cephelerinde gorevlen-dirmistir. Fransa’dan
lisans alarak ucgak tretmeye baglamistir.
Mourometz tipi 4 motorlu bombardiman
ucaklar1 bulunu-yordu®’. Italya orta seviyede
bir hava endiistrisine ve giicline sahipti. 1914
programina gore 7’ser ugakli 12 filoda toplam
84 tayyaresi bulunuyordu. Savasin sonuna
Erong ” kadar 1.758 tayyareye, 5.100 pilota, 500 rasit
«myh%ﬁi}l;;n}??fpm ve 1.000 makineli tiifekgiye sahip olmustur®.
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B
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Savasta itilaf giiclerinden Belgika’nin 30
tayyare, 60 pilot ve rasit1 bulunuyordu. Savasin sonunda 11 filoda 69’u tek,
58’1 ¢ift kisilik 127 tayyaresi vardi. 1917 yilinda savasa giren Amerika
oldukca gelismis bir endiistri giicline sahipti. 740 ugagi, 800 pilot ve 500
rasit savasta gorev almistir. Fabrikalar1 4.846 adet DH4 tipi ucak imal
etmistir. Harpte; 4.881 Fransiz, 258 Ingiltere, 19 italyan yapisi tayyare
kullanmistir®. Yaklasik100 yildir Monreo Doktrini(1823) geregi kendi
kitasina ¢ekilmis bulunan Birlesik Devletler i¢in Birinci Diinya Savasi,
muharip bir ordu olarak eski diinyanin kavgasinin pargasi olmasi bakimindan
gerek Amerikan i¢ kamuoyu gerekse diinya kamuoyu agisindan 6nemli bir
milattir. Savasin sonunda Amerikan halki, eski diinyaya agilma onay
vermemistir.

8. Osmanh Imparatorlugu Miittefiklerinin Hava Giicii ve
Endiistrisi

Savasin baslarinda Almanya, hava giicii olarak Fransa ile es giice sahip
bir hava varligina sahiptir. Filolar 6’sar ugakli 33 filodan olusan sahra filosu,
4’er tayyarelik 8 filodan olugan miistahkem mevkii filolar1 olmak iizere

Kansu vd.,a.g.e.,s.166.
8 A.g.e.s.166.
A.g.e..s.160.
85 A.g.e.s.167.

%
=



206 OSMAN YALCIN

toplamda 258 tayyaresi vardi. Baslica ucak tipleri; Taube, Albatros, Fokker,
AEG, LVG, Aviatik ve Rumpler’dir. Savasin basinda 17 tayyare fabrikasi
vardi. Almanya, 1916 yili sonlarinda askeri havaciligi General Von
Hoeppner komutasinda birlestirmistir. Ugak, balon, ucaksavar ve ucak insaa
isleri bu birime baglanmistir. Savasin sonlarma dogru ordularinin 6n
hatlarinda 309, yedekte 16 filo olmak tizere toplam 325 tayyare bdliigiinde
5.000 civarinda ugagi bulunuyordu. Almanya savas boyunca 48.537 ucak,
42.100 ugak motoru iiretmis, fabrika sayis1 267 ye ylikselirken calisan sayisi
150.000 kisiye ulasmis bulunuyordu®®. Almanya’nin 4.858 pilot ve rasit
kaybi olurken 5.123 ugucu da yaralanmistir. Hava savasinda kaybettigi 2.128
ucak yaninda diger muharebelerde de 1.000 ugak kayb1 olmustur®’. Bu kadar
giiclii bir endiistriye sahip olmasina ragmen Almanya’nin isteklerine uygun
olarak acgilan Osmanli cephelerine yeterli ugak gonderilmemistir. Bu
bakimdan Osmanli ordusu biiylik zararlar gérmiis ve muharebelerin
sonucunu olumsuz etkileyen gelismeler yasanmistir. Almanlarin talebini
Liman von Sanders bile asir1 bulmaktadir®®. Diger taraftan Osmanli Harbiye
Nazirinin bu konudaki hassasiyeti de Tiirk komutanlar yaninda bizzat Alman
subaylarca asir1 bulunmustur.

Alman ordusunda, “Drachen” isimli balon bdliikleri gozetlemede ¢ok
basarili igler yapmistir. Balon bdliikleri 600-1.000 m*’liikk balonlardan
oluguyordu. 500-1.200 metre irtifada u¢maktaydilar. Alman ordusu diigman
arazisinde stratejik kesif ve bombardiman i¢in kabil-i sevk balonlara ¢ok
giivenirler. Savagin baginda; 12 zeplin, 3 parsival ve 1 gross olmak iizere 16
balon boliikleri varken savag sonuna kadar 111 kabil-i sevk balon inga
etmislerdir. Bunlardan 89’u zeplindir. Baglangigta 22.700 m*’liik 3 motorlu,
2 tonluk, 500 kg.lik bombalar tagiyabilen zeplinler giderek gelistirilmislerdir.
Son iiretileni ise 68.000 m*’liik, 52 tonluk, 21.000 feet yiiksekte ugabilmekte
ve saatte 130 km. mesafe yol kat etmekteydi. Bu balonlar, 101 saat havada
kalacak kadar da donanimliydilar®.

1917 yilinda Bulgaristan’da yer alan Yanbolu’da konuslu bir zeplin
birliginin; L59 kodlu 68.500 m*’lik, 226 metre boyundaki zeplinle
Akdeniz’in asilarak Afrika’daki Alman askeri birliklerine silah, cephane ve
ilag gonderilmesi i¢in bir operasyon planlanir. Osmanli siirlar1 iginden de

86 A.g.e.,s.166,218; Yildiz,a.g.e., 5.176,178.

87 Tanman, a.g.e., s.99.

8 Osman Yal¢m, Miitareke Donemi Tiirk Askeri Havaciigi, Askeri Tarih Arastirmalart
Dergisi, Gnkur.Bsk.lig1 ATASE Daire Bagkanlig1 Yay., Genelkurmay Basimevi, Ankara,
2012, s.72.

8 Kansu vd.,a.g.e.,s.166.
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gececek zepline dost atesi agilmasin diye Tiirk bayragi da islenmistir. Zeplin
Afrika Hartum’da Nil Nehri menbalarina kadar gitmis ve 96 saatte 7.000 km.
yol yapmistir. Telsizden verilen “geri don” komutu ile geri donmiistiir.
Hedefe oldukca yaklastig1 bir zamanda verilen bu komutun Ingiliz istihbarati
tarafindan verildigi tahmin edilmektedir. Elektronik karsi harbin 6rnegi
olarak 6nemlidir®.

Bir diger ittifak giicli olan Avusturya’dir. Havacilik burada da nispeten
zayifti. 36 pilotlar1 ve 70 kadar ugaklar1 vardi. Savag yillarinda iiretilen ugak
sayis1 5.431°e yiikselecektir’'. Pilot sayis1 da savas yillarinda artmis ve
ittifak geregi baz1 Avusturyal pilotlar Tiirkiye’de de istihdam edilmistir.

Birinci Diinya Savasi yillarmin ilk zamanlarinda taraflar havacilikta
imkanlar1 olmasina ragmen zayif durumdaydilar. Bunun bir ¢ok sebebi
bulunuyordu:

a) Donemin maliyeleri havaciliga soguk bakiyorlardi.

b) Teknik olarak yetersizlikler s6z konusuydu®. Sistem olarak olduk¢a
yeni olan bu sistemin teknik alandaki eksiklikleri savas yillarinda
geligtirilmistir.

c) Savasin baglarinda bircok general havacilifin harp icin gerekli
olduguna ve harbe katki saglayacagina inanmiyordu®.

Esasen bir ¢ok general de gelencksel olarak siivarinin gérevinin devam
edecegine inaniyordu®. Osmanli Devleti’nin icinde bulundugu kosullar ise
Ongoriilere gore planlama yapmaya imkan vermiyordu. O zamana kadar
ordunun masrafinda piyade erinin giderleri esas alinirken ugaklarin devreye
girmesiyle basta pilotaj egitimi olmak {izere oldukca yekiin tutan masraflar
ordu ve maliye i¢in oldukea biiyiik bir kiilfeti ve planlamay1 zorunlu hale

%0 Brian P.Flanagan, Biiyilk Harpte Osmanh Hava Kuvvetlerinin Tarihi Erich Von

Serno 1914-1918 Hv.K.K.11g1, Ankara ,s.54,65; Kansu vd, a.g.e.s.302; Westwell,

a.g.e.,114,115.

Kansu vd.,a.g.e.,s.167.

92 Osman Yalcin, 1913-2009, s.21.

9 Kansu vd.,a.g.e.,s.167.

% Westwell, a.g.e.,48.
Ingiliz General Haig 1914°de soyle der: “Beyler, higbirinizin, ucaklarin savas zamaninda
kesif maksadiyla kullanilmasinin yararli olabilecegi hususunu diisiinecek kadar aptal
olmadiginizi umarim. Komutan i¢in kesif yoluyla bilgi almanin bir yolu vardir ve bu da
stivarinin kullanilmasidir.”der. Mehmet Erdogan, Hava Giicii ve
Savas,Gnkur.Bsm.,1986,s.32. Haig’in bu sozleri sdylemesinden 5 yil evvel (20 Aralik
1909) Tiirk subaylarin hazirladig: rapordaki 6ngoriiler zamanin ¢ok ilerisindedir.
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getirmekteydi. Ordunun temel ulasim unsurlarindan olan bir deve 10 altin
degerindeyken® bir ugak 1.000 altin degerini coktan gegmisti.

Marne Muharebesi’nde Fransiz ucaklari, Tannenberg muharebesinde ise
Alman ucaklar kesifte etkindirler’. Savasin basinda silahsiz ve heniiz ilkel
olan ugaklar kisa siirede silahlandirildilar, tabanca ve filinta yerine makineli
tiifekler monte edildi. Senkrazisyon saglanarak pervane arasindan ates etme
imkan1 kazanilmistir. Savasin basinda Fransa teknik olarak oldukg¢a
giicliiydii. Ingiltere 1916 yilina kadar Fransa’ya daha yakin davranmustir.
Savasin daha ilk ayinda cephelerde 500 ugak karsilasmigtir. Silah olarak ise
konserve kutularma doldurulan 3 ayakli ¢iviler atildiklar1 yerlerde olduk¢a
6liimciil olmaya baslamistir. Ugaklar 80-120 km. hiza sahiptir ve 150-200
metre yiikseklige yaklasik yarim saatte cikabilmekteydiler”. Bu ¢iviler
Canakkale Cephesinde once kiiglimsenmis ancak zamanla gelistirilerek
atilan bombalar ile ugaklar dnemli bir sistem oldugunu gostermistir’®. Harbin
uzun yillar igerisinde havacilik endiistrisi oldukca canli ve gelisen bir silah
sektorii olarak ortaya ¢ikmistir. Heniiz nigin kullanilacagi konusunda ya da
gerekli olup olmadigi hususunun tartiligdigi bir ortamda ucaklar giiciinii
gostermistir. Savag yillarinda 200.000 ucak ve 250.000 ucak motoru
iiretilmesi” bu degisimin bir sonucu olmustur.

9. Birinci Diinya Savasi’nda Avrupa Cephesinde Hava
Faaliyeti

Savasin ilk yilinda cephelerde 160 ucak kaybedilmis, zeplinler agik
hedef oldugundan gece kullanilmalar1 tercih edilmeye baslanmistir. Deniz
ucaklar1 ise 6nce ucak gemilerinden denize indirilmekte ve gdrev doniisii
yine gemiye alinmaktadir. Bu amagla vingler kullanilmaktadir. 1914 yilinda
techizatta en Onemli gelismelerden biri togu atiglarinin havadan ugakla
tanzim edilmeye baslanmasidir'®. Bat1 Cephesi 5-10 Eyliil 1914 tarihinde
yogun bir taarruzdan sonra Almanlarin Paris’ten uzaklagsmasi ile
sonu¢lanmistir. Marne ile cephe onemli 6l¢iide kilitlenmistir. Almanlarin,
Scflieffen (Seflin) Plam1 ¢okmiistiir'®. 22 Nisan 1915 tarihinde 2.
Champagne Savasi’nda Almanlar Fransizlara karsi gaz kullanirlar. “Ypre

95 Friedrich Freiherr Kress von Kressenstein, Cev.:Tahir Balaban, Son Hach Seferi Kuma
Gomiilen imparatolruk,Yeditepe Yayinlari, 2.Bask,Istanbul,2014,s.69.

% fsmail Kayabali-Cemender Aslanoglu, Tiirk Kiiltiirii Ayhk Dergisi Hava Kuvvetleri

Sayisi, Say1:116, Y11:10, Ayyidiz Matbaasi, Ankara, Haziran 1972, 5.493.

Kansu vd.,a.g.e.,s.167.

Firtina, a.g.e.,s.26.

% Yalgin, THHST 2013,s.9; Yildiz,a.g.e.,s.178.

100 Kayabali-Cemender,a.g.e.,s.493.

101 Westwell, a.g.e.,s.36.
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Sehri oOniinde sari-yesil bir bulut yeri yaliyarak ilerlemeye baglamis ve
askerler sinek gibi diisiip 6ldii. Zehirli gaz ilk defa harpte kullamlryordu.”'%*
Burada 40.000 asker olmiis veya yaralanmistir. 3. Champagne Savasi,
oncesinde Fransiz ordusunda agik hedef haline geldikleri i¢in kirmizi
pantolan uygulamasina son verilmistir'®. Bu iiniformalar Napolyon dénemi
icin normalse de'™ 1914’te hava unsurunun kullamldigi bir zamanda
askerleri acik hedef haline getirmistir.

Av tayyareciligi gercek anlamda 1915 yilinda dogmustur. Ingilizlerin
filinta takili Bristol Scout tipi yeni imal ettikleri ugaklar1 da dnemli basari
kazanmistir. Ingiliz Tegmen Hawker bu ucakla 25 Temmuz 1915’te ayni
ucusta 3 Alman ugagini diisiirmiistiir'®®. Avci ugaklari siivarinin yerine kesif
yapmaya baslayan kesif ucaklarimi korumak ve diisman kesif ucaklarini
diistirmek maksadiyla gelistirilirken siperlerin olusmaya baglamasi ile avci
ucaklarinin kabiliyeti de gelistirilmeye baglanmistir. Morane-Saulnier N
Tipi, Vickers FB-5 ve Fokker E tipleri bu alanda ger¢ek avci ugaklarinin
onciilerindendir'®. Almanlarin gelistirdigi Fokker tipi av ucaklar1 Fransiz ve
Ingiliz hava unsurlar1 icin &liimciil sonuglar dogurmustur. Bombardiman
ucaklart avlarin kolay hedefleri haline gelmis ve giindiiz yerine geceleri
ucmalar1 uygulamasi baslatilmistir. Alman balonlar1'®’ Ingiliz sehirlerini
basta Londra olmak iizere taciz etmis ve yapilan bombardimanlar neticesinde
halktan hayatin1 kaybedenler olmustur. Bu balonlarin bir kismu Ingilizlerin
av ugaklarinca diistiriilmiistiir. Daha da 6nemlisi sehirlere yonelik baskilarin
ve saldirilarin psikolojik etkisi fazla olmustur. Bu yil igerisinde cephelerde
800 kadar ucak kullanilmistir. Eski, savunmasiz ve siirati diisiik ucaklar
karsisinda Alman ugaklar1 biyiik basarilar saglamistir'®. Ne ki, Ingilizler
Alman zeplinlerinin havadan Londra’y1 bombalayacag1 endisesi i¢indeydi'®.
Bu dénemde Almanlar zeplinlerle Ingiliz sehirlerini bombalamasina asiri
balon kayb1 sebebiyle son vermislerdir''’. Balon bu savasta ucaklarla es bir
konumdadir. Bu esitlik harbin sonlarina kadar korunmustur. Cephenin
gerisinde olmasi, avel ugaklar ve ugaksavarlarla korunmasi balonlari pilotlar
i¢in zor hedefler haline getirmistir'''.

102 Kansu vd,a.g.e.,s.177.

103 A.g.e.,s.177.

104 Tan Westwell, Resimli Harp Tarihi I. Diinya Savasi, Tiirkiye Isbankas1 ve Kiiltiitr
Yayinlari, Istanbul, 2014,s.29.

105 Kansu vd,a.g.e.,s.177,178.

106 Westwell, a.g.e.,80,81.

197 Balon: Zeplin (Count Ferdinand von Zeppelin): Almanya’da balonlar imalatgis1 Kont’un

ismine atfen, Zeplin (zeppelin) olarak da taninmaktadir.

Kayabali-Cemender,a.g.e.,s.493.

109 Rurter, 1910-1914,5.32.

110 Kansu vd, a.g.e.,s.218.

1 Westwell, a.g.e.,88,89.
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1916 yilinda hava savaslar1 yogun olarak Verdun ve Somme Cepheleri
ile Skagerak Deniz Savasi’nda yasanmustir. Hava kuvvetleri kesif,
bombardiman ve av saldirilar1 ile dnemli gorevler almislar. Verdun iizerinde
etkin Alman taarruzlart karsisinda, Onemli Fransiz pilotlar1 hayatimi
kaybetmistir. Siperlerde bulunan askerlere karsi makinali tiifeklerle saldiran
ucaklar 6nemli tehdit haline gelmistir. Ugaklar, Alman kara unsurlari i¢in de
onemli bir destek olmustur. Somme Cephesi’nin yarilmasi i¢in 1916 yili
Temmuz ayinda miittefiklerin baslattig1 yarma hareketinde hava unsurlarinin
kara gii¢lerine 6nemli destekleri olmustur.

a) Piyade desteklenmis,
b) Kesifler yapilmus,
¢) Topgu atesi diizenlenmistir.

Almanlar burada hava giiglerini destekleyince durum Almanlar lehine
degismistir. Alman zeplinleri Ingiliz sehirlerinin bombalanmasinda ve
Skagerak Deniz Savasi’nda kullanilmig ve oldukc¢a basarili performans
sergilemistir''%.

1917 yilinda halen Alman ugaklari etkindir. ingiliz ve Fransiz kayplart
oldukca fazladir. Nisan ayinda Ingilizler 130 ucak kaybederler ve bunun
75’ini 5 giinde kaybederler. Ingilizler buna “Kanli Nisan” da demektedirler.
Ingilizler ve Italyanlar ise Avusturya schirlerini bombalamaya
baslamiglardir. Almanlar, zeplinleri kullanmaktan vazge¢misler ve yerine
bombardiman ugaklarina yonelmislerdir. Londra basta olmak iizere Ingiliz
sehirleri yine siirekli bombardimana maruz kalmaktadir''’. Bu dénem,
Ingilizlerin 1srarla Istanbul’u bombaladig1 bir zaman dilimidir. Balonculugun
en onemli temsilcisi ve iireticisi olan Almanlarin da agirlikli olarak ucaga
yonelisi askeri balonculugun dogal olarak dmriiniin bitisini isaret etmektedir.
Balonun Omriiniin bitmesinin baslica sebepleri; ugagn hizla gelismesi,
ucagm hiz1 ve ¢ok yonlii hareketi, muharebede rol oynamasi, hedef olarak
daha az risk olusturmasi, dogal sartlardan az ekilenmesi olmustur.

1917 yili Itilaf giigleri igin iimitlerin kaybedildigi bir donemdir. Fransiz
ordusunda 119 isyan ¢ikmistir. Almanlar bu durumdan istifade edemediler,
General Nivelle’nin yerine gegen General Petain biitiin isyan eden birlikleri
dolagmig, 50.000 kisiye ceza verilmis, 412 idama mahkum edilen askerden
55’1 kursuna dizilmistir. Diinyada yiikselmeye baslayan sol akim burada da
etkisini Ozellikle harp sanayinde calisan isgiler {izerinde gdstermistir.
Fransa’da, baz1 vekiller sulh taleplerini dillendirmeye baglamislardir. Fransa

112 Kayabali-Cemender,a.g.e.,s.493,494.
113 Westwell, a.g.e.,116,117,206,207; Kayabali-Cemender,a.g.e.,s.494.
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hava unsurlarin1 1917°de 5 grupta ve her grup 4 filo olacak sekilde yeniden
yapilandirirken yi1l sonunda 5.609 talebeye brove verilmistir. Alman
Imparatoru’nun 9 Ocak 1917°de denizlerin kesin ablukasini ilan etmesi ve
denizalt1 savaslarinin artmas1 ABD’yi savasin igine ¢ekerken Almanya igin
onemli bir doniim noktasi olmustur''*. 1917-1918de savasmak icin
2.000.000 kadar Amerikali asker Kuzey Atlantik’ten Avrupa’ya savasmak
icin gelmis durumdaydi. Bu kuvvetin %14’iinii savas icinde kaybetmistir''’.
Oysa Amerikan kamuoyunun savasin ve eski diinyanin siyasetinin disinda

kalma egilimi Almanya ve taraflar1 i¢in bir ganst.

== Savagin son yilinda
- DRSS, hava giicii ¢ok daha ileri
o boyutlara geldi. Ingilizler
. kendilerini oldukc¢a
" gelistirdiler. ~ Cephelerde
[ | yiiksek miktarda ugaklar
2 ' kullanilmaya baslandu.
' 1918 Nisan aymda
e —t—= B Picerdia’da hava harekati
: yogunlagsmaya basladi.
Miittefikler burada 1.400
T | oy kesif ve 350 av  ve
' ' bombardiman ugagi ile
saldirtya gectiler. Mayis
ayimda bir hafta icinde Ingilizler 130 Alman ucagini diisiirmiistiir. Franszilar
ise 16 Mayis -10 Kasim arasinda 637 ucak ile 125 gozlem balonu
disiirmiistiir. Bu siirede 1.360 ton bomba atmistir. Almanlar ise ayni
donemde cephe gerilerine 2.750 ton bomba atmistir''®. II. Diinya Savasi’nda
hava maresali olan Alman hava subay1 Goring, 1918 yilinda Jasta ugagi ile

22 diisman ucag diisiirmiistiir'"’.

BDH, Klasor:16, Dosya:77, Belge: 001-1a

10. Cephelerde Osmanh Hava Giiciiniin Faaliyeti

Osmanli ordusunun 1913’te baslattigt modernizasyon projelerini
basarabilmesi i¢in 6-10 yillik bir siireye ihtiyact bulunuyordu. Savasin
hemen o6ncesinde Ingilizlere siparis verilen Sultan Osman ve Resadiye
zirhlilart ile Sili igin imal edilen ancak Osmanli Imparatorlugu tarafindan

114 Kansu vd, a.g.e.,s.262-278.

115 Westwell, a.g.e.,216,217,226,227.

116 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.494; Kansu vd, a.g.e.,s.276,349.
117 Kansu vd, a.g.e.,s.349.
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satin alman iki torpidoya el konulmustur''®. Zirhlilara, Ingiltere’nin el
koydugu ¢ok iyi bilinmesine ragmen Fransizlarin da siparis edilen deniz ve
kara ucaklarina el koyduklari pek bilinmeyen bir durumdur. Ayrica,
Fransa’ya siparis verilen kara ve deniz ugaklarinin tesliminin beklendigi bir
zamanda savas c¢ikmig ve Osmanli Devleti’nin siparis verdigi ucaklara
Fransa el koymustur. Bu ugaklar daha once belirtildigi gibi Filistin
Cephesi’nde Osmanli ordusuna karsi kullanilmistir'”®. Osmanh seferberlik
ilan ettigi zaman Tiirkiye’de bulunan 3 satthli Alman Rumpler’in Alman
miirettebatt  lilkelerine dondiigiinden ucak Tiirklere kalmigtir. Yine
Fransizlara ait 2 adet Nieuport ugagina el konulmustur'*’.

Savag basladigi zaman Osmanli Devleti havacilikta oldukga sikintili bir
durumdaydi. Esasen sanayilesememenin bedelini, yurt digina bagimlilikla
ddemek zorunda kalmistir. Osmanli Imparatorlugu savasa girerken; 3’ii faal,
2’si gayrifaal, 5 kara ucagi ile 2 deniz tayyaresi toplam 7 ucagi bulunuyordu.
Egitim ucaklar1 ile bu say1 12 ucaga cikiyordu. Ise yarar ucak sayisi ise
yalniz altt adetti. Osmanli Devleti, bu durumun bir sonucu olarak
miittefiklerine muhta¢ durumdaydi.

Osmanli ordu envanterinde bulunan ucak sayis1 1915°te 40 adede, takip
eden yillarda ise 100 adet ugaga ulasmistir. Savasa baglarken 10 kadar pilotu
olan Osmanl havaciliginin insan giicii de zamanla gelismistir. Ileriki yillarda
100 kadar pilot ve rasit personel olmustur. Ordu envanterine ise savas
yillarinda toplam 450 adet ucak girmistir. Bu ugaklardan 150 kadari
Alman Tayyare Pasa Boliiklerine aittir. Almanlar 6 hava ve deniz
hava boliigii olmak tizere 7 boliikk olarak teskilatlanmiglardir. Savas
yillarinda deniz tayyareciligi haricinde 290 ugucu Alman ile 1400 kadar
teknisyen Alman, Osmanli ordusunda gorev almistir. Bu rakamlara deniz
tayyare boliiklerinde gorev alan 50 ugucu ve 120 teknisyen de dahil
edildiginde 295 ugucu subay, 95 ugucu astsubay, 1740 makinist ve diger
personel gorev almistir. Bnb.Serno anilarinda ugak sayisini da 415 olarak
vermektedir. Savas sonunda 17 tayyare boliigli, 3 deniz hava boligi ile
ilaveten 3 Tiirk balon boliigii olmak iizere yapilanmis durumdaydi'?'. Keza
meteoroloji alaninda da 3 kitanin giinde 3 defa raporlar1 alinarak ordulara
bildirilmekteydi. Bir¢ok yere istasyonlar kurulmustu. Tabii havaciligin
igletimi 6nemli Ol¢iide Alman personelin destegi ile siirdiiriilmiistiir. Ancak

118 Kemal Gurulkan-Ahmet Ergiin,“Ingiltere’nin Osmanli Gemilerine El Koymasi”,Osmanl
Belgelerinde Birinci Diinya Savasi I, Secil Ofset Istanbul,2013,5.33; Kress von
Kressenstein, a.g.e.,s.41; Palmer. a.g.e.,s.341, 355.

119 Kansu vd.,a.g.e.,s.158,176; Kayabali-Cemender, a.g.e.,s. 494,495,

120 A.g.e.,5.161-163,169.

121 Flanagan,a.g.e.,s.91; Kansu vd., a.g.e., s.167,171; Kayabali-Cemender, a.g.e., 5.494,495;
Yildiz, a.g.e.,s.175; Yalcin, Miitareke Dnm., s.76,77.
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Almanya ve Tirkiye’nin kendilerine miinhasir 0&zellikleri iyi analiz
edilemediginden yetkin Tiirk personel yetistirilmesinde yetersizlikler ve
yanlis uygulamalar da olmustur. Diger taraftan hava savunma birlikleri
olusturulmustur. Savasin igerisinde bu birimler de Onemli gelisme
saglamistir., Bu wuygulamalar Vecihi Hiirkus gibi yetenekleri ortaya
cikarmigtir. Ne varki, kisa siire sonra buradaki uygulamalarin bir sonucu
olarak Istiklal Savasi yillarinda personel agisindan ciddi sikinti gekilmesine
neden olmustur. Bu durumun ortaya ¢ikmasina Almanya ve Tiirkiye nin
personel temin ve yetistirme sisteminin farkliliginin neden oldugu
degerlendirilmektedir.

Bulgaristan savasa 1915 sonunda girinceye kadar tayyare sevkinde
ciddi sikintilar yasanmistir. Bazi ugaklara Bulgarlar el koymuslar, bazi
ucaklara ise flotter takilarak ugarak getirilmeye calisilmistir'??. Bu yil
envantere; Albatros B I, Albatros C I, Rumpler B I, LVG B I, Fokker E
ucaklar girmistir. Savas yillarinda 6nemli bir sorun da yer birliklerinin Tiirk
ucagmi tantyamamalari nedeniyle ates etmeleri ve hatta bazen ugagin kendi
kara ordular tarafindan diisiirilmesi olayidir. 3 Mayis 1915°te Yzb.Fevzi ve
Rasit Tegmen Sami, Uskumru iistlerinde Ruslara yonelik kesif icin
bulunduklar1 bir gorevde Tiirk satth birliklerince diisiiriilmiislerdir'®. Bu
olayda mezkur personel sehit diismiistiir. Birinci Diinya Savasi’nda Tiirkler
tarafindan verilen ilk hava gehitleridirler.

Osmanli deniz havaciligi Bahriye Nezaretine, kara havaciligl ise
Harbiye Nezaretine baglidir. Serno, Almanya’ya silah ve destek sistemi
tedariki i¢in gitmis, 12 adet deniz Dornier ugagi siparis vermistir. Deniz
Havacilar bunu dgrendiginde bu ugaklara ihtiya¢ duyulmadigini bildirerek
iptalini isterler. '** Savas yillarinda yasanan bu gelismelerin, sisteme
olumsuz etkileri olmustur.

1916 yilinda teskilatta 6nemli degisiklikler yapilmistir. Bunlardan biri
de Bahriye Nazir1 Cemal Paga’nin 1srarlarina ragmen deniz havaciliginin
kumanda ve teknik bakimdan kara havacilif1 igerisinde yoOnetilmesi karari
olmustur.'® 13. Subeye baglanan Deniz havaciligi idari bakimdan, iase,
elbise ve diger hususlarda yine Bahriye Nezaretine bagl kalmistir. 1916°da
onemli bir degisiklik de pilotlarin kiigiikk zabitlerden de yetistirilmeye
baslanmasi uygulamasidir. Bu uygulama, Osmanli ordusunda Almanlarin
etkisinin bir sonucu olarak baslamistir'”®. Bu yil Osmanli ordulari igin

122 Flanagan,a.g.e., s.11,12.

123 Kansu vd, a.g.e., 5.183,185,188.

124 Tanman, a.g.e., s.50.

125 Bugiin geligmis {ilkelerin deniz havacihiginin oldukga ileri seviyede oldugu dikkate
alindiginda bu uygulamanin gelismekte olan bir baska unsuru olumsuz etkiledigi
degerlendirilmektedir.(y.n.)

126 Kansu vd, a.g.e.,s.222,227.
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lojistik eksikliklerin dnemli 6l¢iide hissedilmeye basladigi zaman dilimidir.
Von Kress anilarinda, Enver Pasa’nin 1916’da Mart ayinda 30 kadar Alman
ve Tirk subayi ile cepheye geldigini ve kendisine Filistin Cephesi’ne
yonelik basta ulasim olmak iizere sorunlari anlattigim belirtir.'?’

Tarihi siire¢ incelediginde kuvvetlerin kendi konseptleri ve dogal
dongiileri igerisinde gelistikleri goriilmektedir. Bir diger kuvvetin kontrolii
ve Ongoriisii altinda kalan giiclerin zamanla gelismelerinin yavasladiklart ve
zamanla ¢agdaslarinin gerisinde kaldiklar1 goriilmektedir. Inebaht: yenilgisi
ve Sinop Baskimi'® birgok olaylarda karsilasilan ortak &zellik bu
kapsamdadir.

1917 Y1ih Tayyare Boliikleri ve Bagh Olduklar1 Komutanhk'?®

1917 Yili Orduy-u Hiimayuna Bagh Tyy.Bl.leri

Av Tyy.Bl.,,1.Dz.Bl.(izmir)

7. ve 8. Tyy.B.ler
10. Tyy.Bl.(Elaz1g)

300.,301.,302.,303.,304.Tyy.Pasa Blleri ile 3., 4. ve 14.
Tyy.Bl.leri.

2.,11.,13.Tyy.Bl.leri
9.Tyy.Bl.(Yesilkoy)
2.Dz.Bl., Alman Dz. Tyy. Bl.leri (Canakkale, Kavak, Zonguldak).

Hava Kuvvetlerinin basindan Fransiz Hava Binbagi De Goys’un
ayrilmasi sonrasinda, 1915-1918 yillar1 arasinda Osmanli havaciligi iizerinde

127 Kress von Kressenstein, a.g.e.,s.175,176.

128 Sinop Baskini oncesi Miisavir Paga da Karadeniz’e ¢ikma emri alir. Kaptanpasa’ya
Karadeniz’e gonderilen gemilerin Ruslara gemi gemiye yapilan eslesmede Osmanli
donanmasinin zayif oldugunu 2 tane birinci sinif gemi daha géndermesini tavsiye ettiginde
Kaptanpaga, Bab-1 alinin emrinin bdyle oldugunu ifade ederek tartismaya girmeyecegini
anlatir. Miisavir Pasaya verdigi diger bir direktif de sayet Ruslarla karsilagirsa ilk atesi
acan olmamasi olur. Miisavir Pasa buna “Savasta degil miyiz?” dediginde, “Evet dyleyiz
ama Bab-1 alinin emri bdyle cevabi verilir.” Miisavir Pasa bu emre uymaktan mazur
oldugunu bir savasin sonunu konum almis bir geminin belirleyecegini belirtir ve buna
verilen cevap, “Orasi sizin bileceginiz istir;ben size lazim gelen emri verdim, bu bana
yeter. Adolphus Slade,(Ceviren: Candan Badem-Edt.:Emre Yal¢in), Miisavir Pasanin
Mektuplar, Tiirkiye Is Bankasi ve Kiiltiir Yaynlari,istanbul,2012,s.145.

129 Flanagan,a.g.e.,s.35-38;Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.497,498.
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en yetkili sorumlu olacak olan Alman Hava Subay1 Plt.Yzb.Erich von Serno
3 Subat 1915’te goreve getirilmistir'*°.

Osmanh Ordu Envanterine Alnan Silah Sistemi(Tayyare)'3!

Katilan Ucak Yil Katilan Ucak

Harbiye Dairesinde bulunan 9. Sube ikmal ve tedarik konulari ile
istigal etmektedir. Genel Karargdhin 13. Subesi olarak gorevlendirilen
havacilik birimi, 1916 yili son giiniinde Umuru Havaiye Miifettigligi olarak
yapilandirilmasi Sultan Resat’in tasdikinden ge¢mistir. Ucak birlikleri, balon
birlikleri, u¢aksavar birlikleri, deniz ugak birlikleri, depo ve parklar, foto ve
fotometri subesi ile meteoroloji subesi bu birime baglanmistir. Bu donemde

Osmanli hava giicii; 72 tayyare, 43 rasit ve 65 pilottan olusmaktaydi'*.

1917 yilinda ugaga ihtiya¢ duyuldugu bir zamanda, Almanya’dan talep
edilen 96 ucak, pilot ve makinistlerin gonderilmesi Alman Genelkurmayi
tarafindan kabul edilmesine ragmen Alman Maliyesi tarafindan parasi pesin
verilmedigi i¢cin kabul edilmemistir. Savasin en kritik zamaninda binlerce
ucak iiretme yetenegi olan en biiyiik miittefikin bu ve benzeri uygulamasi
Tiirk tarafinda rahatsizliklara neden olmustur. Serno, girigimleri ile Yildirim
ordulart i¢in bir kisim tayyareyi getirtebilmistir. Y1l i¢inde yazigmalarin
Tiirk¢e yerine Almanca ile yapilmasima Enver Pasa sert tepki gostermistir.
1917 yilinda, Tiirk havaciliginin ilk resmi yayin1 olan, “Vekayi ve
Terakkiyati Havaiye Mecmuas1” ¢ikarilmistir'*. Savas yillarinda Tiirk Hava
Boliiklerinin yapilart; ugak, techizat ve personel bakimindan miittefik
iilkelerdeki emsallerine gore oldukca yetersiz seviyededir. Lakin istenilen
gorev ve performans ¢ok daha fazladir. Bu durum Tiirk havacilarin moral-
motivasyonlart iizerinde olumsuz etki yapmaktadir. Bu durumu o&zellikle
Fazil Bey’in raporlarinda gérmek miimkiindiir'**.

130 Osman Yalgin, "Hava Subay1 Sehit Pilot Binbagi Fazil Bey’in Harp Sahasi Uygulamalari
ve Déniisiimeii Liderlik izleri”,3.Ulusal Liderlik Sempozyumu 20-21 Mart 2014
Doniisiimcii Liderlik ve Tarihten Giiniimiize Uygulamalari, HHO Matbaasi,
Istanbul,2014,s.166;Flanagan,a.g.e..s.1-4.

131 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.494-498; Kansu vd, a.g.e.,s.219.

132 Flanagan,a.g.e.,s.50.

133 Kansu vd, a.g.e.,s.283. )

Dergi savag yillarinda ¢ikarilmistir. Igerik olarak havaciliktaki gelismeleri inceler ve savas
yillarinda hemen biitin hava birliklerine gonderilerek son gelismelerden havacilarin
haberdar olmasi hedeflenmistir.

134 Tanman, a.g.e.,s.70.
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Savagin son yilinda Osmanli hava
giicli olduke¢a genis bir alana yayilmis
durumdadir. Tayyare birliklerinin
bagli olduklar1 st teskilatta bazi
degisiklikler olmustur. Kuzey Kafkas
- Ordulart ve Yildirnm Ordularinin
Lt e 2 olusumu dogal olarak hava unsurlarini
B <=2l da etkilemistir. Savas sona ererken 4’
g deniz boligi olmak {izere 25 hava
boliigii gorev yapmaktaydi'®. Balon
birliklerinden basarili sonu¢ almak,
havaciligin geldigi durum itibariyle
oldukg¢a azalmis durumdaydi. Savasin
sonlarma dogru 3 balon boligi
bulunmaktaydi. Birinci Balon
Miifrezesi 6. Ordu emrine verilmek
tizere yola ¢ikmig ancak Cerablus’tan 6teye gecememistir. 2. Balon Boliigi
Kagithane’de yerlestirilmis, 3. Balon Boliigii ise izmir 17. Kolordu emrine
gonderilmistir *°. Osmanli balon ve ucaklar1 es zamanli envantere almis
ancak balonlardan fazla bir yarar elde etmek miimkiin olmadigindan ugaklar
ana sistemler haline gelmistir.

10.1.Canakkale Cephesi Osmanh Ordusu Hava Faaliyeti

Canakakale Cephesi, her devlet i¢in farkli bir anlama haizdir. Almanya
bakimindan, Bati Cephesindeki yiikiinii hafifleten bir Cephe, Osmanli
devleti icin Dbaskentin savunma kapisi ve Balkan Savaglarinin
mahgubiyetinin révansmin almmast siireci, itilaf devletleri igin ise Rus
Carligina kisa zamanda yardimin ulagtirilma yoludur. Osmanli, Cephenin
acilmasii takiben 5. Orduyu kurmus ve burasinin savunma gorevini
vermistir. Savunmaya yonelik Liman von Sanders goreve baslamasina
takiben savunma planimi Baskumandanlik Vekaletine teklif etmistir'®’ Ilk
kurulus asamasinda komuta yapisini olusturan 103 makamin % 92’si Tiirk,
%381 Almanlardan tesekkiil etmistir.

Liman von Sanders’in amfibi beklentisi yanlis bir 6ngorii olmus,
Trablusgarp ve Balkan Savaglar1 ile bolgenin hassasiyetine haiz Tiirk

135 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi(1917-1918) ikinci Kitap ikinci Cilt, Ugus
Okullar1 Basimevi, 1952, Eskisehir,s.354.

136 Kansu vd, a.g.e.,s.360

137 BDH, Klasor:180, Dosya:304, Belge:774-001-05(5’inci  Ordunun Kurulusu);BDH,
Klasor:180, Dosya: 304, Belge: 774-004- 01(Liman Von Sanders’in Savunma Plam
Teklifi).



HAVACILIK, HAVA GUCUNUN DOGUSU VE BIRINCI DUNYA SAVASINA ETKISI 217

subaylarinin 6ngdriisii olan kiyr savunmast daha uygun bir yontem
olmustur.”® Alman komutanlar Canakkale Cephesinin ilk sathalarinda
oldukga etkisizdir. Keza Kut’il Ammare’de de 6yledir.'® Sanders,
ingilizlerin sasirtma ¢ikarmasi yapacagi yeri asil ¢ikartma bolgesi olarak
gorme bahtsizlig1 yasamgtir.'4?

Osmanli Imparatorlugu savas siiresince bircok cephede miicadele
vermistir. Savagin seyrini degistiren birgok savaslar yapilmistir. Canakkale
Cephesi ve Filistin Cephesi bu bakimdan 6zel bir ehemmiyete haizdir.
Canakkale Cephesinde hava faaliyeti 5 Eyliil 1914°te baglamig ve harekatin
hemen her safhasinda Onemli basarilar elde edilmistir. Diisman deniz
harekatinin baslayacagini, takiben kara harekatinin geliseceginin istihbarati
almmis ve karargiha zamaninda iletilmistir. 1915 yili igerisinde Itilaf
devletlerinin bolgede 72 ucaklik bir hava giicii, 2 ugak gemisi (Arc Royal ve
Ben My Chree), Manica balon gemileri bulunuyordu. Tiirklerin baglarda
yalniz Miistahkem Mevki Komutanligina bagli tek ugaklar1 varken zamanla
burada ucak sayisi ikiye cikarilmistir. Ozellikle 17 Mart aksamu ile 18 Mart
sabah1 erken saatlerde yapilan kesiflerin Osmanli ordusunun hazirlik
yapmasina énemli katkis1 olmustur. 25 Nisan ¢ikarmasi da 23 Nisan 1915°te

tespit edilerek rapor edilmistir'*'.

30 Kasim 1915°te Utgm. Ali Riza ve Atgm. Orhan Beyler, Seddiilbahir
iizerinde bir Fransiz ugagi ile girdikleri hava muharebesinde Fransiz ucagin
diigiirerek Tiirk havacilik tarihinin ilk hava zaferini kazanmiglar. Bu yil
icerinde 20 itilaf giici ugagi, Osmanli ordu unsurlar tarafindan
diisiiriilmiistiir. 1916 yilina girerken Itilaf giiclerinin cekilme siireci baglamis
ve yetkili ve ilgili birimlere rapor edilmistir. Yalniz bu dénemde kara unsur
komutanlar1 havacilarin verdikleri istihbaratt bir kere de siivarilere veya
diger unsurlara teyit ettirme aligkanliklarini birakamamislardir. Bu durumun
bir sonucu olarak Itilaf giiclerinin cekilisi olduk¢a basarili olmustur. Yil

igerisinde 15 Itilaf giicii ucag: Tiirkler tarafindan diisiiriilmiistiir'**.

Osmanli ordusu baglist 1. Tayyare Boliigli, Anafartalar Muharebeleri
esnasinda 4 ucakla, 4 giinde 51 saat hava gorevi yapilmistir. Silahli diisman

138 Mesut Uyar-Edward J.Erickson, Osmanh Askeri Tarihi, Tiirkiye Is Bankas1 ve Kiiltiir
Yayinlar, Istanbul,2014, s.511-516.

139 Erickson, a.g.e.,s.258.

140 Hart, a.g.e.,s.233.

14 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-Il (1914-1916), Hv.Bsm.ve
Nes.Md.liigii, Ankara, 2009,s.92.
Kansu vd, a.g.e.,s.192-198,239.

142 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.496; Kansu vd, a.g.e.,s.192-198,239-241.
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ucaklarina kars1 tabanca ve filinta ile mukabele edilmistir'®’. Bu cephede
harekat siiresince itilaf giliclerine ait 53 ugak, ittifak giicleri ucaklar1 ve
topgusu tarafindan diistiriilmiistiir.

Enver Pasa, 1916 basinda Canakkale’ye yaptig1 bir ziyarette Alman
pilot Buddecke’nin bir hava muharebesini izlemistir. Budecke, bir Ingiliz
ucagmi indirmis ve kendisi de ugagin yanina inmis ve takiben Enver Pasa

kendi altin liyakat madalyasini Alman

SANAKKALE GEPHES| | subaya takmistir' . Canakkale

' Cephesi'nde  Ingiliz ugaklart  Albay
Mustafa  Kemal’in  otomobilini  de
tarayacak kadar belirlenen hareketli

hedeflere yonelik taaruzlar yapmislardir'®.

1917 yilinda Mondros, Imroz, Limni,
Bozcaada, Tasoz ve Midilli’de {islenen
Ingiliz, Fransiz ve Yunan'*® ucaklan
Canakkale ve Izmir bolgesine yonelik
bircok Onemli taarruz yapmuslardir. Bu
taarruzlara karst 6. Tayyare Boliigiiniin
basarili savunmasi ile Itilaf giicleri geri
¢ekilmek zorunda kalmiglardir.

1918 yilnda 5. Ordu, Canakkale tarafindan yeni bir ¢ikarma
beklediginden bu bélgede devamli kesif faaliyetinde bulunulmustur. 20 Ocak
1918°de Yavuz ve Midilli Kruvoziiriiniin yaptigi Imroz Baskini doniisiinde

143 Kansu vd, a.g.e.,s.202.

144 Hans Joachim Buddecke, Canakkale Uzerinde Bir Sahin, Tiirkiye Isbankas1 ve Kiiltiir
Yayinlar, Istanbul,2015,5.84,85; Kansu vd, a.g.e.,s.242.

145 Tayhani,a.g.e.,s.186.
Ingiliz Pilot Yarbay Samson, Eyliil aymin ikinci haftasinda bir Nieuport ugag: ile Selvili
tizerine geldiginde, arazide yol alan bir arag ve aragta 2 subayin bulundugunu gérmiis, arag
izerine algalarak 2 bomba atmugtir. Atilan bombalar isabet etmemis, aragtakiler sipere
yatarak tedbir almiglardir. Ugagm uzaklagmasi ile yeniden yol alan araca Samson ikinci
defa saldirmistir. Bu saldirida ugaktan atilan ve yerde patlayan bombanin sarapnel
parcalar1 etrafa yayilarak, aracin 6n caminin kirilmasina, soforiin yaralanmasina neden
olmustur. Aracgta bulunan subaylar olaydan yara almadan kurtulmuslardir. Samson
anilarinda, bu aracin Mustafa Kemal’e ait oldugunu ve bu bilgiyi barig doneminde
karsilastigi diger Tiirk subayindan bizzat duydugunu belirtmistir. Cenk Avci, Canakkale
Cephesi’nde Hava Savaslari, Gnkur. ATASE Bsm., Ankara, 2009, s.160,161; Osman
Yalgin, Tiirk Tarihi Bakimidan 20.Yiizyilda Tki Onemli Gelisme:”Havacihigm ve Bir
Liderin Dogusu”,Turkish Studies, Spring 6/2, 2011, s.1039; Yal¢in,a.g.m.,...10
Subat,s.254.

146 Kansu vd, a.g.e.,s.277.
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Yavuz, Canakkale bogazinda karaya oturmustur. Itilaf giicleri hava unsurlar
toplamda 276 sorti ile Yavuz’un batirilmasina ¢alismigtir. Yavuz’a 15,4 ton
agirh@a yekiin tutan 180 adet bomba atilmistir. Bu siirede Itilaf gii¢lerinin
bes ucag: ise Tiirkler tarafindan diisiiriilmiistiir'’’. Canakkale’de en biiyiik
sorun havacilik bakimindan bakildiginda Tiirklerin ugak sayisindaki
yetersizlikleri olmustur. Buddecke bu konuda izlenimini, “Burada
doviismek, Fransa’da oldugundan degisikti. ... Orada her sey el altindaydi.
Yeni bir ucak igin bir s6z yetiyordu.” sézleriyle yanimlar.'*®

Canakkale Cephesi 1916

baginda fiili olarak kapanmugsa da | ™ " gty e

sl

ok

savas sonuna kadar hava faaliyeti
stirmiistiir. Denizaltilarin ~ ve
ucaklarmn taarruz firsat1 aradigi bu
cografyada deniz dstii ticari ve
askeri varliklarin giris ve c¢ikiglari
olmustur. 20 Ocak 1918’de Tiirk
donanmasi tarafindan gercekles-
tirilen Imroz Baskini beklenen
fayday1r tam olarak vermese de
onemli  kazanimlart  olmustur.
Stiphesiz Midilli’nin tiim 2
miirettebati ile batmasi énemli bir Cephede iskat Edilen ingiliz Ugaklari ve
kayiptir. Yazuz’un bogaz girisinde Esir Alinan Pilot (Harp Mécmuasy)
karaya oturmasi da 6nemli bir risk
olmustur. Kisa siirede yiizlerce sorti hava taarruzu ile Ingilizlerin batirmaya
calistig1 Yavuz’un Nara Burnu’ndan kurtulusu biiyiik bir kaybi énlemistir'®.
Canakkale Cephesi Osmanli ordu birliklerinin muharip giicliniin ve
performansinin yiiksekligini taraflara gostermesi bakimindan Onem arz
etmesi yaninda sonuglari ile giiniimiize tesir etmeye devam etmektedir.

Canakkale Cephesinde gerceklesetirilen askeri harekat tanimli olmasa
bile bugiinkii anlamda miisterek harekatin uygulamalar1 olmustur. Bazi

147 A.g.e.,s.374-376.
Canakkale Cephesinde yasanan bir olay da sahte Von Boemers olayidir. Utgm. Cemal
Durusoy’a Harbiye Naziri Enver Pasa’nin gorev vermesi ve sonradan Alman’in aslinda
Von Boemers’in soforii oldugun ve Boemers’in Tiirkiye’ye gelecegi zaman kaza sonucu
vefatt sonucu soforiin belgelerde sahtecilik yaparak Tirkiye’ye geldigi anlagilir. Kansu vd,
a.g.e.,s.192.

148 Buddecke, a.g.e.,s.109.

149 Brian P.Flanagan, a.g.e.,s.70.
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Alman subaylarmma gore bu harekatin asil sorumlusu Tirkleri bir savasa
siiriikleyen Almanlardir ifadeleri yer almaktadir'*

10.2. Kafkas Cephesi Osmanh Hava Giicii Faaliyeti

Osmanli ordusu savas siiresince Kafkas Cephesinde de basarili hava
harekati icra etmistir. Burada, ugak, savasin ilerleyen zamanlarinda
kullanilmistir. Cepheye sevk edilen ugaklar ve pilotlardan Yzb.Salim ilkucan
ile Yzb.Fesa Evrensev’in Karadeniz’de Bezm-i Alem Vapuru ile
seyrederken vapurun Rus donanmasi tarafindan batirilmustir™'. Tiirk
havacilar denizden kurtarilanlar arasinda yer almiglar ve savasin sonuna
kadar Sibirya taraflarinda esir kalmislardir’?. flerleyen zamanlarda bolgeye
yeni hava birlikleri sevk edilmis ve cephe iizerinde basarili gorevler
yapilmistir. 1916 yilinda 3. Orduya bir hava boliigii verilmistir. Bu boliigiin
Erzincan’a getirilmesi biiyiikk zorluklarla olmustur. Hava boligi Kelkit
civarinda basarili kesifler yapmistir. Bolgeye yigmak yapan 2. Orduya 10.
Tayyare Boliigii gonderilmistir. Diyarbakir, Van ve Bitlis civarinda kesif ve
bombardiman basta olmak iizere hava goérevleri yapilmistir. Y1l iginde 3 Rus
ucag diisiiriilmiistiir'>>.

Bolsevik ihtilali sonralart Rus kuvvetlerinin ¢ekilmesi ile bolgede ciddi
bir hava muharebesi olmazken, Ermeni isyancilara yonelik birtakim hava
gorevleri icra edilmis, ¢ekilen Rus birliklerinden kalan bir takim ucaklar ise
ganimet olarak alinmistir'>*, Burada lojistik sikint1 ve techizat eksikligi hat
sathadadir. Ugak lastigi temin edilemediginden, tahta tekerleklerle ucaklar
kullanilmak zorunda kalmmmustir. Tahta tekerlekler ile jantlar arasinda
amortisman gdrevi yapacak yaylar yerlestirilmis ve bu sekilde ugus
yaptlmgtir'*,

Savasin son yilinda Kafkasya iizerine gonderilen Kafkas islam Ordusu
kisa zamanda Onemli basarilar elde etmistir. Bu ordunun faaliyetinden
Almanlar da biiyiik endise duymustur. Muharebede karsilasilan giicler; Rus,
Ermeni ve Ingiliz ittifak giicleri olmustur. Savasin son aylarinda
gerceklestirilen Bakii taarruzunda bir diisman ugagi, Tiirk topcusu tarafindan
indirilmistir'*®. Bu cephede yapilan harekatin birisinde Vecihi Hiirkus ve

150 Wolf,a.g.e.,s.456-458.

151 Firtina, a.g.e.,s.23;Aydar,a.g.e.,s.126.

152 M.Bahattin Adigiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, THK Kiiltir Yaynlari,
Ankara,2006,s.29-31.

153 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.497; Aydar, a.g.e., s.127-133.

154 Ag.e.,5.497-499(32-34).

155 Kansu vd, a.g.e.,s.253; Sarp, a.g.e.,s.67.

130 0zan Arslan, Osmanl’min  Son Zaferleri 1918 Kafkas Harekati, Dogan
Kitap,istanbul,2010,5.108
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rasitt ugaginin yara almasi ile mecburi inis yaparak Ruslara esir
diismiistiir'”’. Kafkas Cephesinde toplamda 8 diisman ugag1 indirilmis veya
diisiiriilmiistiir. Savasin sonlarma dogru Ittifak giicleri arasinda kiiltiirel
kodlar kisa vadeli milli ¢ikarlarin oniine gegmeye baslamustir. Ornegin
Kudiis’iin diismesi Londra ve Paris’ten daha ziyade Berlin ve Viyana’da
biiyiik coskuya sahne olmustur.

10.3. Filistin ve Irak Cephesi Osmanh Giicii Hava Faaliyeti ve
Lojistik Desteklenebilirlik

Filistin cephesi, “Kanal Cephesi”’ olarak agilmis ve zamanla “Sina-
Filistin” ve son olarak “Suriye-Filistin Cephesi” adlarmi almistir'>®. Savasin
ilk aymda Osmanli Imparatorlugu ve Alman Iimparatorlugu Misir ve
Siiveys’e yonelik bir kisim planlar yapmislar. Hicaz ve Yemen bolgesinden
15.000-20.000 bedevinin getirtilmesi, Misir’in dogusundan bir miktar
bedevinin zeplinle nakli, askeri mithimmatin sevki i¢in Maan’dan Siiveys’e
dekovil hatti dosenmesi, ilaveten bir tugay Alman askerinin bolgeye
gonderilmesi konusu miizakere edilmis ve bu miizakereler, Berlin Sefiri
Mahmut Muhtar tarafindan 3 Eyliil 1914 tarihli raporda bildirilmektedir.
Cemal Pasa, 16 Ekim 1915 tarihinde yayimladigr emirde Misir’in fethini
takiben burada bulunan subaylardan savasta vefat edenlerin ailelerine
bulunduklari mahalde bir ev alinacagi, secaat gdsteren asker ve subaylarin
odiillendirilecegini belirtmektedir'®. Dolayisiyla bu cephe her iki tarafin
(Itilaf ve Ittifak devletleri) ortak menfaati bakimindan énem arz etmekyedi.
Diger taraftan, savas basladigi yil bu cepheye sevk edilecek ugak
bulunmuyordu. Cemal Pasa’nin istek ve talepleri yerine getirilmekte
gecikmistir. Esasen bu cephelerde 6nemli kuvvet ve catisma olmadigindan
daha onemli olan cephelere oldukc¢a sinirli olan hava birlikleri teksif
edilmisgtir.

Von Kress, Filistin Cephesinde ilk donemlerde bile en 6nemli sikintinin
diisman ucaklarimin varligi ile suya ulasamama oldugunu anilarinda
belirtmektedir'®. 1915 yilinda cephede hareketlenmeler baslamstir.
Bolgeye, kesif maksatli bir ugak gonderilmistir. Bu ugak kirim gegirmis ve

157 Kansu vd, a.g.e.,s.314.

158 Osman Yalgin-Hayriinisa Alp, “Filistin Cephesi’nde Hava Harekat1”, Havaciik Tarihi
Sempozyumu 13-14 Arahk 2012, Havacilik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-
1923, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigili, Ankara,2015,5.97-116.

159 Gurulkan-Ergiin,a.g.e. 1,5.52,53,235.

160 Kress von Kressenstein,a.g.e.,s.98,99.
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cephe yine ugaksiz kalmistir. Irak Cephesinde 6. Ordu bulunuyordu. Buraya
ucak gondermek de miimkiin olmamistir. Ele gecirilen Ingiliz ugaklar ile bir
hava filosu olusturulmus ve Utgm. Fazil Bey’in basarili organizasyonu ile bu
ucaklar Ingilizlere kars1 basarili bir sekilde kullanilmistir'®'. Itilaf giicleri ise
dort ugak gemisi yaninda zamanla hava giiciinii burada artirmistir'®?. Keza
sicaklik farkindan dolayr Medine’de ugurulamayan ucaklarin, Fazil Bey
tarafindan basarili bir sekilde ugurulmasi ve kabahatin pilotlardan ziyade
Almanya sartlarinda iiretilen ve deneyimli pilotlarca ugurulan ugaklara, Tiirk
pilotlarin aligmasmin giigliiklerini agiklamasi énemli oldugu kadar degerli
163

bilgilerdir ™.

1916 yilinda ingiliz ve Ruslarmn miisterek bir hareket ile Filistin
iizerinde icra edecekleri muhtemel harekata tedbir almak maksadiyla; 4.
Ordu emrinde iskenderun-Kudiis bélgesinin kontroliinii saglamak igin 4.
Tayyare Boliigli Medine’de gorevlendirilmistir. Ayn1 amaca yonelik olarak
3. Tayyare Boliigii ve 300 numarali Alman Tayyare Pasa Boliigii Filistin’de
gorevlendirilmistir. Ozellikle 300. Tayyare Boliigii, 1916 yili iginde 39
Ingiliz ucag diisiirerek dnemli basarilar elde etmistir. Irak Cephesinde gorev
alan 3. Tayyare Boliigii de General Tawnshend ve Seyh Sait kuvvetlerine
kars1 basarili gorevler yapmistir. 1916°da Irak Cephesinde 14 ingiliz ugag:
diisiiriilmiistiir'®. 12 Subat 1916°da Vecihi Bey (Hiirkus) ile Pilot Utgm.
Mehmet Ali, tecriibe ucusuna c¢ikarlar. Ucusta pertdovites olurlar ve kaza
gecirirler. Mehmet Ali’nin kirilan bacagi ileride kesilir ve 6nemli bir pilot
kaybedilirken'®, Vecihi tedavisini miiteakip ugucu olmak iizere Hava Okulu
(Yesilkoy)nda egitime baslar. Bu ugus yetenekli bir pilotun uguculuk
hayatinin sonu olurken, ugusa merakli bir gencin de ugucu olmasina giden
stireci baglatmistir. Tiirk havacilik tarihinde olduk¢a ehemmiyeli bir yeri
olan Vecihi Bey(Hiirkus)’in havacilik hikayesi bir hava kazas1 ile
baslamustir.

Kut’iil Ammare zaferinde Ingiliz ugaklar1 tarihte iz birakacak bir
faaliyet sergilemistir. Havadan malzeme atilarak ordularimin Tiirkler
karsisinda direnmelerini saglamak istemislerdir. Ancak o giiniin sartlarinda
bunun yeterli olmayacagi gercegi karsisinda teslim olmuslardir. Burada
yapilan havadan malzeme atilmasi havacilik tarihinde Onemli bir
uygulamadir.

161 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.496;Yalcin, a.g.s.,2014,5.167.
162 Kansu vd, a.g.e.,s.211.

163 Yalgin, a.g.s.,2014,5.169,170; Kurter, a.g.e., C. I1I,s.412-414.
164 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.497; Kansu vd, a.g.e.,s.274,275.
165 Kansu vd, a.g.e.,s.267.
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1917 yilnda Filistin Cephesinde iki demir yolu olduk¢a Onemli hale
gelir. Bunlardan biri Cukurova bolgesine muhtemel bir ¢ikarmaya karsi
buradaki hattin korunmasidir. Bu maksatla Kibris iizerinde uguslar
yapilmistir. 4. Tayyare Boliigii Silifkeye intikal eder ve harekate buradan
katilir. Diger bir 6nemli yol ise asi Arap ve asi Faysal Kuvvetlerine karsi
Hicaz demiryolu hattinin korunmasiydi. 3. Tayyare Boliigli bu maksatla;
Medine, Maan ve Der’a bdlgelerinde konuslanarak gdrev yapmustir. Yine
burada Yzb.Fazil Bey’in ¢6ziim odakli enerjik ¢alismalar1 olmustur. 300’1
numaralarla anilan Tayyare Av Boliikleri, 1., 2. ve 3. Gazze Savaslarinda
basarili gorevler yapmis ve yil igerisinde 31 Ingiliz ugagmi diisiirmiistiir.
Mezkur Pasa Tayyare Boliikleri 50 ugak, 80 pilot ve 800 teknisyen ile gorev
yaparken; Ingilizlerin bolgede 70-75 ucaktan olusan hava birlikleri ile bir
balonlar gorevlendirilmistir. Alman hava giicii daha modern ve hareketlidir.
1917 yili Irak Cephesi icin oldukca zor sartarda gegmistir. 2.,11. ve 13.
Tayyare Boliikleri diismanin {istiin gii¢leri karsisinda dizanteri, bakimsizlik,
ihmal ve diger zorluklara karsi miicadele vermistir. Firat Kolunun
cekilisinde bazi ugaklar ve techizat geri ¢ekilemedigi icin yakilmistir. Yil
icinde bu cephede de 20 wucak Tirk birlikleri tarafindan
diisiiriilmiistiir' . Osmanli ordulari yiizlerce kilometre uzunlukta olan raylh
hatlar1 korumak igin smirl sayida asker gérevlendirebilirken Ingiliz ordusu
yalmiz Gazze demiryolu hattim1 korumak icin 20.000 asker istihdam
etmektedir'®’. Osmanli Imparatorlugunun savasm ilerleyen zamanlarinda en
onemli  cephesi  Filistin ~ Cephesi  olmustur. ittifak  gii¢lerinin
propogandalarindan anlasildigi kadar1 ile Filistin Cephesi, Osmanl
Imparatorlugunun tasfiye edilecegi cephe olarak bakildig1 anlasiimaktadir.
20 Kasim 1917 tarihli belgede Avrupa kamuoyuna Osmanlilarin biiyiik bir
bozguna ugradig1 propogandasi yapildigi bildirilmektedir'®®. Oysa ¢oziilme
1918 y1il1 sonlarinda baglamistir.

Gazze savaglarinin yapildigi bir ddnemde bolgede izlenimlerde bulunan
bir Ingiliz gazetecinin notlar1 Tiirk havaciliginin parlak giinlerine vurgu
yapmaktadir.'”® Burada dikkati ceken en onemli husus ise Osmanli
ordusunun lojistik agidan kisitlar1 6ne ¢ikmaktadir.

166 K ayabali-Cemender, a.g.e.,s.498,499; Kansu vd, a.g.e.,s.318-321,343,344.

167 Gurulkan-Ergiin,a.g.e., C. II,s.113,114.

168 A.g.e., C. 11, 5.187,188.

169 Gazeteci notunda;*“... Tki Halberstadta’a kars1 havada 25 tayyaremiz oldugu halde, Tiirkler
rasitlarimizdan birini 6ldiirdii. Tki pilotumuzu yaraladi ve iki tayyaremizi de kursunla yere
diisiirdii. Diger altisim dyle zarara ugrattilar ki bunlar ancak yere varabildiler. ki Tiirk
tayyaresi ise bu kadar is gordiikten sonra 25 tayyareden geri kalanlar1 dnlerine katip dyle
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1918 yilinda Filistin Cephesinde Tiirk hava unsurlari, Osmanl
ordusunun Toroslara dogru yeni bir savunma hatt1 kurmak i¢in kontrollii geri
cekilisinde basarili performans sergilemistir. Bu safhada; Tiirk ordularinin
ikmalini saglayan Hicaz Demiryolu hattinin korunmasi igin ¢aligilmis,
Amman-Der’a arasinda ve Havran ¢evresinde kesif yapilmis, asi giiclere ve
Ingiliz ikmal birliklerine saldirilar diizenlenmistir. 30 Ekim’e kadar yil
icinde 29 ucak disiiriilmiistiir. Bu cephede 47 Alman havaci da hayatini
kaybetmis ve bolgeye defnedilmistir'”. 1918 yilinda Irak cephesinde hava
faaliyeti, taraflarin birbirini bombalamasi ve kesif yapmasi seklinde
gecmistir. Ingiliz Hava Birligi komutam ve Kurmay Baskaninin ugagi da
diisiiriilmiistiir. Y1l icinde 12 Ingiliz ucagi Tiirkler tarafindan
diisiiriilmiistiir' . Diger cephelerde yasanilan techizat ve malzeme eksikligi
cephede daima Onemli bir sorun olmustur. Tayyare Bolik Komutanlar
raporlarinda benzin, yag, her cins malzeme eksikligi siklikla yer
almaktadir'”. Askerin saglikli ve taze iiriinlerle beslenmesi de dzellikle Irak
ve Filistin Cephesinde 6nemli hale gelmistir. ingilizler; bahgeler kurmuslar,
Nil’den taze su getirmisler, buzhanelerde et stoku yapmuslardir'”. itilaf
giiclerinin burada aldig:1 tedbirler ve savasin sonuna tesirleri dikkate deger
bir durum olup halen iizerinde ¢aligilacak hususlardandir.

Tiirkler, Filistin cephesinde kolera salgini nedeniyle ayri bir mevkiiye
gomiilen askerlerin yerini krokiler ile ingiliz ordusu iizerine atarak dikkatli
olmalar1 konusunda haber vermislerdir. Ingilizler buna inanmamuislar ve
belirtilen bolgede incelemeler yaparak haberin gergekligi karsisinda
sasirmislardir. Bu savas aym zamanda centilmenlik savasidir. Olen havaci
personel inanglarina gore defnedilir ve havacinin birligine havadan atilan
mektupla durum bildirilmekteydi. Yine bir ugusta mecburi inis yapan ve esir
edilen ama cephede bir¢ok ucak diisiiren Dittmar’a haftada bir kere meydan
iizerinde 10 dakikalik ugma yetkisi de verilmistir'’*.

Ingilizlerin Filistin Cephesinde savas oncesi hazirliklar yaptiklar ve
aylar Oncesinden bolgeye gerekli olan askeri yiginagi, silah ve techizat

bir kovaladilar ki bu adeta anlatamayacagim bir kabustu. ...”der. Kansu vd, a.g.e.,s.327;
Mazlum Keyiisk, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1917-1918, Hv.Bsm.,Eskisehir,1952, s.
140; Yalgin,a.g.s.,14,15.

170 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.499,500.

17l Kansu vd, a.g.e.,s.410.

172 Tanman, a.g.e.,s.77-79.

173 A.g.e.,s.80,81.

174 A.g.e.,5.93.
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destegini yaptiklar1 anlasilmaktadir'”. Ingiliz taarruzlari yogun olarak

ucaklar desteginde yiiriitiilmiistiir. Ingilizler savasin sonlarmma dogru hava
kuvvetlerini nitelik ve nicelik bakimindan takviye etmislerdir. Eyliil
saldirilart sonunda 26 Ekim 1918’e¢ kadar esir alinan Tiirk asker sayisi
75.000 kisidir. Bunlarim igerisinde 3.700 esir ise Alman askeridir'”®. Edward
J.ERICKSON, I. Diinya Savasi’nda Osmanli Ordusu isimli eserinde Nablus
savaslarini, Tiirklerin Ingilizler karsisinda almis olduklari en biiyiik yenilgi
olarak tamimlar'”’. Siiphesiz bu yenilgide 1917°de Amerika’nin savasa
girmesi ile Bati Cephesinde eli kuvvetlenen Ingiliz ordusunun savas
ucaklarmi ve kara unsuru askerleri bdlgeye sevki dnemli rol oynamistir.
Sevket Siireyya Aydemir’in “Makedonya’dan Ortaasya’ya Enver Pasa”
isimli eserinden alinti yapan Cemal Kemal’in makalesinde Filistin
Cephesinin ¢okiisii;”...Ne telefon ne de telgraf baglantis1 kalmis gibidir.
diisman ucaklariysa, hi¢bir karsilik goérmeden, biitiin ¢ekilen kollar1 eritir
durur.” ifadesine yer verir. Kinross’a gore ise bu cephede ucaklar bombadan
cok Osmanli devlet yonetimini elestiren bildiriler atmislardir'”®. Dénemin
Osmanli Hava Kuvvetleri Komutani Erich Von Serno anilarinda 19 Eyliil
1918’de yogun olarak bir imha savasina doniisen muharebelerde 100’den
fazla Ingiliz ugagmin harekata girdigini anlatir'”’. Savasin olduk¢a kanh
olarak gectigi Filistin Cephesi’nde Ingiliz raporunda Tiirkler igin;
“...Dlisman komuta heyeti biiylik harp giiniinlin biitiin agirlig1 ile kendi

175 Gurulkan-Ergiin,a.g.e., C. 11, 5.208.
Ingiliz stratejist Sir Lidell Hart Birinci Diinya Savas1 Tarihi isimli eserinden alint1 yapan
Irfan Sarp, 1918 yilimn Eyliil ayinda yapilan biiyiik saldirn éncesi alman tedbirlere
eserinde yer verir. Burada yapilanlar Mazlum Keytisk’iin eserinde de oldukg¢a yalin sekilde
anlatilmistir. Hart’a gore Ingilizlerin iki farkl temel silah1 “Yerliler ve Ucaklar”dir. Tiirk
ordusu karargahmin, énceden alinan tedbirlerle kér, sagir ve dilsiz hale getirilmesi Ingiliz
basarisinin anahtari olarak goriilmiistiir. Irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetleri Dogus Yillari,
Hv.Bsm. ve Nes.Md.liigii, Ankara, 1986,5.96,97.

176 Mahmut Nedim,Cev.Abdullah ES, Filistin Savas1 1914-1918, Genkur.Bsm., Ankara,1995,
s.160,165

177 Edward J.Erickson, L.Diinya Savasi’nda Osmanl Ordusu,Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yayinlar, Istanbul, 2009,s.197.

178 Camal Kemal, “Nablus Meydan Muharebesinde Mustafa Kemal”,A.U.Tiirk
Ink.Tar.Enst.Atatiirk Yolu Dergisi, S: 51, (Bahar, 2013), s. 626,643.
Irfan Sarp’mn eserinde Lidell Hart'tan yapilan alintiya gore 18-21 Eyliil tarihleri arasi
korkung katliamlara sahne olmustur. 21 Eyliil 1921°de Olii Deniz civarinda iki Tiirk
ordusuna ait yiiriiyiis koluna Ingiliz ugaklar tarafindan 4 saat siireyle kesintisiz bomba
atilir ve ara vermeden otomatik silahlarla taranir. Bu siire sonunda tamamen eritilen
ordularin yerinde pargalanmis top ve vasitalarla oliilerden ibaret bir enkaz kalmistir. Bu
andan itibaren 7. ve 8. Tirk ordu mevcudu hemen hemen tilkenmis ve enkaz haline
gelmigtir, ifadeleri yer almaktadir. Tanman, a.g.e.,s.97.

179 Flanagan,a.g.e.,s.83.
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iizerine ¢Oktiiglinii hala takdir edemiyordu. ... Liman Von Sanders olup
biteni ancak tayyare vasitasiyla Ogrenebilirdi. Buna ise biz meydan
vermedik.” ifadesi yer almaktadir'’. Ingilizler geri cekilme yollarmi da
yogun hava taarruzu ile kaptmis oldugundan'®' Tiirk kayiplar1 oldukga
yuksek olmustur.

Savasta miittefik olmasina ragmen Alman ve Tiirk hava filolar1 arasinda
onemli derecede farkliliklar bulunmaktaydi. Tiirkler daima daha eski,
yetersiz ucaklarla ugmak zorunda kalmistir. Tiirklerin, ucaksizliktan
savunma yapamadan cekildigi bir zamanda, Pasa Tayyare Boliikleri geri
cekilirken Rayak’taki depolarda bulunan 30 adet ugagi diisman eline
gegmemesi i¢in tahrip etmistir. Almanlar herseyden evvel Bati Cephesini
diisiiniiyorlardi. Bu nedenle, Osmanli Imparatorluguna yonelik verilen
destek smirli kalmustir. Bir kistm malzeme ise Tiirklere teslim edilmistir'®*.
Bir kisim malzemeler ise teslim edilmek yerine yakilmasi cihetine

gidilmistir.
10.4. Itilaf Giiclerinin Istanbul’a Yonelik Hava Taarruzu

Ingilizlerin  Istanbul’a
1916 yilindan itibaren yogun
olarak  hava  saldirilan
baslamistir. Bu saldirlardan
amaglar1 Osmanli  Impara-
torugunu barisa zorlamakti.
1917 baslarina kadar savasin
Ittifak giiclerince kazanila-
Birinci Diinya Savasi’nda Talat Pasa, Hava Okulu cagm_a ,dalr inang kaybedil-

iyareti (Hv.MzK.Iig1) memigti.  Bu  durumu
lehlerine ¢evirmek isteyen
Ingilizler dzellikle halkin psikolojini etkilemek i¢in hava bombardimanina
onem vermiglerdir. Sivil halka yonlik olan siiresiz hava taarruzu ve
bombardimani uygulamasi kargisinda Osmanli Imparatorlugu tarafindan
birtakim tedbirler alinmistir. Istanbul Muhaberati- Havaiye Kumandanlig
ihdas edilmis, kademeleri bir sistem ile diigman taarruzlarmni bildiren {ig

180 Osman  Yalgin, “Atatirk’iin  Havacilk  Anlayist  ve Doneminde Tirk Hava
Kuvvetleri”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslar arasi Tarih Sempozyumu
8-10 Subat 2011,Ayrint1 Basimevi, Ankara,2013,s.255.

181 Basil Liddell Hart, (Cev:Kerim Bagriagik), Birinci Diinya Savasi Tarihi, Tiirkiye
Isbankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul,2014, s. 485.

182 Kansu vd, a.g.e.,s.407.
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kademeli bir muhaberat ag1 olusturulmustur. Baskentin ve katliama maruz
kalan sivil halkin korunmasma yonelik hava savunma sistemleri
olusturulmus ve diisman ugaklarina karsi av dnleme maksath Yesilkoy’de 9.
Tayyare Boliigii konuslandirilmistir. Esasen Yesilkdy Hava Istasyonu
Osmanli havaciliginin merkezi durumundaydi. Biitiin onarim, tamirat ve bazi
malzemelerin imalati burada yapilmaktaydi. Diger taraftan yine fotograf
merkezi de burast oldugundan 6nemli bir hedefti. Nitekim miitareke sonrasi
Itilaf giicleri oncelikli olarak buradaki fotograf merkezini isgal etmistir.
Yesilkdy’iin pilotaj egitiminin merkezi olmasinin da ayri bir ehemmiyeti
bulunuyordu. Zeytinburnu’nda bulunan askeri fabrika da onemli bir diger
hedefti. Bu donemde sehir diginda kalan bu yerlere ragmen Emindnii Yeni
Camii avlusuna kadar bombalama yapilmasi, Mahmut Pasa bolgesine ve
Beyazit Meydani’na yonelik de bombardiman yapilmasi askeri hedeflerden
ziyade icerisinde askeri tesislerin olmadig1 mahallerin bombardimani ile sivil
halkin psikolojisi iizerinde etki yapilmak istenildigi anlagilmaktadir. Nitekim
bu déneme ait bir mekanizma parcasi giiniimiizde Yesilkdy Hava Miize
Komutanhginda sergilenmektedir.'®

Enver Pasa, baskentin ve sivil hedeflerin bombalanmamasi i¢in birgok
ikaz yaptirtmis, Osmanli Devleti hariciyesini devreye sokarak itilaf gli¢lerine
yonelik girisimlerde bulunul-masina ragmen sonu¢ alina-mamustir.
Bombardiman ile Istanbul’da yasayan gayrimiislim halkin tehdit bombalarin
tehdidi altinda oldugu agiklamasi da Ingilizlerin sivil hedeflere yonelik
bombardimanina etki etmemistir.
Enver Pasa, ordu disinda isyan
eden Araplar iizerine bildiri
atilmasmma  misaade  ederken,
muharip bir birlige psikolojik
harekat kapsaminda bildiri
atilmasimi  mertlige sigmayacagi
gerekgesiyle men etmistir'®*. Oysa
bu savasta Itilaf giiclerince en ¢ok
kullanilan ~ yontemlerden  biri-
ordularin savasma iradesini
kiracak bildirlerin havadan
atilmast olmustur. 4 Mayis 1916 tarihli Osmanli Arsivi belgesine gore

Istanbul civarina “Miicahide” isimli propoganda gazeteleri atmaktadirlar'®.

183 Yesilkdy Hava Kuvvetleri Miizesi Komutanligi, Fazil Bey Seksiyonu (25.01.2016).
184 Kansu vd, a.g.e.,s.399.
185 Gurulkan-Ergiin,a.g.e. I, s.311.
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Diger cephelerde de ugaklar marifetiyle bildiri atilmasi savasin baska
bir boyutunu olugturmustur. Tiirk tarafi bu tarz girisimleri, mertlige ve savas
adabma uygun bulmamaktadir. Ingilizlerin Istanbul’a y&nelik saldirilar:
genelde 5 ucgaklik veya bazen daha fazla ugakla filolar seklinde 3 il
siiresince yogun olarak yapilmustir. Imroz’da iistlenen Ingilizler, 1918
yilinda Istanbul’a 14 defa saldinn diizenlemisler ve 2 ucaklarim
kaybetmiglerdir. 25 Ekim 1918 tarihinde Yzb. Fazil Bey’in hava muharebesi
Ingilizlerin Istanbul’a yonelik son saldiris1 olmustur'®®. Fazil Bey’in burada
gdstermis oldugu cesaret ve irade ayr bir inceleme konusudur.'®’

Miitareke hiikiimlerine dayanilarak havacilarin merkezi Yesilkdy iin
isgali sonrast havacilar Maltepe’ye tasinmig, takiben Anadolu’ya gegis
tesebbbiisii sonrasi buradaki Tiirk hava unsurlarina ait malzemeler Ingilizler
tarafindan tahrip edilmistir.'®

10.5. Karadeniz Bogazinin Korunmasma Yonelik Hava
Harekati

Karadeniz Bogazinin korunmasina yonelik hava harekati harbin uzun
yillart igerisinde titizlikle siirdiiriilmiistiir. Ruslarin bogaz girisi Otesinde
durdurulmasi i¢in miicadele edilmistir. 1915 yilinda kesif amagli ugus
yapilmis ve Rus donanmasmin aktif oldugu izlenmistir. 1916 yilinda
Zonguldak ve Eregli gevresinde donanma marifetiyle denizde, ucaklarla
havadan bircok harekat yapilmustir. Ozellikle, Agustos ve Eyliil aylarinda
Rus donanmasina yonelik basarili hava operasyonlar1 yapilmistir. 1917°de
Istanbul-Edirne Demiryolunu Rus taarruzlarindan korumak igin 9. Tayyare
Boliigiinden ayrilan bir hava birligi Uzunkoprii’de konuslandirilmigtir. Bu
cephede 1917°de i¢ Rus wugagi disiirilmistir. Almanya’dan gelen
yardimlarin emniyetinin saglanmast i¢in bu bolgenin hava birligi ile
emniyeti saglanmustir.

186 «“T{irk Havacihk Tarihinden Amlar’, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say: 300,
Mrk.D.Bsk.ligi, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigli, Ankara, ( Haziran 1988), s.87; Kansu vd,
a.g.e.,s.369,379.

187 Osman Yalgin, Hava Sehit Binbasi Fazil Bey’in Hayati ve Cahsmalari, Hacettepe
Tiirkiyat Dergisi, Say1:21, Giiz:2014, Ankara,251,280.; Osman Yalgm, “Tiirk Hava
Ordusunun Miimtaz Subaylarindan Pilot Binbagi Fazil Bey”, Havacihik Tarihi
Sempozyumu 13-14 Arahk 2012, Havacihik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-
1923,Hv.Bsm. ve Nes.Md.liigii, Ankara,2015,s.237-254.

188 Klaus Wolf,(Cev.:Esref Bengi Ozbilen), Gelibolu 1915 Birinci Diinya Harbi’nde
Alman-Tiirk Askeri Ittifaki, Tiirkiye Isbankas: Kiiltiir Yayinlar,istanbul,2015,5.444.
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11. Havacihgin Birinci Diinya Savas1 Sonunda Harekat
Alaninda Kullanim Yontemleri

Birinci Diinya Savasi yillari, heniiz riigdiinii ispat etmeye yeni baslayan
bir silah sisteminin insanligin hayatim1 her alanda etkileyecek sekilde ve
kesintisiz yerini almasiyla sonu¢lanmistir. Tanklar da bu savasin icinde
ortaya ¢ikmistir. Lakin tanklar her zaman tank olarak kalirken, havacilik
insanligin hayatin her yoniiyle etkileyecek biiyiik bir etki alanina doniismiis
ve giinlimiizde hava araglarmin olmadigi bir yasam diisiiniilemez hale
gelmistir. Harbin 3. boyutu olan havacilik uzayin derinliklerinde
ylikselmesini ve genislemesini siirdiirirken; iletisim, saglik, ticaret, askeri
savunma, tarim, ulagim basta olmak tizere her sathada 6nemli hale gelmistir.

Birinci Diinya Savasi, Osmanli devleti agisindan yokluklar ve teknik
yetersizlikler nedeniyle ordunun ve halkin biiyilk mahrumiyet yasamasina
neden olmustur. Tiirk askerinin sabri ve dayanikliligi Alman komutanlarca
da ifade edilmistir. Bu tahammiil ve iradenin bir sonucu olarak Canakkale,
Kut’il Amera ve 1918 sonlarinda Kafkas Cephesi’nde basari

kazanilmistir'®’,

Birinci Diinya Savasi’nda Almanlar; hava giicii kullaniminda harp ve
kazalarda 7.750 6lii, 6.155 yarali vermistir. Fransizlar ise 1.815 6lii ve 2.840
yarali vermistir. Ingilizler 9.478 6lii ve 7.245 yarali vermistir'®. Bir hava
uzmani olan Binbagi Orthlieb, “Bu savasin gercek hava mucizesi,
kesiflerdeki basarilar olmustur.” der. Hava kuvvetleri bu siirecte kara

unsurlarinin isini olduk¢a kolaylagtirmistir. Savas yillarinda ugaklarin temel

kullanim amaglar1 sunlardir'®':

a) Stratejik kesifler,

b) Taktik kesifler,

c) Cephe gozetlemesi,

d) Topgu atis tanzimi,

e) Hedef gosterme,

f) Hiicuma kalkan piyadenin kesfi veya durdurulmasi,

g) Diigman giicli hakkinda bilgi toplama,

h) Psikolojik harekéata yonelik bildiri atmak,

i) Sehirlerin bombalanmasi ve diismanin barisa zorlanmasi,

189 Erickson,a.g.e.,s.160; Kress von Kressenstein, a.g.e.,s.37.
190 Kayabali-Cemender, a.g.e.,s.494;Kurter, a.g.e., C. IV,s.251;Kansu vd, a.g.e.,s.351.
191 Kansu vd, a.g.e.,s.351.
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j) Ulagim hatlarinin ve su hatlarinin korunmasi,

k) Savaslarda dostluklara vesile olacak jestlerin yapilmasi (Osmanl
ordusunun salgin hastalikli bolgeyi bildirilerle bildirmesi. Esir pilotlara kisa
mesafeli ugus imkani verilmesi veya oOlenlerin defnedilerek karsi tarafa
iiziintiilerini belirten taziye dilenmesi),

1) Deniz kuvvetleri ile koordineli harekatlar,
m) Saglik amacli ulagim araci olarak kullanilmasi bunlardandir.

Ingilizler 1917 yilma kadar hava giiciinii doktrinel dzelliklerine uygun
kullanamamistir. Ancak 1918’de ilk bagimsiz hava giiciinii kurmasiyla
onemli bir adim atilmigtir. Savag siiresince Almanlar, 1.000.000 bomba ile
27.386 ton infilak maddesini diisman {izerine atmistir. Savas siiresince
toplamda 55.000 kadar insan hava araglarinda 6ldii veya yaralandi. Diigman
imhasi bunun disindadir. Bir ugagin bakim ve ugusu i¢in ortalama 50 insan
gorev yapar hale gelmisti. Savas siiresince 200.000°den fazla ugak ile

250.000’e yakin ugak motoru iiretilmistir'*>.

Sonu¢

Birinci Diinya Savasi, Istiklal Savasi Cepheleri'nde savasan, Filistin
Cephesi gazilerinden Nazmi Kogoglu, anilarinda “Bizi en ¢ok rahatsiz eden
Ingiliz ugaklariydi. ...Bir ugak gerektiginde bir taburluk askeri giiciin bir
giinde yapabilecegi tahribati, birkag dakika iginde yapabiliyordu...”'*
ifadesine yer vermistir. Yine donemin gazilerinin anilar1'™ incelediginde
birlikler iizerinde en ¢ok tesiri olan silah sistemlerinin ugaklar oldugu
goriiliir. Ucaklar goriindiigii zaman yer kara unsurlart mevzilerinde ve
bulunduklar1 alanda rahat goérev yapma imkanindan yoksun olmaya
baslamustir.

Harp tarihi genel bir kaide olarak; derinligine, genisligine ve savasin
cereyan ettigi cevre dikkate alinarak incelenir'®. Bu incelemede biitiin

192 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-IV (1918), Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii,
Ankara, 2009, s.252; Kansu vd, a.g.e.,s.351; Tanman, a.g.e.,s.98 Tanman’da verilen
rakkamlar sadece 3 devletin iretim rakkamlaridir. Ugak sayist bazi kaynaklarda daha
fazladir.

Filistin Cephesi Gazilerinden Nazmi Kocoglu ile 1969°da Yapilan Rdportaj,
TRT,s.3,6; Yal¢in,a.g.m.,...10 Subat,s.266.

Sami Yengin, (Yay.Hzrlyn.:Ahmet Tetik-Ayse Seven), Drama’dan Sina-Flistin’e Savas
Giinliigii (1917-1918), Gnkur. Basimevi, ATASE Bsk.lig1 Yayini, Ankara, 2007, s.
16,46,53,58-61,86,97.

Halil Tasan, Hava Harp Tarihi Birinci Cilt Havacihigin Dogusundan 2 nci Diinya
Harbine Kadar, Harp Akademileri Basimevi, Istanbul,1991,s.1-4.
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carpanlar kadar teknolojik farkliliklar da sonuca tesir eden Onemli bir
etkendir. Son yiizy1l savaglarinda ugaklar harbin vazgecilmez unsurlar
olmustur. Stiphesiz ilk ugak kullanimi 1914°ten 3 yil once Trablusgarp
Savasi’nda gerceklesmisti. 1914 yilinda savasin basladig: tarih esas alinsa
bile hentiz 11 yillik bir ge¢misi olan bir sistem giiciinii ispat etmistir.

Savas ucaklarinin etkisi ve gilicii Tiirk subaylar1 i¢in de Ogretici
olmustur. Cephelerde heniiz 30’lu yaslarinda kolordulart ve ordulari idare
etmek zorunda kalan bu kisiler sonraki mesleki yasamlarinda ve idari
gorevlerde havaciliga 6nem vermiglerdir. Bu kapsamda, ugaklardan Milli
Miicadelede daha etkin yararlanmanin yollarin1 bulmay1 basarirlar'.
Miitareke sonrast Osmanli havacilari basta Anadolu igleri olmak tizere
cekilirler. Filistin Cephesi bakiyeleri Konya’ya, Irak Cephesi bakiyeleri
Elazig’da konuslanir. Ne var ki, havacilik genelde savas sartlarinda
Almanlarin yogun olarak gorev aldigi bir unsur oldugundan Almanlarin
iilkelerine donmesiyle bir teskilat olarak oldukea biiyiik, gergekte ise varligi
kaybolan kagit iizerinde kalmis yapr ortada kalmustir'®’. Savas sartlarina
ragmen Tirk havaciligi Birinci Diinya Savagi’nda biiyiik gorevler
yapmlstlrlgg.

Birinci Diinya Savasi, teknolojik yeniliklerin sekillendirdigi sevk ve
idaredeki gelismeler ile siper savaglarina da agir bir darbe indirmistir. Zirhli
sistemler gelismis, ucaklarin 6nemi ortaya ¢ikmustir. Yeni silah sistemleri ve
ozellikle ugak; savunma yerine gelecegin harekdt ortaminin taarruzla
sekillenecegini dikte ettirmistir.

Birinci Diinya Savasi’nda ugaklarin kullanimi hava teorisyenlerinin
yetismesine de zemin hazirlamistir. ikinci Diinya Savasi’nin nasil olmasi
gerektigi fikri altyapisi 1918-1939 yillar1 arasinda yogun olarak tartigilmistir.
Ugaklar yeni bir silah sistemi oldugundan kullanimlari, kara ve deniz
unsurlarindan ayrilarak miistakil olmalar1 konusunda farkli fikirlerin
olgunlastig1 donem yine ayni yillardir.

Birinci Diinya Savasi’nda kullanilan silah sistemlerinin 6zelligine
bakildiginda alinmasi gereken en Onemli derslerden biri kesintisiz
savagsabilmek icin silah sistemlerinin yerli olmasinin gerekliligidir. Savasa

19 Tayhani,a.g.e.,s.187.

197 Thsan ~ Goymen, Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava
Harekati,Genkur.Bsm.,Ankara,1964,s.122-125

198 {lber Ortayli, “Savagmn Tiim Taraflar Adna Birinci Diinya Savasi’min Baslamasina {liskin
Genel Bir Degerlendirme”, 100’iincii Yilinda Birinci Diinya Savasi Sempozyumu 24
Ekim 2014, Gnkur.ATASE D.Bsk.lig1, Hava Harp Okulu Sehit Muzaffer Erdonmez
Sinema Salonu, Istanbul, Istanbul,2014.



232 OSMAN YALCIN

giren ve basarili olmak isteyen bir devletin milhimmat ve techizat
depolarinin anahtar1 cebinde hazir olmalidir. Modern zamanlarda bagka
iilkelere gilivenerek savasa girmek her tiirlii tehdidi bastan kabul etmektir.
Tiirkler acisindan bakildiginda ise milli imkén ve kabiliyetleri ile kendi
silahlarimi tiretememeleri Filistin Cephesi’nde 6nemli bir sorun olarak ortaya
cikmigtir. Milli Miicadele yillarinda da en biiyiik sikinti olan silah
sistemlerinin demode ve eksik olusu biiyiik problemler yaganmasina neden
olmustur.

Tiirkiye, sanayilesmede geri kalan bir ililke olmasina ragmen hava
giiciinlin harbin sonuglarini etkilemekte oldukca etkili olacagini zamaninda
ongormiistiir. Tirkiye Cumhuriyeti idarecileri Birinci Diinya Savasi
yillarinda sartlarin yetersizligi nedeniyle bu iilkede ugak fabrikasi kurulamaz
diyen Batililara ragmen, kisa bir zaman sonra ugak iiretmek icin ciddi
tedbirler almislardir'. Siiphesiz tedbiri alanlar Cephelerde ugagmn giiciine
sahit olan ve gen¢ yaslarda tiimenleri, kolordulari, ordular1 ve ordular
grubunu idare eden kimselerdi. Bir {ilkenin ayakta kalmasinin en biiylik
teminatinin milli imkan ve kabiliyetlerin iiriinii modern sistemler olduguna
sahit olan donem liderleri zamaninda 6nemli asama kat edilmesine ragmen
bu gelismeler farklt bir mecraya siiriiklenmistir. Bir ¢ok degerlendirmede,
Osmanli ordularinin 1912 yilindan itibaren 5-10 yil gibi bir siirede savasin
disinda kalabilmesi halinde dayanilmaz bir giice doniigsebilecegi bilgisi yer
almaktadir. Ne var ki, Osmanlinin son savaslar1 buna firsat vermemistir. Bu
siirece taniklik eden ve cephelerde ususlararas: savaslarla tecriibe kazanan,
geng ve heyecanli lider ve idareciler 6nemli farkindalik kazanmislardir. Bu
farkindaligin bir sonucu olarak, havaciliga énem vermisler ve gelistirmek
iizere tedbirler almislardir.
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