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Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin incelenmesi

Ins. Yiik. Miih. Omer UYURCA'!
Dr. Ogr. Uyesi ibrahim ATILGAN 2

AN INVESTIGATION OF TRAFFIC ACCIDENTS IN ANKARA

ABSTRACT:

Traffic accidents in our country lead to great material and spiritual loss. It is also known to be a major social problem
at the same time. However, traffic accidents are not unavoidable. The necessary analysis and the resulting measures to
reduce the problem can significantly reduce the accident rate. Traffic accident analysis is very important, but analyzes
are usually based on the areas known as black spots where the intensity of accidents increases. In this study, the
effects of conditions such as weather conditions of traffic accidents in Ankara province, seasonal conditions, weekly
conditions, hourly conditions, geotechnical characteristics, and daylight conditions were analyzed. Some suggestions
have been made about the work that can be done with the aim of preventing the influence of these factors on the
accident rate.

KEYWORDS: Traffic accidents, Accident analysis, Ankara, Prevention of accidents, Accident parameters

0z:

Ulkemizde trafik kazalari biiyiik maddi ve manevi kayiplara yol agmaktadir. Ayni zamanda biiyiik bir toplum sorunu
oldugu bilinmektedir. Bununla birlikte trafik kazalari 6nlenemez durumlar degildir. Gerekli analiz ve bunlarin
sonucunda sorun gidermeye yonelik onlemler, kaza oranini ciddi miktarda azaltabilecektir. Trafik kaza analizi ¢ok
onemli olmakla birlikte, yapilan analizler genellikle kaza yogunlugunun artt1g1 kara nokta olarak da bilinen alanlarin
tespitine yoneliktir. Bu g¢alismada Ankara ilinde meydana gelen trafik kazalarmin hava durumu, mevsimsel
kosullardaki durumu, haftanin giinlerine gére durumu, saatlere gore durumu, yolun geoteknik o6zelliklerine gore
durumu, giin 1s18ina gére durumu gibi kosullarin etkileri analiz edilmistir. Bu faktorlerin kaza oranina etkisini
onlemek amaci ile yapilabilecek ¢alismalar konusunda bazi 6nerilerde bulunulmustur.
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GIRiS:

Kaza kavrami 6nceden ongoriilemeyen, can ve mal kaybina sebep olan bununla birlikte yanlis davranis, ihmaller ve
sebeplerin bir araya gelmesi ile olusmaktadir (Kiran ve ark.,2001). Trafik kazasi da karayolu iizerinde gerceklesen
stirlicli, yaya ve aracin tek basia ya da birlikte karistig1 dngoriilemeyen, can ve mal kaybina sebep olan durumdur.
Trafik kazasi sonucunda 6liim, yaralanma ya da kalic1 hasarlara neden olmaktadir. Fiziksel zararlarin yan sira manevi
kayiplarda olugmaktadir, kalic1 izler birakan bu kazalar sahis ve toplum iizerinde verdigi zararlar ayn1 zamanda bir
halk sagligi sorunudur (Sozier ve ark.,2000-Bayata ve ark.,2010-Alp ve ark.,20..)

Trafik kazalarinin son 10 yillik verileri incelendiginde iilkemize yillik ortalama maliyeti 22 milyar TL oldugu tahmin
edilmektedir (Cnntiirk,2018). Bunun yaninda TUIK verilerine gore 2016 yilinda meydana gelen kazalarda 7300
kisinin oldiigii, 303.813 kisinin ise yaralandigi bildirilmistir. Bu kayiplar her yil artarak yasanmaktadir (Tirkiye
Istatistik Kurumu, 2017). Bu nedenle kazalarin 6nlenmesi igin en iist diizeyde en etkili sekilde tiim tedbirlerin
alinmas1 6nem arz etmektedir.

Oncelikli olarak tiim diinyada etkili bir sekilde kullamlan ve ortada bir sorun olmas1 durumunda; sorunun olusmasina
sebep olan tiim risklerin tespiti ve bunlarin ¢dziimii igin verilerin analizi kullamlmaktadir (Ozdemir, 2010-
Biyiikoztiirk ve ark,2017). Teknolojinin gelismesi ile birlikte tiim biiyiik sirket ve kurumlar, etkinlik ve verimliligi
artirarak karar verme mekanizmasinin giiglendirmek amaciyla veri analizi yapmaktadirlar (Artinyan ve ark.,2010).

Trafik kazasi da ortada tiim toplumu tehdit eden bir sorun olmasi sebebiyle bu probleme sebep olan girdileri analiz
ederek ortaya cikan sonuglar 1s18inda bir takim onlemler alinmalidir. Trafik kazasinda; kazanin oldugu kesim, kaza
orani, kaza sebebi, kazayi nelerin etkiledigi gibi parametrelerin veriler yardimiyla bulunmasidir (Atalay ve ark.,2010-
Saplioglu ve ark.,2006).

Kaza analizlerinde genel olarak kazanin oldugu noktada, tekrarlanan kazalar dikkate alinarak belirli bir yogunlugun
iistiinde ise kara nokta olarak belirlenir. Fakat bunun yani sira kazayi etkileyen hava durumu, giin durumu, yolun
geometrik yapisi, kazanin oldugu saat, mevsimsel kosullar gibi parametreler de trafik kazasi olusmasinda etkilidir. Bu
¢alismada Ankara’da meydana gelen trafik kaza verileri 1s18inda bu parametreler analiz edilerek hangi kosullarda
trafik kazalar1 artig ve azaliglar oldugu tespit edilmistir.

1.Malzeme ve Yontem

Trafik kazasi verileri kisisel bilgi kapsamindadir. Bu nedenle kaza verileri temin edebilmek i¢in Emniyet Genel
Miidiirliigii Trafik Egitim ve Arastirma Dairesi Baskanligindan bilimsel arastirmalarda kullanilacagina dair Universite
ya da arastirma yapan kurum resmi bir talebi ilizerine verilmektedir. Kaza verileri igerisinde kisisel bilgi olabilecek
veriler ¢ikarilarak ve geri kalan tiim veriler dijital ortamda talep ettigimiz iiniversitemize gonderilerek gerekli
kaynaklar elde edilmistir.

Alman verilerin igerisinde Ankara ilinde 2015 yilinda meydana gelen tiim 6liimlii ve yaralanmali kaza bilgileri yer
almaktaydi. Kaza ili, ilgesi, ay1, giinii, saati, koordinatlari, yolun geometrik durumlari, hava ve giin 15181 durumu,
trafik isaretleri, kazaya karisan kisi ve arag sayisi gibi bilgiler verilmistir.

Bunun disinda elde edilen veriler ise TUIK internet sitesinde, yillik olarak trafik kazalarina iliskin hazirladig1 haber
biilteni iizerinden ve diger akademik c¢aligmalardan elde edilmistir. Elde edilen veriler Ek’te belirtilen verilere gore
mekansal olmayan ve trafik kazasina etki edebilecek tiim parametreler olarak ayri, ayri tablolar haline getirilmistir.
Tasnif edilerek diizenlenen bu veriler, trafik kazasina etkisini daha etkili ve verimli ortaya koyabilmek amaci ile
grafik haline getirilmistir.

2. Kaza Verileri

Trafik kaza analizi yapilabilmesi igin verilerin olusturulmasi ve tutulmasi1 gerekmektedir. Istatistiki verilerin tutulmasi
i¢cin; Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi ve Eylem Planinda: “Ulkemizde trafik kazasi nedeniyle meydana gelen
Olim ve yaralanmalarla ilgili uluslararas: standartlara uygun istatistiki veri toplanabilmesi i¢in; Saglik Bakanlig1 ve
I¢isleri Bakanlig1 basta olmak iizere ilgili kurumlar tarafindan; kendi gorev ve yetki alanlarindaki gerekli ¢alismalar
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en kisa siirede sonuclandirilacaktir” seklinde karara varmislardir (Saplioglu ve ark.,2006). Bu karar iizerine Emniyet
Genel Miidiirliigii tarafindan diger kurumlarla isbirligi yaparak bir veri tabani olusturulmustur.

Trafik veri tabani veriler ise, illerde trafik polisleri araciligiyla 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda tutulmasi
gereken tutanaklarda bilgiler doldurularak Trafik Denetleme Sube Miidiirliiklerine iletilmektedir. Buradan da giinliik
¢izelge halinde tek bir merkezde EGM Trafik Egitim ve Arastirma Dairesi Baskanliginda toplanmaktadir. Burada tiim
Tiirkiye’den gelen veriler tasnif edilip diizenlenerek Excel formatinda birlestirilmektedir. Kaza tutanaginda yer alan
calismaya da esas teskil eden veriler Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazas1 Tespit Tutanaginda yer verilmistir (Gokge,
2015).

Kaza analizlerinde kullanilacak bilgilerin hatasiz ve eksiksiz diizenlenmesi bu analizler neticesinde yapilacak trafik
giivenligi arastirmalarma kilavuz olacaktir. Bu nedenle trafik kaza raporlarinda diizenli veya diizensiz yapilan
kodlama ve diger hatalara yer verilmeden kaza bilgileri veri tabanina aktarilmalidir (Emniyet Genel Miidiirligi,
2017). Bu kazalarin meydana geldigi yerler, kaza yogunlugu, siddeti ve tiirii hakkindaki ayrintili bilgiler sonra
meydana gelebilecek kazalara karsi 6nlem alinabilmesi agisindan ¢ok énemlidir.

3.Mekansal Olmayan Kaza Analizleri

3.1. Aylara Gére Trafik Kaza Durumu

Ankara Aylara Gore Kaza Analizi
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Sekil 1. Ankara ili aylara gore trafik kaza dagilimi

Ankara ilinde meydana gelen trafik kazalar1 incelendiginde, toplam 11.131 adet kaza oldugu goriilmiistiir. Bu trafik
kazalarmin aylara gore dagilimi en ¢ok kazanin 1073 adet kaza ile Mayis ayinda meydana geldigi Sekil 1°de
gosterilmektedir. May1s aymdan sonra ise en ¢ok kaza sirasi ile Agustos, Temmuz, Eyliill aylar1 da 1054, 1041 ve
1040 adet kaza oldugu goriilmektedir. En az kaza olan ay ise 725 kaza ile Subat ayinda meydana geldigi
goriilmektedir. Ocak ve Mart aylarinda ise 769 ve 811 kaza ile oranlarin diigiik oldugu tespit edilmistir.

Ankara’da en fazla yagis alan ay 51,2 mm ortalama Mayis ayidir. Yilin en sicak aylar1 41 ve 40,4 0C ile Temmuz ve
Agustos aylaridir. Ortalama en soguk gegen ay ise Ocak ve Subat aylaridir (Meteoroloji Genel Miidiirliigii, 2017).
Yagisin en fazla oldugu ay olan Mayis aymin, kaza oraninin fazla olmasinin sebebi olabilecegi diisiinilmektedir. Yaz
aylarinda artan kaza orani ise trafik yogunlugunun yaz aylarinda artmasi olabilecegi distinilmektedir. Kis
kosullarinda daha az arag trafige ¢ikmasi ve bununla birlikte siiriiciilerin daha dikkatli ve duyarli olmasi, kaza oraninin
diismesine etki edebilecegi degerlendirilmistir.
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3.2 Haftamin Giinlerine Gore Kaza Durumu

Pazartesi
Sali
Carsamba
Persembe
Cuma
Cumartesi

Pazar
Sekil 2. Ankara ili giinlere gore trafik kaza dagilimi

Toplam 11.131 kazadan 1650 kaza ile en yiiksek giiniin Pazar oldugu Sekil 2’de goriilmektedir. Ankara ili sinirlar
icerisinde giin bazinda kaza say1 oranlar1 ¢cok degisiklik gostermemekle birlikte, 1639 ve 1621 kaza sayilari ile Cuma
ve Cumartesi giinleri kaza oranlar1 yiiksek oldugu giinler olarak goriilmektedir. Kaza oranin en diisiikk oldugu giin ise
1518 kaza ile Pazartesi giinii oldugu goriilmektedir. Ardindan 1527 kaza sayisi ile Sali giinii en az kaza olan ikinci
giin oldugu tespit edilmistir. Otomobil sinifinin hafta sonu ve 6zellikle Pazar giinii toplam trafik i¢inde seyir oraninin
en fazla oldugu, otobiis smifinin ise otomobil sinifina benzer bir 6zellik sergilemekle birlikte, Pazartesi giinii de yogun
oldugu dikkati cekmektedir (Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2009). Istatistiklerden de anlasilacag: iizere Pazar giinii
fazladir; bunun sebebinin hafta sonu eve doniis trafiginin artmasindan kaynaklandigy diistiniilmektedir. Pazartesi giinii
ise trafik yogunlugunun fazla oldugu fakat daha kontrollii ve denetimli bir trafik olmasi, siiriiciilerin daha duyarli
olmast kaza oranini diistirdiigii degerlendirilmektedir.

3.3 Giiniin Saatlerine Gore Kaza Durumu
Saatlere gore trafik kazasi Sekil 3’ te gosterilmistir. Sekil incelendiginde en fazla kazanin 18:00-19:00 saatlerinde
meydana geldigi goriilmektedir. Bunun sebebi ise; otomobil sinifi araglarin ozellikle gilindiiz saatlerinde toplam

trafikteki paylarinin yiiksek oldugu, 18:00-19:00 saat diliminde % 65,3 ile en yiiksek degere ulagsmaktadir (Karayollari
Genel Midirligi, 2009).

il |”|H

Sekil 3. Ankara ili Saatlere gore trafik kaza dagilim

Goruldugi tzere trafik giin igerisinde en yogun oldugu saatlerde kaza oraninda en yiiksek oranda oldugu tespit
edilmigtir. Sekil 3’e gore kaza oraninin en diisiik oldugu 03:00-05:00 saatleri oldugu anlasilmaktadir. Genel olarak
tasit yogunlugunun gece saatlerinde azaldig1 ve giindiiz saatlerinde ise artan bir egilim igerisinde oldugu, 03:00- 05:00
saatlerinde ise en az yogunlukta oldugu tespit edilmistir (Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2009).Trafik kaza saatleri ve
trafik yogunlugu saatleri dogrudan iliskili oldugu, verilerin birbiri ile dogrudan ¢akismasindan anlasilmaktadir. Trafik
yogunlugu arttik¢a kaza orani da artmaktadir, yogunluk azaldikga ise kaza oran1 azalmaktadir.

3.4 Yolun Tipine ve Yolun Yiizeyine Gore Kaza Durumu
Sekil 4 incelendiginde Ankara ilinde kazalarin % 68’ inin bdlinmiis yollarda meydana geldigi goriilmektedir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii {llere Gére Devlet Yollarinin Satih Cinslerine Gére Uzunluklar1 (km) incelendiginde

I
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Ankara ilinde 938 km yol ag1 bulundugu bunun 695 km sinin boliinmiis yol oldugu anlagilmaktadir (Karayollar: Genel
Midiirliigii, 2017). Yani Ankara ili yol aginin % 74’ boliinmiis yol oldugu anlasilmaktadir. Bu nedenle kaza dagilinu
incelendiginde her ne kadar bdliinmiis yollarda kaza yiizdesi yiiksek ise de; istatiksel olarak iki yonlii yol ag1 sahip
oldugu yol oranina gore kaza orani daha fazla oldugu anlasilmaktadir.

Yolun yiizeyine gore kaza oranlar1 Sekil 5’de yer verilmistir. Kazalarin % 80’inin yol yiizeyi kuru iken meydana
geldigi anlasilmaktadir. Bunu takiben % 18’lik oran ile 1slak ve nemli yol yiizeylerinde olusan kazalar oldugu
goriilmektedir. Diger yol kosullarinda ise ¢ok fazla kaza olmadigi goriilmektedir. Bunun nedeninin ise yolun karli,
buzlu, sel vs. olmasi kosullarinda ¢ok fazla aracin trafige ¢ikmamasi nedeniyle kaza oranlarinin yiikselmedigi
degerlendirilmektedir.

Yolun Tipine Gore Kaza Dagilimi

H Bolinmds yol
m iki yonlii yol

m Tek yonli yol

M Diger
Sekil 4. Ankara ili yolun tipine gore trafik kaza dagilimi
Yolun Yiizeyine Goére Kaza Dagilimi

W Kuru
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Karl
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Sekil 5. Ankara ili yolun yiizeyine gore trafik kaza dagilimi
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3.5 Hava Durumu ve Giin Durumuna Goére Kaza Durumu

Hava Durumuna Gére Kaza Analizi
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Gin Durumuna Goére Kaza Analizi
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Sekil 7. Ankara ili giin durumuna gore trafik kaza dagilimi

Sekil 6 incelendiginde kazalarin biiyiik bir kisinin giindiiz giin 15181n1n varliginda oldugu gorilmektedir. Fakat trafik
yogunlugunun biiyiik bir kismi giindiiz ger¢eklesmektedir. Gece trafik yogunlugu en az seviyede oldugundan arag
yogunluguna gore kaza orani ¢ok yiiksek olmaktadir. Trafik yogunlugu verilerine gore gece (ortalama 20:00-06:00)
arasinda toplam trafigin % 27,7 sini olusturmaktadir (Karayollar1 Genel Miidiirligii, 2009).Gece olan trafik kazalar
ise toplam kazalarmm % 34,7 sini olusturmaktadir. Buna gore Ankara ilinde gece kaza olusma riskinin daha fazla
oldugu tespit edilmistir. Sekil 7’ ye gore Ankara ilinde hava durumuna gore kazalarin ¢ok biiyiik bir boliimii agik
havalarda meydana geldigi goriilmektedir. Trafik yogunlugu agik havalarda her ne kadar yiiksek olsa da oranlarin
yiiksekligi hava durumunun yagisli oldugu durumlarda siiriiciilerin daha dikkatli olmasma sebep oldugu da ayrica

degerlendirilmektedir.

3.6 Yolun Geometrisine Gore Kaza Durumu

Yolun Geometrisine Gore Kaza dagilimi
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Sekil 8. Ankara ili yolun geometrisine gore kaza dagilimi
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Yolun geometrisine gore kaza oranlari Sekil 8 de yer verilmistir. Buna gore 6zellikle kavsaklarda olusan kazalarin
toplam kaza oranin yarisinda fazla olmasi ¢ok dikkat ¢ekmektedir. Kavsaklarin geometrik yapilarinin bu kazalara
sebebiyet verip vermedigi kara nokta analizi yapildiktan sonra yerinde yapilan tespitlerde goriilecektir. Ayrica kurp
(viraj) ve deverlerde (diisey egim) olusan kaza oranlari da oldukca fazladir. Ozellikle deverlerde % 31 oraminda kaza
oldugu Sekil 8’de goriilmektedir. Geometrik diger yapilarin varligi da 6nemli oranlarda kazalara neden oldugu
anlasilmaktadir. Karayolu projelerindeki deneyimlere gore, kontrole konu ve risk faktdrii olusturabilecek olan 17
husus g6z oniine alinmistir. Bu 17 adet olarak belirlenen hata ve risk faktdrlerinden hesaplara gore, 9 tanesi yiiksek
risk diger 8 tanesi ise orta dereceli risk grubuna dahil oldugu saptanmistir (Can ve ark.,2015). Bu noktada her ne kadar
kusur oranlar1 siirliciileri isaret etse de ilcede bulunan kavsak, kurp, dever, gegit ve diger yapilarin geometrik
standartlara uygunlugunun kontrol edilmesi gerektigi diisiiniilmektedir.

3.7 Kazaya Sebep Olan Diger Faktorler

Ankara ilinde meydana gelen 11.131 trafik kazasinin 72 adetinde yolda ¢aligma isaret levhasi bulunmaktadir.
Meydana gelen kazalarin 11.113 tanesinde Oto korkuluk yoktur. Kazalarin 802 tanesinde emniyet seridi ya da banket
vardir. 6959 adetinde ise trafik isaret levhast bulunmamaktadir. 6312 tanesinde trafik lambasi olmadigi, bulunanlarin
707’sinde ise bozuk durumda oldugudur. Meydana gelen kazalarin bulundugu yollarin 1687’sinde aydinlatma
bulunmamaktadir. Kazalarin 15 tanesinde sadece goriise engel cisim vardir. 834 kazada yolda hasar géren unsurlar
vardir. Kazalarin 3703 tanesi tek arag ile, geriye kalanlar ise 2 ya da daha ¢ok arag ile meydana gelmistir.

SONUC

Ulkemizde ve diinyada trafik kazalarinin neden oldugu maddi ve manevi kayiplardan giris kisminda bahsedilmisti.
Trafik kazalar1 sonucunda olusan sorunun ¢6ziimii toplum iizerinde etki edebilecek yiiksek risklere sahiptir, karar alici
ve yuriitiicti kisi ile kurumlar1 zor bir durum icerisinde birakmaktadir. Kazalarin analiz edilmesi ve bu analizlerin
sonuglar1 probleme dair karar almayr daha verimli ve kolay kilmaktadir (Kaymak, 2004-Karaosmanoglu, 2006).
Yapilan analizlere gore dogrudan probleme ya da ona sebep olan faktorlere miidahale edilebilmektedir.

Aylara gore kaza durumu incelendiginde en fazla kazanin Mayis ayinda oldugu tespit edilmisti. Yagishi havalarda
kaza oraninin azaltilabilmesi i¢in siiriiciilerin toplu tasimaya 6zendirilmesi ve bu hava kosullarinda trafik kazalarinin
arttigi hakkinda toplumun kamu spotu, haberler vasitasi ile bilgilendirilmesi yararli olacagi diisiiniilmektedir
(Ozdemir, 2009-Yaman ve ark.,2015).

Saatlere gore kaza durumu incelendiginde en fazla kazanin saat: 18.00-19.00 arasinda eve doniis trafiginde meydana
geldigi tespit edilmisti. Dolayisiyla bu sorun i¢in kazanin oldugu saatlerde trafik zabitas1 araciligi ile 6zellikle kaza
yogunlugunun fazla oldugu noktalarda denetim faaliyetlerini artirmanin ¢6ziim olabilecegi diisiiniilmektedir (Uyurca
ve ark.,2016).

Haftanin giinlerine gore kaza durumu incelendiginde, Pazar giinii en fazla kaza olan giin oldugu tespit edilmisti. Bu
durum bayram tatili ve resmi tatil sonunda eve doniislerde de yasanmaktadir. Bu durum i¢in daha 6nce de bahsedildigi
tizere denetim faaliyetlerini bu giinler i¢in artirmak ve bunun yani sira toplumu bilin¢lendirme faaliyetlerinin bu konu
hakkinda faydali olabilecegi diisiiniilmektedir.

Boliinmiis yollarda kaza orani yiiksek olmakla birlikte sahip oldugu yol oranina gore iki ve tek yonlii yollarda kaza
riskinin daha fazla oldugu tespit edilmistir. Karayollarindaki bu yogunlugu azaltmak ve daha giivenli tagimacilik i¢in
2003 yilindan itibaren Acil Eylem Plan1 ¢ergevesinde trafik yogunlugu nedeniyle kapasitesinin artirilmast gereken ana
arterler belirlenerek, bir program dahilinde boliinmiis yol ¢aligmalarina baglanmigtir (Cetin ve ark.,2011). Devlet
politikasi ile artirimi planlanan bdliinmiis yollar ile ileride kaza oraninin da diisecegi diistiniilmektedir.

Hava durumu ve baglantili olarak yol yiizeyi ile ilgili kazalar agik havalarda ve yolun kuru oldugu yiizeylerde
meydana gelmektedir. Fakat Ankara yillik yagis miktarinin fazla olmadigi (Ankara:383 mm, Rize:1860 mm) daha g¢ok
sene boyunca a¢ik havaya ve yolda kuru ylizeye sahip olmaktadir [15]. Bu nedenle yagisli ve karli kosullarda yol
ylizeyi kaygan iken trafige ¢ikilmamasi toplu tagima kullaniminin 6zendirilmesi gerekli oldugu degerlendirilmektedir.

Yol geometrisine goére kaza durumuma baktigimizda ise kavsaklarda ve deverlerde kaza oranmnmn arttigi
gozlemlenmistir. Ulkemizde karayollart KGM ve Belediyelerce yiiriitiilmektedir. Bu nedenle ilgili kuruluslar tasarim
kriterlerini gelistirerek kaza riskini en alt seviyeye indirmesinin faydali olacagi degerlendirilmektedir.
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Ulkemizde trafik kazas1 onemi anlasilmakla birlikte yeterli 6zen heniiz tam olarak gosterilmektedir. Trafik birgok
etkeni i¢inde barmndiran karmasik bir yapidir. Trafik kazalarinin 6dnlenmesi de ancak karmasik yapi {izerinde genis
aragtirmalar ve bu arastirma sonug¢larinin saha da uygulanmasi ile gergeklestirilebilecektir.

KAYNAKCA
Artinyan, E. N.(2009). Veri analizi,veri kalitesi ve biitiinliigii. Deloitte,1-7.

Atalay, A., & Tortum, A. (2010). Tiirkiye'deki illerin 1997-2006 Yillar1 Arasit Trafik Kazalarina Gére Kiimeleme
Analizi. Pamukkale Universitesi Miihendislik Bilimleri Dergisi, 16(3), 1997-2006.

Alp, S., & Engin, T. Trafik Kazalarimin Nedenleri ve Sonugclari Arasindaki iliskinin Topsis ve Ahp Yéntemleri
Kullanilarak Analiz ve Degerlendirilmesi. Istanbul Ticaret Universitesi Fen Bilimleri Dergisi, 10(19), 65-87.

Bayata, H. F., & Hattatoglu, F. (2010). Yapay Sinir Aglar1 Ve Cok Degiskenli Istatistik Yontemlerle Trafik Kaza
Modellemesi. Erzincan University Journal of Science and Technology, 3(2), 207-219.

Biiyiikoztiirk, S., Cakmak, E. K., Akgiin, O. E., Karadeniz, S., & Demirel, F. (2017). Bilimsel arastirma y&ntemleri.
Pegem Atif indeksi, 1-360.

Can, E., Erbiyik, H., Delice, Y. (2015). Karayolu Projelerinin Tasariminda Karsilasilan Risklerin Hata Tiirli Etkileri
ve Pareto Analizleri Kullanilarak Belirlenmesi ve Arazi Olgiimleri fle Gerekli Onlemlerin Alinmasi. Tmmob Harita ve
Kadastro Miihendisleri Odasi, 15. Tiirkiye Harita Bilimsel ve Teknik Kurultay1, 25 - 28 Mart 2015, Ankara.

Cetin, B., Bars, S., & Saroglu, S. (2011). Tiirkiye’de karayollarinin gelisimine tarihsel bir bakis. Cankir1 Karatekin
Universitesi [IBF Dergisi, 1(1), 123-150.

Emniyet Genel Midiirliigii Trafik Hizmetleri Baskanligi. (2017). Trafik Kazasi Tutanagi. Emniyet Genel Midiirliigi,
Ayranct Mahallesi, Dikmen Caddesi( No:11), Cankaya, Ankara.

Gokee, S. (2015). Trafik Kazalarimin Koordinat Verileri Ile Mekansal Analizi: Ankara Ornegi. Yiiksek Lisans Tezi,
Trafik Planlamasi ve Uygulamasi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara.

Karaosmanoglu, H. S. (2006). Diizenleyici Etki Analizi ve Tiirkiye Uygulamasi. Devlet Planlama Teskilat1, Yayin no:
2691.

Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi ve Eylem Plani. (2012). T. C. Resmi Gazete, 28370, 31/07/2012.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii. (2009). Devlet Yollar1 Trafik Akimi Ozellikleri ve Trafik Parametreleri. Karayollari
Genel Miidiirliigii, Inonii Bulvar1 (No: 14), Yiicetepe, Ankara.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii. (2017). illere Goére Devlet Yollarimin Satih Cinslerine Gore Uzunluklari (Km.).
Karayollar1 Genel Miidiirliigii, Inonii Bulvar1 (No: 14), Yiicetepe, Ankara.

Kaymak, H. (2004). Diizenleyici Etki Analizi. Maliye Dergisi, 146.

Kiran, S., Semin, S., & Ergdr, A. (2001). Kazalar ve toplum saglig1 yoniinden 6nemi. Siirekli Tip Egitimi Dergisi,
10(2), 50-1.

Meteoroloji Genel Miidiirliigii. (2017). Resmi Istatistikler. Meteoroloji Genel Miidiirliigii, Kiitiik¢ii Alibey Caddesi,
No:4 06120 Kalaba, Ke¢ioren, Ankara.

Ozdemir, A. (2009). Katilimc1 Kentli Kimliginin Olusumunda Kamusal Yesil Alanlarin Rolii: Ankara Kent Parklar:
Ornegi. Turkish Journal of Forestry, 1, 144-153.

Ozdemir, M. (2010). Nitel veri analizi: Sosyal bilimlerde yontembilim sorunsali iizerine bir c¢alisma. Eskisehir
Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 11(1).

I
Article Title: Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin incelenmesi | £ 62
Journal of Urban Academy | Volume: 11 Issue: 4 | ISSN: 2146-9229 A 5

=¥



Kent Akademisi | Kent Kulturti ve Yonetimi Hakemli Elektronik Dergi | Cilt: 11 Sayi: 4, Kis 2018 www.kentakademisi.com
Urban Academy | Rewieved Journal of Urban Culture and Management | Volume: 11 Issue: 4, Winter 2018 Authors: UYURCA 6,, ATILGAN i.

Saplioglu, M., & Karasahin, M. (2006). Cografi Bilgi Sistemi Yardimi ile Isparta ili Kentici Trafik Kaza Analizi.
Pamukkale Universitesi Miihendislik Bilimleri Dergisi, 12(3), 321-332.

Soziter, E. M., Yildirim, C., Senol, V., Unalan, D., Nagar, M., & Giinay, O. (2000). Trafik Kazalarinda Risk
Faktorleri. Ulusal Travma Dergisi, 6(4),237-240.

Trafik kazalarinda dudak uguklatan zarar. Son erisim tarihi: 31.01.2018 (https://www.cnnturk.com/ekonomi/trafik-
kazalarinda-dudak-ucuklatan-zarar)

Tiirkiye Istatistik Kurumu. (2017). Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2016. Tiirkiye Istatistik Kurumu Haber
Biilteni, Say1: 24606.

Yaman, F., & Gogkan, L. (2015). Kamu Spotu Reklamlarinin Sigara Kullanicilar: Uzerindeki Etkisi: Afyonkarahisar
Ilinde Bir Uygulama. Kafkas University. Faculty Of Economics And Administrative Sciences. Journal, 6(11), 53.

Uyurca, O., & Atilgan, 1. (2016). Trafik Denetiminde Cografi Ve iklimsel Kosullarin Etkilerinin Incelenmesi. Gazi
Miihendislik Bilimleri Dergisi, 2(2).

Article Title: Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin incelenmesi
Journal of Urban Academy | Volume: 11 Issue: 4 | ISSN: 2146-9229

; 626

N


https://www.cnnturk.com/ekonomi/trafik-kazalarinda-dudak-ucuklatan-zarar
https://www.cnnturk.com/ekonomi/trafik-kazalarinda-dudak-ucuklatan-zarar

